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INDLEDNING

Dansk Smede- og Maskinarbejderforbund (nu Dansk Metalarbej-
derforbund) og Motorbranchens Arbejdsgiverforening udarbejdede i
december 1969 et forslag til indferelse af en autorisationsord-
ning for automobilverksteder m.v. Forslaget er optrykt som bilag
1.

Ifelge forslagsstillerne ville standarden af udferte automo-
bilreparationer - til fremme af ferdselssikkerheden og af hensynet
til bekempelsen af luft- og stofforurening - kunne hejnes vasent-
ligt, sdfremt:

a. bilejerne blev forpligtet til systematisk at vedligeholde de
aggregater, som kan pafere samfundet ulempe og skade,

b. reparation og vedligeholdelse af disse aggregater blev udfert
af kvalificerede reparatorer,

c. reparater og verkstedsledelse blev uddannet til at imedekomme
samfundets stigende krav til bilparken,

d. reparationerne blev udfert pd betryggende mdde med hensyn til
lokaler, udstyr, reservedele, specifikationer m.v.

Forudsetningerne for at kunne efterleve de opstillede krav
ville efter forslagsstillernes opfattelse vere indferelse af en
autorisationsordning for udforelse af automobilreparationer.

Det fremsatte forslag blev nermere dreftet pd et mede i no-
vember 1970 mellem reprzsentanter for brancheorganisationerne samt
handelsministeren, arbejdsministeren og justitsministeren.

Den 5. marts 1974 nedsatte justitsministeren herefter et ud-
valg med den opgave at overveje, om der skal indferes en autorisa-

tionsordning for autovarksteder, og i bekreftende fald, hvorledes
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den skal udformes. Det blev samtidig fundet rigtigst i udvalget
tillige at behandle et i skrivelse af lo. maj 1973 fra (det davee-
rende) Fellesudvalg for FDM og KDAK fremsat onske om indferelse af
strafansvar for autoreparaterer. Fazllesudvalgets skrivelse er op-
trykt som bilag 2.

Som medlemmer af udvalget beskikkedes:
Kontorchef P. Wiese (formand), justitsministeriet,
direktor Borge Agerskov, udpeget af Assurandor-Societetet,
mekanikermester Holger Frederiksen, udpeget af Centralforeningen
af Autoreparaterer i Danmark,
civilingenier Niels Gottlob, udpeget af Forbrugerradet,
direktor Ernst Hartmann, udpeget af Motorbranchens Arbejdsgiver-
forening,
fuldmeegtig, nu kontorchef, Jorgen Heisel, udpeget af Landsforenin-
gen Danske Vognmeend,
sekreter Erik Jensen, udpeget af Dansk Metalarbejderforbund,
chefbilinspektoer Frede Jensen, udpeget af Landsforeningen af ju-
stitsministeriets bilinspektoerer i Danmark,
fabrikant Helge Kenneth, udpeget af Karrosseribranchens Arbejdsgi-
verforening,
ekspeditionssekretaer K. Kofod, udpeget af arbejdsministeriet,
bilinspektor, nuverende chefbilinspektor Folmer Kristiansen, ju-
stitsministeriet,
direkter V. Lzrkes, udpeget af Forenede Danske Motorejere,
formand Jergen Madsen, udpeget af Dansk Metalarbejderforbund,
direkter P.E., Nedergaard, udpeget af Danmarks Automobilforhand-
ler Forening,
direktor Preben Nielsen, udpeget af Centralforeningen af Benzin-
forhandlere i Danmark,

direktoer E. Ebsen Petersen, udpeget af Automobilimporterernes Sam-

menslutning,
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automobilforhandler Jens Peter Petersen, udpeget af Dansk Automo-
bilforhandler Forening,

direktor Knud Petersen, udpeget af Oliebranchens Fallesreprzsen-
tation, og

mekanikermester Flemming Wagner, udpeget af Kobenhavns Automeka-
niker-Laug.

Efter at chefbilinspektor Frede Jensen er afgdet ved deden,
har chefbilinspektor Folmer Kristiansen reprasenteret Landsfore-
ningen af justitsministeriets bilinspekterer i Danmark. Desuden er
i samme anledning civilingenioer Per Frederiksen beskikket som med-
lem af udvalget, udpeget af justitsministeriet.

Efter at sekreter Erik Jensen pd grund af eget onske var ud-
tradt, beskikkedes sekretzr Johs. Schreder, Dansk Metalarbejder-
forbund, til at indtrede i udvalget. Efter at Johs. Schreder af-
gik ved doeden, blev sekretzr Erik Jensen pany beskikket som med-
lem af udvalget. Efter at sekretzr Erik Jensen pd grund af eget
onske senere er udtradt, er sekretzr Egon Bejden beskikket som
medlem i hans sted.

Efter at automobilforhandler Jens Peter Petersen pd grund af
eget onske er udtradt, er automobilforhandler Thorkild Serensen
beskikket som medlem af udvalget i hans sted.

Efter at fabrikant Helge Kenneth pa grund af eget onske er
udtradt, er fabrikant Ib Bentsen beskikket i hans sted.

Efter at direkter Preben Nielsen pa grund af eget onske er
udtrddt, er benzinforhandler Richard Martensen beskikket som med-
lem af udvalget i hans sted.

Efter at kontorchef P. Wiese er udnavnt til departementschef
i statsministeriet, er som ny formand for udvalget beskikket fuld-

megtig i justitsministeriet, nu dommer, Hans Rosenmeier.



Efter at direkter Ernst Hartmann er afgiet ved deden, har
kontorchef Paul Andersen reprzsenteret Motorbranchens Arbejdsgi-
verforening.

Efter at direktor Viggo Lerkes er fratradt sin stilling i
Forenede Danske Motorejere er ingenior Ole Hjort beskikket som
medlem af udvalget i hans sted.

Efter at ekspeditionssekretzr Knud Kofod er fratradt sin
stilling i direktoratet for arbejdstilsynet er fuldmegtig Kirsten
Hink beskikket som medlem af udvalget i hans sted.

Som sekretzrer blev beskikket fuldmegtig i justitsministeri-
et, nu dommer, Hans Rosenmeier og sekreter i justitsministeriet
Otto Hedegaard Madsen. Efter at dommer Hans Rosenmeier er beskik-
ket som formand for udvalget, er sekretariatet varetaget af fuld-
meegtig i justitsministeriet Otto Hedegaard Madsen.

Under udvalgets dreftelser om en eventuel autorisationsordning
for autoverksteder har der vist sig enighed om at afgive en delbe-
teenkning nr. 770/1976 vedrorende periodisk syn af personvogne. I ka-
pitel V er delbetznkningen (afgivet i marts 1976) nermere omtalt.

Til brug for udvalgets videre droftelser om en eventuel auto-
risationsordning nedsatte justitsministeriet i december 1976 en ar-
bejdsgruppe med den opgave at udarbejde en skitse til, hvad en au-
torisationsordning i givet fald skulle g& ud pid. Arbejdsgruppen
har i december 1978 afgivet sin rapport. I kapitel III er rappor-
ten nermere omtalt. Aftrykt som bilag 3.

Udvalgets synspunkter om indferelse af en eventuel autorisa-

tionsordning fremgdr af kapitel VII.

K@BENHAVN, {1 juni 1983,

P.U.V.

H. Rosenmeier
(formand) /
O. Hedegaard Madsen



KAPITEL I.

Autorisationsordninger inden for andre omrader.

Udevelse af en rzkke erhverv forudsztter offentlig ansettel-
se, beskikkelse eller autorisation, der kun meddeles til personer,
der opfylder en rzkke egnethedskrav, herunder bestdelsen af en af
det offentlige godkendt eksamen. Beskikkelsen eller autorisationen
kan tilbagekaldes, hvor hvervet ikke udferes pd forsvarlig made,
ligesom beskikkelsen eller autorisationen indebsrer serlige plig-
ter, herunder pligt til i et vist omfang at patage sig udferelsen
af de funktioner, autorisationen eller beskikkelsen berettiger
til. Udevelsen af de pagzldende fagomrider er endvidere i vidt om-
fang reguleret af konkrete forskrifter, der angiver hvilke plig-
ter, der pahviler fagets udevere ved udferelsen af hvervet.

I det folgende gives en kort redegerelse for autorisations-

ordninger inden for en rzkke erhverv.

1. Lov nr. 68 af 15. marts 1967 om statsautoriserede revisorer.

Industriministeriet meddeler beskikkelsen som statsautorise-
ret revisor, safremt en rekke nermere betingelser herfor er op-
fyldt, herunder bl.a. aflexggelse af szrlig eksamen samt tegning
af forsikring mod okonomisk ansvar under udferelsen af hvervet.

Beskikkelsen giver eneret pd at benytte betegnelsen, men ik-
ke eneret pd at udfere revisionsarbejde. Dog har de statsautorise-
rede revisorer i s®rlige love pd visse omrdder eneret til at revi-
dere, og der er lovregler om en vis fortrinsstilling for statsau-
toriserede revisorer pa forskellige omrdder. Siledes skal offent-
lige myndigheder i retssager fortrinsvis benytte statsautorisere-

de revisorer til oplysning om regnskabsmessige forhold.
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Statsautoriserede revisorer skal udfere de dem betroede hverv
med omhu og nejagtighed og med den hurtighed, som hvervets beskaf-
fenhed tillader.

Til bistand for industriministeriet ved administrationen af
loven er nedsat en szrlig kommission (revisorkommissionen).

Kontrollen med statsautoriserede revisorers overholdelse af
lovens forskrifter varetages af et af industriministeriet nedsat
revisornevn, der kan tildele vedkommende en advarsel eller irette-
settelse eller palegge en bode pa ikke over 5.000 kr. I evrigt kan
der idommes seedvanlig straf af beder for overtredelse af lovens
forskrifter. Revisornevnet kan frakende vedkommende sin beskikkel-
se pd tid fra 1-5 ar eller indtil videre, sadfremt den pageldende
har gjort sig skyldig i grov eller oftere gentagen forsommelse i
udovelsen af sin virksomhed, og de udviste forhold giver grund til
at antage, at han ikke fremtidig vil udeve virksomheden pa for-
svarlig madde. Afgorelsen kan indbringes for domstolene.

For beskikkelsen betales en serlig afgift.

2. Lov nr. 218 af 8. juni 1966 om ejendomsmeglere.

Industriministeriet meddeler beskikkelsen som e jendomsmegler,
sdfremt vedkommende bl.a. har bestiet en sarlig preve.

Beskikkelsen giver eneret pd at benytte betegnelsen samt ene-
ret pa fra fast forretningssted at drive virksomhed som mellemmand
ved keb og salg af fast ejendom (samme ret har dog advokater og
personer, der har neringsbrev som ejendomshandler).

Ejendomsmeglere skal udfoere deres hverv i overensstemmelse med
god forretningsskik.

Til bistand for industriministeriet ved administrationen af
loven er nedsat en s@rlig kommission (ejendomsmeglerkommissionen).

Beskikkelsen kan frakendes vedkommende efter straffelovens

§ 79.
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Overtrazedelse af lovens forskrifter medfoerer boedestraf.

For beskikkelsen betales en szrlig afgift.

3. Lov nr. 213 af 8. juni 1966 om translaterer og tolke.

Industriministeriet meddeler beskikkelsen som translater og
tolk under forudsatning af, at vedkommende bl.a. har bestdet en
serlig eksamen.

Beskikkelsen giver eneret pa at benytte betegnelsen, men ik~
ke eneret pa at foretage overszttelser fra et sprog til et andet.
Neeringsretlig kan denne virksomhed udoves af enhver.

Translaterer og tolke skal udfere de dem betroede hverv med
omhu og nojagtighed og med den hurtighed, som hvervets beskaffen-
hed tilliader.

Til bistand for industriministeriet ved administrationen af
loven er nedsat en serlig kommission (translatorkommissionen).

Beskikkelsen kan frakendes vedkommende efter straffelovens
§ 79.

Overtraedelse af lovens forskrifter medforer bedestraf.

For beskikkelsen betales en serlig afgift.

4. Lov nr. 69 af 15. marts 1967 om skibsmeglere og varemeglere.

Industriministeriet meddeler beskikkelsen som skibsmegler og
varemegler, safremt vedkommende bl.a. bhar bestdet en s@rlig eksa-
men samt i mindst 3 Ar deltaget i praktisk forretningsvirksomhed.

Beskikkelsen giver eneret pA at benytte betegnelsen og for
skibsmeglerens vedkommende tillige eneret pd inden for sit serli-
ge tildelte geografiske omrade at klarere skibe.

Skibs- og varemeglere skal udfere de dem betroede hverv med
omhu og nejagtighed og med den hurtighed, som hvervets beskaffen-
hed tillader.

Til bistand for industriministeriet ved administrationen af

loven er nedsat en szrlig kommission (meglerkommissionen).
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Beskikkelsen kan frakendes vedkommende efter straffelovens

§ 79.

Overtraedelse af lovens forskrifter medferer bedestraf.

For beskikkelsen betales en szrlig afgift.

S. Lov nr. 196 af 7. juni 1958 med senere @ndringer om autorisa-

tion af elektroinstallatorer m.v.

Autorisation som elektroinstallater gives af ledelsen for de
enkelte elektricitetsforsyningsanleg under forudssetning af, at
vedkommende bl.a. har bestdet en serlig prove, samt at der fore-
findes et veerksted med et vist minimum af udstyr m.m. Vedkommende
skal endvidere stille sikkerhed for den forsvarlige udforelse af
de ham overdragne arbejder.

Beskikkelsen giver eneret pad at benytte betegnelsen samt ene-
ret pd udferelse af visse i loven opregnede installationsarbejder.

Enhver installater bzrer ansvaret for det af ham anvendte per-
sonales duelighed og palidelighed.

Nar den ledelse, der har meddelt en autorisation, finder, at
en installater har udvist grov eller gentagen forsoemmelighed ved
udferelsen af installationsarbejder, eller at han har gjort sig
skyldig i grov eller gentagen overtradelse af de af ledelsen udfer-
digede ordensmessige forskrifter, kan den pagmldende ledelse tilba-
gekalde autorisationen pa tid fra 1-5 &r eller indtil videre. En
given autorisation kan endvidere tilbagekaldes af vedkommende le-
delse, nar installateren i et tidsrum af 5 &r ikke har udfert in-
stallationsarbejder inden for det pageldende forsyningsomrade.

Elektricitetsriddet er berettiget til at undersoege eller lade
undersoge, hvorvidt installaterer udferer de dem overdragne arbej-
der pd tilfredsstillende mdde. Hvis en installater af elektrici-
tetsradet findes skyldig i grov eller gentagen forsoemmelighed ved

udferelsen af installationsarbejder, kan riddet pid tid fra 1-5 &ar
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eller indtil videre, fratage installateren retten til at udfere ar-
bejder, der er omfattet af loven.

De nevnte afgorelser om fratagelse af autorisationen kan af
vedkommende indbringes for domstolene.

Enhver, der uden i medfor af loven at vere berettiget dertil
udferer arbejde ved noget af loven omfattet anleg m.v., straffes
med boder. P4 samme mide straffes den, der lader de nzvnte arbej-

der udfere af personer, som ikke efter loven er berettiget dertil.

6. Lov nr. 250 af 8. juni 1978 om gasinstallationer og installa-

tioner i forbindelse med vand- og aflebsledninger.

Ministeriet for offentlige arbejder har bemyndiget Danmarks
Gasmateriel Provning til at meddele beskikkelsen som autoriseret
gas-, vand- og sanitetsmester (VVS-installater) og kloakmester.
For at opnd autorisationen skal vedkommende bl.a. have bestaet en
preve samt stillet en nezermere fastsat sikkerhed for den forsvarli-
ge udforelse af arbejdet.

Autorisationen giver eneret pa at benytte betegnelsen samt pa
at udfoere en razkke nermere angivne arbejder.

En kommunalbestyrelse skal i forbindelse med behandlingen af
byggesager i henhold til byggelovgivningen pase, at arbejder, der
anmeldes,og som er omfattet af kravet om autorisation, er udfort
af personer eller virksomheder, der ifelge reglerne i loven er be-
rettiget dertil. Hvis reglerne konstateres overtradt, skal kommu-
nalbestyrelsen underrette den autorisationsudstedende myndighed
herom.

Hvis en indehaver af en autorisation har gjort sig skyldig i
grov eller gentagen forsommelighed ved udferelsen af installations-
arbejder eller har overtrddt vilkdrene for autorisationen, kan den
pageldende frakendes autorisationen pa tid fra 1-5 ar eller indtil

videre af et af ministeriet for offentlige arbejder szrligt nedsat

nevn, hvis afgoerelse kan indbringes for domstolene.
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Der betales en serlig afgift, der hovedsagelig gar til dekning

af udgifterne ved driften af Danmarks Gasmateriel Provning.

7. Lov nr. 144 af 21. marts 1973 om statens tekniske provenzvn.

Savel offentlige som almennyttige selvejende institutioner og
private laboratorier kan autoriseres af statens tekniske prevenzvn
til at udfoere visse i loven nzrmere angivne tekniske prover vedro-
rende bl.a. feerdige produkters og konstruktioners modstandsevne
over for ydre pavirkninger. For at kunne opnad autorisation skal ved-
kommende laboratorium bl.a. besidde en vis sagkundskab og et vist
minimum af udstyr. Et autoriseret laboratorium skal til dekning af
erstatningspligt, som laboratoriet mitte ifalde i henhold til almin-
delige erstatningsregler i forbindelse med fejlagtige prevningsre-
sultater, tegne en forsikring. Autorisationen meddeles for en pe-
riode af indtil 3 Ar og meddeles szrskilt inden for afgrensede prev-
ningsomrader. Behandlingen af sager om autorisation foregir i et ser-
ligt autorisationsudvalg, der afgiver indstilling til neevnet.

Et autoriseret laboratorium skal give nzvnet adgang til at kon-
trollere, at vilkiarene for autorisationen overholdes. Laboratoriet
er herunder forpligtet til at modtage inspektionsbesog af personer,
som nevnet bemyndiger hertil.

Hvis laboratoriet ikke langere opfylder forudsaztningerne for
at veere autoriseret inden for det pageldende provningsomrdde eller
i tilfelde af grov eller oftere gentagen overtradelse af vilkarene
for autorisationen, kan navnet tilbagekalde autorisationen.

I stedet for tilbagekaldelse kan nesvnet treffe aftale med la-
boratoriet om, at dette skal afhjelpe pidtalte mangler inden for en
af nevnet fastsat frist. Overholdes fristen ikke, kan autorisatio-
nen tilbagekaldes.

Afgorelse om tilbagekaldelse kan indbringes for domstolene.

Der betales et nermere fastsat gebyr.
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KAPITEL II.

Regler i udlandet vedroerende autorisation af autoreparationsverkste-

der. (Specielt vedrorende den norske autorisationsordning).

Blandt de europziske lande synes alene Norge at have en egent-
lig autorisationsordning vedrorende autoreparationsverksteder, mens
en rzkke andre lande har ordninger, der hovedsagelig er baseret pa,
at verksteder frivilligt kan ansege om at fa en form for autorisa-
tion, og uden at der herved opnds eneret pd det pageldende arbejde.

I det folgende gives en redegorelse for'autorisationsordninggn
i Norge samt en kort omtale af de nermere ordninger pa autorepara-

tionsomrddet i Sverige, England og Vesttyskland.

1. Norge.

I 1947 blev loven om "godkjenning af keyretoyverkstader" ved-
taget. Til loven, der trddte i kraft l. juni 1950, knyttede sig ad-
ministrativt fastsatte '"forskrifter'". Baggrunden for autorisations-
ordningens indferelse var, at der efter krigen var skudt en mengde
sakaldte "portverksteder" op. Salget af biler steg, men reparations-
faciliteterne og reparatorernes kvalifikationer fulgte ikke trit
med udviklingen. Ordningens indforelse gav imidlertid anledning
til politisk debat, og loven blev vedtaget med det mindst mulige
flertal i Stortinget.

Den nugeldende lov af 23. februar 1973 med zndringer af 3o.
juni 1978 har siden udvidet autorisationsordningens gyldighedsom-
rade, siledes at den nuverende ordning i hovedtrzk gdr ud pa fel-
gende:

Reparationer og vedligeholdelsesarbejder pd biler, motorcyk-
ler, traktorer og motorredskaber md kun udfores af verksteder, der

er godkendt af biltilsynet. Overtraedelse heraf er strafbar.
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Ejerens reparationer og vedligeholdelse af eget koretej kreever
dog normalt ikke autorisation.

Der kan gives forskellige typer godkendelse, f.eks. godkendel-
se som pladeveerksted, bremsevaerksted, gummiverksted eller generelt
som f.eks. "bilverksted".

Det arbejde, der typisk udferes af servicestationer, krever
ikke godkendelse. Udskiftning af perer og lignende og bl.a. afba-
lancering af hjul kraver dog, at servicestationen har en speciel
godkendelse.

Betingelsen for at f4 tildelt autorisation er opfyldelse af
visse krav til personalet, lokalerne og udstyret.

Med hensyn til personalet stilles i hovedtrzk felgende krav
(forskrifternes punkt 3.1.):

a) Der skal vere en "administrativ leder", der skal have en vis
forretningskyndighed, og som er godkendt af biltilsynet eller
vejdirektoratet.

b) Der skal veere en "teknisk leder", der skal opfylde nzrmere op-
stillede krav, bl.a. om en Arrzkkes praktisk erfaring, (kan vee-
re den samme som den administrative leder), og som ligeledes
skal vere godkendt af biltilsynet eller vejdirektoratet.

c¢) Der md ikke veere flere ufaglerte end faglerte p& verkstedet, li-
gesom der er regler om storste antal lzrlinge.

Med hensyn til lokalerne stilles der nzrmere angivne krav til
storrelse og belysning m.m. Der skal veere seserskilte rum til kontor
og til personalet.

Med hensyn til udstyret skal der foreligge et nzrmere opregnet
minimumsudstyr pd verkstedet. Det nedvendige udstyr til et "bil-
veerksted" koster omkring lco.000 n.kr. (i 1975-prisniveau), jfr.s. 56.

Et godkendt veerksted har en rmzkke forpligtelser, hvoraf kan

fremhaeves:
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Verkstedet skal overholde betingelserne for godkendelse. Dets

arbejde skal udferes fagligt tilfredsstillende og rationelt. Det

md ikke udfere arbejde, som er i strid med reglerne om koretejers
udstyr. Verkstedet skal fore regnskab med, hvor mange arbejdstimer,
der anvendes pa hver enkelt reparation, og skal specificere dette
pa regningen.

Autorisationsordningen administreres af biltilsynet, der med-

deler godkendelser og forer kontrol med de godkendte verksteder.
Biltilsynet piser desuden, at arbejder, der omfattes af autorisa-
tionsordningen, kun udferes af godkendte veaerksteder.

Biltilsynet skal tilbagekalde en godkendelse, hvis verkstedet
ikke leengere opfylder betingelserne for godkendelse, eller ikke ud-
forer fagligt tilfredsstillende arbejde m.m.

Biltilsynet bistds i sit arbejde i henhold til autorisations-
ordningen af et distriktsudvalg, bestdende af representanter for
verkstedsbranchen, de ansatte pa veerkstederne og arbejdstilsynet.

Biltilsynets afgorelser kan paklages til vejdirektoratet (sva-
rer i denne forbindelse for sd vidt til justitsministeriet i Dan-
mark). Vejdirektoratet har ogsa i andre henseender den overordnede
ledelse af autorisationsordningen. Det bistds af et seerligt udvalg
med reprasentanter for verkstedsbranchen, de ansatte pa verksteder-
ne, servicestationerne, de motorkerende og arbejdstilsynet.

Som ovenfor nzvnt administreres autorisationsordningen ved et
samarbejde mellem biltilsynet og distriktsudvalget, idet det dagli-
ge arbejde dog udferes af biltilsynet (d.v.s. den enkelte bilinspek-
tor).

Arbejdet med godkendelse af nye verksteder er normalt omfat-
tende og har form af et lebende samarbejde mellem biltilsynet/di-
striktsudvalget og den verkstedsejer, der onsker sit verksted god-

kendt. Biltilsynet/distriktsudvalget samarbejder pa deres side med
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en rekke andre offentlige myndigheder, der vil blive berort af verk-
stedets godkendelse, f.eks. brandmyndigheder, byplanmyndigheder,
feerdselspoliti og arbejdstilsyn. Biltilsynet/distriktsudvalget op-
treeder for sd vidt som koordinator af en vesentlig del af berorin-
gen mellem verkstedet og det offentlige. En ret omfattende korres-
pondance og en rxzkke forhandlinger er som regel nedvendige, feor
godkendelsen kan meddeles. Proceduren tager normalt et halvt Aars
tid.

Kontrollen med godkendte veerksteder, af hvilke der findes knapt
2500 (1975), sker i ferste rekke ved uanmeldte besog pa disse. I
hvert fald i Oslo foretages der besog pd hvert verksted én gang
arligt. Ved kontrollen undersoges det, om verkstedet fortsat op-
fylder kravene for godkendelse, d.v.s. med hensyn til personalet,
lokalerne og udstyret. Desuden pases det, at verkstedet opfylder
forpligtelserne om, at reparationerne skal udferes fagligt til-
fredsstillende og rationelt, og at antallet af arbejdstimer for
hver reparation stadr pAd regningen m.m. Den 8rlige kontrols inten-
sitet afhenger af verkstedets standard.

Kontrollen med kvaliteten af de udferte reparationer opfattes

som en vesentlig del af autorisationsordningen. Denne kontrol udfe-
res i praksis navnlig pd grundlag af klager fra utilfredse kunder

og pad grundlag af dirligt udferte reparationer, der opdages ved

syn. Biltilsynet henvender sig i sddanne tilfelde til det pagelden-
de veerksted, og sagen kan f.eks. resultere i en patale over for verk-
stedet eller i pdleaeg om udbedring af mangler pad verkstedet.

Som yderste mulighed kan biltilsynet tilbagekalde en godken-
delse. Dette sker, men kun i enkelte tilfzelde. I Oslo er der ikke
foretaget tilbagekaldelser i de senere ar. Det norske vejdirekto-
rat har over for justitsministeriet oplyst, at en tilbagekaldelse

som oftest vil veere begrundet i, at en teknisk leder holder op, og
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at det er vanskeligt at skaffe en ny kvalificeret leder. Tilbage-
kaldelse vil endvidere kunne ske, fordi lokaler, maskiner, varktoj
eller udstyr ikke leengere skonnes at veere pa et acCeptabelt niveau.
Tilbagekaldelse kan endelig ske, fordi reparationerne ligger pa et
fagligt lavt niveau, men ifolge vejdirektoratet kan det ikke be-
kreftes, at der hidtil (oktober 1980) er sket tilbagekaldelse af
denne grund.

Det norske vejdirektorat har om dette sporgsmal fremhzvet, at
autorisationsordningens effektivitet ikke kan médles pad antallet af
tilbagekaldelser. De uegnede varksteder skilles fra allerede ved
godkendelsesproceduren. Der afslids sdledes et stort antal anseg-
ninger om godkendelse, i sterrelsesordenen loo-200 arligt.

Endelig omfatter det praktiske arbejde med autorisationsord-
ningen kontrol i muligt omfang af, at ikke godkendte verksteder ik-
ke udfoerer reparationer, der omfattes af autorisationsordningen.
Biltilsynet fir navnlig kendskab til sddanne veerksteder pa grund-
lag af ddrligt udferte reparationer, der opdages ved syn, og om
hvilke det oplyses, at reparationen er udfort af et ikke godkendt
verksted, samt ved klager fra branchen. I siddanne tilfslde retter
biltilsynet henvendelse til det pageldende verksted. Sagen kan re-
sultere i, at verkstedet godkendes, men kan ogsi resultere i poli-
tianmeldelse.

I forbindelse med loven af 1973, der i ovrigt blev vedtaget
enstemmigt i Stortinget, udvidedes kravet om autorisation til ogsa
at omfatte brugtvognsforhandleres reparationer af de keretojer, som
de handler med, og pladearbejde. I forbindelse med loveendringen i
1978 blev det overvejet at soge ordningen yderligere udvidet til
bl.a. at omfatte fabrikation af bus- og lastvognskarrosserier. Den-
ne udvidelse skete imidlertid ikke. Ifolge oplysninger fra det nor-

ske vejdirektorat skyldtes det, at fabrikationen af de nzvnte karrosse-
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riarbejder havde fundet sted i en Arrekke, og at ingen havde kunnet pa-
vise negative sider herved. Ved lovendringen i 1978 besluttede man
derimod at frafalde det hidtidige krav om, at et autoriseret verk-

sted hvert Ar skulle betale et gebyr med henblik pa dekning af sta-
tens udgifter i forbindelse med autorisationsordningens gennemfo-
relse. Samtlige udgifter betales herefter af staten.

Vejdirektoratet har siden 1976 i storre grad end tidligere
koncentreret kontrolarbejdet med verkstederne pa kvaliteten af re-
parationsarbejdet i forhold til den rent lovtekniske kontrol med
personale, lokaler, maskiner, verktoej og udstyr. Efter direktora-
tets opfattelse har dette haft en sd gunstig virkning pd veerkste-
dernes arbejde, at autoriserede verksteder siden 1977 pad nzrmere vil-
kidr er blevet bemyndiget til over for det offentlige at attestere, at
mangler, der er konstateret pd koretejer af biltilsynet, er blevet ud-
bedret af verkstedet. Bemyndigelsen indeberer saledes, at kontrollen
med manglers udbedring ikke lengere sker i offentligt regi. Ifelge op=-
lysninger fra direktoratet bliver for ojeblikket (i 1982) gennemsnit-
lig S5o-60% af koeretejer, hvor bilsynet har konstateret mangler, frem-
stillet pd veerksteder, der herefter udbedrer manglerne og udferdiger
attestation herfor.

Efterkontrolordningen startede som en proveordning i Telemark i
1977-78 og blev siden udvidet til flere og flere distrikter, sidledes
at den i 1981 var landsdekkende. Ifolge oplysninger fra det norske vej-
direktorat har de hidtidige erfaringer fra ordningen - der bygger pa
frivillighed for savel publikum som veerksteder og myndigheder - veeret
sd tilfredsstillende, at det har skabt grundlag for en viderefering af
samarbe jdet mellem biltilsynet og de autoriserede veerksteder. En ar-
bejdsgruppe under vejdirektoratet har i juni 1982 afgivet en forelebig
indstilling, der gdr ud pa, at biltilsynet som hidtil forestar og ind-

kalder koretejer til periodisk kontrol, men sidledes at koretojsejeren
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far valget mellem at lade et autoriseret veerksted udfere kontrollen
eller at lade koretojet fremstille til kontrol hos biltilsynet. Den-
ne ordning, der -~ til forskel fra den ovennavnte efterkontrolordning
- benzvnes sikkerhedskontrolordningen - antages af arbejdsgruppen at
ville kunne supplere den allerede eksisterende samarbejdsordning ved-
rerende verkstedernes attestation for mangelsudbedring pad en hensigts-
messig made. Ordningen med efterkontrol og den nu foresliede sikker-
hedskontrol, udfert af private, autoriserede verksteder, anfores i
indstillingen bl.a. at ville kunne afhjalpe biltilsynets manglende
kontrolkapacitet, sidledes at biltilsynet i hejere grad end tilfzldet
er i dag vil kunne udnytte sine ressourcer pd kontrol af de koretojer,
der erfaringsmessigt reprzsenterer den sterste trafiksikkerhedsrisiko.
Arbejdsgruppen ger dog i forbindelse hermed opmeerksom pa, at den
omstendighed, at kontrolvirksomhed i en vis udstrekning overlades til
private autoriserede vzrksteder, samtidig ger det pikrzvet at serge for,
at verkstedernes arbejde holdes pa den nedvendige kvalitative standard.
Biltilsynet forudsettes derfor at udfere det fornedne tilsyn hermed.
Arbe jdsgruppens forelebige indstilling om indferelse af en sakaldt sik-
kerhedskontrol udfert hos de autoriserede vzrksteder afventer endnu en
politisk behandling i Stortinget, og en eventuel indfoerelse af ordnin-

gen vil formentlig tidligst kunne treede i kraft i lebet af 1983.

Loven med forskrifter er optrykt som bilag 4 og 5 i beteenk-

ningen.

2. Sverige.

Der findes ingen autorisationsordning vedrerende autorepara-
tionsverksteder i Sverige, men man har igennem en lengere arrzkke
overvejet indferelse af forskellige kontrolsystemer.

Et udvalg under statens konsumentverk afgav sdledes i 1971 en
betenkning om "bilen och konsumenten'. Bet@nkningen indeholder dels

en beskrivelse af den ojeblikkelige situation inden for bil/forbru-
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geromrddet, dels en rzkke forslag til en fremtidig forbrugerpolitik

pa bilomrddet, herunder forst og fremmest forslag med hensyn til for-

brugerbeskyttelse ved salg af brugte biler og ved bilreparationer.

I betenkningen omtales forskellige selvsaneringsbestrebelser in-

den for bilbranchen samt uddannelsessystemet, der bl.a. er karakteri-

seret ved, at der ikke for ejeblikket findes obligatoriske kvalifika-

tionskrav for mekanikere.

Betenkningen indeholder folgende forslag til foranstaltninger pa

henholdsvis kortere og lengere sigt:

Som foranstaltninger pa kortere sigt nevnes foelgende:
Udferdigelse af liste med vejledende rdd til kunderne, siledes at

misforstdelser i bestillingsprocessen undgéas.

Garantibestemmelser ber vere slaet synligt op for kunderne, samt
vere angivet i faktura, der yderligere ber indeholde forskellige
oplysninger om arbejdets karakter og omfang.
Interviewundersogelser vedrorende arbejdet pa reparationsverk-
steder samt publicering heraf.

Forbrugerne beor anspores til frivillig kontrol- og konditions-
syn af bilerne efter udferte reparationer. Fakturaen ber med-
bringes, sdledes at man kan fa det udferte arbejde vurderet.
Reparationsverkstederne ber foranstalte szrlig intern kontrol

af det udforte arbejde.

Yderligere uddannelsesmuligheder for veaerkstedspersonale.

P4 lengere sigt navnes foranstaltning i form af en eller anden

form for offentlig godkendelse af erhvervsvirksomhed.

Det pointeres imidlertid, at man altid i svensk etablerings-

ret har veret tilbageholdende med at opstille vilkidr om opfyldelse

af kvalifikationskrav, der virker begrensende pa mulighederne for

neringsudovelse, og man har tidligere fra et konkurrenceretligt

synspunkt afvist forslag om autorisation af virksomheder inden for

motorbranchen.
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Udvalget finder, at det fra et konkurrencesynspunkt er veesent-
ligt, at de opstillede krav udformes sdledes, at sdvel sma som store
virksomheder kan drive reparaticnsvirksomhed, idet det anfores, at
kvaliteten pa reparationer ikke nedvendigvis er forbundet med verk-
stedets storrelse. Endvidere skal bilejere fortsat selv kunne repare
re deres biler, da et forbud ellers ville medfere betznkelige, prak-

tiske og okonomiske konsekvenser for disse.

Udvalget er opmerksom pa, at problemet er at finde frem til
et konkurrenceneutralt kontrolsystem.

Udvalget afstdr i betenkningen fra at foresld et egentligt
kontrolsystem, idet man forst onsker at heste erfaringer af de pa
kortere sigt foreslidede foranstaltninger.

En arbejdsgruppe under konsumentverket har herefter i 1977 af-
givet en ny betenkning "Konsumentskydd vid bilreparationer'", hvori
arbe jdsgruppen bl.a. anferer, at en egentlig autorisationsordning
vil medfere risiko for, at velfungerende, men sma vérksteder ikke
vil kunne opna autorisation. Arbejdsgruppen anbefaler derfor et me-
re konkurrenceneutralt system vedrorende kontrol med autoverksteder
end en autorisationsordning. PA baggrund af arbejdsgruppens forslag
er der udarbejdet et forslag til lov om tilsyn med autoverksteder.
Lovforslaget, der har veeret behandlet i den svenske rigsdag i au-
gust 1979, indeholder folgende hovedprincipper:

a) autovarkstederne stilles under en statslig tilsynsmyndighed
(tilsyn),

b) autoveerkstederne skal registreres hos en statslig myndighed
(registrering),

c) indehaverne af autoverksteder skal patage sig et vist garanti=-
ansvar for udferte reparationsarbejder
(garantipligt),

d) indehaverne af autoverksteder skal tegne ansvarsforsikring samt

solvensforsikring, der skal beskytte kunden mod f.eks. konkurs
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(forsikringspligt),

e) tilsynsmyndigheden fir adgang til at kontrollere reparationsarbej-

der udfort af autoveerkstedet

(kontrol),

f) indehaverne af autoverksteder samt personer i ledende stillin-
ger i verkstedet kan - ved konstatering af abenbare fejl, mang-
ler eller undladelser i forbindelse med verkstedets drift - fa
forbud mod indtil videre eller for et nermere fastsat tidsrum
at drive autoverksted eller vere ansat i ledende stilling i et
autoveaerksted
(nzringsforbud),

g) sporgsmdl om neringsforbud afgeres af markedsdomstolen pa bege-
ring af konsumentombudsmanden.

Omkostningerne ved det foresldede tilsyn er ansldet til ca.

1,5 mio. s.kr. om aret (1979). Det foreslds, at verkstederne bezrer

omkostningerne. Da der findes ca. lo.o0o00 verksteder i Sverige, vil

afgiften for hvert verksted sdledes blive ca. 150 s.kr. arligt.

Regeringen har forelobig stillet lovforslaget i bero pad nerme-

re undersogelser fra konsumentverket om bl.a. bedemmelsesgrundlaget

for reparationers kvalitet.

3. England.

Motorkeretojer over en vis alder (for tiden 3 &r) skal under-
kastes en sikkerhedspreve (en sidkaldt MOT-prove) med henblik pa at
konstatere, om det ud fra ferdselssikkerhedsmessige synspunkter er
forsvarligt at lade det pageldende koretej ferdes pa vejene.

Sikkerhedsproverne ma kun udferes af autoverksteder, der er
godkendt hertil af det engelske transportministerium. For at opna
denne godkendelse kreaeves, at verkstedet er i besiddelse af et vist
minimumsudstyr. Under visse betingelser kan godkendelsen tilbage-

kaldes, forst og fremmest hvis verkstedet begdr forsemmelser i for-
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bindelse med sikkerhedsproverne. Der foretages uanmeldte kontrolbeseog
pd varkstederne og med proverne.

Det er helt frivilligt, om verksteder oensker at f& meddelt god-
kendelse til at udfore de nevnte sikkerhedsprover. Al anden kontrol
over verkstederne udoves i ovrigt af organisationerne selv, af hvil-
ke den ledende organisation er '""Motor Agents Association'", som har
visse regler, der skal iagttages af medlemmerne. Foreningen forctager
frivillige kontrolundersogelser af kerectojer, der er blevet repareret
af mcdlemmernc. Safremt et medlem ikke retter sig efter foreningens
regler, kan foreningen - som den alvorligste sanktion - ekskludere
det pagmldende medlem.

I februar 1976 blev der mellem staten og motororganisationerne
tilvejebragt et frivilligt regelset for autoverksteder. Reglerne an-
giver en standard for bl.a. kvaliteten af udfert reparationsarbejde,
og der er siledes ikkc tale om egentlige krav fra det offentliges si-
de. Overholdes stancdardbestemmelserne ikke af et vaerksted, der er
medlem af en motororganisation, kan der eventuelt blive tale om sank-
tioner fra organisationernes side. Andre veerksteder er ikke bundet

af regelszttet.

4, Tyskland.

Alle registreringspligtige motorkoeretejer er ifelge den tyske
fardselslov ("Strassenverkehrs-Zulassungs-Ordnung") undergivet regler
om periodisk syn. Udferelsen af de periodiske syn samt udbedring af
eventuelle mangler ved koretejcrne, der konstateres i forbindelse her-~
med, kan i et vist neermere fastsat omfang ske ved bl.a. szrligt god-
kendte autoveerksteder.

De tvungne periodiske syn af motorkorctejer er dclt op i en ho-

vedundersogelse, en mellemundersogelse, der kun omfatter de i ferd-



26

selssikkerhedsmessig henseende vigtigste dele, og en serlig bremse-
undersogelse, der skal udferes senest 3 maneder inden hovedunderse-
gelsen.

Omfanget af de periodiske syn for f.eks. busser, last- og pa-
heengsvogne samt personvogne og motorcykler kan oversigtsmessigt an-

gives saledes:

Koretojskategori Antal maneder mellem hver undersegelse
Hovedunder- Mellemunder- Bremseunder-
sogelse sogelse sogelse

Busser 12 3 12

Last- og pahengsvogne med

tilladt totalvegt over 9 ton 12 6 12

Last~ og pahzngsvogne med
tilladt totalveegt under
6 ton 12 - -

Personvogne og motorcykler 24 - -

Kontrollen med de periodiske syn sker ved, at der pa koretojets
bageste nummerplade - eller pa en s®rlig plade -~ anbringes en merkat,
der viser, hvornar koretojet nmste gang skal til syn.

Udferelsen af de periodiske syn - herunder udbedring af eventu-
elle fejl og mangler - sker hos statslige organer (serligt sagkyndi-
ge), men kan tillige efter serlig godkendelse (autorisation) ske hos
koretejsejeren i dennes erhvervsvirksomhed samt hos autoverksteder.
Autoverksteder kan dog ikke autoriseres til at foretage egentlige ho-
vedundersogelser. For keretojer, der kun skal til hovedundersogelse
(f.eks. personvogne, motorcykler og lastvogne under 6 ton), gelder,
at fristen for feorstegangs hovedundersogelsen kan fordobles, safremt
koreteojet mindst hvert halve &r (for personvogne, motorcykler samt
last~ og pahengsvogne under 2,8 ton dog a&rlig) hos et autoriseret au-
toverksted underkastes en undersogelse, der mindst svarer til en mel-
lemundersoegelse, og hvor eventuelle fejl og mangler ved koretojet sam-
tidig bliver udbedret. Koretojet vil pd den neevnte midde kunne blive
underkastet 3 mellemundersogelser hos et autoriseret autoveaerksted,

for den forste egentlige hovedundersoegelse vil finde sted hos de
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statslige organer. Udforelsen af yderligere hovedundersoegelser af
koretojet vil herefter alene kunne ske hos de statslige organer eller
hos keretejsejeren i dennes érhvervsvirksomhed (og kun safremt sidst-
nevnte er autoriseret hertil).

Autorisation til udferelse af syn samt reparation af koretojer
meddeles kun sdfremt ansegeren kan dokumentere, at han er i besiddel-
se af forneden fagkundskab, og at han rdder over fornedne fagfolk,
vaerkstedsfaciliteter samt udstyr. Autorisationen kan begrenses til
f.eks. bestemte koretojer samt i ovrigt geres betinget. Under visse
betingelser kan autorisationen tilbagekaldes, forst og fremmest hvis
verkstedet begdr forsommelser i forbindelse med synene, men f.eks. til
lige hvis brugen af autorisationen ikke har veret udnyttet i 6 mane-

der, eller hvis vesentlige forudsatninger i evrigt mdtte veere bristet.
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KAPITEL III.

En eventuel autorisationsordnings ne@rmere indhold.

Som det fremgadr af kapitel VII, er der ikke i udvalget enig-
hed om, hvorvidt der bor indferes en autorisationsordning for au-
toveerksteder.

Det har imidlertid under alle omstandigheder veeret nedvendigt
for udvalget at beskeftige sig med sporgsmalet om, hvad en autori-
sationsordning i givet fald skulle g& ud pa, sdlcdes at det ligger
nogenlunde klart, hvad det er, som udvalgets medlemmer har taget
stilling til.

Udgangspunktet har for udvalget veret Dansk Metals og Motor-

branchens Arbejdsgiverforenings skitse af december 1969, der er af-

trykt som bilag 1.

Justitsministeriet har endvidere til brug for udvalget nedsat
en arbejdsgruppe med den opgave at udarbejde en skitse til, hvad en
autorisationsordning i givet fald skulle g& ud pa.

Arbejdsgruppen, der bestod af reprezsentanter for justitsmini-

steriet, bilinspektionen, Dansk Metal, Motorbranchens Arbejdsgiver-

forening, Danmarks Automobilforhandler Forening, Automobilforsik-
ringsselskabernes Fellesrdd og Forenede Danske Motorejere, afgav en
rapport af 22. november 1978. Rapporten er aftrykt som bilag 3.
Arbe jdsgruppen har i rapporten fremhzvet, at den har opfattet
sig mandat saledes, at den alene har skullet tage stilling til de
tekniske enkeltheder ved en eventuel autorisationsordning under den
hypotetiske forudsetning, at der skal indfores en sidan, sdledes at
medlemmernes deltagelse i arbejdsgruppen ikke kan tages som udtryk
for en stillingtagen til spergsmalet om, hvorvidt der skal indferes

en autorisationsordning.
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Der henvises nermere til rapporten, der indeholder en frem-
stilling i hovedtrzk af de regler, der ma indcholdes i en autori-
sationsordning om omfanget af de arbejder, der skal vere omfattet,
undtagelser herfra, autorisationstyper, uddannelseskrav, krav til
teknisk udstyr, administration og sanktioner. Rapporten indeholder
desuden en vurdering af, om de teknologiske institutters kontrol-
ordninger kunne trede i stedet for en autorisationsordning.

Udarbejdelsen af de nedvendige detailregler om en autorisations-
ordning vil forudsztte et meget betydeligt merarbejde, som arbejds-
gruppen ikke har fundet det nedvendigt at gd ind i. Som eksempel
pd, hvordan sddanne detailregler kan tenkes at se ud, kan henvises
til Dansk Metals og Motorbranchens Arbejdsgiverforenings skitse.

Som det fremgdr af arbejdsgruppens rapport, har der ikke i
gruppen vzret enighed om alle de sporgsmdl, som den har besksefti-
get sig med. S3ledes har der veret forskellige opfattelser i ar-
bejdsgruppen med hensyn til, hvilke reparationsarbejder, der ogsa
under en autorisationsordning skulle kunne udferes uden for autori-
serede verksteder, ligesom der har veeret uenighed om, hvorvidt en
autorisationsordning ber forudsette videregdende uddannelseskrav
for mekanikere end de uddannelseskrav, der galder nu.

Udvalget har ikke fundet det nevendigt at gd nermere ind i
sporgsmalet om, hvorledes en eventuel autorisationsordning skal ud-
formes i detaljer. Det ligger under alle omstendigheder klart - pa
grundlag af arbejdsgruppens rapport og Dansk Metals og Motorbran-
chens Arbejdsgiverforenings skitse - hvorledes en autorisations-
ordning skulle udformes i hovedtrzk. Der foreligger pd dette punkt
et tilstrakkeligt grundlag for afgerelsen af, om der i det hele ta-
get skal indfoeres en autorisationsordning. Detailreglerne om en sad-
dan md i givet fald udformes af justitsministeriet efter forhandling

med de organisationer m.fl., der er representeret i udvalget.
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Som det fremgdr af arbejdsgruppens rapport, har gruppen ikke
ment at kunne tage stilling til spoergsmdlet om, hvorvidt fagligt
uforsvarligt arbejde ber kunne straffes. Gruppen har derimod, jfr, bi-
lag 3, givet en begkrivelse af begrebet "fagligt uforsvarligt arbej-
de".

Udvalget har i beteenkningens kapitel IV givet en fremstilling
af forskellige sporgsmal af strafferetlig karakter, herunder af

sporgsmidlet om strafansvar for fagligt uforsvarligt arbejde.
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KAPITEL 1IV.

Strafansvar.

I. Nodvendige strafferegler i en autorisationsordning.

Som det fremgar af kapitel VII, gdr kun en del af udvalgets
medlemmer ind for, at der indfores en autorisationsordning.

Bemerkningerne i afsnit II og III om nedvendige strafferegler
i en autorisationsordning skal alene opfattes ud fra den hypotetis-
ke forudsetning, at der matte veere truffet bestemmelse om indforel-
se af en autorisationsordning.

1) Kernen i en autorisationsordning vil vare, at varksteder og
personer, der ikke har autorisation, ikke m& udfore arbejder, der
er omfattet af autorisationsordningen. Der ses her bort fra den seer-
lige problematik vedrorende reparation af egne biler.

Denne regel kan kun ventes overholdt, hvis det gores straf-
bart at overtrede den. Det er altsda nedvendigt at indfore en straf-

feregel, hvorefter ikke-autoriserede personers og verksteders ud-

forelse af autorisationspligtigt arbejde er strafbart.

P4 tilsvarende made ma det gores strafbart, at autoriserede

veerksteder udferer arbejde, der ikke er omfattet af veerkstedets

autorisation, f.eks. hvis et verksted, der kun har autorisation
til arbejde pd personbiler, alligevel udferer arbejde pd lastbi-
ler etc.

Overtrezedelse af de omtalte regler kaldes i det foelgende

"ulovlige reparationer'.

Straffereglerne ber formentlig gd ud pad, at ulovlige repara-
tioner straffes med bede.
2) Hvis den ulovlige reparation er foretaget af en enkeltperson
pPd egne vegne og ikke af et verksted, md strafansvaret forudsette,
at de almindelige strafbarhedsbetingelser er opfyldt. Der skal sa-

ledes foreligge fors@t eller uagtsomhed. Bedeniveauet ber svare
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til det almindelige boedeniveau for overtraedelser af feaerdselslov-
givningen, dog under forudsztning af, at reparationen ikke er udfert
erhvervsmessigt.

3) Hvis den ulovlige reparation er udfert af et vzrksted, opstar
der serlige sporgsmal. Det md nemlig szrskilt overvejes, om og un-
der hvilke betingelser strafansvaret skal palegges a) indehaveren
b) mekanikeren c) veerkfereren.

a) Verkstedsindehaveren. Den ulovlige reparation vil normalt blive

udfert i hans interesse. For at straffereglen skal have tilstrekke-
lig effekt, vil det veere nedvendigt, at den kommer til at omfatte
ham. Det md vare uden betydning, om indehaveren i det enkelte til-
felde kan ''gore for'", at der er blevet udfert en ulovlig reparation
af hans mekanikere. Han ber sdledes kunne straffes, selv om den
seedvanlige strafbarhedsbetingelse om tilregnelse, d.v.s. forsat el-
ler uagtsomhed, ikke er opfyldt, og selv om han intet har haft med
den pageldende reparation at gere. Tilsvarende regler om objektivt
strafansvar for en virksomheds indehaver kendes fra andre omrader.

Bederne for vzrkstedsindehaverne ber vere sd heje, at det ik-

ke vil kunne betale sig for dem, at deres verksted udforer ulovli-
ge reparationer. Der ber i lovforslaget medtages bemerkning herom,
sdledes at det sikres, at anklagemyndighed og domstole lexgger be-
deniveauet tilstrekkeligt hojt.

b) Mekanikeren. Selv om der pdlegges verkstedsindehaveren et objek-

tivt strafansvar som nevnt foran, ber efter opfattelsen hos udval-
gets flertal den mekaniker, der har udfert den ulovlige reparation,
ogsd kunne straffes. Hensynet til at modvirke, at der foretages u-
lovlige reparationer, taler ganske vist ikke sezrligt herfor. Det er
det objektive strafansvar for verkstedets indehaver, der skal holde
antallet af ulovlige reparationer nede. P4 den anden mdde ville det

virke stedende og uretferdigt, hvis mekanikeren, der maske er den
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egentlige "skyldige", gik fri for straf, medens vzrkstedsindehaveren,
der miaske er "sagesles", blev straffet. En autorisationsordning ber
derfor indeholde regler om strafansvar ogsd for den mekaniker pi et
verksted, der har udfert en ulovlig reparation.

P4 den anden side er der ingen grund til at legge bedeniveauet for
mekanikerne hejere end det almindelige bedeniveau vedrerende overtree-
delse af ferdselslovgivningen. Hvis mekanikernes udferelse af den ulov-
lige reparation skyldes en ordre fra en foresat, eller at han pa anden
made har felt sig i en presset situation i forhold til sine foresatte,
vil der kunne tages hensyn til det ved strafudmilingen, f.eks. ved, at
sagen blot sluttes ved en advarsel.

Et mindretal (Egon Bejden og Jorgen Madsen) mener, at der ikke
ber kunne palzgges mekanikere strafansvar,

Mindretallet henviser s=rligt til Hovedaftalen mellem Dansk Ar-
bejdsgiverforening og Landsorganisationen, der fastslar arbejdsgiverens
ret til at lede og fordele arbejdet.

I praksis er det sdledes, at mekanikerne modtager specificerede
ordrer pd det arbejde, der skal udferes, og ikke selv kan bestemme re-
parationens omfang.

Mindretallet er derfor af den opfattelse, at det m& vere verk-
stedsledelsen / varkfereren / kundemodtageren, der skal have ansvaret
for, at det arbejde, der modtages bestilling pa, er i overensstemmel-
se med verkstedets autorisation.

Safremt en mekaniker udferer en groft uforsvarlig reparation, kan
dette i sig selv medfere, at han bliver afskediget fra virksomheden.
Det i sig selv kan medfere store okonomiske problemer for mekanikeren,
da han i siddanne forhold - i henhold til arbejdsleshedsloven - kan pa-
fere sig en karantzne pd 5 uger, hvor han ikke er berettiget til un-
derstottelse.

¢) Verkforeren. Sporgsmilet er, om verkfereren skal kunne straffes,

hvis en mekaniker pa det veerksted, som han er leder af, har udfert

en ulovlig reparation. Der kan nzppe blive tale om et objektivt an-
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svar, som det, der ber indferes for virksomhedens indehaver. Der er
neppe grund til at tro, at verkfereren normalt vil have nogen vesent-
lig okonomisk interesse i, at veerkstedet udferer ulovlige reparatio-
ner. Verkforeren md imidlertid som leder af verkstedet have pligt til
at holde sig underrettet om, hvad der foregdr pa det og fere tilsyn
med det arbejde, der udferes. Mange ulovlige reparationer vil i prak-
sis blive udfert med verkforerens vidende eller efter hans direkte
ordre. I andre tilfzlde vil der veere tale om, at veerkfereren, hvis
han havde opfyldt sin tilsynspligt, havde opdaget, at mekanikeren var
i feerd med at udfere en ulovlig reparation, siledes at han kunne have
standset den. I nogle tilfzxlde skyldes ulovlige reparationer pa et
verksted maske, at verkfereren ikke i tilstrakkelig grad har indsker-
pet over for mekanikerne, at de ikke md udfere ulovlige reparationer,
og heller ikke har indskarpet over for dem, hvor grensen gar mellem
de arbejder, som de md udfere, og de reparationer, der er ulovlige.
Mange eller maske sd godt som alle ulovlige reparationer, der
udfoeres af mekanikerene pé et verksted, der har en verkfeorer, vil
sdledes blive udfert som felge af, at veerkforeren har medvirket til

reparationens udforelse eller forsemt at opfylde sin tilsyns- og

instruktionspligt. Verkforeren ber kunne straffes herfor. En au-

torisationsordning ma altsd indeholde en strafferegel herom.

Under en autorisationsordning vil sa godt som alle verksteder
vere autoriserede. Det strafansvar for indehavere, mekanikere og
verkforere, der er omtalt i det foregdende, vil derfor i hvert fald

efterhdnden i praksis komme til at angd et autoriseret vierksteds

udfoerelse af reparationer, der ikke er omfattet af verkstedets au-

torisation. Den person, der foran er benavnt "verkfereren' vil i
mange tilfelde vere den leder af det autoriserede verksted, som det
vil skulle have, se herom nermere bilag 3. For store verksteder, der

har flere verkferere eller arbejdsledere med andre benzvnelser, ber
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det foran omtalte strafansvar for "verkfoerere" omfatte sdvel veerk-
stedets leder som de enkelte veerkforere eller arbejdsledere.
Bedeniveauet for veerkfererne ber legges i overensstemmelse med

bedeniveauet for mekanikerne, eller eventuelt lidt hojere.

II. Andre naturlige strafferegler i en autorisationsordning.

En autorisationsordning vil skulle indeholde en rekke regler om,
at de autoriserede vazrksteder skal have et vist udstyr, at deres per-
sonale skal have en vis uddannelse, at verkstederne skal have en god-
kendt leder etc. Der henvises nesermere til bilag 3.

Overtredelser af sddanne regler vil i sidste instans kunne medfo-
re, at verkstedets autorisation tilbagekaldes. Dette skridt er imid-
lertid meget vidtgdende, ogsd selv om tilbagekaldelsen af autorisatio-
nen kun sker for et bestemt tidsrum. De myndigheder, der administrerer
autorisationsordningen, vil utvivlsomt vige tilbage fra at tilbagekal-
de autorisationen, s lenge som det findes absolut forsvarligt. Der
vil i praksis skulle gentagne og/eller grove overtredelser til, feor
autorisationen tilbagekaldes. Det vil sdledes i praksis kunne forekom-
me, at et verksted i leengere tid ikke opfylder kravene til personale
og udstyr etc., men at dets autorisation stadig er i kraft alligevel.

For at modvirke sidanne tilstande vil det veere hensigtsmes-~
sigt, at overtreedelse af de omtalte regler gores strafbar. Det ber

altsad vere strafbart, hvis et autoriseret veerksted ikke opfylder

autorisationsordningens krav til personale, udstyr etc.

Straffen ber vere bede. Strafansvaret bor palegges verkstedets
indehaver. De almindelige strafansvarsbetingelser om tilregnelse,
d.v.s. forszt eller uagtsomhed, ber vere opfyldt. Der er ingen grund
til at indfere et objektivt ansvar pad dette punkt. Ogsd verkforeren
ber kunne straffes, hvis overtraedelsen helt eller delvis skyldes

ham. Straf for mekanikere kan der n&ppe blive tale om.
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I forbindelse med straf for de omtalte overtradelser, vil der
kunne palegges tvangsbeder i medfor af retsplejelovens § 997, stk. 3,

d.v.s. lebende beder, der palegges, indtil forholdet er bragt i orden.

III. Strafansvar for fagligt uforsvarligt arbejde.

A. Spergsmalet om hvorvidt der ber indferes strafansvar for fag-
ligt uforsvarligt arbejde, er rejst af det daverende fellesudvalg
for FDM og KDAK i skrivelse af lo. maj 1973. Fellesudvalget har fo-
reslaet, at der indferes strafansvar for den reparater, der udviser
fejl eller forsommelser i forbindelse med udferelse af reparations-
arbejder m.v. pd motorkeretojer eller disses enkelte dele, for sa
vidt fejlen eller forsoemmelsen har til felge, at koretojet ikke er
i lovlig stand.

Forslaget er begrundet med, at FDM's prevestationer ved talri-
ge undersogelser af motorkeretojer har konstateret mangler ved dis-
se pad grund af slesede eller ufagmessige reparations- eller klargo-
ringsarbe jder. Fellesudvalget har sammenholdt dette forhold med
det almindelige strafansvar for keretejernes ejere og brugere ved-
rorende koretojernes lovlige stand. Fzllesudvalget har henvist til,
at den helt overvejende del af ejere og brugere er - for at kunne le-
ve op til dette ansvar - henvist til at lade eftersyn og reparationer
foretage hos en reparater. Efter fzllesudvalgets opfattelse er det
rimeligt og naturligt, at reparatoererne derfor ogsd kan drages ind
under ferdselslovens ansvarsregler. Ved en rimelig patalebegrzns-
ning til sager, hvor ansvaret ligger klart, vil man efter fallesud-
valgets opfattelse formentlig kunne begraense de vanskeligheder og
den arbejdsbyrde, en sddan udvidelse af fzrdselslovgivningens an-
svarsregler vil indebeere for politi og domstole.

Justitsministeriet har henvist fallesudvalgets forslag til be-

handling i udvalget.
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Fellesudvalgets skrivelse af lo. maj 1973 med bilag, der er kort
refereret i det foregdende, er i sin helhed gengivet som hilag 2.

Udvalget har dreftet sporgsmidlet med reprzsentanter for ju-
stitsministeriets lovafdeling. De synspunkter, der gengives i det

felgende, stadr imidlertid for udvalgets egen regning.

B. Generelle synspunkter.

Udvalget er som udgangspunkt enigt med faellesudvalget i, at
et strafansvar som foreslaet er rimeligt og naturligt. Som anfert
af fellesudvalget er det ejeren eller brugeren, der har ansvar for
koretojets lovlige stand, se ferdselslovens § 67, stk. 2, og § 118,
stk. 1, nr. 1. Der forekommer utvivlsomt tilfezlde, hvor der paleg-
ges en ejer eller bruger straf for fejl ved et koretoj, selv om den
egentlige "synder" i virkeligheden er den mekaniker, der netop har
haft keretojet til eftersyn eller reparation. Hvis f.eks. en brem-
sefejl ikke op@ages eller udbedres ved et serviceeftersyn med den
folge, at koretojets bremser ikke er lovlige, og koretojet kort ef-
ter standses i et § 77-eftersyn, hvor fejlen opdages, er det i gi-
vet fald ejeren eller brugeren, der fidr en bede, selv om han i og
for sig - alt efter omstendighederne - har kunnet g& ud fra, at ke-
retejet var i orden, da det blev udleveret fra verkstedet. Forhold
af denne art vil, i visse tilfelde nok med rette, blive oplevet som
uretferdige af den koretojsejer, som det gdr ud over.

Der forekommer imidlertid ogsd tilfelde, hvor det mad foles ri-
meligt, at reparateren skal kunne straffes, selv om der ikke paleeg-
ges ejeren eller brugeren straf. Grove tilfelde af fejl eller for-
semmelser ved reparationer af bremser og styretej o.lign. med der-
af folgende risiko for, at koretojet impliceres i en ferdselsulyk-
ke, vidner om en sddan hensynsleshed hos reparatoeren over for andres
liv og lemmer, at det i sig selv md foles rimeligt, at der kan pa-

leegges ham strafansvar.



38

Man md i det hele kunne g& ud fra, at et strafansvar for au-
toreparatoerer vil medvirke til at bringe koretojsparken i bedre
stand og dermed forbedre ferdselssikkerheden.

Indfoerclsen af strafansvar for autoreparatorer vil imidlertid
veere behzeftet med en rxkke problemer, som gennemgds nedenfor.

Det er i det felgende i overensstemmelse med fellesudvalgets
forslag forudsat, at et eventuelt strafansvar kun kommer til at om-

fatte fejl og forsemmelser,der har bevirket, at koretojet ikke er i
lovlig stand.

C. Begrebet fejl og forsemmelser.

Det ma som anfert af fellesudvalget veere en forudsztning for
et strafansvar, at vedkommende reparater har udvist fejl eller for-
sommelse. Det er af mindre betydning i denne sammenheng, om straf-
fereglen skal udformes saledes, som det kendes fra strafferegler in-
den for andre omrdder, at fejlen eller forsgmmelsen skal vere "grov"
eller "gentagen".

Problemet er, hvornar der md siges at foreligge fejl og for-
sommelse, og hvem der skal afgore det.

Et tilsvarende problem kendes inden for andre omrader. Straf-
ansvar for fejl og forsommelser kendes f.eks. for advokater, tolke,
leeger, VVS-installaterer, el-installatorer.

De erhverv,for hvilke der nu findes strafansvar for fejl eller

forsemmelse, er undergivet en omfattende offentlig regulering. Ud-

ovelsen af erhvervet forudsetter offentlig beskikkelse eller auto-
risation, der kan tilbagekaldes, hvis beskikkelsen ikke udoves pa
forsvarlig made, og beskikkelsen eller autorisationen medferer ser-
lige pligter. En serlig uddannelse er en forudsatning for meddelel-
se af beskikkelse eller autorisation. Nogle af de pageldende fagom-

rider er indgdende reguleret af regler, der angiver hvilke pligter,
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der padhviler fagets udevere ved udferelsen af hvervet, og som der-
for ogsa angiver en standard for, hvilke handlinger eller undladel-
ser, der har karakter af fejl eller forsemmelser. F.eks. kan nsvnes
sterkstromsreglementet for el-installatorer.

Man kunne derfor umiddelbart synes, at et strafansvar for fejl
og forsemmelser for autoreparaterer madtte forudsatte en tilsvarende
offentlig regulering, d.v.s. en autorisationsordning, saledes at
strafansvar for autoreparaterers fejl og forsommeler midtte have som
forudsetning, at der indfores en autorisationsordning.

Den eneste egentlige forbindelse mellem en offentlig regule-
ring og et strafansvar som omhandlet er efter udvalgets opfattelse
imidlertid blot,at en offentlig regulering vil kunne lette bedommel-~
sen af, hvorndr der er begaet fejl og forseommelse, under forudset-
ning af, at den offentlige reguleringsordning indeholder regler,
der regulerer, hvorledes hvervetvskal udeves, sdsom sterkstromsreg-
lementet, gasreglementet m.m.

Flere af de omtalte offentlige reguleringer indeholder imid-
lertid ikke eller i hvert fald kun delvis sadanne regler. F.eks.
kan nevnes advokathvervet og legehvervet. Der findes ikke et '"ad-
vokatreglement'" eller et "lexgereglement", der i detaljer foreskri-
ver, hvordan en advokat eller lege skal udove sit hverv. En autori-
sationsordning for autoreparatorer vil heller ikke komme til at in-
deholde sAdanne regler. Et '"reglement for autoreparationer'" vil ik-
ke kunne udfmrdiges. Hertil er der for stor forskel mellem de en-
kelte koretojer og for kraftig udvikling indenfor omradet.

Desuden md henvises til, at selv inden for de omridder, hvor
der findes et "reglement" eller lignende regler, ma det altid kon-
kret vurderes, om der foreligger fejl eller forsemmelser. Det er ik-
ke nok blot at sld op i reglementet og se efter, om en regel i dette

er overtrddt. Situationerne i praksis er for mangfoldige, og der
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vil altid bestd og udvikle sig almindelige faglige opfattelser af,
hvornar reglementet skal efterkommes bogstaveligt, og hvornar det
kan tages lettere. Der kan ogsd pA den anden side udvikle sig almin-
delige faglige opfattelser gdende ud pd, at der i visse situationer
skal tages strengere forholdsregler end foreskrevet i reglementet.
Der vil sdledes kunne teznkes situationer, hvor der efter almindelig
faglig opfattelse er handlet uforsvarligt, selv om reglementets bog-
stav mdske ikke er overtradt.

Sammenfattende ma det efter udvalgets opfattelse siges, at un-
der hensyn til, at ikke alle de omtalte omrader med offentlig regu-
lering har konkrete forskrifter for, hvordan hvervet skal udfores,
at en autorisationsordning for autoreparatorer ikke vil komme til
at indeholde sadanne forskrifter, og at bedommelsen af, om der er
begaet fejl eller forsommelse under alle omstendigheder ma indehol-
de et vesentligt skensmessigt element, finder udvalget ikke, at der
er tilstrakkelig grund til at gore et eventuelt strafansvar for au-
toreparatorers fejl eller forsemmelse betinget af, at der indferes
en autorisationsordning.

Udvalgsmedlemmerne Borge Agerskov, Jorgen Heisel, Ole Hjort og
Richard Martensen fremhazver i denne sammenhzng, at disse udvalgsmed-
lemmer som nzvnt i kapitel VII ikke kan gd ind for en autorisations-
ordning. Som nevnt i kapitel VII finder disse udvalgsmedlemmer, at der
i stedet for en autorisationsordning ber indferes periodisk syn af al-
le koretojer kombineret med et strafansvar for fagligt uforsvarligt
arbejde.

Bedemmelsen af, om der foreligger fejl eller forsemmelse i det
enkelte tilfelde, md i givet fald udoves efter et skon. Kompetente
til at foretage et sddant sken er dygtige mekanikere og teknikere
med tilknytning til autoreparationsomradet, f.eks. bilinspektioner-

nes ingeniorer.
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I skonnet indgdr den til enhver tid geldende almindelige fag-
lige opfattelse af, hvad der er forsvarligt arbejde, om arbejdet er
udfert i overensstemmelse med uddannelsesinstitutionernes prevepen-~
sa, og i et vist omfang, om arbejdet er udfert i overensstemmelse
med forskrifterne fra den fabrik, der har fremstillet det pagelden-
de koretoj. Skonnet er normalt ikke vanskeligt at udeve i det kon-
krete tilfelde i praksis.

Der henvises nzrmere til rapporten fra den arbejdsgruppe, der
har udarbejdet en skitse til en autorisationsordning, se bilag 3.

Hvis der indfores et strafansvar for autoreparatoerer, vil de
myndigheder, der i sidste instans skal tage stilling til, om en au-~-
toreparatoer har udvist fejl eller forsommelse, vere domstolene.
Domstolene ma naturligvis bistas af den fornedne sagkundskab ved
udovelsen af det foran n@vnte skon. Man kunne f.eks. tenke sig, at
der blev oprettet et centralt navn med reprasentanter for bilinspek-
tionen, mekanikerne og branchen til at afgive vejledende udtalelser
i den enkelte sag, om hvorvidt der foreligger fejl eller forsemmel-
ser. Hvis der indferes en autorisationsordning, vil det vare nerlig-
gende at henlegge arbejdet med at afgive vejledende udtalelser til
brug for domstolene til det nevn, der vil skulle treffe bestemmelse
om tilbagekaldelse af autorisationer.

Man kunne tenke sig rejst den indvending, at et system som
nevnt foran ikke ville frembyde tilstrakkelig retssikkerhed for au-
toreparatererne. Synspunktet skulle i sd fald vere, at ndr det ale-
ne afgores efter et skon, om arbejdet er udfert uforsvarligt, og om
reparatoren derfor skal straffes, kan den enkelte reparator ikke pa
forhdnd vere sikker pd, om det, han foretager sig, er strafbart el-
ler ej.

Udvalget kan imidlertid ikke tiltreede et sidant synspunkt. Det

forudszttes, at strafansvar for fejl eller forsommelse kun palegges,
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hvor det er klart, at der efter almindelig faglig opfattelse fore-
ligger en sddan. Desuden md henvises til, at et system som navnt for-
an svarer til det, der gelder inden for f.eks. legeomradet. Straf

for en lexges fejl eller forsommelse padlegges af domstolene pad grund-
lag af en vejledende udtalelse fra et centralt sagkyndigt organ,
Retslegeriddet. Noget tilsvarende geelder inden for advokatomradet,
endda sdledes, at det er det sagkyndige organ selv, d.v.s. Advokat-
nevnet, der palegger straffen. Sdvel Retslegeradets som Advokatnzv-
nets vurdering af, om der foreligger fejl eller forsemmelse, udoves

i vesentlig grad efter et skeon.

Udvalget er ikke bekendt med, at der skulle have veret rejst
kritik af det pageldende system inden for lageomradet og advokatom-
rddet med den begrundelse, at systemet ikke skulle frembyde til-
strekkelig retssikkerhed for lagerne og advokaterne. Der ses ingen
grund til at antage, at et system, der tilsyneladende fungerer rets-
sikkerhedsmessigt forsvarligt inden for lezge- og advokatomradet, ik-
ke ogsd skulle kunne fungere retssikkerhedsmessigt forsvarligt in-
den for autoreparationsomradet.

Der kan yderligere henvises til, at der i de - f& - fagretlige
sager, der er fert inden for autoomraddet med baggrund i uforsvarligt
udferte reparationsarbejder, har man stettet sig pa en faglig vurde-
ring af det udferte arbejde, og der har som regel vzret enighed mel-
lem parterne om en afgerelse, der er truffet pd grundlag af en sidan
vurdering.

Som konklusion vedrerende begrebet fejl og forsemmelser kan
udvalget herefter anfere, at afgerelsen af, om der foreligger fejl
eller forsemmelse, er skonsmessig, at skonnet kan udeves uden van-
skelighed af kompetente, og at der ikke er retssikkerhedsmessige

beteenkeligheder herved.
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D. Bevisproblemer m.m.

En regel om strafansvar for fagligt uforsvarligt arbejde ma
pad visse punkter afgranses som folge af reparationsaftalernes pri-

vatretlige karakter.

Der sigtes herved til en rzkke sporgsmdl, der rejser sig som
folge af, at alle reparationer udfores pa grundlag af en eller an-
den form for bestilling fra kunden, d.v.s. pd grundlag af en mere
eller mindre udtrykkelig aftale om, hvad verkstedet skal udfere.

Der vil efter udvalgets opfattelse som rettesnor for lesnin-
gen af disse sporgsmal kunne opstilles folgende tre regler:

1) Et veerksted har aldrig pligt til at udfere mere, end hvad
der er bestilt.

2) Et veerksted har normalt ret til at udfere det, der er bestilt.

3) Et veerksted skal efter omstendighederne gore kunden opmerksom
pa mangler, som det ikke er bestilt til at afhja=lpe.

De tre regler gennemgds nermere i det felgende.

Ad 1) Et veerksted har aldrig pligt til at udfere mere, end hvad der

er bestilt.

Denne regel er en selvfoelgelighed under hensyn til, at verkste-
dernes arbejde bygger pd aftale med kunderne. Et verksted kan ikke
over for kunden forlange betaling for mere end det arbejde, der er
bestilt, hvorfor veerkstederne under ingen omstendigheder kan paleg-
ges pligt til at udfeore mere end det. Dette vil fortsat veere tilfel-
det, ogsd under en autorisationsordning.

Et strafansvar for fagligt uforsvarligt arbejde md sdledes af-
grenses derhen, at det kun vil kunne angad faglig, uforsvarlig udfe-
relse af det bestilte arbejde.

Hvis et verksted er bestilt til at udskifte bremseklodser, vil
det vere dette og kun dette arbejde, der skal udferes fagligt for-
svarligt, uanset om vognen i virkeligheden ogsd burde have udskif-

tet f.eks. bremsecylindrene eller bremseskiverne. Det samme gzlder,
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hvis verkstedet er bestilt til at justere lygterne. Det vil i sa
fald kun veere lygtejusteringen, der skal udferes fagligt forsvar-
ligt, selv om parabolerne i virkeligheden burde udskiftes som ulov-
lige, etc. etc.

Hvis veerkstedet pa den anden side er bestilt til at "ordne
bremserne'", md det have pligt til at g& hele bremsesystemet igen-
nem og udskifte alle defekte dele pa fagligt forsvarlig made.

Det, der skal udferes fagligt forsvarligt, er altsd det arbej-

de, der er bestilt, men hele dette arbejde skal til gengeld udfe-

res fagligt forsvarligt.

Sporgsmilet om, hvad der er bestilt, afhaznger af aftalen mellem
verkstedet og kunden i det enkelte tilfalde.

Reparationsaftaler indgds ofte mundtligt, og det kan derfor of-
te volde vanskeligheder at afgoere, hvad der er bestilt i det enkelte
tilfeelde. Denne problematik er almindeligt kendt i den civile rets-
pleje i sager om tvistigheder mellem autoreparatoerer og kunder. Det
samme gelder sporgsmalet om, hvorvidt der er aftalt en bestemt pris
pad forhand. De to spergsmal har i evrigt en vis sammenhzng, idet
det typisk vil veere en forudsetning hos kunden, at den reparation,
som han har bedt veerkstedet om at udfere, ikke vil koste mere end
et eller andet passende beleob.

Hvis der i en civil sag ikke kan opnds klarhed om sadanne

spergsmal, vil sagen blive afgjort efter bevisbyrderegler. De be-

visbyrderegler, der er udviklet i retspraksis med hensyn til de
nzevnte sporgsmdl, og som formentlig er almindeligt kendt inden for
verkstedsbranchen, kan kort siges at ga ud pa, at verkstedet har
bevisbyrden for, at den udferte reparation er bestilt, medens kun-
den har bevisbyrden for, at der er aftalt en bestemt pris, eller at

prisen er for hej.
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Under en regel om strafansvar for fagligt uforsvarligt arbej-
de vil der i straffesager mod verksteder i mange tilfezelde utvivl-
somt fremkomme den indsigelse fra verkstedets side, at man kun var
bestilt til at udfere det, man udforte. Hvis tiltalen f.eks. gér ud
pd, at et verksted, der har udfert en bremsereparation, burde have
udskiftet en utet bremsecylinder, vil veerkstedets indsigelse f.eks.
kunne gd ud pad, at det kun var bestilt til at udskifte bremsekloa-
serne.

Hvis der under straffesagen ikke kan opnas klarhed over, hvad
der var bestilt, vil sagen ligesom de foran nzvnte civile sager bli-

ve afgjort efter en bevisbyrderegel.

Denne bevisbyrderegel md skulle vere den almindelige bevisbyr-

deregel i strafferetten, der gar ud pd, at anklagemyndigheden har

bevisbyrden.
Bevisbyrdeproblematikken med hensyn til, hvad der er bestilt,

vil sdledes i straffesager om fagligt uforsvarligt arbejde blive
den modsatte af den tilsvarende problematik i civile sager om kun-
dens betaling.

Der er grund til at fremheave dette. Mange verksteder har ind-
stillet sig pd, at det er dem, der har bevisbyrden med hensyn til
hvad der er bestilt, og frygter maske derfor et strafansvar for
fagligt uforsvarligt arbejde, idet man forestiller sig, at man ik~
ke vil kunne bevise, at der kun var bestilt det udferte arbejde.

Denne frygt er ubegrundet. I en straffesag om straf for fag-
ligt uforsvarligt arbejde vil veerkstedet som folge af det anforte
ikke have bevisbyrden for, hvad der er bestilt. Bevisbyrden vil der-
imod som nevnt vare hos anklagemyndigheden, og det md paregnes, at
det typisk ikke vil veere tilstrakkeligt for anklagemyndigheden blot

at fere kunden som vidne.
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At bevisbyrden kommer til at pahvile anklagemyndigheden, vil
medfoere, at den i mange tilfelde ikke vil kunne bevise, hvor meget
kunden har bestilt, sdledes at et antal sager, i hvilke der reelt

er udfoert fagligt uforsvarligt arbejde, vil falde ud til frifindel-

se, eller vil ende med, at tiltale opgives.

Man kunne overveje, om en regel om strafansvar for fagligt u-
forsvarligt arbejde derfor burde kombineres med fastszttelsen af
en pligt for verkstederne til f.eks. at indgd skriftlige repara-
tionsaftaler pA sarlige blanketter, sdledes at der altid ville ve-
re klarhed over, hvad der er bestilt.

Udvalget finder imidlertid ikke, at der vil veere tilstrzkke-
lig grund hertil. En pligt for veerkstederne som omtalt ville vere
besveerlig og administrationskravende for dem og kunne ikke altid
ventes overholdt. Desuden ville disse ulemper ikke i tilstrekke-
ligt omfang blive opvejet af fordelene. Der ville ganske vist bli-
ve opnaet bevisklarhed i et antal straffesager, hvor dette ellers f
ikke ville veere blevet opnaet, men verdien heraf ville ikke std i
rimeligt forhold til besveret for verkstederne. Tanken med et straf-
ansvar for fagligt uforsvarligt arbejde er forst og fremmest at ram-
me de meget grove tilfeaelde, hvor beviserne formentlig alligevel vil
ligge nogenlunde klart, og det vil derfor for sa vidt ikke gore sa
meget, at et antal sager ikke vil kunne gennemfores som folge af

bevisproblemer.

Ad 2) Et verksted har normalt ret til at udfere det, der er bestilt.

Det kan forekomme, at en kunde onsker en reparation foretaget,
selv om den efter almindelig faglig opfattelse ikke burde foreta-
ges eller i hvert fald burde suppleres med andre reparationer.

Det kan f.eks. tenkes, at en kunde alene onsker et koretejs bremse-

belegning udskiftet, selv om keretejet miaske har kert sa& lenge med
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nedslidte bremser, at bremsebakkerne er blevet slidt og ogsa burde
udskiftes. Eller kunden onsker madske kun den bageste lydpotte ud-
skiftet, selv om ogsa den forreste lydpotte er tzret og derfor bur-
de udskiftes som ulovlig.

Det folger af det, der er anfert foran under 1), at verkste-
det ikke har pligt til at udfore hele den eller alle de nedvendig(e)
reparation(er).

Man kunne imidlertid rejse spergsmal, om hvorvidt veaerkstedet

i et sadant tilfalde burde negte at udfere nogen reparation over-

hovedet, saledes at det under en regel om strafansvar for fagligt
uforsvarligt arbejde ville medfere strafansvar for verkstedet at
udfoere den begremsede reparation, som kunden har bestilt, ogsa selv
om denne reparation i sig selv udfores fagligt forsvarligt.

Efter udvalgets opfattelse bor der normalt ikke kunne paleg-
ges veerkstederne en sadan pligt, da der ikke ses at ville kunne op-
nas nogen sterre fordele herved. Hvis verkstederne havde pligt til
at negte at udfoere reparationer som de omtalte, ville resultatet
formentlig blot blive, at kunden fik reparationen udfert pd et an-
det veerksted, der tog reglerne mindre tungt, eller udferte den selv.
Det matte heroverfor foretrakkes, at reparationen trods alt kunne
udferes pa et ansvarsbevidst verksted.

Strafansvaret for fagligt uforsvarligt arbejde mid siledes af-

greenses derhen, at det normalt ikke vil vere fagligt uforsvarligt

at nojes med at udfore det, som kunden har bestilt.

I helt ekstreme tilfzlde, hvor det ogsd efter den af kunden
onskede reparation vil wveere fuldstendig uforsvarligt at kere med
koretojet, og hvor dette umiddelbart er klart, ber verkstedet dog
nok have pligt til at negte at udfere reparationen.

Der er nzppe specielle bevisproblemer pa det her omhandlede

punkt.
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Ad 3) Et verksted skal efter omstendighederne gore kunden opmerksom

pad mangler, som det ikke har pligt til at afhjelpe.

Som nevnt foran under 1) og 2) vil verkstederne ikke have pligt
til at udfere andet arbejde, end hvad kunden har bestilt, men vil pa
den anden side normalt have ret til at udfere det, som kunden har be-
stilt.

Der vil imidlertid som berort flere gange i det foregaende fo-
rekomme en rakke tilfeelde, hvor der efter en almindelig faglig op-
fattelse burde have veret udfert et mere omfattende arbejde end det
bestilte, eller eventuelt et helt andet arbejde.

At veerkstedet ikke har pligt til at udfere det, henger som tid-
ligere nevnt sammen med reparationsaftalens privatretlige karakter.
Da det er kunden, der skal betale for reparationen, er det ogsa kun-
den alene, der bestemmer, hvad der skal udfores.

Selv om det er verkstedets ansvar, at det arbejde, der rent

faktisk udferes, udfores fagligt forsvarligt, er det kundens ansvar,

hvilken eller hvilke reparationer, der bestilles.

Da kunden normalt ikke har de tekniske hjzlpemidler og den
tekniske sagkundskab, der er nedvendig for den umiddelbare vurde-
ring af, hvilke reparationer, det er nedvendigt at bestille, er
det, for at kunden kan leve op til det navnte ansvar, en forudset-

ning, at kunden bliver underrettet om, hvilke reparationer, der ef-

ter almindelig faglig opfattelse vil vere nedvendige.

Denne underretning md meddeles af det veerksted, som kunden har
sat koretoejet ind til.

Et strafansvar for fejl og forsommelser for autoreparatorer
ber derfor yderligere omfatte verkstedernes undladelse af at medde-
le de omtalte oplysninger.

Det mad anses for nedvendigt,at strafansvaret kommer til at om-

fatte sddanne undladelser. Kundens bestilling af en reparation vil
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ofte ske efter forudgidende droftelse med verkstedet af, hvilke re-
parationer, der er nedvendige, og verkstederne har sdledes i vea-
sentlig grad indflydelse P&, hvad kunden faktisk bestiller. I hvert
fald vil kunden ofte ga& ud fra, at verkstedet underretter ham om
mangler, som det har opdaget ved det af ham bestilte arbejde. Veerk-
stederne virker sidledes i vidt omfang rddgivende over for kunderne,
og de hensyn, der ligger bag onsket om et strafansvar for verkste-
dernes fejl og forsemmelser, omfatter ogsa fejl og forsommelser i
denne radgivning.

Veerkstedernes pligt til at give kunderne underretning om for-
hold vedrorende koretejet vil kunne udtrykkes sdledes:

Et veerksted vil have pligt til at underrette kunden om mangler

ved koretojet, som bevirker, at det ikke er i lovlig stand, og som

verkstedet har opdaget eller burde have opdaget.

Ved administrationen af dette princip vil der opsta problemer
pd to punkter, nemlig dels a) med hensyn til hvilke mangler verkste-

derne bor opdage, dels b) bevisproblemer.

Ad a) Hvilke mangler bor verkstedet opdage?

Dette sporgsmdl kan besvares saledes: Et verksted bor opdage

de mangler, som vil blive opdaget af en almindelig god fagmand ved

den undersogelse, som det efter almindelig faglig opfattelse er ned-

vendigt at foretage ved udfoerelsen af det arbejde, som kunden har

bestilt.

Afgorende er sdledes ogsda pa dette punkt, hvad kunden har be-
stilt.

Vurderingen af, om verkstedet burde have opdaget en fejl, er,
som det ses, afhengig af en faglig vurdering i det enkelte tilfeael-
de. Denne vurdering vil vere skensmessig pa samme mdde som vurde-

ringen af, om en udfert reparation er udfeort fagligt forsvarlig,
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se foran under C. Kompetente til at udfere vurderingen vil veere de
samme personer, som er kompetente til at foretage den sidstnzvnte
vurdering. Udvalget ser ingen retssikkerhedsmessige betenkelighe-
der herved, og der henvises i det hele for si vidt angir faglig,
skonsmessig vurdering til bemeerkningerne foran under C.

Her skal blot gives nogle eksempler.

Hvis kunden bestiller veerkstedet til at skifte bremseklodser-
ne pa forhjulene, vil det ifolge almindelig faglig opfattelse veere
noedvendigt, at verkstedet efter arbejdets udforelse foretager en
bremseprove. Hvis vognen f.eks. har en uvirksom bremsecylinder pé
det ene baghjul, der bevirker, at den trzkker skavt under opbrems-
ning, vil det under bremseproeven blive konstateret, at vognen treek-
ker skeevt. Vaerkstedet ber som minimum meddele kunden, at der er
noget galt med bremsesystemet, og det bor gis igennem. Derimod kan
man neppe forlange, at verkstedet skal opdage en mindre uteethed i
et bremseror.

Hvis kunden bestiller verkstedet til "at ordne bremserne", ber
verkstedet gennemgd hele bremsesystemet. Enhver fejl, tezring, utet-
hed, rust etc. bor opdages herved og efter bestillingens karakter
udbedres, men i hvert fald som minimum meddeles kunden.

I ingen af de to nevnte situationer kan man forlange, at verk-
stedet opdager fejl ved f.eks. lygterne, styretojet eller karrosse-
riet.

Hvis kunden bestiller veerkstedet til at udfeore et serviceefter-
syn, vil det afhenge af bestillingens neermere karakter, hvilke dele
af koretojet veerkstedet skal efterse. Hvis der f.eks. er tale om et
merkeverksted, der bestilles til at udfere et af de serviceeftersyn,
der er foreskrevet af importeren (f.eks. 50.000 km-eftersyn), ber
verkstedet naturligvis udfere eftersynet i overensstemmelse med im~
porterens forskrifter, og alle fejl, der opdages eller burde veere

opdaget herved, boer meddeles kunden.
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Ad b) Bevisproblemer.

Anklagemyndigheden ma skulle have bevisbyrden med hensyn til,
om koretojet havde en mangel ved dets indlevering,og om hvorvidt
verkstedet burde have opdaget manglen. Dette forhold vil medfore,
hvad der formentlig ogsa er hensigtsmessigt, at strafansvar for und-
ladelse af at meddele kunden oplysninger normalt kun vil kunne kom-
me pa tale for s& vidt angdr grove mangler, som verkstedet klart
burde have opdaget. I andre tilfelde vil det nok typisk veere for
usikkert, om manglen er opstdet eller har videreudviklet sig siden
veerkstedsbesoget.

Derimod vil det veere nodvendigt at palegge veerkstedet bevis-

byrden for, at det har underrettet kunden om manglen. Det ville i

modsat fald typisk blive for vanskeligt for anklagemyndigheden at
bevise, at verkstedet ikke har underrettet kunden.

At det pd dette punkt er nedvendigt at pdlegge veerkstedet be-

visbyrden, kan pd sin vis siges at vere hovedproblemet vedrerende
sporgsmilet, om der bor indferes strafansvar for faglig uforsvarligt
arbejde.

Verkstederne ma for at kunne regne med at lofte den nevnte be-
visbyrde normalt sikre sig skriftligt bevis for, at de har under-
rettet kunden om en mangel.

Mange verksteder vil frygte et strafansvar med den begrundelse,
at de for at sikre sig det nevnte bevis skal ud i omkostningskree-
vende, administrative foranstaltninger.

Problemet ber dog ikke overvurderes. Der ber ikke veere tale
om andet, end hvad mange veerksteder gor allerede nu, nemlig at go-
re en kort bemerkning om forholdet pa regningen.

Dette md ogsd vere tilstrekkeligt; det md altsd vere nok pa
regningen, hvoraf verkstedet beholder en genpart, at skrive '"brem-
ser ber eftergds, stoddempere bor skiftes, he. bagdek nedslidt"

etc. etc.
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Der ses ikke at veere tilstreekkelig grund til at foreskrive ser-
lige foranstaltninger, som f.eks. at verkstedet skal udskrive reg-
ninger pa s@rlige blanketter eller udfylde en serlig kerebog for

hvert keretoj el.lign.

E. Hvilke personer skal et strafansvar omfatte?

Et strafansvar for fagligt uforsvarligt arbejde mid skulle om-
fatte verkstedets indehaver. Strafansvaret ber vere objektivt.

Strafansvaret ber endvidere omfatte den mekaniker, der har
udfert arbejdet. De szdvanlige strafbarhedsbetingelser, d.v.s. for-
st eller uagtsomhed boer veere opfyldt. Da en sag af den pageldende
art typisk vil medfore alvorlige okonomiske konsekvenser for meka-
nikeren, nemlig ved at han afskediges, mad det dog eventuelt forven-
tes, at der i mange tilfalde ikke vil blive palagt mekanikeren
straf.

Endelig boer verkforeren kunne straffes, hvis han har medvirket
til den uforsvarlige reparation,eller den skyldes, at han har for-
semt at opfylde sin tilsyns- eller instruktionspligt.

Der henvises nermere til bemerkningerne foran under I om straf-
ansvar inden for en autorisationsordning vedrorende ikke autorisere-

de vaerksteders udferelse af autorisationspligtigt arbejde.
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KAPITEL V.

Forholdet mellem periodiske syn og en autorisationsosdning.

Udvalget har i marts 1976 afgivet en delbetenkning (bLetenkning
nr. 770/1976 om periodiske syn af personvogne), i hvilken udvalget
enstemmigt anbefalede, at der indferes pericdiske syn af personvog-
ne.

I delbetenkningen, der til dels bygger pd Faerdselssikkerheds-
kommissionens betenkning om samme emnc (betankning nr. 6869/1973),
gores rede for problematikken omkring periodiske syn. I delbetenk-
ningen er refereret en skrivelse af 5. december 1975 fra A Svensk
Bilprovning, indeholdende en udforlig og vegtig redegorclsce for er-
faringerne med de svenske regler om periodiske syn af pcrsonvogne.

Det anfores i delbetenkningen, at periodiske syn af personvog-
ne uden rimelig tvivl vil nedbringe antallet af ferdselsulykker, da
tekniske fejl og mangler spiller cen rolle som ulykkesarsag, og da
periodiske syn nedbringer antallet af fejl og mangler. Der henvi-
ses videre til, at periodiske syn af personvogne okonomisk vil kun-
ne hvile i sig selv, og at de md ventes at ville f& samfundsekono-
misk gevinst.

Det fremgir af den omtalte svenske redegorelse, at de nevnte
forhold er i overensstemmelse med de svenske erfaringer. I den
svenske redegorelse er det i ovrigt fremhevet, at de periodiske syn
har oget keretojernes levealder, da de periodiske syn nmedforer, at
koretejerne bliver bedre vedligeholdt, end det ellers ville have veo-
ret tilfeeldet.

Delbetenkningen indeholder endvidere s. 14-15 nogle bemerknin-

ger om forholdet mellem periodiske syn og en autorisationsordning.

Disse bemerkninger gentages for sammenhngens skyld her. De

er sdlydende:
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"Udvalgets droftelser om, hvorvidt der bor indfoeorcs en auto-
risationsordning, og hvad den i givet fald skal g& ud pa, vil
blive fortsat. Under de hidtidige droftelser herom har der
tegnet sig tre hovedsynspunkter i udvalget. Disse hovedsyns-
punkter skitseres i det folgende, hvorved bemerkes, at syns-
punkterne i en kommende beteenkning om en autorisationsordning
vil blive uddybet neéermere.

Alle medlemmer er enige om, at der bor foretages aktive
foranstaltninger for at forbedre personvognsparkens tekniske
standard.

Nogle af udvalgsmedlemmerne mener, at disse foranstalt-
ninger i forste rakke ber gd ud pd at indfere en autorisations-
ordning. Disse medlemmer er af den opfattelse, at en af hoved-
fordelene ved en autorisationsordning vil ligge i den lebende
kontrol med verkstedernes arbejde, som md vere et veesentligt
led i den. En sddan kontrol vil imidlertid kun kunne gennem-
fores i tilfredsstillende omfang, hvis indsamlingen af oplys-
ninger om kvaliteten af verkstedernes arbejde sker systematisk
og i stort omfang. Dette vil kunne ske gennem periodiske syn.
Formilet vil imidlertid kun kunne tilgodeses i tilstrakkeligt
omfang, hvis der indferes periodiske syn af allec slags motor-
koretojer, d.v.s. ogsa for personvogne.

Andre af udvalgets medlemmer mener ikke, at en autorisa-
tionsordning vil fa tilstreekkelig verdi. Disse medlemmer er af
den opfattelse, at hojnelsen af personvognsparkens standard i
stedet boeor gennemfores ved, at der indfoeres periodiske syn af
personvogne.,

Den ovrige del af udvalgsmedlemmerne er af den opfattel-
se, at der ikke nu foreligger tilstrakkeligt, eksakt erfarings-
materiale med hensyn til kvaliteten af verkstedernes arbejde,
og at der derfor ikke foreligger tilstrakkeligt grundlag for
at vurdere bechovet for en autorisationsordning. Et erfarings-
materiale som nevnt vil efter disse medlemmers opfattelse
bedst kunne tilvejebringes ved undersogelser, der bygger pa
oplysninger, som indhentes i forbindelse med de officielle syn.
For at sddanne undersogelser kan give ect tilstrekkeligt bille-
de, er det cfter disse medlemmers opfattelse nedvendigt, at de
bygger pa periodiske syn af alle slags keretojer, ogsa person-
vogne. Disse medlemmer er derfor af den opfattelse, at indfo-
relse af periodiske syn af personvogne er en forudsetning for
en sencre bedoemmeclse af behovet for en autorisationsordning.

Det fremgdr af det anferte, at alle udvalgsmedlemmerne
mener, at der ber indferes periodiske syn af personvogne. Nog-
le medlemmer mener, at periodiske syn ber indferes som et sup-
plement til en autorisationsordning, andre mecner, at de bor
indfores som et alternativ til en sidan, medens de ovrige med-
lecmmer mener, at dd vil vere en forudsetning for at bedomme
behovet for en autorisationsordning.

Hertil knytter sig den lLegrundelse, som alle udvalgsmed-
lemmerne er enige i, at periodiske syn af personvogne vil frem-
me ferdselssikkerheden.".
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KAPITEL VI.

Okonomiske og administrative konsekvenser.

1. Antallet af autoreparationsverksteder.

Ifolge erhvervstaellingen i 1959 omfattede automobilbranchen
knap 3.400 virksomheder, hvoraf 27% var egentlige autoveerksteder,
lo% egentlige salgsvirksomheder og 63% kombinerede veerksteds- og
salgsvirksomheder. Af et samlet personel pa godt 20.200 var 25%
beskeftiget i virksomheder med hejst 4 ansatte og godt 40% i virk-
somheder med mindst 20 ansatte. Til sammenligning med erhvervstzl-
lingen i 1948 var antallet af kombinerede verksteds- og salgsvirk-
somheder gdet sterkt frem pa bekostning af de rene typer.

Af en af monopoltilsynet i februar 1973 udgivet oversigt ("For-
holdene i autoreparationsbranchen") fremgdr folgende antal autorepa-

rationsveerksteder 1970-71 med fordeling efter antal ansatte pr. verk-

sted:
Antal ansatte Forhand- Andre au- Ikke au- Maler- Ialt
lerveerk~ torisere~ torisere- veerk-
steder de veerk- de verk- steder
steder steder
O cevesecnnne 16 20 989 51 1.076
1l coeeveccnns 28 14 540 43 625
2= 3 ceersesvene 94 47 705 94 940
L P 'Y 72 435 81 933
9-19 ceeveeeesss hoo 38 61 19 518
20-49 ....00000.. 187 4 5 o 196
50-99 ceceeccenns 45 o o 2 47
loo og derover .. 5 o o o 5
Talt ceeceesseses 1120 195 2735 290 434o

Til illustration af forholdene mellem de nordiske lande pa bil-
omradet kan angives felgende oversigt, der ligeledes refererer sig
til forholdene omkring 1970-71, og som er udarbejdet i 1973 af det

nordiske forbrugerrad:
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Danmark Finland Norge Sverige
1.076 0.712 0.717 2.287
Antal personbiler 31.12.70 mill. mill. mill. mill.
Antal biler pr. l.ooo indb. 218 153 193 284
Salg af nye personbiler 1970 108.427 91.633 70.226  203.308
Verksteder Totalt antal 4.000 2.745 6.loo 9.800
service- og
benzinstat. Ansatte i ovenn. 24.000 22.350 27 +000 40.000

Ifelge en af Danmarks Statistik i februar 1981 foretagen op-
gorelse over momsregistrerede virksomheder for 1979 angives folgen-
de registreringsenheder pr. 31.12.1979:

autoreparation ...ceeeessscrtsrssscssasssssssessscsensses 0.522
biler, motorcykler, autoudStyr .cecceecesccescccsaascssss 3.666

DENZIAN +teetensesososossssssosssssssssssssssnssessesssosse 1,926

PA grundlag af den af Danmarks Statistik foretagne opgerelse
kan det samlede skonnede antal autoverksteder for ojeblikket sdle-
des settes til omkring 6.000, idet der herved er taget hensyn til,
at storstedelen af automobilforhandlere har eget verksted, og at
der forefindes serviceverksteder i tilknytning til en rekke benzin-
stationer.

Som det vil fremgd af ovenstdende beskrivelse af de nuverende
forhold inden for autoreparationsbranchen, findes det ikke muligt
at angive det nojagtige antal virksomheder, der i givet fald vil
blive berort af en autorisationsordning. Antallet af bererte virk-
somheder samt en detailleret klarleseggelse af den nzrmere gennemfo-
relse af autorisationsordningen er naturligvis helt afgerende for-
udsztninger for at kunne bedomme ordningens okonomiske og admini-

strative konsekvenser.

2. Okonomiske og administrative konsekvenser ved gennemforelse af

en autorisationsordning.

Med de ovenfor nzvnte forbehold vil der i det felgende blive
redegjort for de pdregnede okonomiske og administrative konsekven-

ser af en autorisationsordning, idet det herved er forudsat, at
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ordningen administreres af justitsministeriets fardselssikkerheds-
afdeling/bilinspektionen.

a. Konsekvenser for justitsministeriets feerdselssikkerhedsafdeling/

bilinspektionen (jfr. bilag 5).

P4 det foreliggende nevnte - skonsmessige - grundlag md det an-
tages, at personalebehovet bliver af storrelsesorden loo medarbej-
dere, henholdsvis 75-80 medarbejdere med ingenier/bilinspekteruddan-
nelse, og 20-25 kontoruddannede medarbejdere, fordelt mellem ju-
stitsministeriets ferdselssikkerhedsafdeling og statens bilinspek-
tions 44 kredse. Der md herudover formentlig paregnes at blive be-
hov for et mindre antal juridisk-uddannede medarbejdere til behand-
ling af sager, der rxzkker ud over det rent teknisk-faglige aspekt.

Der vil endvidere vere behov for at fa tilvejebragt mulighed
for den nedvendige uddannelse af personalet til varetagelse af de
mange forskelligartede opgaver ved administrationen af en autori-
sationsordning. Det er ikke muligt pid det foreliggende grundlag at
opstille nermere retningslinier for den pageldende uddannelse.

Udover personale- og uddannelsesbehovet vil det i et vist om-
fang vere nedvendigt at tilvejebringe udvidede lokale- og pladsmes-
sige forhold for de ansatte. Der vil sdledes blive tale om et vist
anlegsbehov for savel justitsministeriets ferdselssikkerhedsafdeling
som bilinspektionen.

En meget skonsmessig opgerelse over den arlige samlede udgift
for staten ved administration af en autorisationsordning kan pa det
foreliggende skitsemessige grundlag anslds til ca. 30 mill. kr.,
hvoraf ca. 16-18 mill. kr. vil udgere lénudgifter.

b. Konsekvenser for det enkelte verksted.

Betingelse for at fa tildelt autorisation er som nezrmere omtalt
i bilag 3 opfyldelse af visse krav til personalet og udstyret m.m.

Der er tale om verktoj, maskiner og udstyr, som tidssvarende og
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rimeligt udstyrede verksteder har. Mange varksteder har mere. Pa si-
de 23 i bilag 3 er nxvnt, at anskaffelsesprisen for verktej, maski-
ner og udstyr for et "personbilverksted" med 2-3 arbejdspladser og
én 1lift i henhold til Dansk Metals- og Motorbranchens Arbejdsgiver-
forenings forslag vil ligge i en storrelsesordcen omkring 2co.000 kr.
excl., bygninger (i 1978-prisniveau). Til sammenligning kan n=vnes,
at det nodvendige udstyr til et ''godkendt bilverksted" i Norge efter
det af det norske vejdirektorat oplyste i 1975 belob sig til omkring
loo.ooo n.kr. (i 1975~prisniveau), jfr. side 14.

Udover det enkelte verkstcds egen investering i nedvendigt ud-
styr m.m. md pdregnes en arlig afgift (gebyr) til staten som et vil-
kdr for den meddelte autorisation. Safremt man leegger til grund, at
en autorisationsordning for statens vedkommende oekonomisk skal hvile
i sig selv, vil den arlige afgift blive beregnet i forhold til sta-
tens samlede udgifter ved ordningen. Legger man endvidere til grund,
at statens samlede udgift andrager ca. 3o mio. kr., og at der mattc
forefindes ca. 6.000 vaerksteder, der omfattes af en autorisations-
ordning, vil den Arlige afgift for det enkelte verksted sdledes be-
lobe sig til ca. 5.000 kr. Der er ikke herved taget stilling til,
hvorvidt statens samlede udgifter eventuelt kan foideles procentuelt
i forhold til de enkeclte vaxrksteders drlige omsztning.

Som bilag 5 i betankningen er trykt et af justitsministericts
faerdselssikkerhedsafdeling udarbejdet notat om okonomiske konsekven-

ser m.v., ved en autorisationsordning.
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KAPITEL VII.

Udvalgets synspunkter.

Udvalget er nedsat som et led i bestrabelserne for at fremme
feerdselssikkerheden. Det hovedspergsmal, der har foreligget for ud-
valget, er derfor, om indferelse af en autorisationsordning ma for-
ventes at ville nedbringe antallet af tekniske fejl ved motorkore-
téjerne og dermed fremme fardselssikkerheden.

Udvalget har undersogt, om det er muligt at foretage en be-
hovsanalyse, d.v.s. en analyse af kvaliteten af det arbejde, der
nu udfores pa verkstederne, og pd grundlag heraf en analyse af, om
der er behov for at indfere en autorisationsordning.

Det har imidlertid mdttet konstateres, at en saddan behovsana-
lyse ikke uden videre kan gennemfores.

En sikker metode ville veere at sende et stort antal keretojer
pa verksted til foretagelse af nojagtigt angivne reparationer og
derefter undersoge reparationernes kvalitet. En sddan undersogelse
vil imidlertid veere meget bekostelig og vil i evrigt stede pa sto-
re, praktiske vanskeligheder med hensyn til udsoegningen af koreto-
jerne.

En analyse pa grundlag af de officielle syn ville kun kunne
foretages med store bekostninger. Der matte etableres en systema-
tisk registrering og muligvis ogsa central behandling af de indsam-
lede data. Det ville ogsa vere nedvendigt at gennemfore systematis-
ke efterundersogelser i de tilfalde, hvor keoretejerne ikke kraeves
genfremstillet, men hvor der kun geres opmerksom pa fejl. Efterun-
dersogelsen burde sd vidt muligt foretages i umiddelbar tilknytning
til veerkstedsbesoget, uden at verkstedet vidste, at den skulle fin-

de sted.
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Man kunne i stedet forestille sig, at der holdtes § 77-syn af
et antal keretojer umiddelbart efter, at de havde forladt et veerk-
sted, eller at man ved de almindelige § 77-syn soegte at udskille
de koretojer, der efter forerens oplysning havde veret pa verksted
kort forinden, samt undersoegte dem narmere. Saddanne foranstaltnin-
ger ville imidlertid vere meget vanskelige at gennemfoere. Bl.a.
matte det i hvert enkelt tilfaelde undersoges meget omhyggeligt,
hvilke reparationer, der har varet bestilt.

En behovsanalyse vil heller ikke kunne foretages pd grundlag af
de undersogelser, der udfores pd Forenede Danske Motorejcres preo-
vestationer, allerede fordi kunderne pd provestationerne ikke kan
anses for et reprasentativt udsnit af koretojsejerne.

Uanset, at det herefter har midttet konstateres, at en behovs-
analyse kun med vanskelighed og bekostning kan foretages, er der
imidlertid for udvalget ingen tvivl om, at kvaliteten af det arbej-
de, der udfores pa veerkstederne ikke altid er tilfredsstillende.

Dette gelder ikke alle verksteder. Mange verksteder er veclud-
styrede og har ansvarsbevidste og veluddannede medarbejdere.

Det kan imidlertid leegges til grund, at en rakke veerkstcder
ikke har det udstyr, der er almindeligt pad veludstyrede verksteder,
og at personalet pd en raekke verksteder ikke har den uddannelse,
der kunne onskes. Det er ligeledes et faktum, at der forekommer
tilfelde af ansvarsloest og uforsvarligt arbejde.

Der er enighed i udvalget om det foran anferte.

I evrigt har der blandt udvalgsmedlemmerne veeret foelgende ho-

vedsynspunkter:

1) Nogle udvalgsmedlemmer gidr ind for, at der indferes en autori-

sationsordning.

Disse medlemmer, nemlig Poul Andersen, Ib Bentsen, Egon Bejden,
Holger Frederiksen, Jorgen Madsen, Poul Erik Nedergaard, Erik Ebsen

Pedersen, Thorkild Serensen og Flemming Wagner, udtaler:
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Det vesentlige er efter vor opfattelse, at man far bragt kvali-
teten af alle verksteders arbejde op pd et tilfreddsstillende niveau,
d.v.s. pa det kvalitetsniveau, som de gode varksteder har nu. Dette
mdl kan kun nds ved indferelse af en autorisationsordning. Der er for
os ingen tvivl om, at en autorisationsordning vil hejne det generelle
kvalitetsniveau inden for autoreparationsomriddet og derved fremme
feerdselssikkerheden.

Vi henviser videre til erfaringerne fra Tyskland og Norge, jfr.
om den norske autorisationsordning kapitel II, side 13 og felgende
samt bilag 4. Den norske autorisationsordning opfattes af de norske
myndigheder som et verdifuldt led i trafiksikkerhedsarbejdet. Den nor-
ske ordning synes at vere indgdet som et helt naturligt led i dette
arbejde. At ordningen har hejnet kvaliteten af wverkstedernes arbejde,
fremgdr f.eks. af , at kontrollen med manglers udbedring i et vist om~
fang har kunnet overlades til verkstederne selv, samt at det for tiden
overvejes at lade varkstederne udfere selve kontrolsynene, se kapitel
11, side 18.

Vi finder det ikke afgerende, at der tilsyneladende ikke i Norge
sker tilbdgekaldelse af autorisationer pad grund af fagligt uforsvar-
ligt arbejde. Dette skal utvivlsomt blot tages som udtryk for, at au-
torisationsordningen bevirker, at verkstedernes arbejde konstant hol-
des pa et sadant niveau, at tilbagekaldelser pad grund af fagligt ufor-
svarligt arbejde ikke kommer pa tale. De uegnede veerksteder skilles
efter de norske oplysninger fra allerede ved godkendelsesproceduren.

Det md endvidere antages, at en autorisationsordning reelt vil wvee-
re i kundernes, d.v.s. forbrugernes, interesse.

En autorisationsordning vil ganske vist medfere, at en koretojs-~
ejer ikke lengere vil kunne finde et verksted, der udferer arbejde til
en (for) lav pris, og hvor baggrunden for den lave pris i virkelighe~

den er, at arbejdet udferes mindre forsvarligt, uden at kunden forstar,
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at det er dette, der er realiteten. En autorisationsordning vil sale-

des nok medfore, at nogle keretejsejere pa kortere sigt md affinde

sig med, at visse reparations- og servicearbejder kommer til at koste

lidt mere, end de har veennet sig til, fordi de md& udferes pa autorise-
rede verksteder, der skal have dekket deres udgifter til udstyr og af-
lenning af fagligt veluddannet personale.

P34 den anden side vil de pageldende koretojsejere imidlertid fa
udfert arbejde, der er af hojere kvalitet end det arbejde, der hidtil
er blevet udfert for dem. Dette vil utvivlsomt igen medfore, at kore-
tojet holder lengere, sidledes at udskiftning udszttes. Hertil kommer,
at koretejet bliver mere trafiksikkert med deraf felgende nedsat risi-
ko for, at det impliceres i uheld eller ulykker. Det md derfor, i hvert
fald set pa leengere sigt, kunne fastslas, at en autorisationsordning
vil vere i forbrugernes interesse.

Poul Andersen, Ib Bentsen, Egon Bejden, Jorgen Madsen, Poul Erik
Nedergaard, Erik Ebsen Petersen og Thorkild Serensen udtaler:

Vi henviser videre til, at indferelse af en autorisationsordning
ikke vil medfore bevillingsmessige betznkeligheder. Ordningen vil nok
forudsette en vis aktivitetsudvidelse hos det offentlige, jfr. herved
kapitel VI, men som det fremgadr af kapitlets afsnit om konsekvenser
for det enkelte varksted, jfr. side 55n, vil ordningen set i forhold
til det offentlige kunne hvile ekonomisk i sig selv mod, at de autori-
serede verksteder betaler et arligt gebyr i sterrelsesordenen 5.000 kr.,
d.v.s. et uvesentligt beleb set i forhold til selv mindre varksteders
Arlige udgifter.

Holger Frederiksen og Flemming Wagner udtaler:

Vi kan ikke tiltreede udtalelsen om, at et gebyr i storrelsecs-
ordenen 5.000 kr. er et uvesentligt beleb. Vi finder, at udgiften
til en kvalitetskontrol af denne art ma betales af det offentlige.

En autorisationsordning, der skal betales af verkstederne, har ik-

ke vor stotte.
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Alle de nevnte udvalgsmedlemmer fremhever, at en autorisations-

ordning ber kombineres med indforelse af periodiske syn for alle

motorkeretejer, d.v.s. ogsa for personvogne. Der henvises herom til
bemerkningerne i delbeteenkningen og i kapitel V om periodiske syn
som supplement til en autorisationsordning. Som anfeort dér vil en
af hovedfordelene ved en autorisationsordning vzre den lebende kon-
trol med kvaliteten af varkstedernes arbejde, der vil vere et cen-
tralt led i den. En sddan lebende kontrol vil kun fa& tilstrakkelig
effekt, hvis autorisationsordningen kombineres med periodiske syn
ogsd af personvogne. I modsat fald vil kontrolmyndigheden ikke lo-
bende i tilstrekkeligt omfang modtage de oplysninger om kvaliteten
af de enkelte veerksteders arbejde, der er nedvendig for at udove

kontrollen tilfredsstillende.

2) Nogle udvalgsmedlemmer kan ikke gd& ind for indferelse af en

autorisationsordning.

Disse udvalgsmedlemmer, nemlig Borge Agerskov, Jergen Heisel,
Ole Hjort, Richard Martensen og Per Frederiksen udtaler:

Det afgerende for os er, at vi ikke kan have tillid til, at en
autorisationsordning vil medfore nogen storre generel forhojelse af
kvaliteten af verkstedernes arbejde.

En autorisationsordning vil nok medfere, at nogle varksteder far
mere udstyr, end de har nu, og at nogle verksteder, som ikke nu har
faglerte medarbejdere, far sadanne.

Det afgerende for kvaliteten af et verksteds arbejde er imid-
lertid forst og fremmest den omhu og ansvarsbevidsthed, der udvises
ved udfereclsen af den enkelte reparation. Selv om godt udstyr og en
god uddannelse naturligvis er en fordel, medforer det ingen garanti
for, at verkstedet udfoerer et godt arbejde.

En autorisationsordning vil generelt sagt medfere, at alle

verksteder kommer til at opfylde de krav til udstyr og uddannelse,



64

der nu gennemgidende er opfyldt af de sdkaldte merkeverksteder,
d.v.s. de vaerksteder, der er autoriserct af de enkelte bilmerkers
importorer.

Erfaringerne i praksis tyder imidlertid efter vor opfattelse
pd ingen mide pd, at merkevaerkstedernes arbejde i almindelighed
skulle vere bedre end andre verksteders. Vi ser herefter ingen
grund til at forvente, at en autorisationsordning vil medfore nogen
stoerre forbedring af verkstedernes arbejde.

Vi finder det ikke afgerende, at en autorisationsordning kom-
mer til at medfore en lobende kontrol af verkstedernes arbejde.

Der md efter vor opfattelse kunne sxzttes et sporgsmdlstegn ved, hvor

effektiv denne kontrol vil blive i praksis. Det md forventes, at en

effektiv kontrol ikke vil kunne gennemfores, uden at bilinspektio-

nen udbygges i et omfang, som ingen har forudset eller onsket.

Derimod er det efter vor opfattelse sikkert, at en autorisa-
tionsordning vil medfore en foroegelse af prisniveauet for repara-
tions- og servicearbejderne. En autorisationsordning vil tvinge
verkstedernes omkostningsniveau opad. Den vil i hvert fald bevirke,
at de veerksteder, der ikke nu opfylder de krav til udstyr og uddan-
nelse, der vil blive stillet, vil f& betydelige udgifter som foelge
af disse krav. En autorisationsordning vil afskere kunderne fra
det, som de nu har mulighed for, nemlig at udsoge et godt og an-
svarsfuldt veerksted, der mdske ikke helt opfylder de nyeste krav
til udstyr m.m., men som til gengeeld netop derfor. kan holde en for-
holdsvis lav reparationspris.

De norske erfaringer kan efter vor opfattelse ikke danne grund.
lag for en generel antagclse om, at en autorisationsordning ogsd i
andre lande vil medfore en hejnelse af autoreparationsarbejdets
kvalitet. Den norske ordning md skulle ses pd baggrund af forholde-

ne i Norge, og man mad gd ud fra, at det i sin tid har veeret velmo-
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tiveret at indfore ordningen dér. Der foreligger imidlertid ikke
oplysninger, der tyder pa, at norske motorkoretojer er i bedre stand
end f.eks. danske og svenske. Det forhold, at man i Norge har fun-
det det velbegrundet at indfore en autorisationsordning, kan cfter
vor opfattelse ikke begrunde, at en sadan indfores her i landet.
Vi finder endvidere at mdtte henvisc til, at tilbagekaldelse af
autorisationer pad grund af fagligt uforsvarligt arbejde tilsynela-
dende ikke forekommer i Norge. Seclv om vi ikke skal bestride op-
lysningerne om, at dette skyldes, at der ikke er behov for tilba-
gekaldelser, er det nerliggende at gd ud fra, at en medvirkende Aar-
sag er, at kontrolmyndighederne helt naturligt vil vige tilbage fra
at foretage det definitive og for et varksted oedeclmggende skridt,
som en tilbagekaldelse ville veere. Man md gd ud fra, at forholdet
vil vere det samme under en dansk autorisationsordning. Der er der-
for grund til at regne med, at selv under en autorisationsordning
vil et verksted, der arbejder helt uforsvarligt, kunne "overleve'",
i hvert fald i lengere tid. Det md siledes forventes, at en autori-
sationsordning ikke engang vil kunne opfylde, hvad der i hvert fald
mitte opstilles som minimumsformdl med den - nemlig at afskere de
helt uforsvarlige verksteder fra markedet.

De nedvendige foranstaltninger til fremme af koretojernes
stand og dermed trafiksikkerheden bor efter vor opfattelse gd ud

pd, at der indfores periodiske syn af alle motorkoretojer, d.v.s.

ogsd personmotorvogne, jfr. herom bemmrkningerne i delbeteenkningen
og i kapitel V om periodiske syn som alternativ til en autorisations
ordning. Som fremhaxvet dér md det ventes, at periodiske syn af per-
sonvogne vil f8 effekt og veere en hensigtsmessig foranstaltning.
Desuden ber der efter vor opfattelse indfores strafansvar for

fagligt uforsvarligt arbejde, se herom kapitel IV.
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Jorgen Heisel udtaler: En autorisationsordning matte i evrigt
ikke omfatte lastbilvognmend. Der kan her henvises til, at den norske
autorisationsordning tillader ejeren og de hos ham ansatte at repare-
re egne biler. Selv vognmend med mindre forretninger og uden et egent-
ligt verksted har qua deres arbejde og uddannelse et indgdende kend-
skab til deres lastvogne og reparation af disse.

Skader kan opstd pd ubelejlige tidspunkter og steder, og vogn-

mend kan ikke tidle at vente, indtil et autoriseret verksted har tid.

Et serligt problem bestdr ogsa for lastvogne, der skal repareres
i udlandet.

Lastbiler er sa dyre, og det er sia afgerende for en vognmand, at
vognen er i orden og kan kere, at han aldrig ville forsege at foreta-
ge en reparation, han ikke mener at kunne magte.

Og myndighederne far den nedvendige kontrol med lastbilernes sik-
kerhedsmessige stand, idet lastvogne fra 1. januar 1983 skal til arli-
ge periodiske syn allerede efter forste levear.

De samme synspunkter gor sig geldende for andre vognmend, f.eks.

med rutebiler, turistbusser og hyrevogne.

3) De ovrige udvalgsmedlemmer mener, at der ikke nu foreligger det

nedvendige grundlag for at tage stilling til, om der ber indferes en

autorisationsordning.

Disse medlemmer, nemlig Niels Gottlob, Kirsten Hink,Folmer Kris-

tiansen, Knud Petersen og Hans Rosenmeier udtaler:

Flere af de argumenter, der foran er anfert for og imod en au-
torisationsordning, virker veegtige. Det kan ikke pd forhdnd afvises,
at en autorisationsordning vil forbedre koretojsparkens tekniske
standard og dermed fremme ferdselssikkerheden. P4 den anden side
kan det heller ikke afvises, at det er modstandernes synspunkter,
der er rigtige, d.v.s. at en autorisationsordning ikke vil medfore
nogen storre forbedring, men derimod blot blive en fordyrende for-

anstaltning imod forbrugernes interesse.
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Realiteten er efter vor opfattelse, at der ikke nu foreligger
tilstrekkeligt, cksakt erfaringsmateriale, der kan danne det fornod-
ne grundlag for en stillingtagen til, om der bor indfores en auto-
risationsordning. Dc norske erfaringer, der er taget til indtaegt
bade af tilhengerne og modstanderne, peger efter vor opfattelse ik-
ke entydigt i en bestemt retning.

Som foran nevnt er der ikke foretaget en behovsanalyse, da fo-
retagelse af en sadan bhar vist sig at ville stodc pd betydelige
praktiske og omkostningsmessige vanskeligheder. Vi vil imidlertid
ikke stille forslag om, at der foretages en behovsanalyse, da vi

ikke pad forhdnd felcr os overbevist om, at den nedvendige, betyde-
lige indsats ville std i rimeligt forhold til udbyttet.

Vi finder, at de nodvendige foranstaltninger til forbedring
af koretojsparkens tekniske standard forelebig alene ber g& ua pa,
at der indfores periodiske syn af alle motorkerctejer, siledes og-
sd af personvogne, jfr. herved bemerkningernc foran i kapitcl V om

periodiske syn som en forudsectning for at bedomme behovet for en au-

torisationsordning. Nir periodiske syn af personvogne har veret gen-
nemfort i en arraxkke, vil sporgsmilet om indforclse af en autorisa-
tionsordning eventuelt kunne tages op igen pd grundlag af de erfa-
ringer vedrorcnde kvaliteten af verkstedernes arbejde, der vil bli-
ve gjort i bilinspektionerne ved syncne. Disse erfaringer ma formo-
des at ville have et sddant omfang og en sadan bredde, at de meget
muligt vil kunne danne et forsvarligt grundlag for en vurdering af,

om der er behov for en autorisationsordning.
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Den danske automobilbranche har genske naturligt i en lang r=zkke
ar beskeftiget sig wed problemerne i forbindelse med udforelse af

korrekt og velkvalificeret reparationsarbejde.

Interessen skyldes branchens ensker om at opbygge en tilfreds kun-
dekreds samt en erkendelse af det samfundsmzssige ansvar, der herer
med ved udferelsen af reparation pd motorkeretsjers sikkerhedsaggre-

gater.

Serligt det sidste, nemlig samfundets interesse, har optaget sinde-
ne i de senere 4r med en stadig sterre vagt, og interessen har efter-
hinden udviklet sig til ikke alene at omfatte sikkerhedsmessige
aggregater, men ogsd problemer i forbindelse med stej og luftfor-

urening.

Motorbranchens Arbejdsgiverforening og Dansk Smede- og Maskinarbej-
derforbund har derfor fundet det rigtigt nzrmere at vurdere muligheder
ne for at imedekomme disse samfundsmessige interesser ved at opbygge
et system, som teknisk kan sikre, at reparationerne udferes i over-

ensstemmelse med kundernes og samfundets stadigt stigende krav.

Man er naturligvis opmerksom pd, at bilfabrikanterne allerede ved
konstruktion og produktion af bilerne har en videregdende indflydel-
se pd dette omrdde, men har fundet det rigtigt alene at koncentrere

oplegget omkring reparationssektoren.

Statistiske oplysninger fra udlandet, specielt Sverige, viser, at der
er behov for en kvalitetsmessig hejnelse af standarden p& bilparken.
S8ledes viser svensk bilprowmingsstatistik for 1. halvar 1969, at
25,9 % af alle biler, som blev fremstillet til syn, mdtte kasseres.
48,1 % biler godkendtes med een eller flere fejl, og kun 26 % af
bilerne kunne godkendes uden anmerkninger.

Statistikken omfatter 951.215 biler, heraf ca. 90 % personbiler og
viser derfor, at ca. 240.000 biler ved fremstillingstidspunktet var

direkte farlige for trafiksikkerheden.
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Den tilsvarende statistik fra Statens tiltilsyn d=zkkende 2. kvartal
1969, og som omfatter 40.012 keretejer, viser, at 733 biler fik
fjernet nummerpladerne, 23.205 biler m8tte fremstilles til fornyet
syn, 7.139 biler havde forskellige mangler, og kun 8.935 biler

havde ingen mangler ved fremstilling til syn.

Statens Bilinspektion, og her i szrlig grad chefen for de kebenhawn-
ske bilinspekterer, har da ogsd i de senere &r meget kraftigt gjort
opuzrksom pd nedvendigheden af en forbedret standard af den danske

bilpark.

Det er i denne forbindelse blevet pdpeget, at en reduktion af
ferdselsulykkerne med 1 % for samfundet vil betyde, at 11 mennesker
redder livet, 250 undgdr livsfarlige kvestelser, og at der spares
ca. 20 mill. kr. &rligt.

Der er altsd ogsd i Danmark en stor forstdelse for vardien af kor-
rekt udferte automobilreparationer bdde af hensyn til trafiksikker-
heden, men ogsd af hensyn til gener forbundet med stej og luftforure-

ning.

Motorbranchens Arbejdsgiverforening og Dansk Smede- og Maskinarbejder-
forbund har pd baggrund af foretagne undersegelser fundet frem til,

at reparationsstandarden kan foreges vesentligt, séfregﬁi

a. bilejerne forpligtes til systematisk at vedligeholde
de aggregater, som kan pdfere samfundet ulempe og skade,

b. reparation og vedligeholdelse af disse aggregater udferes

af kvalificerede reparaterer,

¢. reparater og verkstedsledelse uddannes til at imedekomme

samfundets stigende krav til bilparken,

d. reparationerne udferes pd betryggende mdde wed hensyn

til lokaler, udstyr, reservedele, specifikationer m.v.

S&fremt disse ensker skal imedekommes, vil det medfere en vis sane-
ring af reparationsbranchen og krave en #ndret indstilling fra

det kerende publikums side. En s8dan zndring behever ikke at med-
fore nogen vasentlig omkostningsforegelse for bilejerne, idet det
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mé erkendes, at en systematisk vedligeholdelse af biler udfert i
ngje overensstemmelse med fastsatte normer i det lange lob er en

fornuftig investering.

Desuden w8 det tages i betragtning, at de nzvnte 20 mill.kr. sparet
ved ulykker samt lavere benzin- og reservedelsforbrug totalt set

vil give vasentlige besparelser for samfundet.

Forudsztningerne for at efterleve de opstillede krav vil vsre ind-
forelsen af en autorisationsordning for udferelse af automobilrepa-

rationer.

Vi har derfor, som det fremgdr af vedlagte materiale, udarbejdet
forsleg til lov og lovbekendtgerelse om autorisation af automobilvaerk-
steder m.v.. Af dette materiale vil det fremg8, i hvilket omfang
autorisationen er tankt at gmlde, ligesom forudssztningerme for op-

ndelse af autorisation m.v. er opstillet.

Til orientering kan oplyses, at lignende ordninger successivt indferes
i en rxzkke vesteuropaziske lande. I Sverige har man f.eks. pr. 1. juli
1969 indfert regler om maksimal luftforurening fra diesellastbiler.

Lovbekendtgerelsen forudsztter, at en rzkke svenske vaerksteder auto-
riseres til at plombere bilernes dieseludstyr, forudsat de opfylder

en raekke krav til kvalifikationer og udstyr.

Ligeledes har spergsmilet om gennemforelsen af en egentlig autorisa-
tionsordning for automobilreperationer varet dreftet i Sveriges

rigsdag.

I Norge har man siden 1947 haft en egentlig autorisationsordning for
automobilreparationer, og denne ordning vil formodentlig blive ud-

videt til ogsd at omfatte karosserireparationer i lebet af 1970.

I Tyskland kan bilejerne f& fordoblet tidsintervallet mellem perio-
diske syn, sdfremt de kan dokumentere, at bilen er blevet systematisk
vedligeholdt hos autoriserede forhandlere i henhold til fabrikkernes

inspektionsskemaer.
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I England er der i ejeblikket ved at blive opbygget et autorisations-
system, som angiver kvalifikationsgraden af de forskellige varksteds-
typer, og endelig skal nswmes, at man i Israel gennemferer den obli-
gatoriske &rlige bilinspektion pd& private varksteder, som er autori-

serede af myndighederne.

Der er derfor mange forhold, som taler for, at hele problemet ogsd
tages op her i landet, og det er vort hdb, at det her nzvnte i for-
bindelse med vedlagte forslag til lov og lovbekendtgerelse vil vare

anvendeligt som oplag til en nzrmere diskussion af problemstillingen.

Med venlig hilsen

MOTORBRANCHENS DANSK SMEDE- 0OG
ARBEJDSGIVERFORENING MASKINARBEJDERFORBUND

LG /bk
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Lov

om autorisation af automobilvarksteder m.v.

o0o

Denne lov omfatter reparations- og vedligeholdelsesarbejde, som udferes
pd keretsjer, herunder motorkeretejer, som defineret i Fardselslovens

§ 2. Loven er gmldende, uanset om der ydes vederlag eller ej for det pé-
geldende reparations- og vedligeholdelsesarbejde.

Folgende arbejder pd ovemnzvnte koretsjer omfattes ikke af bestemmelser-
ne, uanset om der ydes vederlag for arbejdet eller ej:
Kontrol af keretej eller dele af keretesj uden efterfelgende repara-
tion eller justering.

Pa&fyldning og udskiftning af de stoffer, som er nedvendige for den
daglige drift af keretejer (brezndstof, smerevaedske, kolevadske, bat-
terivedske, bremsevadske, frostvadske, luft o.l.) og batteriladning.

Rengering,spartling, slibning, pudsning, lakering og polering samt
péfering af rustbeskyttende midler samt undervognsbehandling.

Udskiftning af tendrer. Udskiftning af pzrer og sikringer, dog ikke
korelys. Udskiftning af batterikabler. Udskiftning af viskerarme og
~blade. Udskiftning af ventilatorrem. Udskiftning af slanger til ke-
ler, varmeapparat o.l. Udskiftning og lapning og ombytning af hjul
og dzk, dog ikke afbalancering.

Montering, reparation og vedligeholdelse af instrumenter, radio og
telefon.

Reparationsarbejde og udskiftninger af indvendige karosseridele, glas
m.v. samt enkle karosserireparationer, som ikke bererer vitale dele
af keretejet (bzrende elementer, elektrisk anlmg, motor, bremser, sty-
ring, kraftoverforing m.v.).

Montering, reparation og vedligeholdelse af ekstraudstyr, som ikke er
originalt pd keretejet, og hvor montering, reparation eller vedlige-
holdelse ikke medferer indgreb pd keretejets vitale dele (barende ele-
menter, elektrisk anlazg, motor, bremser, styring, hjul, kraftover-
foring m.v.).
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§ 3.

§ 4.

§ 5.
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Reparations- og vedligeholdelsesarbejde pd keretejer, som nevnt i § 1,
og som ikke omfattes af undtagelserne i § 2, mi kun udferes af verk-
steder, som er godkendt af myndighedexrme i henhold til bestemmelserme

i demne lov og nzrmere fastsatte retningslinier.

Ministeren fastlegger de nzrmere retningslinier for gemnemferelsen og
forvaltningen af demne lov, s8ledes med hensyn til de krav, som skal
stilles til varkstedernes administrative og tekniske ledelse, arbejde-
re, udstyr, lokaler, regnskabsferelse m.v. samt om tildeling og ind-
dragelse af autorisation.

Ansggning og godkendelse af autorisation

Ansegning om autorisation sendes pd godkendt skema til myndighederne
i det lokale omrdde. Skemaer fds serskilt for felgende verkstedstyper:

a. Automobilvarksted.

b. Personbilvarksted.

c. Lastbilvarksted.

d. Karosseriverksted.

e. Autoelektrovaerksted.
f. Dieseludstyrverksted.
g. Motorcykelvaerksted.

Myndighederne foretager den nedvendige besigtigelse af det ansegende
verksicc. Som rddgivere under arbejdet med godkendelse skal myndig-
hederne benytte sarlige lokalt udvalgte sagkyndige.

Disse sagkyndige valges efter nzrmere fastlagte retningslinier blandt
henholdsvis automobilvaerkstedernes organisation og automobilmekaniker-
nes faglige organisation. Disse sagkyndige foretager altid besigtigelse
i faellesskab sammen med myndighedernes reprzsentant.

S&fremt de sagkyndige ikke er enige i myndighedernes afgorelse, fore-
legges sagen for et permanent ankeudvalg, jfr. § 7.

Virksomheder, som opnir autorisation, f&r ret til at benytte en ser-
lig skiltning pd bygningen, ligesom dette tegn kan benyttes pad fak-
turaer m.v.
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Inddragelse af autorisation

Myndighederne kan inddrage et varksteds autorisation, dersom det ikke
opfylder de ngrmere af ministeren fastsatte retningslinier. Efter ind-
dragelsen kan der gives varkstedet en frist pd 1 mlned til at afvikle
virksomheden eller rette misforholdet.

Ankeudvalget
Afgorelser, som traffes af myndighederne, og som medferer afslag pd

ansegning om autorisation eller bortfald af autorisation, kan indkla-

ges for ankeudvalget.

Ankeudvalget bestidr af 5 medlemmer. Dersom det i forbindelse med be-
handling af forskellige sager viser sig nedvendigt, kan ankeudvalget
suppleres med specielt sagkyndige.

Ankeudvalget virker som appelinstans ved klager over myndighedernes
afgerelser og er desuden myndighederne behjzlpelig med godkendelse og
kontrol af varksteder,

Ankeudvalgets medlemmer udnazvnes af Justitsministeriet,
Udvalget skal bestd af:

reprasentant udpeget af automobilbranchen,
reprasentant af automobilmekanikernes faglige organisation,
reprasentant af Forbrugerridet,

HoH e

representant af Justitsministeriet
samt

en formand udpeget af przsidenten for gstre Landsret.

De menige medlemmer af ankeudvalget skal have indgdende branchekund-
skab og mindst opfylde de krav, der stilles for autorisation som ad-

ministrativ og teknisk leder.

Behandling i ankeudvalget afskzrer ikke de implicerede fra at videre-
fore sagen civilretligt.

Straffebestemmelser

Myndighederne ferer kontrol med, at verkstedernme til enhver tid opfyl-
der de nzrmere fastsatte krav for opndelse af autorisation, ligesom
myndighederne forer tilsyn med, at varkstedet kun udferer reparations

og vedligeholdelsesarbejde i overensstemmelse med den givne autorisation.
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§ 9.
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Myndighederne skal ligeledes indgive anmeldelse, sdfremt der konsta-
teres tilfelde, hvor autorisationspligtigt arbejde udferes af andre

end autoriserede verksteder.

Den, som forsgtligt eller uagtsomt udferer reparations- eller vedli-
geholdelsesarbejde pd koretsjer som defineret i § 1 i strid med den-
ne lovs bestemmelser ellér medvirker til dette, straffes med bede el-
ler haefte.

Overgangsbestemmelser

Varksteder, SOM Pricecscecssccessss ikke opfylder alle kravene for
autorisation, kan godkendes og tildeles autorisationsbevis efter nar-

nere af ministeren fastsatte retningslinier.

Lokalerne mi dog have en sddan standard, at de er egnede for den pi-

gzldende reparationsvirksomhed.

For disse verksteder afger myndighederme i hvert enkelt tilfzlde, i
hvilket omfang det er rimeligt og forsvarligt at give dispensation fra

disse bestemmelser.

Det skal af autorisationsbeviset yderligere fremgd, i hvilken udstrzk-

ning der er givet dispensation.

Ovennazvnte dispensation tildeles kun den person, der ved lovens ikraft-
treden har brugsretten til lokalerne, og dispensation inddrages i al-
mindelighed, ndr den pdgzldende afslutter varkstedsdriften.

L2G/bk/ jbh
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Kap. I. Definitioner m.v.

1.

Bestemmelserne i disse forskrifter gzlder for reparations- og vedlige-
holdelsesarbejde, som wdfores pd keretejer, hcrunder motoikeretojer

som defineret i Ferdselslovens § 2,

Folgende arbejder pd ovennzvnte keretejer onfattes ikke af bestermel-

serne, uanset om der ydes vederlag for arbejdet eliex c¢j:

2.1. Kontrol af keretsj eller ceole af korete] uden efterislgende

reperation eller justering.

2.2, Pafyldning og udskiftning af de stoifer, som er nedverdige for
den deglige drift af koretsjo: (brandstof, smzrcvadsks, kolevedske,
batterivaedske, bremsevadske, frostvadske, luft o.l.) og batteri-

ladning.

2.3. Rengering, spertling, slibning, pudsring, lakering og polering

samt pdfering af rustbeskyttende midler szmt undervognshekandling.

2.4. Udskiftning af tendrer. Udskiftning af parer oz sikzringer, dog
ikke kerelys. Udskiftning af batterikabler. Udskiftning af visker-
arme og -blade. Udskiftning af ventilatorrem. Udskiltning af
slanger til keler, varmeapporat o.l. Udckiftning oz lapning og

ombytning af hjul og dzk, dog ikke afbalancering.

Montering, reperation og vedligeholdelse af instrumenter, radio

og telefon.

2.5. Reparationsarbejde og udskiftninger af indvendige kerosscridele,
glas m.v. samt enkle karosserireparationer, som ikke bergrer vitale
dele af keretsjet (bazrende elementer, elektrick snlsg, motor, brem-

ser, styring, kraftoverfering m.v.).

2.6. Montering, reparation og vedligeholdelse af ekstravdstvr, som ikke
er originalt pd keretejet, og hvor montering, reparation eller
vedligeholdelse ikke medfgrer indgreb pi koretgjets vitale dele
(berende elementer, elektrisk anlag, motor, bremser, styring, hjnl,

kraftoverforing m.v.).
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§ 2. Verkstedstyper

1.

2.

Reparations- og vedligeholdelsesarbejde p& keretojer som nevnt i § 1,
stk. 1, og som ikke omfattes af undtagelserne i § 1, stk. 2, md kun ud-
fores af varksteder, som er godkendt af myndighederme.

Ved varksteder forstds i disse bestemmelser virksomheder, som udferer

reparations- og vedligeholdelsesarbejde pd keretejer.

Varkstedet skal danne en naturlig enhed.

Det kan komplettere stationzr virksomhed med mobil virksomhed.

Verkstedet md ikke udfere andet autorisationspligtigt arbejde, end det
er godkendt til. Det mi heller ikke udfere autorisationspligtigt arbejde,
som det ikke har udstyr og faglige forudsetninger for at udfere pd
fuldt betryggende mide.

Der kan gives autorisation for felgende typer af varksteder:

5.1. Automobilvarksteder

Ved automobilverksted forstds en reparationsvirksomhed, som exr
godkendt til at udfere reparations- og vedligeholdelsesarbejde
pd alle typer motorkeretsjer.

5.2. Personbilvarksteder

Ved personbilvzrksted forstds en virksomhed, som er godkendt til
at udfere reparations- og vedligeholdelsesarbejde pd keretojer med
en totalvegt indtil 3.000 kg. Godkendelsen omfatter ikke traktorer

og entreprengrmateriel.

5.3. Lastbilverksteder

Ved lastbilverksted forstds en virksomhed, som er godkendt til at
udfere reparations- og vedligeholdelsesarbejde pd motorkeretejer
over 3.000 kg totalvzgt samt traktorer og entreprensrmateriel.
Godkendelsen omfatter ikke reparation af indsprejtningspumper.

5.4. Karosserivarksteder

Ved karosseriverksted forstds en virksomhed, som er godkendt til
at udfere reparations- og vedligeholdelsesarbejde pd motorkeretejers

karosseri og chassis.
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5.5. Autoelektrovarksted

Ved autoelektrovarksted forstids en virksomhed, som er godkendt
til at udfere reparations- og vedligeholdelsesarbejde pd motor-
koretsjers elektriske anlzg.

5.6. Dieseludstyrsverksteder

Ved dieseludstyrsvarksted forstds en virksomhed, som er godkendt
til at udfere reparations- og vedligeholdelsesarbejde pd ind-

sprejtningspumper og evrigt dieseludstyr.

5.7. Motorcykelvarksteder

Ved motorcykelvarksted forstds en virksomhed, som er godkendt
til at udfere reparations- og vedligeholdelsesarbejde pd motor-
cykler.

Andre verksteder med specielt arbejdsomrdde ud over de i stk.

5.1 - 5.7 nzvnte varkstedstyper kan myndighederne godkende til
at udfore reparations- og vedligeholdelsesarbejde pd et specielt
afgranset arbejdsomridde. Myndighederne fastsaztter nzrmere be-~
stemmelser om de krav, der skal stilles til en s8dan godkendelse.

§ 3. Virksomheder, som er undtaget fra kravet om godkendelse

1. Komponentvarksted

Verksted med specielt udstyr og kvalifikationer kan uden godkendelse
efter disse bestemmelser foretage reparations- og vedligeholdelses-
arbejde pd afmonterede dele af koretsjer, forudsat at varkstedet selv
ikke foretager af- og pimontering af delene. I tvivlstilfaslde afger
myndighederne, om kravet til specielt udstyr og kvalifikationer er
opfyldt. Varksted, som ogsd foretager af- og pimontering, m& vare
godkendt, jfr. § 2.

2. Fabrikent

Virksomhed, som fremstiller keretsjer eller dele og udstyr til kere-
tojer, kan uden godkendelse efter disse bestemmelser foretage monte-
ring, reparations- og vedligeholdelsesarbejde af keretsjer eller dele,

som er fremstillet af virksomheden.
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§ 4. Specielle tilladelser

Myndighederne kan i sarlige tilfalde tillade, at et varksted, som ikke
opfylder kravene til godkendelse efter disse bestemmelser, udferer re-
parations- og vedligeholdelsesarbejde. S8damne tilladelser kan gives

til verksted, som er i drift, men som ikke fuldt ud opfylder kravene til
godkendelse.

Tilladelse som ovemmavnt gives for et tidsrum, som myndighederne fast-
setter, dog ikke for mere end 1 &r.
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Kap. II. Pligter, som autorisationen medferer

§ 5. Almindelige pligter

Varkstedsledelsen skal serge for, at varkstedet opfylder vilkdrene for

autorisation.

Den administrative leder har det egentlige ansvar for varkstedsvirksom-
heden.

Den tekniske leder skal lede reparationsvirksomheden.

Han skal seorge for, at arbejdet udferes fagligt korrekt, og at der bliver
holdt tilfredsstillende orden i varkstedet. Den texniske leder skal lige-
ledes seprge for, at verkstedet ikke modtager reparationsopgaver, som
overstiger varkstedets kompetence eller overskrider det omrdde, som auto-
risationen gzlder for.

§ 6. Pakturering w.7.

1. Udover de krav, som stilles til den almindelige bogferingspligt, skal
vaerkstedet have et sidant kontrolsystem, at arbejdslen og reservedele
bliver opfert korrekt pd de enkelte arbejdsordrer. Videre skal der
fores bilag over, hvilke arbejdsopgaver den enkelte reparator har ud-
fort.

2. Der skal udleveres specificeret regning for den enkelte reparation,

s8ledes at reservedele, arbejdslen m.v. fremgdr tydeligt.

§ 7. Oplysningspligt

1. Virksomheden skal give underretning til myndighederne, nir der ind-
trader andringer ved varkstedet, som bersrer den administrative eller
tekniske leder samt ved vasentlige #ndringer af lokaler, varktej eller
udstyr.

2. Varkstedet kan pdlzgges at give myndighederne de oplysninger, der er

nedvendige for kontrol af virksomheden.
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§_§. Dokumentation af autorisation

1.

3.

4.

Der udleveres varkstedet skilt og autorisationsbevis (jfr. §§ 10 og
16). Varkstedet, som har autorisation, der omfatter flere typer
vezrksteder, skal have skilt og autorisationsbevis for hver af typer-

ne.

Reparationsvirksomhed, som omfattes af bestemmelserne i disse for-
skrifter, m8 ikke szttes i gang, for skilt og autorisationsbevis er
tildelt.

Den administrative og den tekniske leder skal have gyldigt autorisa-
tionsbevis.

Autorisationsskiltet skal vere placeret pd et hensigtsmasssigt sted
pd den udvendige side af varkstedet, godt synligt for publikum.

Autorisationsbeviset skal opbevares i virksomheden og kunne forevises
for kontrolmyndighederne pd forlangende.
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Kap. IIT. Administrative bestemmelser

§ 9. Ansegning om autorisation

Ansggning om autorisationaf verksted, administrativ leder eller tekmisk
leder indsendes til de respektive myndigheder pd en speciel blanket.

§ 10. Tildeling af autorisation

1. Autorisation af varkstedet sker ved, at de respektive myndigheder til-
deler varkstedet et autcrisationsbevis pd en speciel blanket og et
godkendelsesskilt for hver af de typer vaerksteder, som autorisationen
omfatter.

2. Autorisationaf administrativ eller teknisk leder sker ved, at de respek-~

tive myndigheder tildeler et autorisationsbevis pd en speciel blanket.

§ 11. Inddragelse af autorisation

1. Myndighederne kan inddrage et varksteds autorisation, dersom det ikke
opfylder de vilkdr, som er fastsat i kap. II. Efter at autorisationen
er inddraget, tildeles varkstedet en frist pd mindst 1 mdned til at
afvikle virksomheden eller rette forholdet.

Inddragelsen af a.utorisationen sker ved, at myndighederne inddrager

verkstedets autorisationsbevis og autorisationsskilt.

2. Myndighederne kan inddrage en administrativ eller en teknisk leders
autorisation, dersom de forsgmmer de pligter, de er p&lagt (jfr. §§ 5
og 6). Inddragelse af autorisation sker ved, at myndighederne inddrager
autorisationsbeviset.

3. Inddragelse af autorisationsbeviset for den administrative eller den
tekniske leder medferer samtidig inddragelse af varkstedets autorisa-
tion (jfr. dog § 4).

§ 12. Ankebestemmelser

1. Afgorelser, som treffes af myndighederne, og som medferer afslag pd
ansggning om autorisation af verksted, administrativ eller teknisk le-
der, kan indklages for ankeudvalget (jfr. § 24).
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2. Afgorelser, som trzffes af myndighederne, og som medferer inddragelse
af autorisation af varksted, administrativ eller teknisk leder, kan

indklages for ankeudvalget, jfr. § 24.

3. Klager md vere tilsendt ankeudvalget senest 1 méned efter meddelelsen
om myndighedernes afslag.

4. Ankeudvalgets bestemmelser kan indbringes til civilretlig behandling.

§ 13. Kontrolbestemmelser

1. Myndighederne ferer kontrol med, at varkstederne til enhver tid op-
fylder de krav, der stilles for at opnd autorisation, jfr. §§ 5 - 6
og §§ 17 - 23.

2. Myndighederne skal ligeledes feore kontrol med, at der ikke udfores
andet autorisationspligtigtarbejde, end det, der er omfattet af auto-

risationen.

3. Myndighederne skal fore kontrol med, at autorisationspligtigt arbejde

ikke bliver udfert pd andre end de autoriserede varksteder.

4. Til supplering af den kontrol, myndighederne forer, kan ankeudvalget
eller personer valgt af myndighederne ogsd varetage kontrollen.

5. Verksteder eller personer, som udforer arbejde i strid med de i nzrve-

rende lov fastlagte bestemmelser, anmeldes til politiet.

§ 14. Brug af afgifter

Til dekning af udgifterme i forbindelse med autorisationog kontrol af
varksteder betales en 8rlig afgift.

Afgiften fastszttes pd grundlag af beskzftigede faglarte arbejdere.

§ 15. Oplaring og preve

1. Myndighederne kan i samarbejde med de bererte organisationer iverksztte
uddannelse for varkstedspersonale og kan bestemme, at sidan oplaring
skal indgd som en del af vilkdrene for autorisation som administrativ
eller teknisk leder.
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2, Parterne fastsstter oplaringens omfang samt godkender undervisnings-
stederne.

3. Myndighederne bestenmer, om der skal aflzgges prove efter genmemgdet
oplaring, og hvordan preven skal afvikles.

Parterne udnzvner censorer i de enkelte fag og fastsztter godtgerelse
for censorarbejdet.

§ 16. Autorisationsskilt m.v.

1. Autorisationsskilt som navnt i § 8 og § 10 skal vere som vist nedenfor
for de forskellige typer varksteder.

2. Autoriseret varksted kan pd brevark m.v. benytte mazrke, som har

samme form som autorisationsskiltet.
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Kap, IV. Vilkir for tildeling af autorisation

§ 17. Almindelige vilkir

Varkstedet m& have egnet personale, varktej og udstyr og reparations-

data m.v., lokaler og opbevaringsplads for keretejer samt vare godt

vedligeholdt og i en sddan orden, at fuldstendige og rationelle repara-

tions- og vedligeholdelsesarbejder kan udferes.

§ 18. Personale

l. Almindelige bestemmelser

1.1.

1.3.

1.4.

1.5.

Verkstedspersonalet md vere veluddannet, ligesom information
og kontrol m& gennemfores pd en sddan mide, at de i § 5 og § 6
anforte regler neje overholdes.

Den overvejende del af varkstedspersonalet md vazre uddannet pd
en sidan mide, at det fagligt kan godkendes til at udfere det
pdlagte reparationsarbejde.

Ved faglig godkendelse forstds, at den (de) pigeldende har af-
lagt svendeprove efter lzrlingelovens bestemmelser eller har
opniet faglig godkendelse af organisationerne eller deltaget i
specialkurser, der er godkendt af lzrlingeriddet.

Ved administrativ leder forstds den person, som er hovedansvar-
lig for varkstedsdriften. Varkstedets administrative leder skal
godkendes af myndighederne efter nzrmere fastlagte regler,

jfr. stk. 2.

Ved teknisk leder forstds den person, som leder den egentlige
reparationsvirksomhed, og som er ansvarlig for kvaliteten af
det udferte arbejde.

Varkstedets tekniske leder skal godkendes af myndighederne efter
nermere fastlagte regler, jfr. stk. 3.

Den administrative og tekniske leder, som pd mindre verksteder
kan vare samme person, ber vare til stede i virksomheden.

Ved fravaer skal ansvaret delegeres til en kompetent stedfor-
treder.
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2. Vilkdr for godkendelse som administrativ leder

Som vilkdr for godkendelse som administrativ leder stilles krav om,
at vedkommende skal have et rimeligt kendskab til administration og
regnskabsvasen og mindst opfylde de krav, der stilles for at opnd

neringsbrev.

S&fremt de fornedne kvalifikationer ikke kan dokumenteres, kan der
af myndighederne forlanges supplerende teoretisk og praktisk uddannelse.

3., Vilkdr for godkendelse som teknisk leder

Som vilkdr for godkendelse til teknisk leder stilles de krav til uddan-
nelse og praksis, som er fastsat i alternativerne under punkterne 3.1

til 3.11, eller uddannelse og praksis som anses at svare til disse krav.

Dersom den oparbejdede praksis ikke kan anses for at vare tilstrakkelig,
kan myndighederne forlange, at den praktiske oplaring suppleres med
teoretisk oplazring, samt at der aflagges preve.

Myndighederne fastsatter retningslinier for en sddan oplzring og preve.

3.,1. Teknisk leder af automobilvarksted

3,1.1. Alternativ 1

Aflagt svendepreve som automekaniker, autoelektromekaniker,
karosseripladesmed og karosseribygger eller dermed ligestillet
teknisk uddannelse.

Mindst 4 &rs praksis som fagarbejder.

Gennemgdet branchekurser med teoretisk uddanmelse i regnskabs-
forstdelse, virksomhedsledelse m.v. efter nsrmere af myndighe-

derne fastsatte regler.

3.1.2. Alternativ 2

Aflagt svendepreve som automekaniker, autoelektromekaniker,
karosseripladesmed og karosseribygger eller dermed ligestillet
teknisk uddannelse.

Mindst 2 &rs praksis som fagarbejder.

Bestiet VFP-eksamen ved de teknologiske institutters billinie.
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Aflagt svendepreve som automekaniker, autoelektromekaniker,
karosseripladesmed og karosseribygger eller dermed ligestil-
let teknisk uddannelse.

Bestdet eksamen som teknikumingenier af maskin- eller produk-

tionslinien.

Gennemgdet branchekurser med teoretisk uddannelse i regnskabs-
forstdelse, virksomhedsledelse m.v. efter nzrmere af myndighe-

derne fastsatte regler.

3.2. Teknisk leder af personbilvarksted

Vilkdrene, som er fastsat for automobilvaerksted, gzlder ogsi for

personbilvarksted.

3.3, Teknisk leder af lastbilverksted

Vilkdrene, som er fastsat for automobilverksted, gzlder ogsd for
lastbilvaerksted.

3.4, Teknisk leder af karosserivarksted

3.4.1.

Alternativ 1

3.4.2.

Aflagt svendeprove som karosseripladesmed og karosseribygger
og automekaniker, autoelektromekaniker eller dermed ligestil-
let teknisk uddannelse.

Mindst 4 4rs praksis som karosseripladesmed.
Gennemgdet branchekurser med teoretisk uddannelse i regnskabs-
forstielse, virksomhedsledelse m.v. efter nzrmere af myndighe-

derne fastsatte regler.

Alternativ 2

Aflagt svendepreove som karosseripladesmed og karosseribygger,
automekaniker, autoelektromekaniker eller dermed ligestillet
teknisk uddannelse.

Mindst 2 &rs praksis som fagarbejder.

Bestdet VF-eksamen ved de teknologiske institutters billinie.
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3.4.3. Alternativ 3

Aflagt svendepreve som karosseripladesmed og karosseribygger,
automekaniker, autoelektromekaniker eller dermed ligestillet
teknisk uddannelse.

Best8et eksamen som teknikumingenier af maskin- eller produk-

tionslinien.

Gennemgdet branchekurser med teoretisk uddannelse i regnskabs-
forstdelse, virksomhedsledelse m.v. efter nezrmere af myndighe-

derne fastsatte regler.

3.5. Teknisk leder af autoelektrovarksted

3.5.1. Alternativ 1

Aflagt svendeprove som autoelektromekaniker, automekaniker,

karosseripladesmed eller dermed ligestillet teknisk uddannelse.
Mindst 4 &rs praksis som autoelektromekaniker.

Gennemgiet branchekurser med teoretisk uddannelse i regnskabs-
forstdelse, virksomhedsledelse m.v. efter narmere af myndighe-

derne fastsatte regler.

3.5.2. Alternativ 2

Aflagt svendepreve som autoelektromekaniker, automekaniker,

karosseripladesmed eller dermed ligestillet teknisk uddannelse.
Mindst 2 8rs praksis som fagarbejder.
Bestdet VF-eksamen ved de teknologiske institutters billinie.

3.5.3. Alternativ 3

Aflagt svendepreve som autoelektromekaniker, automekaniker,
karosseripladesmed eller dermed ligestillet teknisk uddannelse.

Bestdet eksamen som teknikumingenier af maskin- eller produk-

tionslinien.

Gennemgdet branchekurser med teoretisk uddannelse i regnskabs-
forstdelse, virksomhedsledelse m.v. efter nzrmere af myndighe-
derne fastsatte regler.
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3.6,

9k

Teknisk leder af dieseludstyrsverksted

3.7.

Aflagt preve efter nezrmere retningslinier fastsat af myndigheder-
ne.

Mindst 4 &rs praksis som automekaniker, fortrinsvis beskaftiget
med reparatjon af dieseludstyr.

Gennemgdet branchekurser med teoretisk uddannelse i regnskabs-
forstdelse, virksomhedsledelse m.v. efter nzrmere af myndighe-
derne fastsatte regler.

Teknisk leder af motorcykelvarksted

Aflagt svendeprove som autoreckaniker eller motorcykelmekaniker
eller dermed ligestillet tekmisk uddannelse.

2 &rs praksis som auto- eller motorcykelmekaniker.

§ 19. Lokaler

o e oy o

1. Almindelige bestemmelser

1.1. Med lokaler forstds de rum, som benyttes for at udfere de i

forbindelse med reparationsvirksomheden nedvendige funktioner.

1.2. Varkstedslokalerne skal vzre godkendt af myndighederne, jfr.

nedenstdende regler, og skal ievrigt opfylde de krav, der er
fastsat i lovgivningen. (Bygnings—, Arbe jderbeskyttelses-,
Brand-, Elektricitetslovgivning m.v.).

1.3. Lokalerne m8 ikke benyttes til andet end egentlig reparations-

virksomhed, sdfremt anden virksomhed medferer vasentlig ulempe for

arbejdets udferelse.

1.4. Foruden egentligt varkstedslokale skal der ogsd forefindes ned-

vendige personalerum samt kontorlokaler, reservedelslager og
eventuelt specielle lokaler for aggregatreparationer.

1.5. Lokalerne ber vere samlet pd en séden mide, at god intern kom-

munikation og kontrol er mulig.

1.6. Reparationsrummet skal have tilstrakkelig gmlvflade i forhold

til antal reparaterer og tilstrakkelig loft- og porthejde i for-
hold til de keretojer, som skal repareres og det arbejde, som i
henhold til godkendelsen kan udferes.
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1.7. I verkstedet med mere end tre reparaterer skal gulvfladen

vaere storre end det mindsteareal, som er angivet i stk. 2
for de forskellige varkstedstypesr. Nedvendigt tillzgsareal
bestemmes af myndighederne i det enkelte tilfelde.

2. Specielle bestemmelser

2.1. Automobilverksted

2.1.1.

2.1.2.

2.1.3.

2.1.4.

2.1.5.

2.1.6.

2.1.7.

2.1.8.

Udover negdvendige arbejds- og birum skal det egentlige repa-
rationslokale have et gulvareal pd mindst 200 m2, géfrent der
beskeftiges 3 mand pd verkstedet eller derundex.

Ved sterre vaerksteder regnes der derudover med en reparations-

plads pr. 2 reparatorer.

Porthejden skal vare mindst 4,00 m, og der skal i varksteds-
lokalet vare tilstrakkelig lofthejde til at sikre, at kore-
tejerne kan laftes ved undervognsreparationer.

Ligeledes skal der tages hensyn til speciel stor taghejde, sd-
fremt verkstedet ogsd beskaftiger sig med reparation af tippe-

lad m.v.

Varkstedet skal vare forsynet med rsparationsborde eller lignen-
de, som muligger reparation af aggregater i umiddelbar narhed
af keretojet.

Varkstedet skal have et tilstrakkeligt antal reparationsplad-
ser, som muligger kontrol og reparationsarbejde af keretejerne

i stdende stilling.

Reparationsgrave skal vaere forsynet med fastmontsret lysarmatur,
som sikrer tilstrskkelig belysning af keretsjets undervosn og
skal i ovrigt vere indrettet i overensstemmelse med derom fast-
satte regler.

Varkstedet skal vare forsynet med et veldimensioneret udsugnings-
anlag, som sikrer, at udstedning fra koretsjerne ikke forurener
luften i reparationslokalet (ifslge retningslinjer fra Arbejds-
tilsynet).

15
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2.1.9.

2.1.1o0.

2.1.11.

96

Til udferelse af styrtejskontrol, rammemdling, lygtejustering
m.v., skal verkstedet vere forsynet med en plan reparationsplads,

som muligger en korrekt udferelse af disse reparationer.

S&fremt varkstedet udferer reparation og justering af diesel-
indsprejtningsanlag, skal det vare forsynet med et specielt
rum for kontrol og reparation af dieselindsprejtningsanlag.

Verkstedet skal efter reparation og/bller Justering af indsprejt-
ningspumper forsyne disse med en mzrkeplombe, som ger det mu-

ligt senere at identificere reparateren.

2.2. Personbilverksted

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

2.2.7.

Udover nedvendige arbejds- og birum skal det egentlige repara-
tionslokale have et gulvareal pi mindst 6o m2, s&fremt der be-

skeftiges 3 mand pd verkstedet eller derunder.

Ved sterre varksteder regnes der derudover med en reparations-

plads pr. 2 reparaterer.

Porthejden skal vere mindst 3,00 m, og der skal i verksteds-
lokalet vare tilstrazkkelig lofthejde til at sikre, at bilerne
kan leftes ved undervognsreparationer.

Verkstedet skal vere forsynet med reparationsborde eller lignen-
de, som muligger reparation af aggregater i umiddelbar narhed

af bilen.

Verkstedet skal have et tilstrzkkeligt antal reparationspladser,
som muligger kontrol og reparationsarbejde af koreteojerne i
stdende stilling.

Reparationsgrave skal vare forsynet med fastmonteret lysarmatur,
som sikrer tilstrakkelig belysning af bilens undervogn og skal
i evrigt vere indrettet i overensstemmelse med derom fastsatte

regler.

Verkstedet skal vere forsynet med et veldimensioneret udsugnings-
anleg, som sikrer, at udstedningen fra bilerne ikke forurener
luften i reparationslokalet.
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Til udforelse af styrtsjskontrol, rammemdling, lystejustering
m.v., skal varkstedet vere forsynet med en plan reparations-

plads, som muligger en korrekt udferelse af disse reparationer.

S&fremt vaerkstedet udforer reparation og justering af diesel-
indsprejtningsanlzg, skal det vare forsynet med et specielt

rum for kontrol og reparation af dieselindspresjtningsanleg.

Varkstedet skal efter reparation og/eller justering af ind-

sprejtningspumper forsyne disse med en msrkeplombe, som ger det
muligt senere at identificere reparateren.

2.3. Lastbilvaerksted

2.3.1.

2.3.2.

2.3.3.

2.3.4.

2.3.5.

2.3.6.

2.3.7.

Udover nedvendige arbejds- og birum skal det egentlige repara-
tionslokale have et gulvareal pd mindst 200 m2, sdfremt der
beskaftiges 3 mandpd verkstedet eller derunder.

Ved storre varksteder regnes der derudover med en reparations-

plads pr. 2 reparaterer.

Porthejden skal vare mindst 4,00 m, og der skal i varksteds-
lokalet vare tilstrazkkelig lofthejde til at sikre, at keretejer-

ne kan lgftes ved undervognsreparationer.

Ligeledes skal der tages hensyn til speciel stor taghejde, si-
fremt vaerkstedet ogsd beskeftiger sig med reparation af tippe-
lad m.v.

Varkstedet skal vare forsynet med reparationsborde eller lignen-
de, som muligger reparation af aggregater i umiddelbar n=zrhed
af koretojet.,

Varkstedet skal have et tilstrazkkeligt antal reparationspladser,
som muligger kontrol og reparationsarbejde af keretejerne i
stdende stilling.

Reparationsgrave skal vare forsynet med fastmonteret lysarmatur,
som sikrer tilstrzkkelig belysning af keretejets undervogn og
skal i ovrigt vere indrettet i overensstemmelse med derom fast-

satte regler.
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2.3.8.

2.3.9.

2.3.10.

2.3.11.

98

Varkstedet skal vare forsynet med et veldimensioneret udsug-
ningsanlzg, som sikrer, at udstedningen fra keretejerne ikke

forurener luften i reparationslokalet.

Til udferelse af styrtejskontrol, rammem3ling, lygtejustering
m.v., skal verkstedet vzre forsynet med en plan reparations-

plads, som muliggeor en korrekt udferelse af disse reparationer.

S&fremt verkstedet udforer reparation og justering af diesel-
indsprejtningsanlag, skal det vazre forsynet med et specielt
rum for kontrol og reparation af dieselindsprejtningsanleag.

Varkstedet skal efter reparation og/eller justering af indsprojt-
ningspumper forsyne disse med en markeplombe, som ger det mu-

ligt senere at identificere reparateren.

2.4. Karosseriverksteg

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.4.5.

2.4.6.

Udover nedvendige arbejds- og birum skal det egentlige repara-
tionslokale have et gulvareal p& mindst loo m2, sfremt der
beskaftiges 3 mand pd verkstedet eller derunder.

Ved steorre varksteder regnes der derudover med en reparations-

plads pr. 2 reparaterer.

Porthgjden skal vare mindst 3,00 m, og der skal i varksteds-
lokalet vare tilstrazkkelig lofthejde til at sikre, at keretsjer-

ne kan loftes ved undervognsreparationer.

Verkstedet skal vare forsynet med reparationsborde eller lignen-
de, som muligger reparation af aggregater i umiddelbar narhed
af keretojet.

Verkstedet skal have et tilstrazkkeligt antal reparationspladser,
som muligger kontrol og reparationsarbejde af kgretojerne i
stdende stilling.

Reparationsgrave skal vzre forsynet med fastmonteret lysarmatur,
som sikrer tilstrakkelig belysning af bilens undervogn og skal
i pvrigt vere indrettet i overensstemmelse med derom fastsatte

regler.
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Vaerkstedet skal vere forsynet med et veldimensioneret udsug-
ningsanlag, som sikrer, at udstedning fra keretsjerne ikke

forurener luften i reparationslokalet.

Til udferelse af styrtejskontrol, rammemdling, lygtejustering
m.v., skal verkstedet vare forsynet med en plan reparations-

plads, som muligger en korrekt udferelse af disse reparationer.

2.5. Autoelektrovarkstgg

2.5.1.

2.5.2.

2.5.3.

2.5.4.

2.5.5.

2.5.6.

Udover nedvendige arbejds- og birum skal det egentlige repara-
tionslokale have et gulvareal pi mindst 4o m2, sifremt der
beskeftiges 3 mand pd verkstedet eller derunder.

Ved storre varksteder regnes der derudover med en reparations-

plads pr. 2 reparaterer.

Porthojden skal viere mindst 3,00 m, og der skal i varksteds-
lokalet vere tilstrakkelig lofthgjde til at sikre, at keoretejer-

ne kan leftes ved undervognsreparationer.

Varkstedet skal vare forsynet med et veldimensioneret udsug-
ningsanl®g, som sikrer, at udstedning fra keretsjerne ikke for-
urener luften i reparationslokalet.

Verkstedet skal viere forsynet med en plan reparationsplads,

som muligger en korrekt udferelse af lygtejustering o.lign.

Varkstedet skal have en egnet plads for opladning af batterier,
som er godt ventileret og afskarmet mod gnister o.ligm.

2.6. Dieseludstyrsvarksted

2.6.1.

2.6.2.

2.6.3.

Udover nedvendige arbejds- og birum skal det egentlige repara-
tionslokale have et gulvareal pi mindst 6o m2, sifremt der
beskaftiges 3 mand pd varkstedet eller derunder.

Ved steorre varksteder regnes der derudover med en reparations-

plads pr. 2 reparaterer.

Porthgjden skal vere mindst 4,00 m, og der skal i verksteds-
lokalet vare tilstrakkelig lofthejde til at sikvre, at keretejer-

ne kan leftes ved undervognsreparationer.
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2.6.4. Vsrkstedet skal vare forsynet med reparationsborde eller lig-
nende, som muligger reparation af aggregater i umiddelbar

nerhed af keretejet.

2.6.5. Varkstedet skal vare forsynet med et veldimensioneret udsug-
ningsanlag, som sikrer, at udstedning fra keretsjerne ikke

forurener luften i reparationslokalet.

2.6.6. Varkstedet skal vazre forsynet med et specielt lokale indret-
tet for kontrol og reparation af dieselindsprejtningsanlag.

2.6.7. Varkstedet skal efter reparation og/eller justering af ind-
spre jtningspumper forsyne disse med en markeplombe, som ger

det muligt senere at identificere reparateren.

2.7. Motorcykelvarksted

2.7.1. TUdover nedvendig arbejds- og birum skal det egentlige repara-
tionslokale have et gulvareal pd mindst 2o m2, i dette lokale
skal lofthzjden vere mindst 25 m.

2.7.2. Verkstedet skal vere forsynet med et veldimensioneret udsug-
ningsanlag, som sikrer, at udstedning fra motorcyklerne ikke

forurener luften i reparationslokalet.

§ 20. Handverktej, specialvarktej, maskiner og udstyr

Varkstedet skal benytte de maskiner og det verktej og udstyr, som er
angivet i denne paragraf for vedkommende varkstedstype.

Maskiner, varktej og udstyr md vare af god kvalitet og holdes i for-

svarlig stand.

S8fremt antal, m8le- og sterrelsesomrdder m.v. ikke er angivet i
mindstekravene nedenfor, kan myndighederne fastsatte narmere bestem-
melser under hensyntagen til det enkelte vzrksteds sterrelse, arbejds-

omrdde m.v.
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1, AUTOMOBILVARKSTED

1.1. H&ndvarkiej

Hindverktej til hver mekaniker, der ger det muligt at udfere de
pdlagte reparationsopgaver fuldt forsvarligt.

Mindstekravet til den enkeltes hdndvarktej er:

2 stk. Stjerneskruetrakkere
-  Skruetrzkker 12"

- - g

- - FAl

- - on

-  Vinkelskruetrzkker

- TFladtang

-  Vandpumpe-tang

-  Kontakt-fil

- Koaisk dorn 3/16"

- - -

- - - saer

- Cylindrisk dorn 3/16"
- - -~ 1/4"
- - - 5/16"
-  Korner 5"

Fladmejsel 1/2" - 6"
-  Krydsmejsel 1/4" - 6"
~ Universalled

-  Forlanger 3"

- - 5n

- - lo"

~ Skrallenegle

-  Svingnegle

- Oliekande

- Tandrersnegle 14 mm
- Varktsjskasse eller lignende
-  Kuglehammer

-  Penhammer

- Skiftenegle 12"

- - 6"

- - 4"
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1 stk. Bideteng 14 cm
1 - Sletfil

1 - Rundfil

1 - Nedstryger

1 - Stiltommestok
1 - Stdlberste

Dimensioner for nedemnavnte verktej efter behov i tommer og/eller

millimeter:

1 sst Fastnegler, 6 stk. 3/8" - 15/16"

1 - Stjernenegler, 5 stk. 7/16" - 1"

1 - Toppe, 13 stk. 3/8" - 1

Desuden for pladesmede:

2 stk. Pladesakse (lige og skri)

1 - Gummihammer

1 - Panserfil

H&ndvarktej til opretning (modhold, opretterhamre og opretterskeer)
Skruetvinger

Spendestenger (gribetanger for pladearbejde)

Specialvarktej

Rivaler (stilbare med styr) som mindst dskker omrddet mn
Faste rivaler efter behov
Komplet sazt-bor, som mindst dszkker omrddet 1 - 20 mm

Verktej til afretning af ventilsmder (m& kunne bearbejde hirdmetal-
seder

Ventilmonteringsvarktej
Stempelringstang
Seegerringstanger

Gevindskarevarktej i tommer (SAE eller UNF) og/eller i millimeter
(M.M. eller S.I.), som mindst dzkker mileomrdderne 1/8" - 3/4"
og/eller 4 -~ 18 mm

Verktej for dobbeltkravming af bremse/dieselrzr
Verktej for afskaring af bremse/dieselrar

Honevarktej til hdndboremaskine for bearbejdning af bremsecylindre
o.lign.

Nodvendige aftrakkere for kuglelejer, rat, hjul, polsko m.v.
M3leudstyr for kontrol af aksel, beliggenhed og diagonalmil
Retteskinner

Udstyr for popnitning

Momentnegle, som mindst dzkker mileomridet o - 200 fodpund (0 - 28 kgm)
Gasanalysator
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Dyseproveapparat
Undertryk- og trykmdler for lavtrykssystemet i diselanlag
Vaerktej til rensning af dyser

Mikrometer for udvendig mdling, som mindst dskker mdleomridet
0-125 mm (0 - 5"). Milenejagtighed mindst 1/loo mm (1/looo")

Mikrometer for indvendig m8ling, som mindst dazkker m&leomridet
25 - 125 mm (1" - 5"). Milensjagtighed mindst 1/loo mm (1/1000")

Mileur for kron- og spidshjulsjustering. MBlengjagtighed mindst
1/1loo mm

Fjedervagt for kron- og spidshjulsjustering, som mindst dskker
mileomrddet o - 5 kg. M3lenejagtighed mindst 1/lo kg eller
tilsvarende specialvarkte]

Mileb&nd (lo m)

Vinkler (store og smi)

Milevaerktej for indstilling og justering af styretsj
Ventilsegere i millimeter og tommer
Kompressionsmdler for diescl- og benzinmotorer
Vakuummeter

Lzkagemiler

Trykmiler for kelerdsksler
Benzinpumpetrykm8ler

Olietrykmiler

Lufttrykméler for hjul

Frostvadskemdler

Omdre jningstzller

Maleudstyr for trykluftbremser

Voltmeter, mdlenejagtighed mindst l/lo volt
Ampéremeter. Milenejagtighed mindst 1/lo ampére
Ohmmeter ‘

Lygtepreoveapparat

Growler

Tendingslampe

Camvinkelmdler

Spole- og kondensatorprever

Provelampe

Flydevagt og celleprever

Maskine for nitning af bremsebelazgning eller ovn for pdlimning
af bremsebelagning

Hjulbalanceringseapparat og evt. hjulspinner

23
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1.3. Maskiner

Ventilslibemaskine med udstyr til afretning af ventilstammer,
leftere og vippearme

Bank eller sejleboremaskine

Hindboremaskine (elektrisk eller trykluftdrevet)
Bankslibemaskine (smergelsten)

Drejebank for afdrejning af kommutatorer

Faste og/eller transportable arbejdsborde i nedvendigt omfang
(hord- og bankepladerne skal have tilstrskkelig styrke og over-
flader, der er lette at holde rene)

Trykluftanleg med nedvendigt udstyr
Lofteudstyr for motorer

Autogensve jseapparat med skazrebrznder
Udstyr for bled- og hirdlodning

Elektrisk svejseapparat og/eller CO,-anlag

Retteplan eller dozer med udstyr 2
Hydraulisk karosseridonkraft med udstyr

Verktej for af~- og pdmontering af dzk
Batteriladeapparat

Udstyr til delevask

Donkraft (sterrelse efter behov)

Bukke efter behov (mindst 2 stk. pr. arbejdsplads)

Lift eller grav

Hydraulisk presse med pressekraft pd mindst ...... tons
Skruestikke

Tryksmereudstyr

Gearoliepumper

H&ndlemper (mindst 1 stk. pr. mand)

Liggebrzdder efter behov

Overtrzk til skzrme og szder

Spildbakker (aftapningsdunke og kar)



105

2. PERSONBILVEARKSTED

2.1. H&ndvarktoej

Hindvarktej til hver mekaniker, der gor det muligt at udfere
de p8lagte reparationsopgaver fuldt forsvarligt.

Mindstekravet til den enkeltes hdndvszrktej er:

2 stk. Stjerneskruetrazkkere
-  Skruetrzkker 12"

- - gn

- - 4"

- - on

-  Vinkelskruetrazkker
- Fladtang

-  Vandpumpe-tang

- Kontakt-fil

- Konisk dorn 3/16"

- - -
Y
-  Cylindrisk dorn 3/16"
- - - 1
- - - 5/16"

-  Kerner 5"
Fladmejsel 1/2" - 6"
-  Krydsmejsel 1/4" - 6"

- Universalled
-  Forlaznger 3"
- - 5
- - lo"
-  Skrallenegle
- Svingnegle

- Oliekande

- Tazndrersnegle 14 mm

- Varkteojskasse eller lignende
-  Kuglehammer

-  Penhammer

- Skiftenegle 12"

- - 6"

- - 4"
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1 stk. Bidetang 14 cm

1 - Sletfil

1 - Rundfil

1 - Nedstryger

1 - Stdltommestok
1 - Stdlberste

Dimensioner for nedennszvnte verktej efter behov i tommer og/eller

millimeter:
1 szt Fastnegler, 6 stk. 3/8" - 15/16"
1 - Stjernenegler, 5 stk. 7/16" - 1"
1 - Toppe, 13 stk. 3/8" - 1"

2.2. Specialverktej

Maskine for nitning af bremsebelazgning

Hjulafbalanceringsapparat og evt. hjulspinner

Rivaler (stilbare med styr), som mindst dzkker omrédet lo - 35 mm
Faste rivaler efter behov

Komplet szt-bor, som mindst dzkker omrddet 1 - 20 mm

Varktgj til afretning af ventilsazder (mi kunne bearbejde hirdmetal-
sader

Ventilmonteringsvarktsj
Stempelringstang
Seegerringstanger

Gevindskzrevarktsj i tommer (SAE eller UNF) og/eller i millimeter
(M.M. eller S.I.), som mindst dakker mileomriderne 1/8" - 3/4"
og/eller 4 - 18 mm

Varktej for dobbeltkravning af bremsedieselror
Verktej for afskering af bremsedieselrsr

Honeverktej til hdndboremaskine for bearbejdning af bremsecylindre
o.lign.

Nedvendige aftrakkere for kuglelejer, rat, hjul, polsko m.v.
M2leudstyr for kontrol af aksel, beliggenhed og diagonalmil
Retteskinner

Momentnegle, som mindst dzkker md3leomrddet o - 200 fodpund

(o - 28 kem)

Mikrometer for udvendig miling, som mindst dzkker mileomridet
o ~ 125 mm (o - 5" ). Milenojagtighed mindst 1/loo mm
(1/1000")
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Mikrometer for indvendig mdling, som mindst dzkker mdleomrddet
o - 125 mm (o - 5"). Milensjagtighed mindst 1/loo mm {1/loco")

Mileur for kron~- og spidshjulsjustering. Milenejagtighed mindst
1/loo mm (1/loco")

Fjedervagt for kron- og spidshjuljustering, som mindst dzkker
mileomrddet o - 5 kg. Milenojagtighed mindst 1/lo kg eller
tilsvarende specialverkte] '

M&lebdnd (1o m)

Vinkler (store og smi)

M3levarktej for indstilling og justering af styretej
Ventilsegere i millimeter og tommer
Kompressionsm8ler for diesel- og benzinmotorer
Vakuunmeter

Lzkagemdler

Trykmdler for kelerdsksler
Benzinpumpetrykmiler

Olietrykmdler

Lufttrykmdler for hjul

Frostvedskemdler

Omdrejningstzller

Voltmeter. Milenojagtighed mindst 1/lo volt
Ampéremeter. Milensjagtighed mindst 1/lo ampére
Ohmmeter

Lygteproveapparat

Tendingslampe

Camvinkelméler

Spole- og kondensatorprever

Provelampe

Flydevegt og celleprever

Gasanalysator

2.3. Maskiner

- e v e o

Ventilslibemaskine med udstyr til afretning af ventilstammer,
leftere og vippearme

Bank eller sejlebcremaskine
Handboremaskine (elektrisk eller trxykluftdrevet)
Bankslipemaskine (smergelsten)
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Faste og/eller transportable arbejdsborde i nedvendigt omfang
(bord- og bankepladerne skal have tilstrakkelig styrke og
overflader, der er lette at holde rene)

Trykluftanleg med nedvendigt udstyr
Lefteudstyr for motorerxr

Autogensve jseapparat med skzrebrznder
Elektrisk svejseapparat og/eller COQ-anlmg
Batteriladeapparat

Udstyr til delevask

Donkraft sterrelse efter behov, dog mindst 1 stk. pr.
2 reparationspladser

Bukke efter behov, mindst 2 stk. pr. reparationsplads
Lift eller grav

Hydraulisk presse med pressekraft pd mindst ... tons
Skruestikke

Tryksmereudstyr

Hindlempe (mindst 1 stk. pr. mand)

Liggebrzdder efter behov

Gearoliepumper

Overtrzk til skarme og szder

Spildbakker (aftapningsdunke og kar)

Verktej til af- og pdmontering af dek

Udstyr for bled- og hirdlodning
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3. LASTBILVERKSTED

HAndverktej til hver mekaniker, der ger det muligt at udfere
de pdlagte reparationsopgaver fuldt forsvarligt.

Mindstekravet til den enkeltes hindvarktej er:

2 stk. Stjerneskruestrakkere
-  Skruetrzkker 12"

- - an
- - 4"

- - on

-  Vinkelskruetrazkker

- Fladtang

-  Vandpumpe-tang

- Kontakt-fil

- Konisk dorn 3/16"

- - - 1/ n

- - - 5/16"

-  Cylindrisk dorn 3/16"
- - - 1/4
- - - 5/16"
-  Korner 5"

Fladmejsel 1/2" - 6"
- Krydsmejsel 1/4" - 6"
~ Universalled

- Forlanger 3"

- - 5

- - lo"

- Skrallenegle

- Svingnegle

- Oliekande

- Tandrersnegle 14 mm
- Varktejskasse eller lignende
-  Kuglehammer

-  Penhammer

- Skiftenegle 12"

- - 6"

- - 4

Ll e I I I I T T o T T T S e T S S S L S e R T
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1 stk. Bidetang 14 cm
1 - Sletfil

1 - Rundfil

1 - Nedstryger

1 - Stéltoumestok
1 - Stalberste

Dimensioner for nedennmvnte verktsj efter behov i tommer og/eller
millimeter:
1 sst Fastnogler, 6 stk. 3/8" - 15 16"

1 - Stjernenegler, 5 stk. 7/16" - 1"
1 - Toppe, 13 stk. 3/8" - 1"

Specialvarktej

Maskine for nitning af bremsebelegning
Hjulafbalanceringsapparat og evt. hjulspinner

Rivaler (stilbare med styr), som mindst dekker omrddet mn
Faste rivaler efter behov

Komplet sat-bor, som mindst dazkker omrddet 1 - 20 mm

Verktoj )til afretning af ventilszder (m& kunne bearbejde hirdmetal-
sader

Ventilmonteringsverktej
Stempelringstang
Seegerringstanger

Gevindskeretej i tommer (SAE eller UNF) og/eller i millimeter
(M.M. eller S.I.), som mindst dezkker mileomrdderne 1/8" - 3/4"
og/eller 4 - 18 mm

Verkte] for dobbeltkravming af bremsedieselrer
Verktej for afskering af bremsedieselror

Honeverktej til hé&ndboremaskine for bearbejdning af bremsecylindre
o.lign.

Neodvendige aftrmzkkere for kuglelejer, rat, hjul, polsko m.v.
M3leudstyr for kontrol af aksel, beliggenhed og diagonalmil
Retteskinner

Momentnegle, som mindst dskker m&leomridet o - 200 fodpund (o - 28 kgm)
Dysepreveapparat

Gasanalysator
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Undertryk- og trykméler for lavtrykssystemet i dieselanlag
Varktej til rensning af dyser

Mikrometer for udvendig mdling, som mindst dskker mileomridet
0 - 125 mm (o - 5"). M3lenejagtighed mindst 1/loo mm (1/lcoo")

Mikrometer for indvendig m8ling, som mindst dekker mdleomrddet
25 - 125 mm (1" - 5"). Milensjagtighed mindst 1/lco mm (1/looo™)

MBleur for kron- og spidshjulsjustering. M8lensjagtighed
mindst 1/loo mn (1/looo")

Fjedervagt for kron- og spidshjulsjustering, som mindst delker
mileomrédet o - 5 kg. M3lenejagtighed mindst 1/1o kg eller til-
svarende specialvarkis]

MAleband (lo m)

Vinkler (store og sm2)

Mileverktej for indstilling og justering af styrete]
Ventilsegere i millimeter og tommer
Kompressionsmiler for diesel- og benzinmotorer
Vakuummeter

Lzkagemiler

Trykmdler for kelerdsksler
Benzinpumpetrykmiler

Olietrykmiler

Lufttrykméler for hjul

Frostvadskemdler

Omdre jningstzller

Mileudstyr for trykluftbremser

Voltmeter, m8lenojagtighed mindst 1/10 volt
Ampéremeter, milengjagtighed mindst 1/1o ampére
Ohmmeter

Lygteproveapparat

Tendingslampe

Camvinkelmiler

Spole- og kondensatorprever

Preovelampe

Flydevagt og celleprover

Ventilslibemaskine med udstyr til afretning af ventilstammer,
loftere og vippearme

Bank eller sejleboremaskine

Handboremaskine (elektrisk eller trykluftdrevet)

Drejebaznk for afdrejning af kommutatorer
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3.4, Udstyr

Faste og/eller transportable arbejdsborde i nedvendigt omfang
(bord- og bankepladerne skal have tilstrakkelig styrke og
overflade, der er lette at holde rene)

Trykluftanlag med nedvendigt udstyr
Lefteudstyr for motorer

Autogensve jseapparat med skzrebrander
Udstyr for bled- og hdrdlodning

Elektrisk svejseapparat og/eller CO,-anleg

2
Batteriladeapparat
Udstyr til delevask

Donkraft (sterrelse efter behov dog mindst 1 stk. pr. 2 repara-
tionspladser)

Bukke efter behov, mindst 2 stk. pr. reparationsplads
Lift eller grav

Hydreulisk presse med pressekraft pd mindst .... tons
Skruestikke

Tryksmereudstyr

H&ndlampe (mindst 1 stk. pr. mand)

Liggebrzdder efter behov

Gearoliepumper

Overtrak til skzrme og szder

Spildbakker (aftapningsdunke og kar)

Verktej til af- og pimontering af d=zk
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4._ KAROSSERIVERKSTED
4.1. Handverktej

Hindvarktej til hver pladesmed, der ger det muligt at udfere
de pdlagte reparationsopgaver fuldt forsvarligt.

Mindstekravet til den enkeltes hindvarktej er:

2 stk. Stjerneskruetrzkkere
1 -  Skruetrskker 12"

- - g"

- - 4"

- - on

-  Vinkelskruetrazkker

- Fladtang

-  Vandpumpetang

- Konisk dorn 3/16"

- - = g

- - -  5/16"

- Cylindrisk dorn 3/16"
- - - 1/
- - - 5/16"
Kerner 5"

- TFladmejsel 1/2" - 6"
- Krydsmejsel 1/4" - 6"
- Universalled

- Porlanger 3"

- - 5"

- - lo"

-  Skrallenogle

- Svingnegle

- TPladesakse (lige og skri)

- Varktejskasse eller lignende

- Kuglehammer

-  Penhammer

- Gummihammer

Héndvarktej til opretning (modhold, opretterhamre og opretterskeer)

L I T I e T o T S B o S S S o R e R S S . . A Y i
'

Skruetvinger

Spandestanger (gribetenger for pladearbejde)
1 stk. Skiftenegle 12"

1 - - 6"
1 - - 4"
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1 stk. Bidetang 14 cm
1 - Sletfil

1 -~ Rundfil

1 ~ Panserfil

1 - Nedstryger

1 - Stdltommestok
1 - Stilberste

Dimensioner for nedemnazvnte vaerktsj efter behov i tommer og/eller

millimeter:

1 s=t TFastnegler, 6 stk. 3/8" - 15/16"
1 - Stjernenegler, & stk. 7/16" - 1"
1 - Toppe, 13 stk. 3/8" - 1"

4.2, OSpecialvaerktej

Hjulafbalanceringsapparat og evt. hjulspinner
Komplet szt-bor, scm mindst dzkker omrddet 1 - 20 mm

Gevindskeretsj i tommer (SAE eller UNF) og/eller i millimeter
(M.M. eller S.I.), som mindst dekker mileomrdderne 1/8" - 3/4"
og/eller 4 - 18 mm

Nodvendige aftrzkkere for kuglelejer, rat, hjul, polsko m.v.
Ma8leudstyr for kontrol af aksel, beliggenhed og diagonalmil
Retteskinner

Udstyr for popnitning

Momentnegle, som mindst dskker mileomrddet o - 200 fodpund (o - 28 kgm)
M&lebind (lo m)

Vinkler (store og smi)

Mileverktej for indstilling og justering af styretej

Lygtepreveapparat

Provelampe

4.3. Maskiner

Bank eller ssjleboremaskine
H&ndboremaskine (elektrisk eller trykluftdrevet)
Bankslibemaskine (smergelsten)
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4.4. Udstyr

- -

Faste og/eller transportable arbejdsborde i nedvendigt omfang
(bord- og bankepladerne skal have tilstrakkelig styrke og over-
flade, der er lette at holde rene)

Trykluftanlag med nedvendigt udstyr
Lofteudstyr for motorer

Autogensve jseapparat med skerebraznder
Udstyr for bled- og hirdlodning

Elektrisk svejseapparat og/eller COZ-anlzeg
Retteplan eller dozer med udstyr
Bydraulisk karosseridonkraft med udstyr
Udstyr til delevask

Donkraft (sterrelse efter behov dog mindst 1 stk. pr. 2 repara-
tionspladser)

Bukke efter behov, mindst 2 stk. pr. reparationsplads
Lift eller grav

Skruestikke

Hindlampe (mindst 1 stk. pr. mand)

Liggebradder efter behov

Overtrzk til skerme og szder

Spildbakker (aftapningsdunke og kar)

35
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5. AUTOELEKTROVERKSTED

5.1. H3ndverktej

Handverktej til hver mekaniker, der gor det muligt at udfere
de pdlagte reparationsopgaver fuldt forsvarligt.

Mindstekravet til den enkeltes hédndverktej er:

2 stk. Stjerneskruetrzkkere
~  Skruetrakker 12"

- - 8"

- - 4"

- - on

- Vinkelskruetrakker

- Fladtang

-  Vandpumpe-tang

- Kontakt-fil

- Konisk dorn 3/16"

- - - 1/4

- - - sper

- Cylindrisk dorn 3/16"
- - - 1/an
- - - 5/16"
- Koerner 5"

Fladmejsel 1/2" -~ 6"
-  Krydsmejsel 1/4" - 6"
- Universalled

-  Forlznger 3"

- - 5
- - lo"
-  Skrallenegle
- Svingnegle

- Oliekande

- Tendrersnegle 14 mm

-  Verktejskasse eller lignende
- Kuglehammer

-  Penhammer

- Skiftenegle 12"

- - én

- - 4"

I L L T S I S I e S R e R R L T = i i e
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1 stk. Bidetang 14 cm
1 - Sletfil

1 - Rundfil

1 - DNedstryger

1 - St3ltommestok
1 - St3lberste

Dimensioner for nedennsvnte varktej efter behov i tommer og/eller
willimeter:

1 szt TFastnegler, 6 stk. 3/8" - 15/16"
1 - Stjernenegler, 5 stk. 7/16" - 1"

1 - Toppe, 13 stk. 3/8" - 1"
5.2. _Specialverkte]
Rivaler (stilbare ned styr), som mindst dekker omrddet mom

Faste rivaler efter behov
Komplet sazt-bor, som mindst dzkker omrddet 1 - 20 mm

Gevindskeretsj i tommer (SAE eller UNF) og/eller i millimeter
(M.M. eller S.I.), som mindst dekker m&leomriderne 1/8" - 3/4"
og/eller 4 - 18 mm

Nedvendige aftrzkkere for kuglelejer, rat, hjul, polsko m.v.
Momentnegle, som mindst dekker mileomridet o - 200 fodpund (o - 28 kgm)

Mikrometer for udvendig m8ling, som mindst dakker mdleomrddet
0 -5 m (o - 2"). M&lensjagtighed mindst 1/loo mm (1/looo")

Mikrometer for indvendig m&ling, som mindst dzkker mdleomrddet
o -5 mn (o0 - 2"). Milensjagtighed mindst 1/loo mm (1/looo™)

M3lebdnd (lo m)

Vinkler (store og smi)

M8leudstyr for trvkluftbremser

Voltmeter. Milensjagtighed mindst 1/lo volt
Ampéremeter. Milensjagtighed mindst 1/lo ampére
Chumeter

Lygteproveapparat

Growler

Gasanalysator

Kompressionsprever
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Tendingslampe
Camvinkelmiler

Spole- og kondensatorprever
Provelampe

Flydevagt og cellepreve

Masgkiner

Bank eller sejleboremaskine

H&ndboremaskine (elektrisk eller trykluftdrevet)
Bankslibemaskine (smergelsten)

Drejebank for afdrejning af kommutatorer

Faste og/eller transportable arbejdsborde i nedvendigt omfang
(bord- og bankepladerne skal have tilstrakkelig styrke og
overflader, der er lette at holde rene)

Trykluftanlag med nedvendigt udstyr
Udstyr for bledlodning
Batteriladeapparat

Udstyr til delevask

Donkraft (sterrelse efter behov, dog mindst 1 stk. pr. 2 repara-
tionspladser)

Bukke efter behov - mindst 2 stk. pr. reparationsplads
Hydraulisk presse med pressekraft p4 mindst .... tons
Skruestikke

Hindlampe (mindst 1 stk. pr. mand)

Liggebradder efter behov

Overtrzk til skerme og sader

Spildbekker (aftapningsdunke og kar)
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6. DIESELUDSTYRSVARKSTED

6.1. Hindverktsj

Héndverktej til hver mekaniker, der gor det muligt at udfere
de pdlagte reparationsopgaver fuldt forsvarligt.

Mindstekravet til den enkeltes hindvarktej er:

2 stk. Stjerneskruetrskkere
-  Skruetrzkker 12"

- - gn

- - 4"

- - 2n

-  Vinkelskruetrzkker

- Fladtang

-  Vandpumpe-tang

~  Kontakt-fil

- Konisk dorn 3/16"

- - - 1/ "

- - - sae

- Cylindrisk dorn 3/16"
- - - 1/
- - - 5/16"
- Kerner 5"

Fladmejsel 1/2" - 6"
-  Krydsmejsel 1/4" - 6"
~ Universalled

- Forlsmnger 3"

- - s

- - lo"

-  Skrallenocgle

-  Svingnegle

- Oliekande

- Tandrersnegle 14 mm
- Varktejskasse eller lignende
-  Kuglehammer

-  Penhammer

- Skiftenegle 12"

[ T R I T e T T o o T o e B R S S o o R R R L e o i I I R R
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1 stk. Bidetang 14 cm
1 - Sletfil

1 - Rundfil

1 - Nedstryger

1 - sSt8ltommestok
1 - Stalverste

Dimensioner for nedennsvnte verktej efter behov i tommer og/eller
millimeters

1 swt Fastnogler, 6 stk. 3/8" - 15/16"
1 - Stjernenogler, 5 stk. 7/16" - 1"
1 -~ Toppe, 13 stk. 3/8" - 1"

6.2, Specialvarktaj

Komplet sat-bor, som mindst dazkker omridet 1 - 20 mm
Seegerringsstanger

Gevindskereverktej i tommer (SAE eller UNF) og/eller i millimeter
(M.M. eller S.I.), som mindst dzkker mileomrdderne 1/8" - 3/4"
og/eller 4 - 18 mm

Verktej for dobbeltkravning af bremsedieselrer

Varktej for afskering af bremsedieselror

Nedvendige aftrazkkere for kuglelejer, rat, hjul, polsko m.v.

Momentnggle, som mindst dzkker mileomrddet o - 200 fodpund
(o - 28 xem)

Dysepreveapparat
Undertryk- og trykmdler for lavtrykssystemet i dieselanlag
Verktej til rensning af dyser

Mikrometer for udvendig miling, som mindst dekker m&leomrddet
0~ 125 mm (o - 5"). Milensjagtighed mindst 1/1oo mm (1/lo00")

Mikrometer for indvendig miling, som mindst daskker mileomrddet
25 - 125 mm (1" - 5"). MBlensjagtighed mindst 1/loo mm (1/lcco")

Mileb&nd (lo m)

Vinkler (store og sm&)

Kompressionsmiler for diesel- og benzinmotorer
Vakuummeter

Omdrejningsteller
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6.3. Masgkiner

HAndboremaskine (elektrisk eller trykluftdrevet)
Benkslibemaskine (smergelsten)

Faste og/eller transportable arbejdsborde i nedvendigt omfang
(bord- og bankepladerne skal have tilstrakkelig styrke og
overflader, der er lette at holde rene)

Trykluftanlzg med nedvendigt udstyr

Udstyr for bled- og hirdlodning

Udstyr til delevask

Hydraulisk presse med pressekraft pd mindst .... tons
Skruestikke

H&ndlampe (mindst 1 stk. pr, mand)

Liggebrzdder efter behov

Overtrzk til skarme og ssder

Spildbakker (aftapningsdunke og kar)



42 122

7._MOTORCYKLEVAERKSTED

7.1. Hindvaerktej

Hé&ndverktej til hver mekaniker, der gor det muligt at udfere
de pdlagte reparationsopgaver fuldt forsvarligt.

Mindstekravet til den enkeltes hindvarktej er:

2 stk. Stjerneskruetrakkere
-  Skruetraskker 12"

- - 8"

- - 4"

- - ou

-  Vinkelskruetrskker

-~ Fladtang

-~  Vandpumpe-tang

-  Kontakt-fil

-  Konisk dorn 3/16"

- - - 1/

- - - 5/16"

- Cylindrisk dorn 3/16"
- - - 1/4m
- - - 5/16n
-  Kgrner 5"

Fladmejsel 1/2" - 6"
-  Krydsmejsel 1/4" - 6"
~ Universalled

- Forlanger 3"

- - 51

- - lo"

- Skrallenogle

~  Svingnegle

-  Oliekande

- Tandrersnegle 14 mm
-  Varktejskasse eller lignende
- Kuglehammer

-  Penhammer

-  Skiftenegle 12"

T o T = T S S o R ol S S
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1 stk. Bidetang 14 cm

1 - Sletfil

1 - Rundfil

1 - Nedstryger

1 - St3ltommestok
1 - Stdlberste

Dimensioner for nedennzvnte varktej efter behov i tommer
og/eller millimeter:

1 szt Fastnogler, 6 stk. 3/8" - 15/16"
1 - Stjernenegler, 5 stk. 7/16" - 1"
1 - Toppe, 13 stk. 3/8" - 1v
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T.2. Specialvarkte]

Rivaler (stilbare med styr), som mindst dakker omridet
Faste rivaler efter behov
Komplet sat-bor, som mindst dskker omrddet 1 - 20 mm

Varktej til afretning af ventilssder (m& kunne bearbejde hird~
metalsader)

Ventilmonteringsvarktej
Stempelringstang
Seegerringstenger

Gevindsksreverktoj i tommer (SAE eller UNF) og/eller i millimeter
(M.M. eller S.I.), som mindst dekker mileomriderne 1/8" - 3/4"
og/eller 4 - 18 mm

Nedvendige afirzkkere for kuglelejer, rat, hjul, polsko m.v.
Retteskinner

Momentnegle, som mindst dekker mileomrddet o - 200 fodpund
(o - 28 kem)

Mikrometer for udvendig mdling, som mindst dzkker mdleomridet
o -~ 5 mm (o - 2" ), Mdlensjagtighed mindst 1/loo mm
(1/1000")

Mikrometer for indvendig m8ling, som mindst dakker mileomridet
o - 5% m {0 - 2" ). Milengjagtighed mindst 1/1lco mm
(1/1000")

Ventilsegere i millimeter og tommer
Kompressionsmiler for diecel- og benzinmotorer
Olietrykmiler

Lufttrykmiler for hjul

Voltmeter. M3lensjagtighed mindst l/lo volt
Ampéremeter. Milensjagtighed mindst 1/lo ampére
Ohmmeter

Lygtepreveapparat

Spole- og kondensatorprever

Provelampe

Flydevagt og celleprazver
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T.3. Maskiner

Baznk cller sgjlctoremasxkine
Handboremaskine (elektrisk eller trykluftdrevet)
Bankslibemaskine (smergelsten)

Faste og/eller transportable arbejdsborde i nedvendigt omfang
(bord- og bankepladerne skal have tilstrakkelig styrke og
overflader, der er lette at holde rene)

Trykluftanl®g med nedvendigt udstyr
Autogensvejseapparat med skzrebraznder
Udstyr for bled- og hdrdlodning
Batteriladeapparat

Uds{:yr til delevask

HBydraulisk presse med pressekraft pi mindst .... tons
Skruestikke

Tryksmereudstyr

Handlampe (mindst 1 stk. pr. mand)
Spildbakker (aftapningsdunke og kar)
Verkisj til af- oz pémornicring af dek
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§ 21. Opbevaringsplads for keretejer

Varkstedet ber have egnede pladser af tilstrazkkelig steorrelse for

parkering af keretesjer, som skal eller er blevet repareret.

§ 22. Reparationsdata m.v.

Verkstedet skal vere i besiddelse af hjzlpemidler som reparations-
hindbeger, indstillingsmdl, lovmmssige beétemmelser m.v., der er
nedvendige for at kunne udfgre reparationsarbejdet pd tilfredsstil-
lende og korrekt mide,

De nsvnte hjzlpemidler skal opbevares i verkstedet og vere let
tilgengelige for de enkelte medarbejdere.

§ 23. Reservedele

Der skal forefindes et passende lager af hjzlpematerialer og reser-
vedele til de biler, pd hvilke der udferes kontrol, reparations- og
vedligeholdelsesarbejde. Dette lager md vare organiseret pd en sdden
mdde, at ekspeditionen til varkstedet kan ske, uden at arbejdet sinkes

eller vanskeliggeres.



127 47

Kap. V. Ankeudvalg og overgangsbestemmelser.

§ 24. Ankeudvalg

D

1.

4.

Til behandling af eventuelle klager oprettes et ankeudvalg.
Ankeudvalget bestdr af 5 medlemmer. Dersom det i forbindelse med
behandling af forskellige sager viser sig nedvendigt, kan snkeud-
valget suppleres med specielt sagkyndige.

Ankeudvalget virker som appelinstans ved klager over myndighedernes
afgorelser og er desuden myndighederne behjzlpelig med godkendelse
og kontrol af vaerksteder.

Ankeudvalgets medlemmer udnzvnes af Justitsministeriet.
Udvalget skal bestd af:

reprzsentant udpeget af automobilbranchen,
reprasentant af automobilmekanikernes faglige organisation,

reprazsentant af Forbrugerrddet,

o

reprzsentant af Justitsministeriet
samt

en formand udpeget af przsidenten for @stre Landsret.

De menige medlemmer af ankeudvalget skal have indgdende branche-
kundskab og mindst opfylde de krav, der stilles for autorisation

som administrativ og teknisk leder.

Behandling i ankeudvalget afskzrer ikke de implicerede fra at videre-
fore sagen civilretsligt.

§ 25. Overgangsbestemmelser

Varksteder, SOM PT. cseccecccsesssssccscsssss ikke opfylder alle
kravene for autorisation, kan godkendes og tildeles autorisations-
bevis jfr. § lo, selvom alle krav i §§ 17 - 23 ikke er opfyldt.

Lokalerne m& dog have en sddan standard, at de er egnede for den pi-

geldende reparationsvirksomhed.
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For disse varksteder afger myndighederne i hvert enkelt tilfezlde,
i hvilket omfang det er rimeligt og forsvarligt at give dispensation
fra disse bestemmelser.

Det skal af autorisationsbeviset yderligere fremgé, i hvilken ud-
strekning der er givet dispensation.

Ovennzvnte dispensation tildeles kun den person, der ved lovens
ikrafttrzden har brugsretten til lokalerne, og dispensation ind-
drages i almindelighed, ndr den pégeldende afslutter varksteds-
driften.

102G/ bk /mms
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FDM FELLFESUDVALGET
Frederikshorggade 18, 1397 Xbh. K,

lo. maj 1973.

I forbindelse med feerdselssikkerhedskommissionens behandling af
sporgsmilet om indferelse af periodiske syn for personmotorvogne har
kommissionen ogsa dreftet spergsmidlet om straf for personer, der ud-
forer reparationer af motorkoretejer og herved gor sig skyldige i
fejl og forsommelser, sdledes at motorkeretojet ikke er i lovlig stand.

Der er ikke i dag hjemmel i ferdselsloven til at pdlegge repara-
terer et sadant ansvar.

FDM's provestationer har ved talrige undersegeler af nye og brugte
motorkeretgsjer konstateret mangler ved disse pd grund af slesede el-
ler ufagmessige reparations- eller klargoeringsarbejder. Dette sammen-
holdt med et stort antal sager, hvor der over for ejeren/brugeren ned-
legges pastand om straf for mangler ved et motorkeretoj, underbygger
- som ogsad af ferdselssikkerhedskommissionen udtalt - behovet for en
udvidelse af ansvaret i medfer af ferdselslovens § 4 til ogsd at omfat-
te reparationer, sdledes at man ogsa ad denne vej far mulighed for at
udvirke en foregelse af trafiksikkerheden. Den helt overvejende del
af ejere og brugere af motorkeretojer er, for at kunne leve op til kra-
vene i ferdselslovens § 4, stk. 2, henvist til at lade eftersyn og re-
parationer foretage af reparaterer, og det md derfor anses for rimeligt
og naturligt, at en reparator, der svigter en sd vigtig opgave som en
forsvarlig vedligeholdelse af et motorkeretoj er, ogsd kan drages ind
under ferdselslovens ansvarsregler.

Ved en rimelig patalebegrensning til sager, hvor ansvaret ligger
klart, vil man formentlig kunne begrznse de vanskeligheder og den ar-
bejdsbyrde, en sddan udvidelse af ferdselslovens § 4 vil indebezre for

politiet og domstolene.
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Ud fra de ovenanforte betragtninger ma Fzllesudvalget tilslutte
sig den opfattelse, at den person, som udferer et arbejde, hvorved
ferdselssikkerheden forringes,og som sdledes svigter den tillid, den
fagmessigt ukyndige har udvist ham, ogsa drages til ansvar.

FDM's juridiske konsulent, landsretssagforer Niels Th. Kjelbye
har for FDM udarbejdet et forslag, som supplerer fzrdselslovens § 4,
stk. 2, sdledes, at det ogsad vil vere muligt at pal=zgge reparaterer
ansvar i medfoer af ferdselsloven. Ligeledes har landsretssagforer
Kjelbye udarbejdet bemerkninger . til forslaget.

Ved hoslagt at fremsende dette forslag samt bemerkningerne her-
til, skal Feellesudvalget anmode ministeriet om at tage forslaget op

til behandling og overvejelse med henblik pa en loveendring.

Med venlig hilsen

PA Fallesudvalgets vegne

sign. V. Lerkes
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Forslag til lov om sendring af lov nr. 153 af 23. maj 1955, jfr.

lovbekendtgorelse nr. 231 af 27. juni 1961.

I lovens § 4 foreslds tilfejet som stykke 3:

"Den, der for ejeren eller den person (brugeren), som har varig ra-
dighed over koretojet, udferer eller 1lader udfere arbejder bestden-
de i reparation, fornyelse, eftersyn og justering af motorkeretojer
eller dettes enkelte dele, er ansvarlig for fejl og forsommelser ved
sddant arbejde eller tilsynet hermed, for sd vidt disse har til fel-

ge, at koretojet ikke er i lovlig stand.".

Bemeerkninger til forslaget:

Den foreslidede bestemmelse tager sigte pa at indfore et strafan-
svar ved siden af det i stykke 2 hjemlede ejer- og brugeransvar for
den reparater, som udviser fejl og forsemmelser i forbindelse med ud-
forelse af reparationsarbejder m.v. pd motorkeretejer eller dettes
enkelte dele.

Reglen forudszttes ogsa at kunne finde anvendelse, hvor et bestilt
arbejde af et veerksted delvis overgives til et andet veerksted (un-
derentreprenoer), sdledes at straffebestemmelsen ogsid omfatter under-
entrepreneren.

Ifolge lovbestemmelsen kan ansvaret palesgges savel den, der fak-
tisk udferer arbejdet, som den, der lader arbejdet udfere ved en an-
den. Det er ikke hensigten hermed at indfore et objektivt strafansvar
for reparaterer, som pa deres verksteder beskaftiger flere svende,
leerlinge etc., og som derfor er praktisk afskdret fra at fore en ef-
fektiv kontrol med hver enkelt af de ansattes reparationsarbejder.

PaA den anden side ses der at kunne forekomme tilfzlde, hvor en re-
parater ikke har udvist den fornedne papasselighed med tilsynet med

de hos ham ansatte eller har overladt arbejdet til ukvalificerede per-
soner. Af hensyn til sadanne tilfalde vil det veere naturligt at have

en strafhjemmel. Det md i ovrigt overlades til domstolene n@rmere at
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drage grensen for adgangen til at anvende bestemmelsen pa de repara-
torer, som lader reparationsarbejde udfere af de hos dem ansatte.

P4 samme mdde, som nir der er tale om ejerens eller brugerens an
svar efter § 4, md domstolenes udgangspunkt vere det, at der ikke
bliver tale om strafansvar for arbejdsgiveren, hvis han kan fere be-
vis for at have truffet de ud fra sikkerhedshensyn nedvendige foran-
staltninger med ~hensyn til tilsynet med udferelsen af reparationsar-

bejdet.
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Rapport

afgivet af den arbejdsgruppe, der er nedsat for udvalget med den op-

gave at overveje, om der skal indferes en autorisationsordning for

autoverksteder, og i1 bekr=ftende fald, hvorledes den skal udformes.

I december 1976 nedsatte justitsministeriet en arbejdsgruppe med
den opgave at udarbejde en skitse til, hvad en autorisationsordning i
givet fald skulle g& ud pa, siledes at skitsen kunne danne baggrund
for udvalgets videre dreftelser og eventuelt indgd i udvalgets betznk-
ning.

Som medlemmer af arbejdsgruppen er udpeget dommer H. Rosenmeier
som representant for justitsministeriet, chefbilinspekter Folmer
Kristiansen, sekreter Erik Jensen, Dansk Metalarbejderforbund, direk-
ter Ernst Hartmann, Motorbranchens Arbejdsgiverforening, driftsingen-
ier Per Iegsted, Danmarks Automobil-Forhandler-Forening, konsulent
Bjerre Trolle, Automobilforsikringsselskabernes Fellesrad, samt over-
ingenier Ib Grenvaldt, Forenede Danske Motorejere. Som sekreter for
arbejdsgruppen har fungeret dommerfuldmegtig Otto Hedegaard Madsen.

Arbejdsgruppen har opfattet sit mandat sdledes, at den alene skal
tage stilling til de tekniske enkeltheder ved en eventuel autorisa-
tionsordning under den hypotetiske forudsstning, at der skal indferes
en siddan. Medlemmernes deltagelse i arbejdsgruppen kan derfor ikke
tages som udtryk for en stillingtagen til spergsmalet om, hvorvidt
der skal indferes en autorisationsordning.

P4 baggrund af arbejdsgruppens dreftelser under en rzkke meder

aflzgges herved den nedenfor felgende rapport.

P4 arbejdsgruppens vegne, den 22. november 1978.

Sign. H. Rosenmeier
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Indledning.

En autorisationsordning for autoverksteder ma indeholde regler
om nedennzvnte emner. Ved udformningen af en autorisationsordning ma
der derfor tages stilling til, i hvilket omfang hvert emne skal regu-
leres i den:

I. Omfanget af de arbejder, der skal vzre omfattet.

ITI. Undtagelser.

ITI. Autorisationstyper.

Iv. Uddannelseskrav til de autoriserede vzrksteders personale.
V. Krav til lokaler.

VI. Krav til teknisk udstyr.

VII. Administration.

VIII. Sanktioner.

IX. Overgangsregler og dispensationsbestemmelser.

Hvert af disse punkter gennemgis nzrmere i det felgende.

Rapporten afsluttes med et serligt afsnit om de teknologiske
institutters kontrolordninger.

Opmeerksomheden henledes pa bemzrkningerne i afsnit VIII om, at
arbejdsgruppen er villig til at fortsmtte sit arbejde med henblik pi
en nermere undersegelse af, om der kan etableres et system, hvoref-
ter ethvert verksted efter behov kan fa kendskab til enhver fabriks-

forskrift.

I. Omfanget af de arbejder, der skal vzre omfattet.

Ved gennemgangen sondres mellem felgende dele af motorkeretejer-
ne:
a. Bremser.
b. Styretej og hjulophzng.

c. Det elektriske system.

d. Motoren m.m.
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e. Karrosseriet.

f. Chagsisrammen.

Ad a. Bremser.

Der sondres mellem:
a.l. Hydrauliske bremser.
a.2. Trykluftsbremser.
a.3. Elektriske bremser.

a.4. Pilebsbremser.

Ad a.l. Hydrauliske bremser.

Den almindelige opfattelse i arbejdsgruppen er, at ethvert ar-
bejde vedrerende hydrauliske bremser ber vere omfattet af en autori-
sationsordning.

Gronvaldt mener dog, at der ber geres undtagelse for Jjustering
af bremser samt udskiftning af bremsetromler, -skiver, -klodser og
~bakker med pamonteret bremsebelzgning, kort sagt for alle arbejder
vedrerende bremsedele, der ikke bereres af bremsevzske. Se begrun-
delsen nedenfor i afsnit II.A.

De ovrige medlemmer henviser til, at de nm=vnte bremser kan vare

ret komplicerede, og at fejl ved deres udferelse kan have afgerende
fwrdselssikkerhedém&ssig betydning. Specielt justeringer er ganske
vist simple p& visse konstruktioner, men det vil ikke veere praktisk
muligt at udforme regler, der klart og overskueligt afgrenser sadan-
ne simple konstruktioner. Arbejdsgruppens medlemmer bortset fra
Greonvaldt mener herefter, at ogsd de af Grenvaldt nzvnte arbejder

ber vere omfattet af en autorisationsordning.

Ad a.2. Trykluftsbremser.

Sadanne bremser findes alene pi sterre erhvervskoretojer. Alle

arbejder pad dem ber vere omfattet af en autorisationsordning.
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Ad a.3. Elektriske bremser.

S4danne bremser findes navnlig pi4 visse typer pahengskeretojer.
Arbejder p& dem krzver en siddan sagkundskab, at de undtagelsesfrit

bor vere omfattet af en autorisationsordning.

Ad a.4. Pilgbsbremser.

Mekaniske pilebsbremser er af s& simpel karakter, at arbejder pa

dem ber undtages fra en autorisationsordning.

For s& vidt angir hydrauliske palgbsbremser eller andre hydrau-

liske pahengsvognsbremser henvises til det, der er anfert foran under

a.l. om hydrauliske bremser i al almindelighed.

Ad b. Styretej og hjulophezng.

Med det straks nedennzvnte forbehold fra Grenvaldts side er der
enighed i arbejdsgruppen om, at alle arbejder vedrerende styretoj og
hjulophzng er si komplicerede og har en sidan betydning for ferdsels-
sikkerheden, at de ber veere omfattet af en autorisationsordning.

Grenvaldt mener dog, at udskiftning af seerskilt monterede sted-
dempere (ikke Macpherson) ber undtages. Herudover ber alle mekaniske
styretejsreparationer, navnlig justeringer og udskiftninger af bes-
ninger og kugleled m.v. efter Grenvaldts mening vere undtaget, for-
udsat at reparationen ikke krzver brug af varme og helt specielle
pressevaerktejer. Om begrundelsen henvises til afsnit II. A.

Hjulskift ber ikke vere omfattet af en autorisationsordning.

Ad c. Det elektriske system.

Grenvaldt mener, at arbejder pi det elektriske system generelt
ber undtages. Om begrundelsen herfor henvises til afsnit II. A.

Meningerne i arbejdsgruppen er delte med hensyn til, om Jjuste-
ring af lygter ber undtages fra en autorisationsordning. For en und-
tagelse kan anferes, at den, hvis den ferer til flere rigtigt Jjuste-

rede lygter, vil virke i retning af at fremme ferdselssikkerheden.
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Imod en undtagelse kan anferes, at keretejsejerne ofte ikke selv vil
vere 1 stand til at kontrollere, om lygterne er rigtigt justeret.
Der er enighed om, at udskiftning af dynamo, starter, perer,
sikringer, viskerblade og arbejder pd radio o.lign. ber undtages.
I ovrigt er der enighed blandt arbejdsgruppens medlemmer bort-
set fra Grenvaldt om, at arbejder pad det elektriske system ber vere

omfattet af en autorisationsordning.

Ad d. Motoren m.m.

Der er enighed om, at reparation af karburator og justering af

karburering som felge af forureningsfaren ber vere omfattet af emn au-
torisationsordning. Grenvaldt mener dog, at kun slutjusteringen ber
vere omfattet.

Der er enighed om, at indstilling af tending og arbejder pia ud-

stedningssystemet ikke ber vere omfattet af en autorisationsordning.

Skerpede fremtidige krav om reduktion af stej, forurening og brend-
stofforbrug vil dog kunne medfere, at de nzvnte arbejder ber omfat-
tes.

Arbejder vedrerende gearkasse og differentiale vil kunne undta-

ges fra en autorisationsordning, men en undtagelse af det nzvnte ind-
hold vil veere uden storre praktisk betydning. v

Arbejder vedrerende kobling ber efter Grenvaldts opfattelse und-
tages. Om begrundelsen se nedenfor i afsnit II. A. Den almindelige

opfattelse i arbejdsgruppen i gvrigt er, at arbejder vedrerende kob-

ling ikke ber undtages fra en autorisationsordning. Dels er mange af
dem komplicerede, dels kan de have veesentlig ferdselssikkerhedsmes-

sig betydning.

Ad e. Karrosseri.

Karrosserireparationer kan opdeles i to hovedgrupper:
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1. Reparationer, der er nedvendige for at bringe keoretejet tilbage
til dets oprindelige stand, som forudsat ved typegodkendelsen,
der baseres pa keretejets konstruktion og de offentlige regler
med hensyn til driftssikkerhed og trafiksikkerhed.

2. Reparationer, der udelukkende tilsigter at tilfredsstille bruge-
rens (ejerens) krav til keretojets udseende og forebyggende ved-
ligeholdelse, d.v.s. kosmetiske reparationer af smi buler og lak-
skader i det omfang, disse ikke falder ind under pkt. 1.

En reparation pd karrosseriet kan foretages ud fra folgende
grundoperationer:

a: Demontering af beskadigede komponenter.
b: Udskiftning og- eller opretning.
c: Montering.

Ved reparation vil disse forekomme i forskellige kombinationer
og af forskellig sverhedsgrad. Felles for alle karrosserireparatio-
ner er det at bibringe karrosseriet dets oprindelige egenskaber, sa-
vel mal- og styrkemessigt som kosmetisk.

Udover de egentlige karrosserikomponenter kan der forekomme re-
paration af komponenter, der er monteret i forbindelse med de nezvnte
karrosserikomponenter, som f.eks. ruder, derldse, hjelmlise, lygter
m.fl. Disse komponenter er underkastet offentlige regler med hensyn
til funktionsdygtighed.

Endelig findes der en del udstyr, som er uden betydning for ke-
retejets brug og trafiksikkerhed, f.eks. antenner, pyntelister og em-
blemer.

I relation til vurderingen af, i hvilket omfang reparationer pa
karrosseriet ber medtages i en autorisationsordning, er det vesent-
ligt, at man ser pd brugernes egne muligheder for at foretage egent-
lige karrosserireparationer, og her vil disse reparationers tekniske
krav til faciliteter og udstyr sztte en snzver grense for de private

reparationer.
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Det vil derfor vere naturligt, at grensen mellem autorisation

og undtagelserne herfra placeres ved de kosmetiske reparationer,

d.v.s. opretning af smd skader, udskiftning af mindre skruede og pa-
klipsede detaljer, samt lakreparationer. De nzvnte reparationer kan
ogsi karakteriseres som vedligeholdelsesarbejde bl.a. med det formal
at modvirke rustdannelser.

Rustbeskyttelse ber opfattes som en vedligeholdelsesaktivitet,

der ber undtages fra en autorisationsordning.

Ad 4. Chassisramme.

Ethvert arbejde pad en sAdan ber vzre omfattet af en autorisa-

tionsordning.

II. Undtagelser.

Der m& sondres mellem to typer af undtagelser, nemlig
A. Generelle undtagelser.

B. Undtagelser gaende ud pa, at keretejsejerne selv ma udfere et
givet arbejde pad deres eget koretej.

Sondringen er nedvendig, da de synspunkter, der kan anferes for
eller imod en given undtagelse, ikke uden videre er sammenfaldende,
alt efter om undtagelsen placeres i den ene eller den anden af de to

grupper.

Ad A. Generelle undtagelser.

Der sigtes til arbejder, som efter deres karakter overhovedet
ikke skal vare omfattet af en autorisationsordning, uanset om de ud-
fores af koretojsejeren selv, en nabo, en servicestation, et ikke
autoriseret verksted, et redningskorps eller enhver anden.

Af arbejdsgruppens gennemgang foran under I. af omfanget af de
arbejder, der skal vzre omfattet af en autorisationsordning, frem-
gar, at der er enighed i arbejdsgruppen om, at der i hvert fald ber

foretages nedennmvnte generelle undtagelser, d.v.s. at arbejder af
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den nedennzvnte karakter ikke ber vere omfattet af en autorisations-
ordning:

Arbejder p& mekaniske palebsbremser.

Hjulskift.

Udskiftning af perer, sikringer, viskerblade.

Arbejder p& radio o.lign. ekstraudstyr.

Udskiftning af starter og dynamo.

Indstilling af tending.

Arbejder pa gearkasse og differentiale (uden sterre praktisk be-
tydning).

Kosmetiske karrosserireparationer.
Rustbeskyttelse.

Grunden til, at de nmvnte arbejder ber undtages, er for de
flestes vedkommende, at de ikke har sterre fxrdselssikkerhedsmessig
eller miljomessig betydning. De fleste af dem er tillige ret enkle.
For en del af dem geelder ogsd, at et forbud mod, at keretsjsejerne
foretager dem p& egen hand, ikke kan ventes respekteret. Dette syns-
punkt har dog kun selvstendig betydning, hvis keretejsejernes egne
arbejder ikke undtages fra en autorisationsordning.

Med hensyn til justering af lygter er meningerne delte i arbejds-
gruppen. Der kan imidlertid i denne forbindelse henvises til, at der
ber kunne udstedes begrensede autorisationer, se herom i afsnit III
om autorisationstyper. Der ber siledes formentlig kunne udstedes be-
grensede autorisationer til servicestationer m.fl. til at udfere
hjulafbalancering og lygtejustering samt mindre arbejder pa det elek-
triske system m.m.

En szrlig type arbejder, der ber undtages, er nedreparationer,

d.v.s. kortvarige og forelebige reparationer, der sigter til at brin-
ge et havareret koretej i stand til at kere til et autoriseret verk-

sted til foretagelse af den endelige reparation. Nedreparationer ber
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kunne foretages af enhver. Keretejet skal naturligvis efter nedrepa-
rationen vere i lovlig stand, da bl.a. fereren af keretsjet ellers
vil ifalde strafansvar for overtrzdelse af ferdselslovgivningens
krav til keretejers udstyr og tilstand.

Det m&d i ovrigt fremheves, at arbejdsgruppen har opfattet sit
mandat sdledes, at gruppen kun har skullet besk=ftige sig med en
eventuel autorisationsordning for reparationer. Arbejdsgruppen har
sdledes forudsat, at autorisationsordningen ikke skal omfatte pro-
duktion. Det forudszttes siledes, at fremstilling af keretojer og
komponenter til disse skal kunne foretages uden autorisation.

Sondringen mellem reparation og produktion giver imidlertid an-
ledning til visse afgrensningsvanskeligheder. Enkelte afgrensnings-
spergsmal skal nevnes.

Montering af komponenter i et koretej bor anses som reparation,
der skal vere omfattet af autorisationsordningen (medmindre arbejder
pa den pageldende del af keretejet er undtaget fra ordningen).

P4 den anden side ber komponentfabrikanters og disses importe-
rers reparationer af egne komponenter wvere undtaget fra autorisa-
tionskravet. Komponentens efterfelgende montering skal foretages pa
et autoriseret verksted, jfr. foran.

Reparationer, der foretages af keretejsimporterer i forbindelse
med klargeringseftersyn eller som garantireparationer, ber vere om-
fattet af autorisationsordningen og ber derfor skulle foretages pa
et autoriseret veerksted.

Grenvaldt, der er enig i, at der ber geres de foran nzvnte und-
tagelser fra en autorisationsordning, mener, sidledes som det frem-
gér af gennemgangen foran under I, at der ber geres en rzkke yderli-
gere undtagelser, d.v.s. at felgende arbejder yderligere ber undta-
ges:

Bremsereparationer og -justeringer af dele, der ikke bereres af

bremseveske.
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Styretejsreparationer, der ikke krzver brug af varme eller helt
specielle presseverktejer.

Karburatorreparationer og justering af karburering bortset fra
slutjusteringen.

Alle arbejder pa det elektriske system.

Arbejder pa kobling.

Som begrundelse bemeerker Grenvaldt felgende:

Som det fremgar af afsnit B. nedenfor, ensker Grenvaldt, at ke-
retejsejernes (og deres husstands) egne reparationer undtages, da
en sddan undtagelse efter hans opfattelse vil virke i retning af at
fremme ferdselssikkerheden. Selv om keretejsejernes egne reparatio-
ner imidlertid undtages, m& det antages, at en rzkke keretojsejere
pa den ene side vil vige tilbage fra at foretage reparationer selv,
men at de pd den anden side af egkonomiske grunde ogsd vil vige til-
bage fra at sette keretojet til reparation pid et verksted. Det m&
imidlertid antages, at keretejsejerne vil veere villige til i videre
omfang at lade foretage reparationer pid servicestationer, af en kyn-
dig nabo m.fl., da siddanne reparationer vil kunne udferes vesentligt
billigere end p& veerkstederne. Det er derfor efter Grenvaldts opfat-
telse hensigtsmessigt og i overensstemmelse med sigtet om at fremme
ferdselssikkerheden, at alle reparationsarbejder, der forsvarligt
kan udferes uden for verkstederne, generelt undtages fra autorisa-
tionsordningen. Det anferte gelder efter Grenvaldts opfattelse de
her omhandlede arbejder. Der er netop tale om arbejaer, som er ret
enkle at udfere og kontrollere, samtidig med, at de gennemgdende har
vesentlig ferdselssikkerhedsmzssig betydning. En generel undtagelse,
omfattende de nmvnte arbejder, vil som felge af det anferte bevirke,
at de vil blive udfert - forsvarligt - i videre omfang, end hvis de

ikke blev generelt undtaget. Undtagelsen vil derfor og som falge af
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arbejdernes ferdselssikkerhedsmzssige betydning virke i retning af

at fremme fzrdselssikkerheden.

Ad B. Koretojsejernes egne reparationer.

I den norske ordning er undtaget reparationsarbejder, der‘udf@—
res af ejeren, medlemmer af hans husstand eller personer ansat hos
ejeren.

Det er arbejdsgruppens opfattelse, at der ikke er tilstrekkelig

grund til at undtage erhvervsvirksomheders reparationer af egne ko-

retejer. Erhvervsvirksomheders koretejer ma derfor settes til repa-
ration pad et autoriseret verksted. Hvis erhvervsvirksomheden er si
stor og har si mange koretojer (typisk store vognmandsvirksomheder
o.lign.), at det kan betale sig for den at opretholde eget verksted
til reparation af virksomhedens koretejer, md verkstedet autoriseres.
Det skal dog i denne forbindelse fremhsves, at der ber vere mulighed
for at udstede begrensede autorisationer, se nzrmere om begrensede
autorisationer i afsnit III. om autorisationstyper. Begrensede auto-
risationer vil bl.a. kunne komme p& tale med hensyn til erhvervsvirk-
somheders reparationer af egne keretejer.

Meningerne i arbejdsgruppen er delte med hensyn til private ko-

retojsejeres reparationer af egne keretejer.

Gronvaldt, Folmer Kristiansen, Rosenmeier og Trolle mener, at

private keoretejsejeres (og deres husstands) reparationer af egne ko-
retejer ber undtages.

Grenvaldt bemeserker herom, at de private koretejsejere, der selv
udferer reparationsarbejder pa deres eget koretej, som alt overvejen-
de hovedregel har skaffet sig en sidan kyndighed i reparationsarbej-
der pa keretojet, at de kan udfere dem forsvarligt. P4 grund af dis-
se keoretejsejeres egen interesse i, at reparationen udferes forsvar-
ligt, og fordi ejerne ikke er under andet tidspres, end hvad de selv

fastsetter, vil de kunne udfere en reparation mindst lige s& omhygge-
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ligt som et veerksted. Desuden henviser Grenvaldt til, at et forbud
mod keretesjsejernes egne reparationer vil medfere, at en rzkke repa-
rationer, som keretejsejerne ellers ville udfere, af okonomiske grun-
de overhovedet ikke udferes, eller at bilkeb helt udelukkes. Private
koretojsejeres og husstandens reparationer af egne keretsjer ber der-
for efter Grenvaldts opfattelse undtages fra en autorisationsordning,
da en sidan undtagelse hovedsagligt vil virke i retning af at fremme
ferdselssikkerheden.

Folmer Kristiansen bemeerker, at et forbud mod keretejsejernes

egne reparationer ikke vil kunne administreres. Et forbud vil efter
Folmer Kristiansens opfattelse virke uforstieligt for mange keretejs-
ejere, der - muligvis med rette - har den opfattelse, at de selv ken-
der keretejet bedre end udenforstiende. Et forbud kan heller ikke
ventes overholdt. Det vil veere rent tilfeldigt, hvilke - f& - over-
tredelser, der bliver opdaget.

Rosenmeier og Trolle tilslutter sig Folmer Kristiansens bemeerk-

ninger og fremhsver specielt, at det efter deres opfattelse er meget
betenkeligt at indfere en regel som pa& forhind mi ventes overtradt i
vidt omfang, og som ikke kan handheves effektivt. Regler af denne
karakter er medvirkende til at nedbryde respekten for lovgivningen.

Hartmann, legsted og Erik Jensen mener, at private keretejs-

ejeres reparationer af egne koretejer ikKe ber undtages, da dette
vil veere for betznkeligt set ud fra et ferdselssikkerhedsmessigt og
mil jomessigt synspunkt. Hartmann, Iegsted og Erik Jensen henviser
desuden til, at en rzkke arbejder under alle omstzndigheder generelt

md undtages, se foran under A.

III. Autorisationstyper.

Der ber kunne meddeles forskellige typer autorisation til for-

skellige typer vmrksteder, siledes som det ogsid er tilfeeldet i Norge,
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og siledes som det er foresldet i Dansk Metals- og Motorbranchens
Arbejdsgiverforenings forslag.

Arbe jdsgruppen har ikke fundet det nedvendigt at g& ind i en
nermere diskussion om, hvilke typer autorisationer, der skal kunne
meddeles. Det forudszttes dog, at autorisationstyperne udformes no-
genlunde som i overensstemmelse med Dansk Metals- og Motorbranchens
Arbejdsgiverforenings forslag, d.v.s. at de gengse autorisationsty-

per kommer til at blive autorisation som hhv. personbilverksted,

lastbilverksted, motorcykelverksted, karrosseriveerksted og autoelek-

troverksted. (Det vil ikke vmre nedvendigt at medtage overbegrebet
"automobilveerksted", der er nzvnt i forslaget, da dette begredb blot
sigter til veerksteder, der opfylder betingelserne for flere autori-
sationer, se herom straks nedenfor).

Der vil naturligvis intet veere i vejen for, at det samme verk-
sted opnar flere forskellige autorisationer, f.eks. bade som person-
bilverksted og karrosseriverksted, under forudsztning af, at veerk-
stedet opfylder betingelserne for hvert enkelt autorisationstype.

Der bor yderligere kunne udstedes begrensede autorisationer,

slledes at der i et vist omfang opstilles mindre omfattende betin-
gelser for disse autorisationer end for hovedkategorierne.

Som eksempler pa de begrznsede autorisationer, der efter arbejds-
gruppens sken navnlig vil kunne komme pd tale, kan n:vnes:

Autorisationer for mindre servicestationer o.lign. til at udfe-
re hjulafbalancering og visse mindre arbejder pd det elektriske sy-
stem m.m. Der vil her kunne stilles vesentligt lempeligere krav med
hensyn til udstyr end for personbilveerksteder. Efter den overvejende
opfattelse i arbejdsgruppen vil det nzppe heller vzre nedvendigt at
kreve, at der beskeeftiges en fagleert mekaniker til at udfere de om-
talte arbejder, under forudsetning af, at arbejderne udferes af per-

soner, der har gennemgdet et specialkursus i deres udferelse.
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Erik Jensen er dog betznkelig ved, at de nmvnte arbejder generelt
skal kunne udferes af ikke faglig arbejdskraft.

Et andet eksempel pa begrznsede autorisationer vil veere auto-
risation for komponentverksteder til reparation af de pigeldende
komponenter. Der skal dog i denne forbindelse henvises til, at frem-
stilling af komponenter og komponentproducenters reparationer af
egne komponenter ikke vil krzve autorisation, se herom i afsnit II.
A. om generelle undtagelser.

Endvidere ber der kunne udstedes begrznsede autorisationer til
vognmznd og andre erhvervsvirksomheder, der ejer et sterre antal ke-
retejer, giende ud pa autorisation til visse nzrmere angivne repa-
rationer af egne koretojer.

Arbe jdsgruppen har forudsat, at autorisationen meddeles veerk-
stedet som sddant. Arbejdsgruppen har dreftet, om autorisationen
eventuelt i stedet ber meddeles den enkelte mekaniker. Det er imid-
lertid den overvejende opfattelse i arbejdsgruppen, at en sidan les-
ning af forskellige &rsager vil vazre for upraktisk. Det skal imidler-
tid i denne forbindelse fremheves, at kravene til uddannelse af verk-
stedspersonalet vil veere det centrale punkt i en autorisationsord-

ning. Der henvises herom til afsnit IV.

IV. Krav til de autoriserede verksteders personale.

A. Generelle bemzrkninger.

Der er enighed i arbejdsgruppen om, at kravene til uddannelse
af de autoriserede verksteders personale vil veere det centrale punkt
i en autorisationsordning. Selv om et veerksted har alt nedvendigt ud-
styr, stadr og falder kvaliteten af dets arbejde med mekanikernes og
lederens faglige dygtighed.

Der er ligeledes enighed om, at en autorisationsordning ikke

nedvendigvis behever medfere afgerende @ndringer af de nuveerende
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mekanikeruddannelser eller af disses opbygning i forskellige katego-
rier og moduler.

Der er imidlertid forskellige opfattelser i arbejdsgruppen med
hensyn til, om en autorisationsordning uden forbehold kan bygge pa
de eksisterende uddannelser, eller om en autorisationsordning ma for-
udsztte mere eller mindre vidtgdende skerpelser af de eksisterende
uddannelseskrav.

Den overvejende opfattelse i arbejdsgruppen er, at en autorisa-

tionsordning mi& bygge pi de eksisterende uddannelser, siledes at der
ikke som forudsztning for indferelse af en autorisationsordning stil-
les krav om etablering af yderligere uddannelser end de eksisterende
eller om skerpelse af de eksisterende uddannelseskrav pa anden made.
Standpunktet kan ogsd udtrykkes derhen, at de ansatte pa et autorise-
ret verksted ber have samme uddannelsesniveau som det, de ansatte pa
gode verksteder har allerede nu. Sigtet med en autorisationsordning
er i ferste rekke at gore de darlige veerksteder gode.

Grenvaldt og Folmer Kristiansen mener, at uddannelseskravene

vil udgere et s& centralt og veesentligt punkt i en autorisationsord-
ning, at indferelse af en sidan nedvendigvis m& forudsztte skeerpelse
af de nuverende uddannelseskrav eller i hvert fald en overbygning pa
disse. Afledt heraf vil der kunne opstd et stort behov for efterud-
dannelse. Overgangsordningers art og varighed ma afpasses efter de
eksisterende uddannelsesinstitutioners kapacitet, idet en vis kapa-

citetsudvidelse dog kan blive nedvendig.

B. Der er enighed i arbejdsgruppen om i evrigt at bemerke folgende:

Verkstedspersonalet ber for den overvejende dels vedkommende be-

std af, hvad der kort kan karakteriseres som faglerte mekanikere. Det
er uden betydning, om den faglige uddannelse er erhvervet gennem

mesterlere eller en EFG-uddannelse.
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Der bestir flere forskellige faguddannelser, savel inden for
mesterlereomriadet som EFG-omridet, f.eks. uddannelse som automeka-
niker, motorcykelmekaniker, tungtvognsmekaniker, autoelektriker,
karrosseripladesmed m.m. En nzrmere redegerelse herfor skennes ikke
nedvendig i den foreliggende sammenheeng. Det ma& imidlertid fremhee-
ves, at personalets faglige uddannelse tilsammen skal vere relevant
i forhold til vsrkstedets autorisation(er). En del af personalet pa
et verksted, der har autorisation som lastbilveerksted, skal vzre fag-
lerte tungtvognsmekanikere, personalet pid et autoriseret autoelek-
troverksted skal vere faglzrte autoelektrikere etc. Der vil natur-
ligvis intet veere i vejen for, at den samme person har flere fagud-
dannelser.

De nzrmere enkeltheder i reglerne om hvilken eller hvilke fag-
uddannelser de autoriserede verksteders personale skal have gennem-
gdet, er et teknisk spergsmil, der mé léses ved den endelige udform-
ning af reglerne om en autorisationsordning.

Det mad i et vist, begrenset omfang veere de autoriserede verk-
steder tilladt at beskeftige lerlinge, arbejdsmend m.m. Arbejdsgrup-
pen har ikke skeonnet det nedvendigt pa nuverende tidspunkt at udfor-
me forslag til detaljerede regler herom.

Et autoriseret verksted skal have en leder, der skal godkendes
af kontrolmyndigheden. Han ber have gennemgiet den eller de fagud-
dannelser, der kreves af vzrkstedets personale, eller en anden

teknisk uddannelse, f.eks. som ingenioer.

V. Iokaler.

I lovgivningen om arbejdsmilje indeholdes krav til erhvervs-
virksomheders lokaler. Der kan til illustration henvises til Arbejds-
tilsynets publikation nr. 25 om projektering af erhvervsbyggeri. I

publikationen gives oplysning om de krav, som arbejdstilsynet normalt
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stiller for at godkende et nyt erhvervsbyggeri. Der stilles en lang
rekke krav til loftshejde, luftrum, belysning, temperatur, ventila-
tion etc. etc. Den nz:vnte publikation angir direkte kun krav til nye
erhvervsvirksomheder, men arbejdstilsynet stiller i praksis stadigt
strengere krav ogsd til bestaende virksomheders lokaler og indret-
ning.

Det er arbejdsgruppens opfattelse, at det ikke er nedvendigt i
en autorisationsordning at opstille sz=rlige krav til veerkstedernes
lokaler udover de krav, der stilles af arbejdstilsynet med hjemmel
i lovgivningen om arbejdsmilje. Det skennes derfor unedvendigt at

medtage regler om verkstedernes lokaler i en autorisationsordning.

VI. Udstyr.

I Dansk Metals- og Motorbranchens Arbejdsgiverforenings forslag
opstilles for hver enkelt verkstedstype detaljerede krav til veerk-
stedets udstyr af handverktej, specialvzrktej, maskiner og udstyr i
gvrigt.

I de norske forskrifter indeholdes lignende regler.

Der er tale om verktej, maskiner og udstyr, som tidssvarende og
rimeligt udstyrede veerksteder har. Kravene er minimumskrav. Mange
verksteder har mere.

Arbejdsgruppen har ikke fundet det nedvendigt at gi ind p& en
nermere gennemgang af de krav til verktej, maskiner og udstyr, der
mdtte stilles for autoriserede varksteder. Specielt pa dette omrade
vil der vzre behov for en lobende revision af reglerne i takt med
den tekniske udvikling.

Reglerne i Dansk Metals- og Motorbranchens Arbejdsgiverforenings
forslag vil kunne overfgres nogenlunde uzndret.

Til illustration kan nzxvnes, at anskaffelsesprisen for verktsej,

maskiner og udstyr for et "personbilverksted" med to - tre arbejds-
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pladser og een 1lift i henhold til Dansk Metals- og Motorbranchens
Arbejdsgiverforenings forslag efter de nugeldende priser vil ligge

i en storrelsesorden omkring 200.000 kr. excl. bygninger.

VII. Administrative bestemmelser.

En autorisationsordning ber administreres af bilinspektionen.
Bilinspektionen ber bistis af representanter for automobilbranchen,
mekanikere og forbrugerne, siledes som det er tilfeeldet i den norske
ordning, og sidledes som det er foresliet i Dansk Metals- og Motor-
branchens Arbejdsgiverforenings forslag. Arbejdsgruppen finder det
ikke nedvendigt at gi ind pi en nzrmere overvejelse af enkeltheder-
ne i de administrative sporgsmal.

Det fremhzves, at et vmsentligt led i den offentlige administra-
tion af en autorisationsordning m& vere et lebende tilsyn med de au-
toriserede varksteder og en lsbende kontrol af, acv de fortsat opfyl-

der betingelserne for autorisation, og af, at deres reparationsar-

bejder udferes fagligt forsvarligt.

VIII. Sanktionsbestemmelser.

Tkke autoriserede verksteders og personers udferelse af arbej-
de, der krzver autorisation, ber vere strafbar. Det samme ber vsre
tilfeldet for autoriserede verksteders udferelse af arbejde, der ik-
ke er omfattet af omradet for verkstedets autorisation. Ogsd autori-
serede verksteders pligt til til stadighed at opfylde kravene til
personale, udstyr etc. ber vere sanktioneret med straf, ligesom der
ma gives kontrolmyndigheden mulighed for at tilbagekalde autorisa-
tionen ved manglende opfyldelse af disse forpligtelser.

Der m& ligeledes gives kontrolmyndigheden mulighed for at til-
bagekalde autorisationen for verksteder, der ikke udferer fagligt

forsvarligt arbejde.
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Sporgsmilet om hvorvidt fagligt uforsvarligt arbejde ber kunne
straffes, ligger efter arbejdsgruppens opfattelse uden for dens om-
rade.

Arbejdsgruppen skal i den givne sammenhzng om begrebet "fagligt
forsvarligt arbejde" bemzrke felgende:

Om et autorisationsarbejde er udfert fagligt forsvarligt, m&
afgores efter et sagkyndigt sken i det enkelte tilfeelde. Kompetente
til at foretage et sidant sken er dygtige mekanikere og teknikere
med tilknytning til autoreparationsomradet, f.eks. bilinspektioner-
nes ingeniorer.

I skennet indgdr den til enhver tid gzldende almindelige fagli-
ge opfattelse af, hvad der er forsvarligt arbejde.

Desuden indgdr i skennet, om arbejdet er udfert i overensstem-
melse med uddannelsesinstitutionernes preovepensa.

Endvidere indgir i skonnet, om arbejdet er udfert i overensstem-
melse med forskrifterne fra den fabrik, der har fremstillet det pa-
geldende koretej. Siddanne fabriksforskrifter udsendes i princippet
kun til de verksteder, der af importeren er autoriserede som verk-
steder for det pageldende merke. Hvis et reparationsarbejde er ud-
fert i strid med en fabriksforskrift, kan det derfor i grensetilfel-
de ikke udelukkes, at vurderingen af, om det er udfert fagligt for-
svarligt, kan afhenge af, om reparationen er udfert pia et verksted,
der er autoriseret af importeren, og hvis mekanikere derfor ber ken-
de fabriksforskriften eller om arbejdet er udfert pa et andet verk-
sted, hvis mekanikere ikke kender eller burde kende fabriksforskrif-
ten. Dette forhold er for si vidt beklageligt, men er uundgaeligt,

i hvert fald indtil der matte blive indfert et system, hvorefter al-
le verksteder far mulighed for pid en praktisk realisabel made efter

behov at fi kendskab til enhver fabriksforskrift.
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Arbejdsgruppen skal i den givne sammenhzng fremhsve, at det

kunne eller ville vz=re onskeligt, hvis der kunne opnds en ordning

som omtalt, altsi et system, hvorefter ethvert verksted efter behov
kunne fa kendskab til enhver fabriksforskrift. Allerede pa grund af
fabriksforskrifternes store mengde og uoverskuelighed ville det imid-
lertid ikke vere formidlstjenligt blot at foreskrive, at ethvert wverk-
sted skulle kunne abonnere pd alle fabriksforskrifter. Det ville vee-
re uoverkommeligt for et verksted at holde sig 4 jour med alle fa-
briksforskrifter og holde sine mekanikere orienteret om dem. Det bur-
de imidlertid efter arbejdsgruppens opfattelse overvejes nsrmere, om
der var mulighed for at indfere et system, der ikke ville volde de
nevnte praktiske vanskeligheder. Gruppen har afstiet fra at g4 nzr-
mere ind herpad, da sidanne overvejelser ville have forudsat nsrmere

undersegelser og forhandlinger i gruppen. Arbejdsgruppen er imidler-

tid villig til, om det enskes, at fortsztte sit arbejde med henblik

pd at undersege og overveje den nmvnte problematik nsrmere.

At begrebet fagligt forsvarligt arbejde er skonsmessigt, betyder
ikke, at det er usikkert. Tvertimod er skennet normalt ikke vanske-
ligt at udeve i det konkrete tilfelde i praksis. Den fagmand, der
skal vurdere et givet reparationsarbejde, vil normalt ikke veere i
tvivl, om det er udfert fagligt forsvarligt eller ej.

Det vil derfor efter arbejdsgruppens opfattelse ikke vere be-
tznkeligt set ud fra retssikkerhedssynspunkter at legge begrebet fag-
ligt (u)forsvarligt arbejde til grund for tilbagekaldelse af autori-

sationer.

IX. Overgangs- og dispensationsregler.

Mange af de verksteder, der bestar ved en autorisationsordnings
ikrafttreden, vil umiddelbart opfylde betingelserne for autorisation.

Dette vil imidlertid for en r=kke verksteders vedkommende ikke veere

tilfeldet.
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En autorisationsordning ber derfor indferes med overgangsreg-
ler, der giver de bestdende vzrksteder en rimelig tid til at opfyl-
de de krav, der er nedvendige for at opnd autorisation.

Den mest hensigtsmessige overgangsordning vil formentlig veere,
at der fastsmttes en frist pa f.eks. 3 a&r fra lovens ikrafttreden,
inden hvilken de bestdende verksteder skal opfylde de almindelige
betingelser for autorisation. Det er et teknisk spergsmal, som ar-
bejdsgruppen ikke har fundet tilstrzkkelig grund til at beskeeftige
sig med, om der i overgangsperioden skal kunne meddeles en forele-
big autorisation. Det vil under alle omstezndigheder formentlig vere
nedvendigt allerede i overgangsperioden at foretage en eller anden
form for registrering af de veerksteder, der bestar ved lovens ikraft-
treden, og som ikke straks kan autoriseres. I modsat fald ville veerk-
steder, der etableres i overgangsperioden, eventuelt kunne bringe sig
ind under overgangsreglerne ved - urigtigt - at paberabe sig, at de
er etableret for lovens ikrafttrsden.

Ogséd efter overgangsperiodens udleb ber der vere mulighed for
den autoriserende myndighed til at dispensere fra autorisationsord-
ningens krav for sa vidt angdr verksteder, der bestod ved lovens
ikrafttreden, d.v.s. til at meddele autorisation til sidanne veerk-
steder, selv om de ikke - helt - opfylder de almindelige krav. Sa-
danne dispensationer ber dog kun meddeles i undtagelsestilfelde, og
kun, hvor ganske szrlige forhold ger sig geldende. I modsat fald vil
indferelsen af en autorisationsordning vere for lznge om at fa ef-
fekt.

Ogsd bortset fra overgangsreglerne ber der kunne meddeles dis-
pensation fra betingelserne for autorisation, d.v.s. kunne meddeles
autorisation til veerksteder, der etableres efter lovens ikrafttre-
den, selv om de ikke opfylder de szdvanlige betingelser for autori-

sation. Sadanne dispensationer ber kun meddeles i szrlige tilfelde.
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Dispensationsadgangen vil navnlig kunne tenkes anvendt til speciel-
le autorisationer for begrznsede arbejder. Der henvises herom til
bemezerkningerne om begraznsede autorisationer i afsnit III. om auto-

risationstyper.

X. De teknologiske institutters kontrolordninger.

De teknologiske institutter har siden midten af tresserne ud-
fort kontrol af en rekke autoveerksteder.

Kontrollen omfatter i ferste rekke kontrol af varkstedernes ma-
leudstyr. Denne kontrol gennemferes ved to a&rlige beseg pid de verk-
steder, der er tilsluttet kontrolordningen.

Herudover udferes der, om verkstedet onsker det, kontrol af
verkstedets arbejde. Denne kontrol gennemfores ved fire uanmeldte
arlige beseg, under hvilke der foretages stikprevevis kontrol af
verkstedets arbejde pid enkelte koretejer.

Hvert beseg koster et beleb i sterrelsesordenen 6oo kr.

Deltagelse i kontrolordningerne er frivillig.

Der er tilsluttet omkring 500 veerksteder til kontrolordningerne

Kontrolordningerne blev i sin tid indfert pi initiativ af Dan-
marks Automobil-Forhandler-Forening.

Under udvalgets dreftelser har det veret berert, om man i ste-

det for eventuelt at indfere en autorisationsordning ikke lige si

godt kunne gore det obligatorisk for alle verksteder at tilslutte

sig de teknologiske institutters kontrolordninger.

Denne vej er imidlertid efter arbejdsgruppens opfattelse af de

nedennzvnte grunde ikke farbar.

Der ville skensmessigt ansléet blive tale om i retning af en
lo-dobling af de teknologiske institutters arbejde med kontrolord-

ningerne med heraf folgende personaleudvidelser og investeringer.
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Selv under forudsztning af, at den nedvendige udvidelse af de tekno-
logiske institutters kapacitet kunne gennemferes, matte det imidler-
tid som en realistisk mulighed forudses, at de teknologiske insti-
tutter nedig ville patage sig opgaven. Institutternes arbejde med
kontrolordningerne har nu karakter af konsulentbistand, der ydes til
verksteder, som har rekvireret bistanden selv. Hvis kontrollen blev
gjort obligatorisk, ville den skifte karakter og ga over til at bli-
ve en patvungen inspektion.

Desuden matte det i givet fald overvejes, hvorledes et varksteds
manglende overholdelse af det teknologiske instituts anvisninger skul-
le sanktioneres. Der mitte ogsd opstilles regler for, hvilke anvisnin-
ger de teknologiske institutter skulle have befojelse til at give et
verksted. Der madtte tages stilling til, om instituttet f.eks. skulle
have befpjelse til at pabyde et verksted at anskaffe et bestemt ud-
styr, og hvad sanktionen skulle vere, hvis verkstedet ikke efterkom
anvisningen. Det kunne eventuelt blive nedvendigt at indfere generel-
le minimumskrav til veerkstedernes udstyr. Det mldtte ogsd overvejes,
om der skulle vere mulighed for at frakende et verksted retten til at
udfore reparationer, hvis reparationernes kvalitet ved kontrolbese-
gene blev bedemt som for lav. Instituttet matte eventuelt skulle kun-
ne pabyde, at verkstedets personale gennemgik en nsermere bestemt fag-
lig uddannelse, og der mitte tages stilling til, hvad der skulle ske,
hvis p&buddet ikke blev efterkommet.

Hvis en obligatorisk kontrolordning skulle have videre betydning,
ogsd set pi baggrund af de nedvendige betydelige personaleudvidelser
og investeringer hos institutterne, matte den i hvert fald i et vist
omfang suppleres med regler af den skitserede karakter. Forskellen
mellem en autorisationsordning og en obligatorisk kontrolordning sy-
nes imidlertid herefter at ville blive s& lille, at den ikke bliver

reel.
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Arbejdsgruppen md af de anferte grunde pad forhadnd antage, at
en obligatorisk kontrolordning ikke kan trede i stedet for en auto-
risationsordning. Arbejdsgruppen har derfor ikke fundet det nedven-
digt at indhente de teknologiske institutters stillingtagen til en
obligatorisk kontrolordning eller til at indlede egentlige forhand-

linger med de teknologiske institutter.
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OM GODKJENNING AV
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Med endringer av 30. juni 1978, tradt i kraft 1. januar 1979.
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OSLO 1980
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Lov
av 23. februar 1973

om godkjenning av keyreteyverkstader

§ 1. Berre verkstad som er godkjend av Statens vegvesen, biltil-
synet har heve til & utfere reparasjons- og vedlikehaldsarbeid samt
pabygningsarbeid pé

a) bil,

b) motorsykkel, unnateke moped,

¢) traktor som er konstruert for ein fart av 50 km/t eller meir,

d) motorreiskap som er konstruert for ein fart av 50 km/t eller meir,
e) tilhengjar med brems til motorvogn som er nemnd ovanfor.

Departementet kan ved foresegn fastsetje at visse reparasjons-
og vedlikehaldsarbeid samt visse pabygningsarbeid ikkje skal ga inn
under reglane i forste ledd, og at det skal gjelde sarreglar eller
unntaksreglar for visse verkstader, visse keoyreteay og visse arbeid.

§ 2. Departementet kan gje nzrare foresegner til gjennomfering
og utfylling av lova, herunder om vilkdra for godkjenning av verk-
stad, om plikter som godkjenninga forer med seg, om tilbakekalling
av godkjenning og om kontroll av verkstader.

§ 3. Den som med vilje eller av aktleyse gjer arbeid pad keyretay
i strid med feresegner gjevne i eller med heimel i denne lova eller
medverker til dette vert straffa med boter eller med fengsel inntil
3 manader.

§ 4. Denne lova tek til & gjelde fra den tid Kongen fastset. Fra
same tidspunkt vert lov av 17. oktober 1947 om godkjenning av bil-
verkstader m. m. oppheva.
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Forskrifter for kjoreteyverksteder fastsatt av Samferdselsdeparte-
mentet 15. november 1973 med hjemmel i lov av 23, februar 1973 om
godkjenning av kgyreteyverkstader, med endringer av
15. desember 1978.

1. Definisjoner m. v.

1.1 Med verksted forstis i disse forskrifter en enhet bestiende av
personell, lokaler, verktoy og utstyr samt oppbevaringsplass for
kjoretoy, hvor det utferes slikt arbeid pa kjeretoy som angitt i nr. 2.
Er virksomheten fordelt pad flere bygninger, ma disse vare samlet
pa en hensiktsmessig mate, jfr. nr. 3.2.1.4.

1.2 Verksted kan komplettere stasjonar virksomhet med mobil virk-
somhet.

1.3 Det kan gis godkjenning for falgende typer av verksteder:
1.3.1 Bilverksted.

Med bilverksted forstds verksted som har adgang til 4 utfere repa-
rasjons- og vedlikeholdsarbeid pa alle kjeretoy. Godkjenningen om-
fatter ikke reparasjons- og vedlikeholdsarbeid pa dieselmotors inn-
sproytningspumpe eller pa kjoretoys gummiutstyr utover det som
er angitt i unntaket i nr. 2.2.10.

1.3.2 Motorsykkelverksted.

Med motorsykkelverksted forstas verksted som har adgang til & ut-
fore reparasjons- og vedlikeholdsarbeid pad motorsykkel. Godkjen-
ningen omfatter ikke arbeid pd gummiutstyr utover det som er an-
gitt i unntaket i nr. 2.2.10.

1.3.3. Bilopprettingsverksted.

Med bilopprettingsverksted forstas verksted som har adgang til &
utfere reparasjons- og vedlikeholdsarbeid pa kjeretsys karosseri,
ramme m. V., herunder ogsd for- og bakstilling samt styring, lys
m. v., i den utstrekning dette er nedvendig for & utfere et fullsten-
dig opprettingsarbeid.

1.3.4. Bilelektro-/forgasserverksted.

Med bilelektro-/forgasserverksted forstids verksted som har adgang
til & utfere reparasjons- og vedlikeholdsarbeid pd kjereteys elek-
triske anlegg og drivstoffanlegg pd kjeretay med motor som har
elektrisk tenning.
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1.3.5 Bilbremseverksted.

Med bilbremseverksted forstis verksted som har adgang til & utfere
reparasjons- og vedlikeholdsarbeid pa kjeretoys bremseanlegg.

1.3.6 Bildieselverksted.

Med bildieselverksted forstds verksted som har adgang til & utfere
reparasjons- og vedlikeholdsarbeid pa kjeretoys drivstoffanlegg og
innsproytningsutstyr.

1.3.7 Bilgummiverksted.

Med bilgummiverksted forstis verksted som har adgang til & utfere
regummiering og reparasjons- og vedlikeholdsarbeid pa kjoretoys
gummiutstyr.

1.3.8 Pabyggerverksted.

Med pabyggerverksted forstas verksted som har adgang til 4 utfere
pabyggings-/oppbyggings-/ombyggingsarbeid pa kjoretoy etter kjore-
toyfabrikantens anvisninger, herunder ogsa arbeid pd bremser, fjz-
ring m. v. i den utstrekning dette er nedvendig.

2. Forskriftenes gyldighetsomrade m. v.

2.1 Bestemmelsene i disse forskrifter gjelder for pabygging og
reparasjons- og vedlikeholdsarbeid som utferes pa slike kjoretsy som
fastsatt i § 1 i lov om godkjenning av keyretoysverkstader av 23.
februar 1973 med endringer av 30. juni 1978. Unntatt herfra er dog
bedrifter som bygger busskarosserier. Bestemmelsene gjelder heller
ikke for reparasjons- og vedlikeholdsarbeid som foretas av eieren,
av medlemmer av eierens husstand eller av personer ansatt hos
eieren pa kjeretoy som er eller har vert registrert pa vedkommende
eiers navn. Bestemmelsene gjelder likevel for slikt arbeid dersom
det medferer vesentlige konstruktive forandringer i kjeretoyet.
Person eller selskap som driver naringsmessig omsetning av kjere-
toyer, ma ikke uten godkjenning av biltilsynet utfere reparasjons-
og vedlikeholdsarbeid utover det som er angitt i forskriftenes nr. 2.2,
211 Bestemmelsene i disse forskrifter skal ikke vare til hinder for
at det uten godkjenning kan ytes hjelp pa stedet til utbedring av
kjoretey for & avhjelpe en uforutsett nedsituasjon som er oppstatt
under kjering.
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2.1.2 Bestemmelsene i disse forskrifter skal ikke vaere til hinder for
utferelse av bilredningstjeneste.

2.2 Folgende arbeider pa kjeretey omfattes ikke av disse forskrifter:

2.21 Kontroll av kjeretay eller deler og utstyr til kjeretey uten pa-
folgende reparasjon eller justering.

2.2.2 Etterfylling og bytte av slike stoffer (drivstoff, smeremidler,
kjolevaeske o. 1.) som er ngdvendig for den daglige drift av kjere-
toyet og som fra kjeretoyfabrikantens side naturlig er lagt opp for
4 kunne utferes av eieren eller foreren, samt etterfylling av brem-
sevaske.

2.23 Lading av batteri.

2.2.4 Bytte av batteri, batterikabler, sikringer, vinduspusserarmer
og vinduspusserblader. Bytte av lyspzrer (jfr. dog nr. 2.2.9). Bytte
av innsatser for luft- og oljefiltre. Bytte av termostat. Bytte av driv-
remmer for vifte, dynamo, vannpumpe o. 1. Bytte av slanger for
radiator, varmeapparat o. 1. Kontroll, rengjering og bytte av tenn-
plugger. Bytte hjul. Omlegging og reparasjon av sngkjettinger. Ren-
gjoring, s& som vask, stevsuging o. 1.

2.2.5 Pussing, sparkling, lakkering og polering samt pafering av
rustbeskyttende midler.

2.2.6 Montering, reparasjon og vedlikehold av bilinstrumenter, radio
og telefon.

2.27 Reparasjonsarbeid pid og utskifting av innvendige karosseri-
deler, glass m. v. samt enkle karosserireparasjoner som ikke be-
rorer vitale deler av kjoretayet, si som bzrende elementer (ramme,
selvbarende karosseri, innerskjermer, fastsveisede skjermer e. l.),
derer, elektriske anlegg, motor, bremser, styring, kraftoverfering
m. v.

2.2.8 Montering, reparasjon og vedlikehold av tilleggsutstyr pa kjere-
toyet og hvor montering, reparasjon eller vedlikehold ikke medfgrer
endring av eller vesentlig pavirkning pa kjeretsyets vitale deler, sa
som bzrende elementer, elektrisk anlegg, motor, bremser, styring,
kraftoverfeoring m. v.
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2.2.9 Bytte av pazrer i lykter for fjernlys, narlys, kurve-/takelys
og ryggelys, bytte av lykteinnsatser og lykteglass samt utfore kon-
troll og justering av kjeretoyets lys, forutsatt at den som skal ut-
fore arbeidet har lykteinnstillingsapparat med lysméiler og egnet
plass innenders med plant gulv og at biltilsynet har godkjent appa-
ratet og plassen og gitt skriftlig tillatelse til at det utferes arbeider
som nevnt.

2.210 Omlegging av dekk og slanger, lapping av slanger, plugging
av slangelgse dekk nar hullet (ferdig bearbeidet) har diameter mindre
enn 6 mm, pigging av dekk og avbalansering av hjul, forutsatt at
den som skal utfere arbeidet har av- og pamonteringsmaskin for
dekk, momentngkkel eller momentstaver, hjulavbalanseringsapparat,
utstyr for pigging av dekk samt egnet plass innenders og at biltil-
synet har godkjent apparatet, utstyret og plassen og gitt skriftlig
tillatelse til at det utferes arbeider som nevnt. Til plugging av dekk
og lapping av slanger ma det bare brukes materiell som gir en per-
manent reparasjon (vulkanisering).

2.211 Arbeid pd campingtilhengers bremser, forutsatt at den som
skal utfere arbeidet har gjennomgétt opplering hos fabrikant/im-
porter, og at nedvendig lokale, verktey og utstyr forefinnes, og at
biltilsynet har gitt skriftlig tillatelse til at det utferes arbeid som
nevnt.

2.3 Komponentverksted.

Det kan uten godkjenning etter disse forskrifter foretas reparasjons-
og vedlikeholdsarbeid p4 avmonterte deler av kjeretey, forutsatt at
verkstedet selv ikke foretar av- og pamontering av delene. Unntaket
gjelder ikke for reparasjons- og vedlikeholdsarbeid pa dieselmotors
innspreytingspumpe eller pa kjoretoys gummiutstyr, utover det som
er angitt i unntaket i nr. 2.2.10.

Vegdirektoratet kan i samrdd med Bransjeutvalget, nir szrlige
grunner taler for det og nar verkstedet anses kvalifisert, gi tillatelse
til at av- og pamontering av delene foretas av verkstedet.

2.4 Fabrikant.

Bedrift som fremstiller kjoretoy eller deler og utstyr til kjeretoy,
kan uten godkjenning etter disse forskrifter foreta demontering,
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montering, reparasjons- og vedlikeholdsarbeid pa kjeretey eller deler
og utstyr som er fremstilt ved bedriften. For produsent av regum-
mierte dekk kreves dog teknisk leder etter samme kriterier som
for bilgummiverksted, jfr. nr. 3.1.3.1.7, og utstyr som spesifisert i
nr. 3.3.2.7.1.

2.5 Skole.

For skole som utfgrer reparasjons- eller vedlikeholdsarbeid i opp-
leringsoyemed, fastsetter Vegdirektoratet narmere regler i samrad
med Kirke- og undervisningsdepartementet.

2.6 Spesielle tillatelser.

Biltilsynet kan i seerlige tilfelle tillate at verksted utferer repara-
sjons- og vedlikeholdsarbeid selv om verkstedet ikke lenger fyller
kravene for godkjenning. Slik tillatelse kan bare gis til verksted
som er i drift og som p.g.a. uforutsette omstendigheter ikke lenger
fyller kravene for godkjenning.

Tillatelse som nevnt gis for et tidsrom som biltilsynet fastsetter.
Tillatelse kan i sarlige tilfelle gis for inntil 1 4r, men skal i almin-
nelighet ikke gis for mer enn 3 maéaneder.,

Verkstedet beholder i slike tilfelle godkjenningsskilt og godkjen-
ningsbevis.

3. Vilkar for tildeling av godkjenning.
3.1 Krav til personale.

3.1.1 Verksted mi ha personale med tilstrekkelig kyndighet pa det
omradet det arbeider. Personalet ma vaere informert, rettledet og
kontrollert slik at de plikter som godkjenningen omfatter, blir opp-
fylt.

3.1.2 Verksted mi ha administrativ leder som er hovedansvarlig
for verkstedvirksomheten og som er godkjent av biltilsynet eller
Vegdirektoratet.
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3.1.2.1 Administrativ leder m& minst tilfredsstille de teoretiske
minstekrav til forretningskyndighet som forlanges for 4 fi han-
delsbrev. Han m& ha god vandel og ellers anses skikket til 4 lgse
de oppgaver han blir palagt.

3.1.3 Verksted ma ha teknisk leder som skal lede reparasjonsvirk-
somheten og vare ansvarlig for det arbeid som utferes. Han ma
vaere godkjent av biltilsynet eller Vegdirektoratet.

3.1.3.1 Teknisk leder ma minst oppfylle de krav til utdannelse
og praksis som er fastsatt i ett av de etterfelgende alternativene
for de respektive verksteder, eller ha utdannelse og praksis som
kan anses likeverdig med det som er angitt i alternativene.

3.1.3.1.1 Bilverksted.

Alternativ 1.
Minst 10 ars praksis som motor- og understellsreparater ved
godkjent verksted.

Alternativ 2

Avlagt fagprove som motor- og understellsreparater, og ha
minst 5 ars praksis som motor- og understellsreparater ved
godkjent verksted etter avlagt fagpreve.

3.1.3.1.2 Motorsykkelverksted.

Alternativ 1.
Minst 7 ars praksis som motorsykkelreparater ved godkjent
verksted.

Alternativ 2.

Avlagt fagprove som motor- og understellsreparater og ha
minst 3 ars praksis som motorsykkelreparater ved godkjent
verksted etter avlagt fagprove.

3.1.3.1.3 Bilopprettingsverksted.

Alternativ 1.
Minst 4 ars praksis som motor- og understellsreparater og
minst 6 ars praksis som biloppretter ved godkjent verksted.

Alternativ 2.

Avlagt fagpreve som biloppretter, og ha minst 5 ars praksis
som fagarbeider ved godkjent verksted etter avlagt fagpreve,
hvorav minst 2 4r som biloppretter og minst 3 4r som motor-
og understellsreparater.
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Alternativ 3.

Avlagt fagpreve som motor- og understellsreparater, og ha
minst 5 ars praksis som fagarbeider ved godkjent verksted
etter avlagt fagpreve, hvorav minst 4 ar som biloppretter.

3.1.3.1.4 Bilelektro-/forgasserverksted.

Alternativ 1.
Minst 8 &rs praksis som reparater ved godkjent verksted,
hvorav minst 5 ar som bilelektriker.

Alternativ 2.
Avlagt fagpreve som bilelektriker, og ha minst 3 Ars praksis
som bilelektriker ved godkjent verksted etter avlagt fagpreve.

Alternativ 3.

Avlagt fagpreve som motor- og understellsreparater, og ha
minst 4 ars praksis som fagarbeider ved godkjent verksted
etter avlagt fagpreve, hvorav minst 3 ar som bilelektriker.

3.1.3.1.5 Bilbremseverksted.

Alternativ 1.
Minst 9 ars praksis som motor- og understellsreparater ved
godkjent verksted, hvorav minst 5 ar som bremsereparater.

Alternativ 2.

Avlagt fagpreve som motor- og understellsreparater, og ha
minst 5 ars praksis som fagarbeider ved godkjent verksted
etter avlagt fagpreve, hvorav minst 4 r som bremsereparater.

3.1.3.1.6 Bildieselverksted.

Alternativ 1.

Minst 3 ars praksis som motor- og understellsreparater ved
godkjent verksted, og minst 5 ars praksis som reparater ved
godkjent bildieselverksted.

Alternativ 2.

Avlagt fagpreve som motor- og understellsreparater, og ha
minst 4 ars praksis som fagarbeider ved godkjent verksted
etter avlagt fagpreve, hvorav minst 3 4r som reparater ved
godkjent bildieselverksted.
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3.1.3.1.7 Bilgummiverksted.

Alternativ 1.
Minst 6 Aars praksis som gummireparater ved godkjent bil-
gummiverksted.

Alternativ 2.

Avlagt fagpreove som gummireparater, og ha minst 3 ars prak-
sis som gummireparater ved godkjent bilgummiverksted etter
avlagt fagproeve.

3.1.3.1.8 Pabyggerverksted.
Alternativ 1.

Minst 10 ars praksis som motor- og understellsreparater ved
godkjent bilverksted.

Alternativ 2.

Avlagt fagpreve som motor- og understellsreparater, og ha
minst 5 4rs praksis ved pabyggerverksted etter avlagt fag-
prove.

Alternativ 3.
Minst 10 ars praksis som reparater ved pabyggerverksted
eller godkjent bilopprettingsverksted.

3.1.3.2 Vegdirektoratet gir narmere bestemmelser for hvor stort
fradrag i tid fra den praksis det i alminnelighet stilles krav om,
som kan gis for aktuelle skoler/kurs ved godkjenning av tek-
niske ledere.

3.1.3.3 Teknisk leder ma ha gyldig fererkort for den type kjore-
tey som reparasjonsvirksomheten omfatter.

3.1.3.4 Teknisk leder skal vare til stede i verkstedet. Ved kor-
tere fravaer kan ansvaret delegeres til kompetent stedfortreder.

3.1.3.5 Teknisk leder ma ha god vandel og ellers anses skikket
til & lgse de oppgaver han blir palagt.
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3.1.3.6 Hvis den som sgker om godkjenning som teknisk leder
ikke har opparbeidet praksis som er tilstrekkelig allsidig og lare-
rik, kan biltilsynet for godkjenning gis, forlange ytterligere prak-
sis og/eller teoretisk opplaering. Han kan ogsé forlange at prove
for tekniske ledere skal avlegges.

Vegdirektoratet gir narmere bestemmelser om opplering og
preve som nevnt.

3.1.4 Administrativ og teknisk leder kan vare samme person.

3.1.5 Antall hjelpearbeidere mé ikke overstige antallet av fullt fag-
utdannede arbeidere, og antall leregutter ma ikke overstige det som
er angitt i overenskomsten mellom verkstedeiernes og bilarbeidernes
organisasjoner (Biloverenskomsten).

3.2 Krav til lokaler.

3.2.1 Generelle krav.

3.2.1.1 Med lokaler forstds i disse forskrifter rom hvor de funk-
sjoner som verkstedvirksomheten omfatter blir utfert, samt ned-
vendige hjelperom.

Lokalene skal minst omfatte hovedreparasjonsrom (rom hvor
kjoretoy kan stilles opp for reparasjon), kontor- og administra-
sjonsrom og personalrom.

Reparasjonsrom ma foruten tilstrekkelig plass for oppstilling av
kjoretay, omfatte egne rom eller egnet plass i hovedreparasjons-
rom for de funksjoner og det verktey og utstyr som er ngdven-
dig for virksomheten (eksempelvis for faste arbeidsplasser, ma-
skiner, verktey og utstyr, lagring av reservedeler, lagring av
datasaralinger og oppslagsbgker m. v.).

3.2.1.2 Lokalene ma ikke nyttes for annen virksomhet som med-
forer ulempe for den virksomhet som godkjenningen gjelder for.

3.2.1.3 Lokalene skal vare samlet pd en hensiktsmessig maéte,
slik at god intern kommunikasjon, korte transportveger og kon-
troll av reparasjonsvirksomheten er mulig.

3.2.1.4 Hovedreparasjonsrom skal vere slik innrettet at det blir
lett & komme til for & utfere betryggende kontroll og reparasjon
av de deler pd kiegreteyene som godkjenningen gir adgang til 8
arbeide pa.
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Hovedreparasjonsrom ma& ha slik form at hver enkelt plass pa
det minsteareal som skal disponeres for oppstilling av kjeretoy,
kan utnyttes rasjonelt.

3.2.1.5 Hovedreparasjonsrom skal ha tilstrekkelig gulvflate i for-
hold til antall reparaterer, og tilstrekkelig tak- og portheyde i
forhold til de kjoretey som skal repareres og det arbeid som i
henhold til godkjenningen kan utferes, jfr. nr. 3.2.2. I verksted
med mer enn tre reparaterer skal gulvflaten vare storre enn det
minsteareal som er angitt i nr. 3.2.2 for de forskjellige verksted-
typer. Nedvendig tilleggsareal bestemmes av biltilsynet i det
enkelte tilfellet.

3.2.1.6 Angiende belysning, oppvarming, ventilasjon m. v., hen-
vises til Arbeidstilsynets verneregler. Jfr. dog nr. 7.

3.2.2 Spesielle krav.
3.2.2.1 Bilverksted.

3.2.2.1.1 De deler av hovedreparasjonsrom hvor kjeretey skal
kunne stilles opp for reparasjon, skal ha en gulvflate som er
minst 75 m?2. I disse deler av hovedreparasjonsrom skal tak-
hoyden vare minst 4,00 m nar bilene ma kunne heves (jfr.
nr. 3.2.2.1.3) og ellers vare minst 3,70 m. Porthsyden skal
vere minst 3,50 m.

3.2.21.2 Verksted som utelukkende skal utfere reparasjons-
og vedlikeholdsarbeid pd person- og varebil, motorsykkel og
tilhenger med brems til person- og varebil, skal ha en gulv-
flate hvor kjeretoy skal kunne stilles opp for reparasjon som
er minst 50 m2. I disse deler av hovedreparasjonsrom skal
for verksted som nevnt takhgyden vare minst 3,50 m nar
bilene mi kunne heves (jfr. nr. 3.2.2.1.3) og ellers vaere minst
3,00 m. Portheyden skal vare minst 2,50 m.

3.2.21.3 Verkstedet skal ha et tilstrekkelig antall repara-
sjonsplasser som er innrettet:

a) slik at kontroll- og reparasjonsarbeid under kjoretsyene
kan foretas fra stiende arbeidsstilling.

b) med plant gulv for hjulstillingskontroll, rammemaling, lys-
kontroll m. v. Det plane gulvet mi ikke ha fall som er
sterre enn 1:100.
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3.2.2.1.4 Verksted skal ha eget rom eller plass som er av-
skjermet mot hovedreparasjonsrommet for delevask.

3.2.2.2 Motorsykkelverksted.

3.2.2.2.1 De deler av hovedreparasjonsrom hvor motorsykkel
skal kunne stilles opp for reparasjon, skal ha en gulvflate som
er minst 20 m2. I disse deler av hovedreparasjonsrom skal
takheyden vare minst 2,50 m.

3.2.2.3 Bilopprettingsverksted.

3.2.2.3.1 De deler av hovedreparasjonsrom hvor kjeretoy skal
kunne stilles opp for reparasjon, skal ha en gulvflate som er
minst 75 m2. I disse deler av hovedreparasjonsrom skal tak-
hgyden vare minst 4,00 m nar kjeretoyene m& kunne heves
(jfr. nr. 3.2.2.3.2) og ellers vere minst 3,70 m. Portheyden
skal vere minst 3,50 m.

3.2.2.3.2 Verkstedet skal ha et tilstrekkelig antall repara-
sjonsplasser som er innrettet slik at kontroll- og reparasjons-
arbeid under kjeretsyene kan foretas fra stdende arbeidsstil-
ling.

3.2.2.4 Bilelektro-/forgasserverksted.

3.2.2.4.1 De deler av hovedreparasjonsrom hvor kjoretoy skal
kunne stilles opp for reparasjon, skal ha en gulvflate som er
minst 50 m2. I disse deler av hovedreparasjonsrom skal tak-
heyden vaere minst 3,70 m. Porthgyden skal vere minst 3,50 m.

3.2.2.4.2 Verkstedet skal ha et tilstrekkelig antall repara-
sjonsplasser som har plant gulv for lyskontroll m. v. Det
plane gulvet ma ikke ha fall som er storre enn 1:100.

3.2.2.5 Bilbremseverksted.

3.2.2.5.1 De deler av hovedreparasjonsrom hvor kjeretoy skal
kunne stilles opp for reparasjon, skal ha en gulvflate som er
minst 75 m2. I disse deler av hovedreparasjonsrom skal tak-
hoyden vaere minst 4,00 m nir kjeretoyene ma kunne heves
(jfr. nr. 3.2.2.5.2) og ellers vare minst 3,70 m. Porthgyden
skal vaere minst 3,50 m.
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3.2.25.2 Verkstedet skal ha et tilstrekkelig antall repara-
sjonsplasser som er innrettet slik at kontroll og reparasjons-
arbeid under kjoretoyene kan foretas fra stidende arbeids-
stilling.

3.2.2.6 Bildieselverksted.

3.2.2.6.1 De deler av hovedreparasjonsrom hvor kjeretoy skal
kunne stilles opp for reparasjon, skal ha en gulvflate som er
minst 50 m2. I disse deler av hovedreparasjonsrom skal tak-
hoyden vere minst 3,70 m. Porthayden skal vere minst 3,50 m.

3.2.2.6.2 Verkstedet skal ha s®rskilt rom for reparasjon og
proving av komponentene i innspraytingsanlegget, f. eks. for
preving av komponentene i benk.

3.2.2.7 Bilgummiverksted.

3.2.27.1 De deler av hovedreparasjonsrom hvor kjoreteyet
skal kunne stilles opp for reparasjon skal ha en gulvflate som
er minst 75 m2. I disse deler av hovedreparasjonsrom skal tak-
hoyden vaere minst 3,70 m. Portheyden skal vaere minst 3,50 m.

3.2.2.8 Pabyggerverksted.

3.2.2.8.1 De deler av hovedreparasjonsrom hvor kjoretoy skal
kunne stilles opp for pdbygging, skal ha en gulvflate som er
minst 75 m2. I disse deler av hovedreparasjonsrom skal tak-
hgyden vere minst 4,00 m. Porthgyden skal vare minst 3,50 m.

3.2.2.8.2 Verkstedet skal ha et tilstrekkelig antall repara-
sjonsplasser som er innrettet slik at arbeidet kan utferes pa
en sikker og fagmessig mate.

3.2.2.83 Verkstedet skal ha et tilstrekkelig antall repara-
sjonsplasser med plant gulv for kontroll av pabygg. Det plane
gulvet ma ikke ha fall som er storre enn 1:100.

3.3 Krav til maskiner, verktey og utstyr.
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3.3.1 Alminnelige krav.

Verkstedet skal ha minst de maskiner og det verktey og utstyr som
er angitt i det etterfolgende for vedkommende verkstedtype. Maski-
ner, verktey og utstyr ma veere av god kvalitet, holdes i god stand
og vare egnet for det arbeid som verkstedet utforer.

Biltilsynet kan under hensyntagen til det enkelte verksteds storrelse,
arbeidsomrade m. v., i serlige tilfelle gjogre unntak fra nr. 3.3, samt
gi nazrmere bestemmelser nir antall, mile- og sterrelsesomrader
m. v. ikke er angitt i minstekravene.

3.3.2 Spesielle krav.

3.3.2.1 Bilverksted.

Maskiner:

Ventilslipemaskin med utstyr for avretting av ventilstammer,
loftere og vippearmer.

Seylebormaskin eller handbormaskin med benkestativ (begge for
minst 18 mm bor).

Handbormaskin (elektrisk- eller trykkluftdreven).
Smergelskive.

Maskin for dreiing/sliping av bremsetromler og bremseskiver
nar verkstedet har mer enn 4 reparaterer. For verksted som
nevnt i nr. 3.2.2.1.2 kreves bare maskin for dreiing/sliping av
bremsetromler og bremseskiver for personbil.

Dreie-/slipeutstyr med godkjent avsug for tilpassing av bremse-
belegg etter trommeldiameter.

Bremsebandklinkemaskin for store og smé bremsesko.
Hjulavbalanseringsapparat.

Apparat/maskin for dreiing av kommutatorer

Verktoy:

Héandverktoy til hver reparator.

Slegge.

Spett.

Brotsjer (innstillbare med styring) som minst dekker omradet
5—30 mm, eller ngdvendige faste brotsjer.

Komplett sett bor som minst dekker omridet 1—18 mm.
Gjengeverktgy (snitt og tapper) i tommer (UNC og UNF) og i
millimeter (M.M. eller S.I.) som minst dekker maleomradene
14—34” og 4—18 mm.
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Verktoy for avretting av ventilseter (m& kunne bearbeide hard-
metallseter).

Ventilfjerbue.

Stempelfjertenger.

Verktey for demontering/montering av bremseklosser.
Momentnegkkel eller momentstaver for riktig tiltrekking av alle
typer hjul.

Verktey for dobbelflensing av bremseror.

Verktoy for kutting av bremseror.

Honeverktoy til hdndbormaskin for bearbeiding av bremse-
sylindre.

Bremsefjertang.

Klemmer for bremsesylindre.

Pedaljekk.

Utstyr for lufting av bremseanlegg (lufteflaske, slange og nok-
ler).

Tvinger.

Lageravdragere.

Rattavdrager (universell).

Hjulavdragere.

Styreleddavdragere.

Polskoavdrager.

Héandverktoy for oppretting (mothold, oppretterhammere, gummi-
hammere og oppretterskjeer).

Platesakser (rett og skra).

Gripetenger for platearbeid.

Momentngkkel som minst dekker maleomradet 0—275 Nm
(0—200 fotpund eller 0—28 kgm).

Mikrometer for utvendig maling som minst dekker maleomradet
0—125 mm (0—5”). Milengyaktighet minst 1/100 mm (1/1000”).
Teleskopstikkméil som sammen med utvendig mikrometer kan an-
vendes for innvendig maling minst i omradet 13—50 mm (15—2").
Maleur for pinjong- og kronhjulsjustering. Milengyaktighet minst
1/100 mm.

Maleband (10 m).

Vinkler (store og smai).

Rettholter (1 m og 0,5 m lange).

Spissingsmal med skala.

Verktgy for méiling av hjulstillinger (for- og bakhjul).
Ventilsgkere i millimeter og tommer.

Kompresjonsméiler for diesel- og bensinmotorer.

Vakuummaler.

Trykkproveapparat for kjoleanlegg.

17
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Bensinpumpetrykkmaler.

Oljetrykkmaler. Malengyaktighet minst 10 kPa (1/10 kg/cm2).
Lufttrykkmaler for dekk/slanger.

Frostvaeskemaler.

Turteller (tachometer).

Voltmeter. (Malengyaktighet minst 2,5 9,. Skalainndeling til
minst 1/1p volt).

Ampéremeter. (Malengyaktighet minst 2,5 9. Skalainndeling til
1 ampere).

Ohmmeter. (Maleomride minst for 0—100 ohm og 0—20 000
ohm).

Lykteinnstillingsapparat med lysmaéler.

Coilprgver.

Kamvinkelmaler.

Ankerprover.

Tenningslampe.

Prevelampe.

Syremaler for batteri.

Celleprover.

Instrument som minst kan méile CO-innholdet i avgassen.

Utstyr:

Transportabelt arbeidsbord eller plass ved arbeidsbenk for hver
fagarbeider og for annenhver hjelpearbeider/ larling. Bord- og
benkeplater skal ha tilstrekkelig styrke og ha slik overflate at
de er lette & holde rene.

Trykkluftanlegg med vaskepistol, blasepistol og utstyr for luft-
fylling i dekk/slanger.

Utstyr for delevask (minst vasketank med rist i bunnen av til-
strekkelig sterrelse og mindre, transportable vaskekar).
Lofteinnretning for motorer.

Lofteinnretning for gearkasse pa lastebiler/busser.

Loddebolt eller loddepistol.

Gass-sveiseapparat med skjserebrenner.

Elektrisk sveiseapparat eller dekkgass-sveiseapparat.

Utstyr for popnagling.

Batteriladeutstyr.

Garasjejekk pa hjul som minst kan lefte 5 tonn, dog mint 2 tonn
for verksted som nevnt i nr. 3.2.2.1.2,

Opplagringsbukker for bil (minst 2 stk. pr. bilplass, dog minst
4 stk.).

Hydraulisk presse med presskraft p4A minst 40 tonn, dog minst
20 tonn for verksted som nevnt i 3.2.2.1.2.
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Skruestikker.

Luftdreven og manuell fettpresse.

Héandlampe (minst 1 pr. reparater).

Liggebrett (minst 1 pr. reparater).

Gearoljepumper.

Varetrekk for skjermer og seter (minst 1 sett pr. reparater).
Seppeldunker.

3.3.2.2 Motorsykkelverksted.

Maskiner:

Soylebormaskin eller hindbormaskin med benkestativ (begge for
minst 18 mm bor).

Handbormaskin (elektrisk- eller trykkluftdreven).
Smergelskive.

Verktoy:

Handverktgy til hver reparater.

Nadvendige brotsjer (ikke spes.).

Komplett sett bor som minst dekker omradet 1—18 mm.
Gjengeverktoy (snitt og tapper) i tommer (UNC og UNF) og i
millimeter (M.M. eller S.I.) som minst dekker omridene 14—54”
og 4—12 mm.

Ventilfjerbue.

Stempelfjertenger.

Tvinger.

Lageravdragere.

Momentngkkel som minst dekker maleomréadet 0—70 Nm (0—50
fotpund eller 0—7 kgm).

Mikrometer for utvendig maling som minst dekker maleomridet
0—100 mm (0—4”). Malengyaktighet minst 1/100 mm (1/1000”).
Mikrometer for innvendig maling som minst dekker maleomra-
det 25—100 mm (1—4”). Malensyaktighet minst 1/100 mm
(1/10007).

Teleskopstikkmal som sammen med utvendig mikrometer kan an-
vendes til innvendig maling minst i omradet 13—50 mm (14—2").
Rettholt (0,5 m).

Kompresjonsmaler.

Vakuummaler.

Oljetrykkmaéler. Malengyaktighet minst 10 kPa (1/10 kg/em2).
Lufttrykkmaler for dekk/slanger.

Turteller (tachometer).
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Voltmeter. (Malengyaktighet minst 2,5 9,. Skalainndeling til minst
1/10 volt).

Ampéremeter. (Malengyaktighet minst 2,5 ;. Skalainndeling til
minst 1 ampére).

Ohmmeter. (Maleomriade minst for 0—100 ohm og 0—20 000
ohm).

Lykteinnstillingsapparat med lysmaéler.

Ankerprover.

Tenningslampe.

Provelampe.

Syremadler for batteri.

Utstyr:

Transportabelt arbeidsbord eller plass ved arbeidsbenk for hver
fagarbeider og for annenhver hjelpearbeider/lerling. Bord- og
benkeplater skal ha tilstrekkelig styrke og ha slik overflate at
de er lette & holde rene.

Trykkluftanlegg med vaskepistol, blasepistol og utstyr for luft-
fylling i dekk/slanger.

Utstyr for delevask (minst vasketank med rist i bunnen av til-
strekkelig storrelse og mindre, transportable vaskekar).
Loddebolt eller loddepistol.

Gass-sveiesapparat med skjzrebrenner.

Batteriladeutstyr.

Minst en bukk pr. arbeidsplass for oppstilling av motorsykkelen
i riktig arbeidsheyde.

Hydraulisk presse med presskraft minst 20 tonn.

Skruestikker.

Fettpresse.

Handlampe (minst 1 pr. reparater).

Seppeldunker.

3.3.2.3 Bilopprettingsverksted.

Maskiner:

Seylebormaskin eller handbormaskin med benkestativ (begge for
minst 18 mm bor).

Handbormaskin (elektrisk eller trykkluftdreven).
Trykklufthammer med meisel.

Karosserislipemaskin (elektrisk- eller trykkluftdreven).
Elektrisk eller luftdreven profilsaks.

Smergelskive.

Knekkemaskin.

Hjulavbalanseringsapparat.
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Verktoy:

Handverktey til hver reparater.

Slegge.

Spett.

Nadvendige brotsjer.

Komplett sett bor som minst dekker omridet 1—18 mm.
Gjengeverktoy (snitt og tapper) i tommer (UNC og UNF) og i
millimeter (M.M. eller S.I.) som minst dekker omradene 154—34”
og 4—18 mm.

Momentngkkel eller momentstaver for riktig tiltrekking av alle
typer hjul.

Tvinger.

Rattavdrager (universell).

Hjulavdragere.

Styreleddavdragere.

Handverktoy for karosserioppretting (mothold, oppretterham-
mere og oppretterskjeer).

Gummihammer («softhammers).

Skjermfil (panserfil).

Platesakser (rett og skra).

Gripetenger for platearbeid.

Smietenger.

Mailebidnd (10 m).

Vinkler (store og smi).

Utstyr for nedlodding av rammer.

Distansemal for kontroll av akselbeliggenhet og diagonalmal.
Rettholter (1 m og 0,5 m).

Spissingsméal med skala.

Verktgy for maling av hjulstillinger (for- og bakhjul).
Lufttrykkmaler for dekk/slanger.

Voltmeter. (Malengyaktighet 2,5 9. Skalainndeling til minst
1/10 volt).

Lykteinnstillingsapparat med lysmaler.

Provelampe.

Utstyr:

Transportabelt arbeidsbord eller plass ved arbeidsbenk for hver
fagarbeider og for hver andre hjelpearbeider/lerling. Bord- og
benkeplater skal ha tilstrekkelig styrke og ha slik overflate at
de er lette & holde rene.

Ambolt.

Trykkluftanlegg med vaskepistol, blasepistol og utstyr for luft-
fylling i dekk/slanger.
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Utstyr for delevask (minst vasketank med rist i bunnen av til-
strekkelig storrelse og mindre, transportable vaskekar).
Lofteinnretning for motorer.

Loddebolt og loddepistol.

Gass-sveiseapparat med skjzrebrenner.

Elektrisk sveiseapparat eller dekkgass-sveiseapparat.
Punktsveiseapparat eller dekkgass-sveiseapparat.

Utstyr for popnagling.

Strekkbukk med utstyr («Pull dozers).

Karosserijekk (hydraulisk) med utstyr.

Garasjejekk pa hjul som minst kan lgfte 5 tonn.
Opplagringsbukker for bil (minst 2 pr. bilplass, dog minst 4 stk.).
Hydraulisk presse med presskraft minst 20 tonn.

Platesaks (bordmodell).

Skruestikker.

Fettpresse.

Handlampe (minst 1 pr. reparater).

Liggebrett (minst 1 pr. reparater).

Varetrekk for skjermer og seter (minst 1 sett pr. reparater).
Seppeldunker.

3.3.2.4 Bilelektro-/forgasserverksted.

Maskiner:

Saylebormaskin eller handbormaskin med benkestativ (begge for
minst 18 mm bor).

Handbormaskin (elektrisk- eller trykkluftdreven).
Smergelskive.

Fordelerprgvebenk.

Provebenk for dynamoer.

Provebenk for startere.

Apparat/maskin for dreiing av kommutatorer.

Utstyr for skraping/fresing av isolasjon mellom kommutatorseg-
menter.

Verktoy:

Handverktey til hver reparater.

Komplett sett bor som minst dekker omradet 1-—18 mm.
Gjengeverktey (snitt og tapper) i tommer (UNC og UNF) og i
millimeter (M.M. eller S.I.) som minst dekker omradene 14—54”
og 4—12 mm.

Kabelskotang for loddefrie kabelsko.

Lageravdragere.
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Polskoavdrager.

Mikrometer for utvendig maling som minst dekker méleomradet
0—50 mm (0—2”). Malengyaktighet minst 1/100 mm (1/10007).
Teleskopstikkmal som sammen med utvendig mikrometer kan
anvendes til innvendig maling minst i omradet 13—50 mm
]/2__211).

Kopresjonsmaler.

Vakuummaler.

Bensinpumpetrykkmaler.

Bensinforbruksmaler.

Voltmeter. (Malengyaktighet minst 2,5 9. Skalainndeling til minst
1/10 volt).

Ampéremeter. (Méalengyaktighet minst 2,5 9;. Skalainndeling til
1 ampére).

Ohmmeter. (MAileomriade minst 0—100 ohm og 0—20 000 ohm).
Lykteinnstillingsapparat med lysmaler.

Coilprgver.

Kondensatorprever.

Diodeprover.

Diodepresse.

Kamvinkelmaler.

Ankerprgver.

Tenningslampe.

Provelampe.

Belastningsmotstand minst 500 W.

Tennpluggrenser.

Tennpluggtester.

Tennpluggsokere.

Turteller (tachometer).

Syremaéler for batteri.

Celleprgver.

Maleverktay for forgasserdyser.

Maleverktoy for flotterhgyde.

Instrument som minst kan male CO-innholdet i avgassen.

Utstyr:

Transportabelt arbeidsbord eller plass ved arbeidsbenk for hver
fagarbeider og for annenhver hjelpearbeider/lerling. Bord- og
benkeplater skal ha tilstrekkelig styrke og ha slik overflate at de
er lette 4 holde rene.

Trykkluftanlegg med vaskepistol og blasepistol.

Utstyr for delevask (minst vasketank med rist i bunnen av til-
strekkelig storrelse og mindre, transportable vaskekar).
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Loddebolt eller loddepistol.

Utstyr for popnagling.

Hydraulisk presse med presskraft minst 5 tonn.

Skruestikker.

Handlampe (minst 1 pr. reparater).

Liggebrett (minst 1 pr. reparater).

Varetrekk for skjermer og seter (minst 1 sett pr. reparater).
Seppeldunker.

3.3.2.5 Bilbremseverksted.

Maskiner:

Seylebormaskin eller hdndbormaskin med benkestativ (begge for
minst 18 mm bor).

Handbormaskin (elektrisk- eller trykkluftdreven).
Smergelskive.

Maskin for dreiing/sliping av bremsetromler og bremseskiver.
Dreie-/slipeutstyr med godkjent avsug for tilpassing av bremse-
belegg etter trommeldiameter.

Bremsebandklinkemaskin for store og sméa bremsesko.

Verktoy:

Handverktey til hver reparater.

Slegge.

Brotsjer (innstillbare med styring) som minst dekker omradet
5—30 mm eller nedvendige faste brotsjer.

Komplett sett bor som minst dekker omradet 1—18 mm.
Gjengeverktay (snitt og tapper) i tommer (UNC og UNF( i mil-
limeter (M.M. eller S.I.) som minst dekker omrédene 14—54”
og 4—12 mm.

Verktsy for dobbelflensing av bremsergr.

Verktoy for kutting av bremserer.

Verktey for beying av bremsergr.

Honeverktgy til hdAndbormaskin for bearbeiding av bremsesylindre.
Bremsefjertenger.

Klemmer for bremsesylindre.

Pedaljekk.

Utstyr for lufting av bremseanlegg (lufteflaske, slange og nek-
ler).

Tvinger.

Lageravdragere.

Hjulavdragere.
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Mikrometer for utvendig maéaling som minst dekker méleomradet
0—50 mm (0—2”). Malenpyaktighet minst 1/100 mm (1/10007).
Teleskopstikkmal som sammen med utvendig mikrometer kan an-
vendes til innvendig maling minst i omradet 13—50 mm (14,—2").
Maleverktsy for bremsetromler. Malengyaktighet minst 1/10 mm
(1/1007).

Momentnekkel eller momentstaver for riktig tiltrekking av alle
typer hjul.

Maleverktoy for bremseskiver. Malengyaktighet minst 1/100 mm
(1/10007).

Manometer med nedvendige tilkoplingsmuligheter for méaling av
trykk/vakuum i bremseanlegg (trykkluft, vakuum og hydraulisk
system). Milengyaktighet minst 10 kPa (1/10 kg/cm?2).
Fotkraftmaler.

Utstyr for maling av bremsevirkning (bremseprovestand, retar-
dasjonsmaler e. 1.).

Utstyr:

Transportabelt arbeidsbord eller plass ved arbeidsbenk for hver
fagarbeider og for annenhver hjelpearbeider/lerling. Bord- og
benkeplater skal ha tilstrekkelig styrke og ha slik overflate at de
er lette 4 holde rene.

Trykkluftanlegg med vaskepistol og blasepistol.

Utstyr for delevask (minst vasketank med rist i bunnen av til-
strekkelig storrelse og mindre, transportable vaskekar).
Gass-sveiseapparat.

Garasjejekk pa hjul som minst kan lefte 5 tonn.
Opplagringsbukker for bil (minst 2 stk. pr. bilplass, dog minst
4 stk.).

Hydraulisk presse med presskraft minst 20 tonn.

Skruestikker.

Héindlampe (minst 1 pr. reparater).

Liggebrett (minst 1 pr. reparater).

Ovn for paliming av bremseband.

Segppeldunker.

3.3.2.6 Bildieselverksted.

Maskiner:

Seylebormaskin eller hdndbormaskin med benkestativ (begge for
minst 18 mm bor).

Handbormaskin (elektrisk- eller trykkluftdreven).
Smergelskive.

Provebenk for innspreytingspumper,
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Verktoy:

Héndverktoy til hver reparater.

Komplett sett bor som minst dekker omradet 1—18 mm.
Gjengeverktoy (snitt og tapper) i tommer (UNC og UNF) og i
millimeter (M.M. eller S.I.) som minst dekker omradene 13—54”
og 4—-12 mm.

Verktogy for kutting av dieselrer.

Verktey for beying av dieselror.

Verktey for stuking av dieselror.

Lageravdragere.

Momentnegkkel som minst dekker méleomradet 0—275 Nm
(0—200 fotpund eller 0—28 kgm).

Dyseproveapparat.

Dysebrotsjer.

Verktoy for rensing av dyser.

Spylemunnstykker for dyser.

Undertrykk- og trykkmaler for lavtrykksystemet i dieselanlegg.
Spesialverktey for demontering og montering av de alminneligste
typer av dieselpumper og dyser.

Kompresjonsmaler for bensin-dieselmotorer.

Turteller (tachometer).

Mikrometer for utvendig méling som minst dekker maleomradet
0—50 mm (0—2”). Milengyaktighet minst 1/100 mm (1—1000").
Teleskopstikkmal som sammen med utvendig mikrometer kan
anvendes til innvendig maling minst i omraddet 13—50 mm
(1o—27).

Utstyr:

Transportabelt arbeidsbord eller plass ved arbeidsbenk for hver
fagarbeider og for annenhver hjelpearbeider/lerling. Bord- og
benkeplater skal ha tilstrekkelig styrke og ha slik overflate at
de er lette & holde rene.

Trykkluftanlegg med vaskepistol og blasepistol.

Utstyr for delevask (minst vasketank med rist i bunnen av til-
strekkelig storrelse og mindre, transportable vaskekar).
Hydraulisk presse med presskraft minst 5 tonn.

Skruestikker.

Héandlampe (minst 1 pr. reparater).

Varetrekk for skjermer (minst 1 sett pr. reparater).
Sgppeldunker.

3.3.2.7 Bilgummiverksted.

Maskiner:
Handbormaskin (elektrisk eller trykkluftdreven).
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Pussemotor med fleksibel slange og nedvendig pusseutstyr.
Hjulavbalanseringsapparat for person- og lastebilhjul.
Av- og pamonteringsutstyr for person- og lastebildekk.

Verktoy:

Handverktgy til hver reparater.

Verktoy og utstyr for forhandsbearbeiding og pussing av dekk.
Trykkluft- og/eller elektrisk dreven muttertrekker for alle stor-
relser av hjulmuttere.

Momentngkkel eller momentstaver for riktig tiltrekking av alle
typer hjul.

Dekkspaker.

Hjulvinder (tommer og millimeter).

Monteringshammer.

Trykkluftverktey for pigging av dekk.

Skyvelaere.

Meterstokk av stal. _

Spesialverktey for arbeid pa ventiler.

Lufttrykkméler for dekk.

Hjulavdragere.

Seksjonsform med utstyr eller tangpresse(r) for person- og laste-
bildekk, alternativt egnet autoklav for reparasjon av dekk.
Dekkspreder (trykkluftdreven eller hydraulisk for person- og
lastebildekk).

Utstyr:

Nodvendig antall arbeidsbenker med lest. Bord- og benkeplater
skal ha tilstrekkelig styrke og ha slik overflate at de er lette
4 holde rene.

Trykkluftanlegg med blasepistol og utstyr for luftfylling i dekk/
slanger.

Apparat for omlegging av dekk.

Verneramme for luftfylling av dekk pa delte felger.

Utstyr for plugging av slangelgse dekk.

Utstyr for vasking av hjul og dekk.

Vannbeholder for preving av slanger og slangelese dekk.
Garasjejekk pa hjul som minst kan lgfte 12 tonn.
Opplagringsbukker for bil (minst 2 stk. pr. bilplass, dog minst
4 stk.).

Skruestikker.

Handlampe (minst 1 pr. reparator).

Seppeldunker.
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3.3.2.7.1 Bilgummiverksted som foretar regummiering og fa-
brikant m3 ha:

Inspeksjonsmaskin for strammer og ferdige dekk.

Dreie- eller raspemaskin med godkjent avsug for forhdnds-
bearbeiding av dekk.

Utstyr for sementering.

Maskinell utrustning for oppbygging av dekk.

Nadvendig utstyr for curing av dekk.

3.3.2.8 Pabyggerverksted.

Maskiner:

Saylebormaskin eller hindbormaskin med benkestativ (begge for
minst 32 mm bor).

Handbormaskin (elektrisk- eller trykkluftdreven).
Trykklufthammer med meisel.

Smergelskive.

Dreiebenk.

Verktoy:

Handverktey til hver reparater.

Slegge.

Spett.

Trykkluft- eller elektrisk dreven muttertrekker for alle sterrel-
ser av hjulmuttere.

Momentngkkel eller momentstaver for riktig tiltrekking av alle
typer hjul.

Brotsjer 15—40 mm.

Komplett sett bor som minst dekker omradet 1—22 mm.
Gjengeverktoy (snitt og tapper) i tommer (UNC og UNF) og i
millimeter (M.M. eller S.I.) som minst dekker omrddene 15”—114”
og 4—22 mm.

Verktoy for dobbelflensing av bremseror.

Verktoy for kutting av bremsergr.

Utstyr for preving av tilhengerkopling og bremsetrykk.
Tvinger.

Lageravdragere.

Platesakser.

Gripetenger for platearbeid.

Momentngkkel som minst dekker méleomriadet 0—275 Nm
(0—200 fotpund eller 0—28 kgm).

Mileband (20 m).

Vinkler (store og smi).
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Distansemél for kontroll av akselbeliggenhet og diagonalmal.
Rettholter (3 m og 0,5 m lange).

Turteller (tachometer).

Voltmeter. (Malengyaktighet minst 2,5 9,. Skalainndeling til minst
1/10 volt).

Ampéremeter. (Méilengyaktighet minst 2,5 %. Skalainndeling til
minst 1 ampére).

Ohmmeter. (Maleomrade minst for 0—100 ohm og 0—20 000
Ohm).

Provelampe.

Utstyr:

Transportabelt arbeidsbord eller plass ved arbeidsbenk for hver
fagarbeider og for annenhver hjelpearbeider/lerling. Bord- og
benkeplater skal ha tilstrekkelig styrke og ha slik overflate at
de er lette & holde rene.

Ambolt.

Trykkluftanlegg med vaskepistol, blasepistol og utstyr for luft-
fylling i dekk/slanger.

Utstyr for delevask (minst vasketank med rist i bunnen av til-
strekkelig sterrelse og mindre, transportable vaskekar).
Lofteinnretninger/kraner.

Loddebolt og loddepistol.

Gass-sveiseapparat med skjarebrenner.

Elektrisk sveiseapparat.

Utstyr for popnagling.

Garasjejekk pa hjul som minst kan lgfte 5 tonn.
Opplagringsbukker for bil (minst 2 stk. pr. bilplass, dog minst
4 stk.).

Hydraulisk presse med presskraft minst 40 tonn.

Skruestikker.

Fettpresse.

Héandlampe (minst 1 pr. reparater).

Liggebrett (minst 1 pr. raparater).

Varetrekk for seter (minst 1 pr. reparater).

Seppeldunker.

Skrapjernkasser.

3.4 Oppbevaringsplass for kjeretoy.

Verksted ma ha et tilstrekkelig antall oppbevaringsplasser avpasset
etter bl. a. virksomhetens art, for hensetting av kjeretay som er satt
inn for reparasjon eller som er ferdig reparert.
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3.5 Reparasjonsdata m. v.

Verksted skal ha reparasjonsbeskrivelser og innstillingsmal for van-
lig forekommende kjeretgytyper for minst de siste 10 ars modeller,
kjoretogyforskriftene med utfyllende bestemmelser samt andre offent-
lige bestemmelser m. v. som er nedvendig for & kunne utfere repara-
sjonsarbeid pd en tilfredsstillende og forskriftsmessig mate.
Hjelpemidler som nevnt skal oppbevares i verkstedet og vare lett til-
gjengelige for den enkelte reparater.

4. Plikter som godkjenningen medferer.
4.1 Alminnelige plikter.

4.1.1 Verkstedledelsen skal serge for at verkstedet fyller vilkarene
for godkjenning.

4.1.2 Verkstedledelsen er ansvarlig for at det arbeidet som verk-
stedet patar seg blir utfert faglig, tilfredsstillende og rasjonelt.

4.1.3 Verkstedledelsen er ansvarlig for at det blir holdt tilfredsstil-
lende orden og renhold i og utenfor verkstedet.

41.4 Verksted ma ikke utfere annet godkjenningspliktig arbeid enn
det er godkjent for. Det ma heller ikke utfere godkjenningspliktig
arbeid som det ikke har utstyr og/eller faglige forutsetninger for
4 utfere pa fullverdig mate.

4.1.5 Verksted ma ikke utfore arbeid som er i strid med bestemmel-
sene i kjoretgyforskriftene med utfyllende bestemmelser.

4.2 Meldinger, oppgaver m. v.

4.2.1 Verksted skal gi melding til biltilsynet nar det inntrer end-
ringer ved verkstedet som bergrer administrativ eller teknisk leder,
ved endring av eierforhold, firmanavn e. 1. samt ved vesentlige end-
ringer av lokaler, verktoy eller utstyr.

4.2.2 Verksted kan palegges 4 gi arlige oppgaver til Vegdirektoratet
eller biltilsynet, og ma ellers gi de opplysninger som er nedvendig
for kontroll av verkstedet.
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4.2.3 Verksted som skal utfere slikt arbeid pa kjeretoy at under-
stellsnummeret (identifikasjonsmerkingen) blir beskadiget eller fjer-
net, skal gi melding om dette til biltilsynet for arbeidet settes i

gang.

4.2.4 Verksted skal gi melding til biltilsynet om reparasjon av kjo-
retgy som er pafert slik skade at det kreves fremstilt for ny god-
kjennog hos biltilsynet (jfr. kjeretoyforskriftene).

4.3 Regnskapsforsel m. v.

4.3.1 Utover de krav som stilles til regnskapsfersel i andre bestem-
melser, skal verkstedet ha slikt regnskapsopplegg at arbeidstid og
reservedeler blir belastet riktig arbeidsoppdrag. For hvert kjeretoy,
del eller utstyr som repareres skal det fores oppgave over medgatt
tid for hver reparater (f. eks. arbeidskort). Videre skal det fores
oppgaver for hver dag over hvilken tid den enkelte reparater har
arbeidet pd hvert enkelt kjoretoy, del eller utstyr (f. eks. timekort).

4.3.2 Det skal gis spesifisert regning for det kjoretey, del eller ut-
styr som er reparert ,hvor delepriser og arbeidsutgifter gar fram pa
en lett forstaelig mate.

5. Administrative bestemmelser.
5.1 Seknad om godkjenning.

5.1.1 Sgknad om godkjenning av verksted, administrativ leder og/
eller teknisk leder sendes biltilsynet pa fastsatt blankett.

5.1.2 Planer for etablering av verksted ber forelegges Biltilsynet for
forhdndsgodkjenning, bl. a. med tanke pd godkjenning av admini-
strativ og teknisk leder, verkstedlokaler m. v.

5.2 Tildeling og dokumentasjon av godkjenning.

5.2.1 Verksted tildeles godkjenningsbevis pa fastsatt blankett samt
godkjenningsskilt som dokumentasjon for at verkstedet er godkjent
av biltilsynet. For verksted som er godkjent etter nr. 3.2.2.1.2 skal
det pd godkjenningsbevist vaere angitt hvilke kjereteytyper verk-
stedet har anledning til & utfere reparasjons- og vedlikeholdsarbei-
der pa.
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5.2.1.1 Verksted som har godkjenning som omfatter flere typer
verksteder, skal ha godkjenningsbevis for hver av typene. God-
kjenningsbevis skal oppbevares i verkstedet og kunne forevises
for kontrollmyndighet pd forlangende.

5.2.1.2 Godkjenningsskilt skal vare av slik utferelse som Veg-
direktoratet bestemmer.

Verksted som har godkjenning som omfatter flere typer verk-
steder, skal ha godkjenningsskilt for hver av typene. Verksted
kan dog ikke tildeles mer enn ett skilt for hver verkstedtype.

Godkjenningsskilt skal vare plassert pad et hensiktsmessig sted
pa utsiden av verkstedet, godt synlig for publikum.

5.2.2 Godkjent verksted kan pa brevark m. v. benytte merke som
har samme form som godkjenningsskiltet.

5.2.3 Administrativ og teknisk leder tildeles godkjenningsbevis pa
fastsatt blankett som dokumentasjon for at de er godkjent av bil-
tilsynet.

5.2.4 Reparasjonsvirksomhet som omfattes av bestemmelsene i disse
forskrifter, ma ikke settes i gang fer godkjenningsbevis og -skilt
er tildelt. Nar befaring av verkstedet ikke omgiende kan finne sted
og det ut fra de foreliggende opplysninger er grunn til 4 anta at
verkstedet oppfyller kravene i disse forskrifter, kan dog biltilsynet
i serlige tilfeller gi tillatelse til at driften settes i gang feor endelig
godkjenning er gitt.

5.3 Inndragning av godkjenning.
5.3.1 Biltilsynet skal inndra godkjenningen dersom:

5.3.1.1 verkstedet ikke lenger fyller de betingelser som er satt
for godkjenningen, jfr. dog nr. 2.6.

5.3.1.2 verkstedet ikke innen en av kontrollmyndigheten fastsatt
frist har rettet pa papekte mangler.

5.3.1.3 verkstedet gjentatte ganger tross skriftlig advarsel har
utfert arbeid som ikke er faglig tilfredsstillende.

5.3.2 Ved inndragning av godkjenning skal biltilsynet inndra verk-
stedets godkjenningsbevis og godkjenningsskilt.



189 33

5.3.3 Biltilsynet skal inndra en administrativ eller en teknisk leders
godkjenning dersom de forsemmer de plikter de er palagt. Ved slik
inndragning skal biltilsynet inndra godkjenningsbeviset.

5.3.4 Vegdirektoratet bestemmer nir ny godkjenning kan gis etter
at verksted har fatt sin godkjenning inndratt.

5.4 Tilbakekalling av arbeidstillatelse.

5.4.1 Biltilsynet skal kalle arbeidstillatelse som nevnt i nr. 2.2.9,
2210 og 2.2.11 tilbake dersom:

5.4.1.1 apparater, utstyret eller plassen ikke lenger er tilfreds-
stillende,

5.4.1.2 arbeidet tross skriftlig advarsel ikke blir faglig tilfreds-
stillende utfort, eller utfert i henhold til kjereteyforskriftene med
utfyllende bestemmelser.

5.5 Klage.

5.5.1 Avgjerelse som treffes av en myndighet etter disse forskrif-
ter, kan klages i henhold til bestemmelsene i lov av 10. februar 1967
om behandlingsmaten i forvaltningssaker.

5.6 Kontrollbestemmelser.

5.6.1 Biltilsynet skal feore kontroll med at verksted til enhver tid
fyller de krav som stilles for godkjenning.

5.6.2 Biltilsynet skal fgre kontroll med at verksted oppfyller de
plikter som godkjenningen medfarer, og at det ikke utferer annet
godkjenningspliktig arbeid enn godkjenningen gir adgang til.

5.6.3 Biltilsynet skal fore kontroll med at verksted utferer arbeid
som er faglig tilfredsstillende og i overensstemmelse med kjeretoy-
forskriftene med utfyllende bestemmelser.

5.6.4 Biltilsynet skal fgre kontroll med at godkjenningspliktig ar-
beid ikke blir utfert av andre enn godkjente verksteder.

5.6.5 Nar biltilsynet ved kontroll som angitt i nr. 5.6.1 — 5.6.4 opp-
dager misligheter, skal dette nedtegnes og verkstedet underrettes.
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5.6.6 Til utfylling av den kontroll som biltilsynet utferer, kan kon-
troll foretas av representanter fra Vegdirektoratet eller av den Veg-
direktoratet gir myndighet.

5.6.7 Verksted eller person som utferer arbeid i strid med lov om
godkjenning av keyretgyverkstader eller bestemmelser gitt i med-
hold av denne lov, skal anmeldes til politiet, og ulovlig reparasjons-
virksomhet pa kjeretey stoppes.

5.7 Register, arkiv m. v.

5.7.1 Biltilsynet skal fore register over godkjente verksteder i sitt
distrikt.

Han skal dessuten arkivere kopi av seknad om godkjenning av verk-
sted, av utstedte godkjenningsbevis for verksted, administrativ leder
og teknisk leder, av kontrollrapporter og av korrespondanse med
verkstedene.

5.7.2 P4 grunnlag av meldingen fra biltilsynet oppretter Vegdirek-
toratet sentralt register over godkjente verksteder.

5.7.3 Biltilsynet skal minst en gang i ret sende gjenpart/kopier til
Vegdirektoratet av aktuelle skriv til verkstedene.

5.8 Opplering og praeve.

5.8.1 Vegdirektoratet kan iverksette oppleringstiltak for verksted-
personale, og kan bestemme at slik opplering skal inngd som en del
av vilkarene for godkjenning som administrativ eller teknisk leder.

5.8.2 Vegdirektoratet fastsetter hva opplaringen skal omfatte. Opp-
leringen skal foregd ved oppleringsinstitusjon som Vegdirektoratet
har godkjent.

5.8.3 Vegdirektoratet bestemmer om det skal avlegges prove etter
gjennomgatt opplering, og hvordan preven skal avvikles.

Vegdirektoratet oppnevner sensorer i de enkelte fag, og fastsetter
godtgjerelse for sensorarbeidet.

5.9 Vegdirektoratet fastsetter budsjett for verkstedkontroll m. v. for
biltilsynsdistriktene (fylkene).
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Innenfor de budsjettmessige rammer som gis for hvert enkelt fylke
har vegsjefen, eller den han bemyndiger, anvisningsmyndighet.

Vegdirektoratet har anvisningsmyndighet for evrige utgifter.

6. Utvalg.

6.1 Radgivende distriktsutvalg.

6.1.1 I hvert biltilsynsdistrikt skal det vere ett eller flere distrikts-
utvalg. Distriktsutvalgene skal i alminnelighet bestd av tre medlem-
mer, med varamenn, som representerer henholdsvis verkstedeierne,
bilarbeiderne og Statens arbeidstilsyn. I distriktsutvalg der arbeids-
mengden er spesielt stor, kan medlemstallet gkes. Dersom det er
ngdvendig i forbindelse med befaring eller behandling av spesielle
saker, kan distriktsutvalget suppleres, eller en eller flere av de faste
medlemmer erstattes med medlemmer som er spesielt fagkyndige
pad vedkommende omrade samt med representanter for kommunale
myndigheter, politiet m. v. Nar saker som har tilknytning til bil-
gummi- eller bildieselverkstedene blir behandlet, skal det alitid vare
en sakkyndig pa disse omrader med i utvalget.

6.1.2 Distriktsutvalget skal vare radgiver for biltilsynet i arbeidet
med gjennomferingen av lov om godkjenning av keyretoyverkstader,
og i den utstrekning det er nedvendig delta ved kontroll av verk-
stedene. Distriktsutvalget skal uttale seg i klagesaker og ellers i de
saker som biltilsynet forelegger det.

6.1.3 Faste medlemmer og varamenn i distriktsutvalget oppnevnes
av Vegdirektoratet for et tidsrom av 2 ar eller mer. Suppleringsmed-
lemmer (jfr. nr. 6.1.1) oppnevnes av biltilsynet. Medlemmer som
ikke lenger innehar stilling som kvalifiserer for medlemskap i di-
striktsutvalg, lgses fra sine verv.

6.1.4 Medlemmer og varamenn i distriktsutvalget ma ha godt kjenn-
skap til bransjen og ber fylle de krav som stilles for godkjenning
som administrativ/teknisk leder. Distriktsutvalget ma ikke ha mer
enn én representant fra samme verksted.

6.1.5 Medlemmer av distriktsutvalget ytes slik godtgjerelse som
Vegdirektoratet fastsetter. Skyss- og kostgodtgjerelse ytes etter
regulativ for reiser innenlands for Statens regning.



36 192
6.2 Radgivende bransjeutvalg.

6.2.1 Det skal vere et sentralt bransjeutvalg. Bransjeutvalget skal
ordinert bestd av fem medlemmer, med varamenn som representerer
henholdsvis verkstedeierne, bilarbeiderne, oljeselskapenes godkjente
bilverksteder, bileierne og Statens arbeidstilsyn. Dersom det er ned-
vendig i forbindelse med behandling av spesielle saker, kan bransje-
utvalget suppleres med en eller flere av de faste medlemmer eller
erstattes med medlemmer som er spesielt fagkyndige pd vedkom-
mende omride. Nar saker som har tilknytning til bilgummi- eller
bildieselverkstedene blir behandlet, skal det alltid vaere en sakkyn-
dig pa disse omréder med i utvalget.

6.2.2 Bransjeutvalget skal virke som radgiver for Vegdirektoratet
i arbeidet med gjennomferingen av lov om godkjenning av keyre-
toyverkstader. Bransjeutvalget beor uttale seg i klagesaker og ellers
i de saker som Vegdirektoratet forelegger det. Dersom det oppstar
uenighet mellom bransjeutvalget og Vegdirektoratet, kan bransjeut-
valget forlange at saken blir forelagt for Samferdselsdepartementet.

6.2.3 Faste medlemmer og varamenn i bransjeutvalget oppnevnes
av Vegdirektoratet for et tidsrom av 2 ar eller mer. Suppleringsmed-
lemmer (jfr. nr. 6.2.1) utnevnes av Vegdirektoratet.

6.2.4 Medlemmer av bransjeutvalget ytes slik godtgjerelse som Veg-
direktoratet fastsetter. Skyss- og kostgodtgjerelse ytes etter reglativ
for reiser innenlands for Statens regning.

7. Andre krav,

7.1 Utover de krav som er fastsatt i disse forskrifter, skal verk-
sted for godkjenning gis — og senere til enhver tid — oppfylle de
krav som er fastsatt for slik virksomhet i andre bestemmelser med
hjemmel i lov (bygnings-, arbeidsmilje-, helse-, brann-, elektrisitets-
lovgivning m. v.). Spesielt ma pases at verksted som foretar repara-
sjons- og vedlikeholdsarbeid pa asbestholdige deler av kjoretoys
bremser og clutch tilfredsstiller arbeidstilsynets forskrifter.
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8. Utfyllende bestemmelser og unntaksbestemmelser,

8.1 Vegdirektoratet kan gi utfyllende bestemmelser til disse forskrif-
ter.

8.2 Vegdirektoratet kan gjere generelle unntak fra disse forskrifter
eller gjore unntak i enkelttilfelle der ikke biltilsynet har unntaks-
myndighet.

9. lkrafttreden og overgangsbestemmelser.

9.1 Disse forskrifter skal gjelde fra 1. januar 1974, dog slik at:

9.1.1 verksted som er godkjent for 1. januar 1974 kan tildeles god-
kjenningsbevis etter disse forskrifter selv om det ikke fullt ut opp-
fyller kravene i nr. 3.2 i disse forskrifter til lokaler og/eller i nr. 3.4
til oppbevaringsplass for kjeretey.

Verksted som nevnt kan gis frist inntil 1. januar 1975 for & etter-
komme de krav i nr. 3.3 til maskiner, verktay og utstyr som er nye
i forhold til kravene i forskriftene av 26. juli 1957.

9.1.2 Administrativ eller teknisk leder som er godkjent pr. 1. januar
1974, kan tildeles godkjenningsbevis etter disse forskrifter som hen-
holdsvis administrativ eller teknisk leder uten at kvalifikasjonene
vurderes pa nytt.

9.1.3 Dersom verksted etter 1. januar 1976 fortsatt ikke fyller kra-
vene i disse forskrifter, kan Vegdirektoratet i serlige tilfelle gi en
begrenset godkjenning. Slik godkjenning kan bare gis til den som
pr. 1. januar 1974 var innehaver av verkstedet, og skal i alminne-
lighet inndras ndr denne slutter verksteddriften.

9.2 Arbeid som nevnt i nr. 2.2.9, 2.2.10 og 2.2.11 i disse forskrifter,
er etter 1. januar 1975 bare tillatt utfert av bedrift, firma m. v. som
er gitt skriftlig tillatelse til dette av Biltilsynet.
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9.3 Verksted som nevnt i nr. 1.3.8, pdbyggerverksted, som etter end-
ringer i lovens § 1 er pdlagt godkjenningsplikt, kan gis frist til 1.
januar 1980 for & kvalifisere seg for godkjenning. Dersom slikt verk-
sted etter 1. januar 1980 fortsatt ikke fyller kravene i disse for-
skrifter, kan Vegdirektoratet i s=rlige tilfelle gi en begrenset god-
kjenning. Slik godkjenning kan bare gis til den som pr. 1. januar
1979 var innehaver av verkstedet og skal i alminnelighet inndras
nir denne slutter verksteddriften. Verksted som nevnt i forste ledd
ma for a4 ha rett til 4 fortsette verksteddriften seke biltilsynet om
godkjenning innen 1. april 1979.

9.4 Forskrifter fastsatt av Samferdselsdepartementet den 26. juli
1957 med hjemmel i lov av 17. oktober 1947 om godkjenning av bil-
verksteder m. v., med senere endringer, oppheves fra 1. januar 1974.
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JUSTITSMINISTERIET

Ferdselssikkerhedsafdelingen. lo. august 1979.

NOTAT

om

gkonomiske konsekvenser m.v. ved en autorisationsordning.

1. Det fremgar af udvalgets arbejdsgruppes rapport af 22. november
1978, at en autorisationsordning m& forudses i givet fald at skulle
indeholde nogle ganske komplicerede detailbestemmelser med deraf fol-
gende kompliceret administration af en ordning af denne art. Herunder
administrationen af diverse overgangsordninger; som skitseret i ar-

be jdsgruppens rapport.

2. Det administrative apparat, der i givet fald skal etableres,hvis
man veelger at indfere en autorisationsordning, md nedvendigvis vere
tilvejebragt i arbejdsduelig stand, inden en autorisationsordning med

dens eventuelle overgangsordninger kan szttes i kraft.

3. Mere indgiende, saglige overvejelser om opbygningen (herunder
om personale- og anlzgsbehov) af dette administrative apparat mi bl.a
forudsztte

- at der bliver skabt mere klarhed over hvor mange virksomheder, der
kan antages at blive berert af ordningen; i handelsministeriets no-
tat af 23. november 1970 er f.eks. tallet "6.000" anfert,

- at der bliver skabt mere klarhed over de detailbestemmelser, der
kan teenkes knyttet til ordningen.

4, P4 det foreliggende - sterkt skitsepregede - grundlag kan det

skeonnes, at personalebehovet bliver af sterrelsesorden loo medarbej-

dere
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- 75 - 80 medarbejdere med ingenier-/bilinspekteoruddannelse, og

- 20 - 25 kontoruddannede medarbejdere,

fordelt mellem ferdselssikkerhedsafdelingens biltekniske kontor (BK)
og statens bilinspektions for tiden 44 kredse (SBI).

Hertil kommer, at der ogsd mi paregnes at blive behov for anset-
telse af en eller flere juridisk-uddannede medarbejdere til stette
for bilteknisk kontor i de sporgsmal, der rzkker udover det rent tek-
nisk-faglige.

Tilvejebringelsen af de nedvendige arbejdspladser til disse man-
ge medarbejdere medferer selvsagt et vist anlegsbehov for bilteknisk

kontor,herunder statens bilinspektion.

5. Det bliver i givet fald nedvendigt, at bilteknisk kontor udbyg-

ges med en "Autorisations-sektion", der bl.a. skal forestd

- registrering af de virksomheder, der bereres eller kan blive bereort
af ordningen,

- behandling af ansegninger om autorisation,

-~ tildeling/tilbagekaldelse af autorisationer pd grundlag af anseg-
ninger/rapporter, der indgdr fra SBI,

- behandling af klagesager,
- behandling af ansegninger om dispensationer,
- kontakten til "automobilbranchen, mekanikerne og forbrugerne" og

- hvad mere kan tmnkes (f.eks. udarbejdelse af en "Vejledning"/"Hand-
bog") for at holde styr pi bestemmelser m.v. omkring autorisations-
ordningen.

6. Det bliver i givet fald tillige nedvendigt at udbygge statens

bilinspektions for tiden 44 kredse til bl.a. at skulle kunne foresti
- det lobende tilsyn med de autoriserede verksteder,

- den lebende kontrol af, at verkstederne fortsat opfylder betingel-
serne for den/de givne autorisation/autorisationer,

- den lobende kontrol af, at de autoriserede veerksteders reparations-
arbejder udferes fagligt forsvarligt, og
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- den nedvenige lebende rapportering til BK om resultaterne af denne
tilsyns- og kontrolvirksomhed,
samt

- undersegelsen lokalt med rapportering til BK i forbindelse med an-
segning om autorisation eller om dispensation,

- undersoegelsen lokalt med rapportering til BK i sager om eventuel
tilbagekaldelse af en tidligere givet autorisation, og

- vejledning af publokum med hensyn til bestemmelser m.v. omkring
ordningen.

7. Veelger man at indfere en autorisationsordning, vil det for den

enkelte virksomhed selvsagt blive af vital betydning

- om autorisation kan opnas eller ikke kan opnds, som onsket, og
- om autorisation vil kunne bevares eller ikke vil kunne bevares,som
eventuelt givet.

Tilvejebringelsen af det nsdvendige administrative apparat - til
handtering af en eventuel autorisationsordning - er derfor ikke blot
et spergsmdl om bevillinger til at f& rekrutteret/ansat det nedvendi-
ge antal medarbejdere og til at fa tilvejebragt det nedvendige antal
arbejdspladser til dem.

Det er ogsad et spergsmal om at fi tilvejebragt mulighed for at
f4 uddannet bilteknisk kontors og statens bilinspektions medarbejde-
re til at kunne varetage en sidan opgave pd en for alle parter til-
fredsstillende made. En opgave, der (i teknisk-faglig henseende) af-
viger noget fra, hvad bilteknisk kontor/statens bilinspektion hidtil

har haft til opgave at skulle lese.

Det vil i givet fald bl.a. fi veesentlig betydning for vurderin-
gen af tidsfaktoren for iveerkssttelsen af en eventuel autorisations—

ordning.

8. Det fremgadr af ovenstiende - pd baggrund af arbejdsgruppens li-

geledes skitsepregede - overvejelser,
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- at en forsvarlig administration af en eventuel autorisationsord-
ning md forudses at vere forbundet med et ikke ubetydeligt res-

sourceforbrug, og

- at det nedvendigvis vil kreeve nogen tid at fa tilvejebragt et sag-
ligt rimeligt grundlag for en forsvarlig administration af en even-

tuel autorisationsordning.









