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Kapitel [|: 1ndledning.
A:Tidligere overvejelser omindfgrelse af periodi sk syn
af alle notorkaretgjskategorier.

1. | betamkning nr. 689/1973, afgivet af justitsmnisteriets
f ar dsel ssi kker hedskonmi ssi on, gennengds spergsnél et om i nd-
forelse af periodisk syn af alle notorkeretgjer og af re-

gi strerede og godkendte traktorer.

Sel vom det pa baggrund af de for konmi ssionen foreliggende
under sggel ser ikke var nmuligt at angive et prexist tal for,
hvor mange ul ykker der kan tilskrives fejl og nmangler ved
nmot or kgr et gj er, var der for konmi ssionen ingen tvivl om
at tekniske mangler spiller en rolle som ul ykkesarsag. Kom
m ssi onen pegede pd, at antallet af ulykker forarsaget af
sddanne nmangl er kunne nedbringes gennem (1) g@get propaganda
og oplysning, (2) gget |andevejskontrol, (3) effektivisering
af kontrol synene af standardtypegodkendte kgretgjer, (4)
en mindskel se af 5 ars gramsen for ejerskiftesyn, (5) sanktio-
ner over for darligt udferte reparationer, (6) en bedre
kontrol ved godkendel sen af nye kgretgjer sanmt (7) ved ind-
forel se af periodisk syn.

Hal vdel en af kommi ssionen var af den opfattel se, at
der burde indfgres hjemel i fardselsloven til indfgrelse
af periodisk syn af alle notorkegretgjer sant registrerede
og godkendte traktorer, og at der herefter burde ivarksattes
en gradvis udbygning af disse syn. Tilhangerne af periodisk
syn fandt, at denne systematiske kgretgjskontrol ville vage
ensbetydende ned en forbedring af fa¥dsel ssikkerheden. Man
henviste santidig til, at hensynet til bekanpelse af luftforure-
ning og stgj taler for indfgrelse af periodisk syn, hvortil
formentlig kommer en forlangelse af bilernes |evetid.

Den anden hal vdel af konm ssionens nedl etmer fandt,
at der forelgbig alene burde foretages en intensiveret ind-
sats pa de ovenfor under pkt. (1) til (6) nawnte onrader.



Santidig gav denne hal vdel af konmm ssionens medl emmer dog
udtryk for, at man kunne ga ind for periodisk syn, safrent
den nawnte intensiverede indsats efter en periode ikke havde
medf grt en nedgang i antallet af ulykker, der er forarsaget
af karet gj stekni ske fejl.

De nedl ermer, der var tilhangere af forel ghig al ene
at intensivere indsatsen pd andre onrader, henviste bl.a.
til, at et periodisk syn kun indebager garanti for kare-
tgjets sikkerhedsmessige tilstand i forholdsvis kort tid
efter synet. Efter disse nedlemers opfattelse ville de
andre (praventive) foranstaltninger veee bedre egnet til
at sikre bilparkens sikkerhedsnessige tilstand til stadighed.

2. Senere har et udvalg, nedsat af justitsministeriet

med henblik pad at overveje indferelse af en autorisations-
ordning for bilvarksteder, afgivet en del betankning (be-
tankning nr. 770/1976) om periodi sk syn af personbiler.

| denne betankning foreslds indfgrt periodisk syn af person-
biler hvert andet ar, ferste gang i |gbet af det 5. ar efter
forste registreringsar. Udval get frenmhawer herved, at periodisk
syn vil fremre ferdsel ssikkerheden og at miljghensynet santidig
tilgodeses. Hertil kommer, at periodisk syn vil kunne hvile
gkononisk i sig selv og md antages at f& en sanfundsgkonom sk
gevi nst .

3. Bl.a. pa baggrund af betamkning nr. 770/1976 frensatte
den davarende regering i augustsam ingen 1977 |ovforslag
om indfgrel se af periodisk syn for personbiler. Lovforslaget
bortfaldt p& grund af fol ketingsarets udl gb, men spgrgs-
mél ene fra retsudvalget i forbindelse ned forslagets udval gs-
behandling viste, at der i hele spargsmél et om periodi sk
syn stadig var problener, somdet ville vere gnskeligt at
f& yderligere belyst. Det drejede sig isa om kgretgjsfejls
betydning for handel sesforl gbet ved fardsel suheld og en
nag nere beregning af den sanfundsgkonom ske konsekvens ved
at indfgre periodisk syn af personbiler.

Soci al i stisk Fol keparti frenmsatte i 1978 forslag til
fol ketingsbesl utning om gennenfgrel se af periodisk syn efter
negnere angivne retningslinier. Forslaget blev ikke fadig-
behandl et, men blev genfrensat den 9. februar 1979. P& bag-



grund af det ovenfor nawnte neddelte den daverende regering
(SV) ved 1. behandlingen af det genfrensatte forslag, at
den ikke fandt, at spergsnélet om indfgrelse af periodisk
syn for alle nmotorkegretgjer mv. var nodent til afggerelse,
og at den var indstillet pad at bede fasdsel ssikkerhedskorn-
m ssionen om at underkaste sagen en fornyet vurdering.

P4 denne baggrund annodede justitsninisteriet den
29. mmj 1979 ferdsel ssikkerhedskonm ssi onen om at foretage
en fornyet vurdering af, om den periodi ske synspligt skulle
udvi des.

4. Da der i den efterfgl gende tids debat om indfarel se

af periodiske syn ogsd blev inddraget forhold af energi-

og mljenessig karakter, fandt regeringen i januar 1980,

at fardsel ssi kker hedskonmi ssionen - der pd grund af andre
opgaver endnu ikke havde pabegyndt behandlingen af spgrgsnél et
- efter sin samensat ni ng nappe var et egnet forum for vurde-
ringer af denne art. Ved et regeringsmgde den 22. januar

1980 blev det herefter besluttet at fritage komm ssionen

for den opgave, den fik stillet ved skrivelsen af 29. mgj
1979. Santidig blev det besluttet, at nedsastte et enbedsmands-
udval g, der skulle behandl e spgrgsnélet.

B. Udval gets nedsatel se.

Enmbedsrmandsudval get bl ev nedsat ved en skrivel se af
7. marts 1980. Det fik til opgave, at "tilvejebringe et
besl ut ni ngsgrundl ag vedrgrende indferelse af periodisk syn
for alle notorkoretgjskategorier”. | konmm ssoriet blev det
endvidere anfgrt, at udval get "begr overveje alternative
mul i gheder for indfgrelse af periodisk syn og bel yse de
sanf undsgkonomni ske og statsfinansielle konsekvenser herved.
Udval get bgr endvidere i denne forbindel se overveje mulig-
hederne for ved periodisk syn at opnd energi besparel ser
og en reduktion af luft- og stgjforureningen".

Udval get har bestaet af reprasentanter for justitsmni-
steriet, finansministeriet, mnisteriet for offentlige ar-
bejder, energimnisteriet og mljgmnisteriet. Udval gets
sammensa ning frengdr i evrigt af bilag 1.



Udval get har afholdt 27 mpder og har aflagt et besgg
hos AR Svensk Bilprovning. Der har endvidere varet afholdt
en rakke mpder i mndre arbejdsgrupper.

Pa baggrund af den tidsramme, der har vexet til radighed,
har udval get fundet at nmitte foretage sine vurderinger sa
vidt nuligt pa grundlag af eksisterende nmateriale om de
spgrgsmal , der ber indgd i afgerelsen af, om periodisk syn
begr i ndf ores.

C. Resune.

Kapitel | indeholder en redeggrelse for de hidtidige
overvej el ser vedrgrende indfgrelse af periodisk syn.

Fax dsel ssi kker hedskomi ssi onen afgav i 1973 en bet ank-
ning (689/73) om spgrgsmalet, og et udvalg under justits-
mnisteriet, der overvejer indfgrelse af en autorisations-
ordning for autovarksteder afgav i 1976 en betankning om
periodi sk syn (770/76). Der har endvidere i 1977 vazet frem
sat et lovforslag og i 1978 et forslag til folketingsbesl ut-
ning om spgrgsmalet. De nawnte forslag er ikke komet til
endelig afgerel se i folketinget, bl.a. fordi forslagene
rejste en rakke uafklarede spargsnal.

| marts 1980 nedsatte regeringen enbedsmandsudval get
med henblik pa at tilvejebringe et beslutningsgrundlag for
eventuel indfgrelse af periodisk syn.

I kapitel 1l gennengds de eksisterende regler for syn
af kgretgjer. Lastbiler, varebiler og enkelte andre katego-
rier af biler er i dag onfattet af bestermel ser om peri odi sk

syn. Spergsnélet om indfgrelse af periodisk syn for alle
kategorier af karetgjer er saledes navnlig et spergsnal
om indfgrel se af periodisk syn for personbiler til privat
brug.

Kapitl et indehol der endvidere en redeggrelse for de
vigtigste forudsatninger, som udvalget har lagt til grund
ved beregni ngen af de gkonom ske konsekvenser ved indfgarelse
af periodisk syn.

Endelig anfegres det, at de fgrste syn under en nyandring
tidligst kan gennenfgres i 1985, og at ordningen fegrst kan
vaa e endeligt gennenfgrt i 1988/89.



Kapitel 111 A indeholder en redeggrelse for de stats-
finansiell e konsekvenser af periodisk syn.
Periodisk syn af 2 ar game biler hvert 1% ar vil indebage

af hol del se af en udgift i 1981-88 pa 820 mill.kr. Ved uandret
synsgebyr pa 125 kr. pr. syn vil indtagten vere 244 mill.kr.
Ved et synsgebyr pa 185 kr. pr. syn vil indtagten andrage
475 mill.kr. Ved et gebyr pa 185 kr. vil den investerede
kapital forrentes med 9 % over en 20-arig periode.

Indfgres der en ordning med periodisk syn af 2 & ganie
biler hvert 2. ar, skal der i perioden 1981-88 afhol des
en udgift pd 592 mill.kr. Indtegten vil med et gebyr pa
125 kr. andrage 205 nmill.kr. og ned et gebyr pa 180 kr.
327 mill.kr.

Kapitel 111 B indehol der en redegerelse for periodisk
syns betydning for bilernes levetid. Udval get skgnner bl. a.
pa grundlag af erfaringerne fra Sverige, at indfarelse af
periodisk syn i Danmark pa |amgere sigt vil bevirke, at
bilernes levetid gennensnitlig - afhangigt af synsinter-
vallerne - vil blive foreget ned 1-1% ar.

| kapitel 11l C redeggres for udval gets overvejel se
vedr grende periodi sk syns indflydel se pa fardsel ssikkerheden.
Udval get skgnner, at periodisk syn vil medfgre en reduktion
i antallet af fardsel suheld pa 1-2%

Kapitel 111 D indehol der en redeggrel se for periodisk
syns indflydel se pa energiforbruget. Pa kortere sigt vil
energi forbruget pa& grund af den bedre notorjustering og
udskiftningen af et antal adre biler med nye og nere energi-
gkonomi ske falde med 1-1,5% P& |angere sigt vil faldet
i energiforbruget nodvirkes af bilernes forlangede |evetid.
Energi forbruget vil derfor i det lange |gb vare upavirket
af periodi sk syn.

I kapitel 11l E er det nawnt, at periodisk syn ikke
vil have nogen nawnevexdig indflydelse pad luft- og stgjfor-
ureni ngen, nen muligger en eventuel frentidig kontrol.

I kapitel IlIl F er der redegjort for den beskafti gel ses-
messi ge effekt ved indferelse af periodisk syn og for pa-
virkni ngen af valutaforbruget. | perioden 1983-89, hvor

der skal anlagmges et stegrre antal synshaller, og hvor den
eksi sterende bilpark skal klargeres til at indgd i synsordnin-
gen, vil der vae en forggel se i beskaftigel sen pd 2.500-
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2.700 personer i gennensnit pr. ar. P& langere sigt vil
periodi sk syn nedfegre en nerbeskaftigel se pad 200-500 personer
om aret svarende til en merbeskadtigelse i den offentlige
sektor pd 4-600 personer og et nmindre fald i beskadtigel sen

i autobranchen.

Specielt for autobranchen er det newnt, at der i perio-
den 1983-84 vil vare en nerbeskadtigelse pa op til 2.700
personer om aret. | perioden efter 1989 vil beskadftigel sen
i autobranchen blive reduceret en snule.

Vedr grende val utaeffekten er det anfegrt, at der i perio-
den 1983-89 vil vare en gennensnitlig nettoudgift oad 85-100
mll.kr. om &ret. Efter 1989 vil periodisk syn nedfegre en
val ut abesparel se, der i perioden 1990-95 vil vaxe pa 400-450
mll.kr. oméaret og derefter pd 350-400 mill.kr. om aret.

Kapitel 111 G indeholder en redeggrel se for den sanfunds-
nmessige rentabilitet af en ordning med periodi sk syn. Renta-
biliteten afhanger saligt af, hvilken |evet idsforlangel se
for keretgjerne indfgrelse af periodisk syn md antages at
have. Udval get peger p&, at indfgrelse af periodisk syn
med 2-arige intervaller skensmessigt vil nedfegre en |eve-
tidsforlangel se pa gennensnitlig 1 ar, hvilket vil nedfere
en rentabilitet pd 5% Intervaller nellem synene pd 1% ar
vil p& samme nméde nedfgre en |evetidsforlangelse pd 1-1%
ar svarende til en rentabilitet pa 5%%.

Skgnnet over, hvilken |evetidsforlangel se, der kan
opnas, er praget af usikkerhed, hvorfor der er foretaget
ber egni nger over rentabiliteten, safrent |evetidsforlangel sen
bliver stgrre end antaget. Endelig indeholder afsnittet
en sammenfatni ng vedrgrende de sanfundsmessi ge konsekvenser
sant de statslige udgifter ved indfgrelse af periodisk syn.

I kapitel IIl Her der redegjort for de gkonom ske
konsekvenser, som periodisk syn vil have for den enkelte
bilist. Det frengar, at udgifterne til reparation af bilen
og til synsgebyrer mere end opvejes af besparel ser vedrgrende
br amdst of f or bruget og den gevinst, der opnas gennem en for-
| angel se af bilens levetid.

I kapitel 111 1 har udval get overvejet og beskrevet
de organi satoriske konsekvenser ved at indfgre periodisk
syn inden for rammerne af den eksisterende organisatoriske
struktur, statens bilinspektion. Udval get har endvidere
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overvej et og beskrevet konsekvenserne af at organisere en
ordning med periodi sk syn somen "§ 2-virksomhed" eller
som et statsligt/privat aktieselskab.Endelig har udval get
overvejet, hvorvidt serlige autoriserede vaaksteder bar
i nddrages i synsarbej det.

Kapitel 1V indeholder udvalgets indstilling. | over-
ensstemrel se ned udval gets konmm ssorium af gi ver udval get
ikke en indstilling om hvorvidt periodisk syn bgr indfagres.
Hvis det besluttes at indfegre periodisk syn for alle kategorier
af kgretgjer, anbefaler udvalget, at der indfgres en ordning
med synsintervaller pd i ferste onmgang 2 ar, og at gennem
forelsen af ordningen fra starten lagges i faste ranmer.

Kebenhavn, den 29. januar 1981

Hans Chr. Abildtrup N els Eilschou Holm Per Frederiksen

(f or mand)
Urik Gesingfelt Ni el s Hof f meyer U fe Jacobsen
Fol mer Kristiansen ' FErik Merdrup Erling Oxenbgl |
Qto Schigtz Bent Voss

Cl aus Roshol m Anders Walsted Hansen
(sekr.) (sekr. )



Kapitel 11: Nuvagende regler om syn og forudsa ni ngerne
for udval gets vurderinger.

1. Nuva ende regler om syn.

| bilag 2 er der givet en detaljeret redegerelse for,
hvornar keretgjer skal til syn efter de ged dende regler.
Det frengar heraf bl.a., at vare- og lasthiler, store pahangs-
vogne og sa&tevogne sant registreringspligtige notorredskaber
efter de gad dende regler skal til periodisk syn én gang
arligt, ferste gang i |gbet af det 5 4&r efter farste registre-
ringsar. Keretgjer til erhvervsnessig personbefordring og
enkelte andre koretgjskategorier, skal til periodisk syn
én gang arligt, ferste gang onkring 1 ar efter 1. registrering.

Det fremgar endvidere, at der den 1. januar 1983 traaler
et EF-direktiv i kraft. Direktivet indebsser navnlig, at
| astbiler og store pdhangsvogne og sadtevogne skal til farste
peri odi ske syn allerede 1 ar efter farste registrering.

Det frengar endelig af notatet, at der i et vist onfang
finder syn sted af keretgjer i forbindelse med registre-
ring, ejerskifte og |andevejskontrol. De eksisterende regler
i ndebager, at det beror pd nere eller nmindre tilfaddige
omst andi gheder, om personbiler og notorcykler bliver under-
kastet et syn.

Spergsmal et om indfgrel se af periodisk syn er saledes
navnlig et spergsmal om hvorvidt personbiler og notorcykler
ber underkastes periodisk syn. Endvidere er det et spargsnal
om hvorvidt varebiler bgr synes fgrste gang fer det 5.
ar efter ferste registrering. Indferelse af periodisk syn
vil endvidere indebsre, at ejerskiftesynene for de kgretgjer,
der onfattes af nyordningen, vil kunne afskaffes.

2. Forudsat ni ngerne for udval gets vurderinger.

| forbindel se nmed udval gets undersggel se af, hvilke
konsekvenser indfgrelse af periodisk syn for alle karetgjer
vil fa&, har udval get forudsat, at synsarbejdet organiseres
inden for de eksisterende administrative ranmer.
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Statens bilinspektion rader idag over 47 synsbaner
til store kgretgjer og 76 synsbaner til personbiler, fordelt
over 44 bilinspektionskredse. Der er pa nuvarende tidspunkt
normeret 218 stillinger som bilassistenter, 55 stillinger
som bilinspektgrer og 12 stillinger som tekni kum ngeni grer.
Hertil kommer et antal kontormedhjzlpere og civil arbejdere.
Bi | i nspektionen udferer idag ca. 600.000 nornal syn pd ars-
basi s (om begrebet normal syn henvises til bilag 2).

Ved en vurdering af bevillingsbehovet til wudgifter
og indtagter ved indfgrelse af periodisk syn regnes alene
med ekstraudgifter og ekstraindtegter i forhold til den
nugad dende ordning. Endvidere forudsattes det, at alle syns-
hal | er skal nyanl egges. Miligheden for evt. at overtage
eksi sterende bygninger og anlay forudssttes i givet fald
undersggt i detail pl anl agni ngen.

Ved beregni ngen af den udvidel se af bilinspektionens
kapacitet, som indfgrelse af periodisk syn vil ngdvendi ggere,
har udval get anvendt en frenskrivning for bil parkens udviKkling,
som er udarbejdet af nministeriet for offentlige arbejder.

I f gl ge prognosen vil bilparken have en nettotil vakst pa
gennensnitlig 20.000 biler om aret. Da udval gsarbejdet befandt
sig i den afsluttende fase, blev prognosen taget op til

fornyet overvejelse i mnisteriet for offentlige arbejder

i lyset af de seneste tal for udviklingen i bilparken. |

forbi ndel se ned detail pl anl agni ngen og gennenfarel sen af
synsordni ngen vil der under alle onsteandi gheder foretages

en | ghbende tilpasning til udviklingen i bilparken.

| fol ge den anvendte prognose vil antallet af notorkeretgjer,
der onfattes af nyordningen, i 1989 vaxe 1.8 mll. Heraf
vil 1.6 mill. vage 2 &r ganie og addre i 1989, og sal edes
skulle til syn.

Udval get har endvidere lagt til grund, at det gennem
snitlig koster 3 mll. kr. at anlagge en synsbane, incl.grund
og inventar (jan. 80). Udval get har endvi dere forudsat, at
synsbhanerne bemandes séal edes, at banernes kapacitet udnyttes
meksi malt. Herefter kan der pa hver bane udferes 7.400 nornal syn
om aret. Det er endvidere lagt til grund, at der kan udfares
3000 normal syn om aret pr. bilassistent.
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Det tager erfaringsnessigt 3 ar fra besl utningen om
at opfere en synshal er truffet, til hallen er fardig. Ud-
val get har under hensyn hertil og til, at bil i nspektionen
for tiden forbereder en udvidelse p& grund af indfarelsen
den 1.januar 1983 af EF-direktivet om periodisk svn af visse
karetgjer, lagt til grund, at de ferste syn efter nyordni ngen
kan foretages i 1985. Ordningen forudsattes fuldtud gennenfgort
i 1988/89. Det er ved beregningerne forudsat, at synsbanerne
vil blive bemandet ned uddannet personale, efterhdnden som
de bliver fardige, og at indkaldelsen af biler til syn vil
finde sted sal edes, at kapaciteten til stadighed er fuldt
udnyttet.

| betankning nr. 689/73 peges der side 50 pd, at periodisk
syn begr onfatte koretgjer, der er 4-5 & ganie og adre.

Der henvises i betamkningen til, at de slitage- og taxings-
faonener, der i farste rakke skal afdakkes i forbindelse
med synene, formentlig ferst indtrasler, nar keretgjet har
vaget anvendt nogle &r. Der har i forbindelse med na var ende
udval gsarbej de varet enighed om at det farste periodiske
syn begr foretages ca.2 ar efter den 1. registrering. Bag-
grunden herfor er, at man p& grundl ag af de seneste synssta-
tistikker md konstatere, at bilerne allerede efter ca. 2
ars anvendel se er behadtet ned fejl i et s&dant onfang,

at et syn kan forekonmme vel begrundet. Der henvises til kapitel
III.C. Udval get har endvidere varet opmesksom pd, at nman

i Sverige indkalder bilerne til det 1. syn ca. 2 ar efter

1. registrering.

Ud fra sanfundsgkonom ske og prioriteringsnessige
overvej el ser finder finansmnisteriet, at der som statslig
kal kul ati onsrente bgr anvendes 9% ved vurderingen
af stegrre offentlige investeringer.

Saxlige hensyn kan dog tale for at realisere projekter
med en lavere intern rente.

Udval get har i overensstenmel se ned finansmnisteriets
principielle indstilling foretaget sine beregninger ned
udgangspunkt i en kal kul ati onsrente p& 9% nen skal dog

pege pa, at nman i andre samenhang®har anvendt en kal kul ati ons-
rente pad 7%



Kapitel 111: Udval gets overvejel ser.
A. Statsfinancielle konsekvenser ved indfgrelse af periodi sk
syn (udgifter og gebyrindtagter).

1. Indferelse af et arligt periodisk syn for personbiler
efter det 2. registreringsar - svarende til den svenske
ordning vil indebare, at der skal nyanl amges ca. 240 nye
synsbaner, svarende til en saniet anlagsinvestering i perioden
1981-87 p& ca. 720 mill.kr.

Med henblik pa at nedbringe savel anl agsonkostninger
som dri ftonkost ni nger har udval get koncentreret sine over-
vej el ser onkring periodisk syn nmed stegrre synsintervaller
pd henhol dsvis 1% ar (nodel A) og 2 ar (nodel B), i begge
tilfadde af nere end 2 ar ganie personbiler. Udval get har
herved lagt vemt pd de positive effekter pa uhel dsfrekvensen,
energiforbrug og bilernes levetid, der kan opnds ved syn
med de nawnte intervaller.

Selvom interval l erne nellem synene bliver 1% eller
2 ar, vil indferelse af periodisk syn indebaxe, at der skal
opfores et betydeligt antal synsbaner og uddannes et stort
personale. Da Statens bilinspektion allerede er under ud-
bygning pd grund af gennenfarel sen den 1.januar 1983 af
EF-direktiv 77/143 om periodi sk syn af store kgretgjer,
har udval get lagt til grund, at de fgrste syn efter ind-
forel se af periodisk syn tidligst vil kunne foretages i
1985, og at nyordningen farst kan vexe endelig gennenfort
i 1988/ 89.

2. Savel udgifter som indtagter (gebyr ved syn) er regnet

i medio 1980-priser. Ved vurderingen af anl agsonkostni ngernes

af skrivning regnes ned' en 20-arig periode. Forrentningen

af anlegget er sat til 9 % (faste priser).Det er en forudsatning

for opndelse af de 9 % i rente, at gebyrindtagterne fortl gbende
justeres.

3. Gebyret for et personbilsyn er i 1980, 125 kr. De sami ede
nerindtagter er beregnet dels ved et uandret gebyr (125
kr. i 1980-prisniveau), der dog ikke giver fuld indtagtsdakning,



nar der tages hensyn til forrentning og afskrivning af den
investerede drift- og anlagskapital, og dels ved et forhgjet
gebyr pa 180-185 kr. pr. bilsyn, der er ngdvendigt, hvis synsord-
ningen skal hvile i sig selv. Ved et gebyr pa 180-185 kr.

pr. syn viser en investeringskal kule, at den investerede
drifts- og anl agskapital, bade i nodel A og B, forrentes

med de ca. 9 % der er kal kul ationsrenten. Det tilfgjes,

at dersom der ogsd ved gebyrfastsatel sen under den nuves ende
bi | synsordning blev taget hensyn til forrentning og afskrivning
ville dette nedfegre en forhgjelse af gebyret til nogenlunde
samre stgrrel sesorden.

Fi nansministeriet finder, at der ber |amges et gebyr pa
180-185 kr. til grund, saledes at ordningen gkonomi sk hviler

i sig selv og belaster statsfinanserne mndst nuligt i opbyg-
ni ngsperi oden. Der er herved taget hensyn til den gkonom ske
fordel, der for den enkelte bilist er forbundet med periodi sk
syn (jfr. afsnit Il H).

4, Som grundl ag for dinmensioneringen af anlag og drift
regnes med en gennensnitlig nettotilvakst i bilparken pa
20.000 arligt. Den faktiske nettotilvakst kan svinge en

del onkring dette tal. Personbilparken er idag pad ca. 1,4
mill. biler, der er nmere end 2 & game. Ved starten pa

det periodiske syn prinmo 1985 er bilparken i fglge beregnings-
forudsat ningerne steget til ca. 1,5 mill. biler, der er
mere end 2 & game. | Igbet af 1988/89 skal alle biler,

der er mindst 2 &r ganle, have vaget igennem det periodiske
syn og anl agget vaze dinensioneret til en bilpark pa ca.

1,6 mill. personbiler. Ved vurderingen af anlagsudgifterne
og driftsudgifterne er regnet ned, at anlagyget er fardig-

di mensi oneret (opbygget) senest i |gbet af 1987/88. Det
tilfgjes, at dinmensioneringen af anlagget vil blive justeret
efter den faktiske tilvakst i bil parken.

Efter 1989 skal anlag og drift videreudbygges (til passes)
nettotilvaeksten i bilparken pa de beregningsnessig fastsatte
20.000 biler arligt. | forhold til de udgifter, der skal
af hol des til opbygni ngen af anl agget, er der tale om beskedne
merudgi fter til til pasningen.

Vurderingen af de statsfinansielle konsekvenser er
foretaget i to perioder. Dels i opbygni ngsfasen (1981-88)
og dels i tilpasningsfasen (1989 og frenefter). Opdelingen
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er fundet hensigtsmessig bl.a. fordi udgifterne til opbyg-
ningen er relativ ufgl somoverfor andringer i den beregnings-
nmessigt fastsatte nettotilvaekst i bil parken, hvorinmod nerud-
gifterne til tilpasningen af anlagget er meget fgl somme
(l'igefremproportional). Det betyder, at udgifterne i op-

bygni ngsfasen er relativt "sikre", hvorinod nmerudgifterne

i tilpasningsfasen, udover den budgetteringsmessige usikkerhed,
er staxkt afhamgigt af tilvaksten i bilparken i 90'erne.

5. | bilag 3 er detailleret angivet anlagsudgifter, drifts-
udgifter og indtagter sant det tidsnessige forlgb heraf
for henhol dsvis nodel A (syn hvert 1% ar) og nodel B (syn
hvert 2 ar).
Nedenfor er i tabelform angivet hovedtallene for de
to nodel ler. Tabellerne vil blive komenteret.
Udgi fter og indtagter er angivet i opbygningsfasen
og i tilpasningsfasen. Endvidere er angivet niveauet for
driftsudgifter og indtagter i 1988, der er det sidste ar
i opbygni ngsfasen og som derfor angiver de frentidige drifts-
udgi fter og indtagter ved en eventuel uforandret bil park
fra 1989.
Indtegterne er beregnet dels ved det gad dende gebyr
pd 125 kr. pr. syn, der som nawnt ikke giver fuld onkost-
ni ngsmessi g dakning og dels ved et sakaldt "bal ancegebyr”
pd 180-185 pr. syn, der forrenter den investerede drifts-
og anl agskapital med ca. 9 % og afskriver anl aggene over
20 ar.
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Model A (syn hvert 1% ar)

Opbygningsfase Tilpasningsfase
(1981-88) (1989- og fr.)
(mill.kr.i Akkumulerede Gns.pr. Udgift- Merudgifterl)
1980- udgifter og Aar er og 4r i forhold til
priser) indtegter indtegt-udgifterne i 1988
for hele er i
__perioden 1988 1989...1992...1995
Arlzgsude, 450 56 i 5 0 7,0 7,0
Driftsudg.
(excl.forr.
og afskr.) 370 46 100 0,9 3;6 653
Talt
bruttoudg. 820 102 100 7,9 10,6 13,3
gebyrindt.
125Krpr:
o — 294 a7 100 = = -
185 kr. pr.
syn 475 60 158 2,5 10,0 17,5
Nettoudg.
ved 125 kr.
L 526 65 0 = - =
ved 185 kr.
5. By 345 42 +58%) 5,4 0,6 4,2

Noter: 1) Merudgifter pr. ar ved en fortsat nettotil vakst
pa 20.000 biler. Merudgifterne er ligefrem pro-

portionale med nettotil vaksten.
2) Der er ingen anlegsudgifter i 1988.
3) lkke beregnet i tilpasningsfasen.

4) En negativ nettoudgift svarer til en indteagt.

Ved en synsordning med IX ars intervaller

skal der

ialt i opbygningsfasen afholdes bruttoudgifter pa 820 mill.

kr. eller 102 mIl. kr. i gennemsnit pr. Aar.



Gebyrindtagterne udggr
kr. ved et gebyr pr.
Nett oudgi fterne, der
lastning, er pa 526 mll.kr.
| 1988 frenkomrer
pa 58 mll.kr.
fol ge af,

at der
ar af til pasningsfasen.
fra korrektionerne i
fremover, kan siges at
forrentning af drifts-

ga til

ialt
syn pa henhol dsvis 125 kr.
angi ver
resp.
en indtagt
ved et gebyr pa& 185 kr. pr.
i kke regnes ned anl agsudgifter i
De 58 mill.
til pasni ngsfasen vil
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294 m 1. kr. og 475 mill.
og 185 kr.

den statsfinansielle be-

345 m . kr.

(negativ nettoudgift)

syn, bl.a. som

det sidste
indteagt, der bortset

vag e gad dende

kr. i

dakni ng af afskrivning og
og anl agskapi tal en.

| tilpasningsfasen skal hvert ar afholdes 7 mill. Kkr.
i anlagsudgifter. Driftsudgifterne stiger med ca. 0,9 mill.
kr. hvert &r. Gebyrindteagterne stiger nmed ca. 2,5 mill.
kr. hvert ar.

Model B (syn hvert 2. &r)

Opbygningsfase

Tilpasningsfase

(1981-88) (1989 og fremefter)
(mill.kr.i Akkumulerede Gns.pr. Udgift—Merudgifterl)pr.
1980- Udgifter og Aar er og ar i forhold til
priser) indtegter indteg- udgifterne i 1988

for hele ter

perioden 1988 19894 ..:1992, . .1995
Anlzgsudg. 300 38 —2) 5,0 550 55,0
Driftsudg.

(excl.forr.

og afskr.) 292 37 75 0,6 2,4 4,2
Ialt

bruttoudg. 592 75 75 5,6 7,4 9,2
Gebyrindt.

125 kr. pr.

syng) 205 26 5 - - -
180 kr. pr.

syn 327 41 116 1,8 7,2 12,6
Nettoudg.

125 kr. pr.

synS) 387 49 0 - - -
180 kr. pr.

syn 265 34 +41 3,8 Q0,2 +3,4
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Note: 1) jawnfgr note 1 under nodel A
2) Ingen anl agsudgifter i 1988.
3) Ikke beregnet for til pasningsfasen.
4) Jeaanfegr note 4 under nodel A

| opbygni ngsfasen udger bruttoudgifterne ialt 592 mll.kr.

eller ca. 75 mll. kr. i gennemsnit pr. ar.
Gebyrindtegterne udggr tilsvarende 205 mill. kr. og
327 mill. kr. ved henholdsvis et gebyr pa 125 kr. pr. syn
og 180 kr. pr. syn.
Net t oudgi fterne er pd 387 mill. kr. resp. 265 mill.
kr. 1 1988 er der en indtagt pad 41 mill.kr. Der henvises

til kommentarerne under nodel A

| tilpasningsfasen skal der arligt afholdes 50 mll.
kr. i anlegsudgifter.Driftsudgifterne stiger med ca. 0,6
mill. kr. arligt.

6. Udval get tilfgjer, at skgnnene over udgifter og ind-
tegter er forel gbige og derfor behadtet nmed en vis usikkerhed.
Ved en naxnere detail planlagning kan tallene afvige fra

de ovenfor anfgrte.
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B. Periodisk syn og virkningen pa bil parkens |evetid.

1. 1ndl edning.

Udval gets overvejel ser og beregni nger vedrgrende |evetids-
forl angel sen for personbiler som fglge af indfgrelse af perio-
disk syn frengar af bilag 4, hvoraf hovedpunkter frendrages i
det f @l gende.

2. Levetider for den danske bil park.

Medi anl evetiden, d.v.s. den |evetid som hal vdel en af bil erne
opnar, har ligget pad 12-13 &r i |@gbet af hal vfjerdserne, nméske
ned en svagt fal dende tendens.

3. Udgangsskegn for antallet af nyregistreringer og skrotninger
i 1980-1995.

Til brug for planlagningsovervejelser har man i ministeriet
for offentlige arbejder indtil for nylig benyttet en forudsat-
ning omen nettotilvakst i personbilparken pd 200.000 i hvert
af tiérene 1980-90 og 1990-2000. Denne tilvakst var forudsat
at forlgbe noget ujawnt over tiden, afhangig af svingningerne
i den disponible indkonst og onkostningerne ved at kgbe, eje
eller benytte bil.

Den seneste udvikling med et fald i personbiltrafikken og
et begyndende fald i personbil parken har dog nmedfert, at mniste-
riet for offentlige arbejder har taget bil parkprognosen op til
revision. Denne revision er ikke afsluttet. Det |igger dog fast,
at ministeriet for offentlige arbejders reviderede planl agnings-
grundl ag, bl.a. for at dakke den tamkelige udvikling ind, vil
onfatte bade en hgj og en lav bil parkprognose.

Ved de i den foreliggende samenhang indfegrte beregni nger
af det frentidige antal nyregistrerede og skrottede biler er
der imdlertid gjort den forenklede forudsadning, at tilvaksten
er jawn pa 20.000/ar. Konbineres dette med en forudsatning om
at skrotningsfrekvenserne forbliver p& det niveau, de har veret
pa i det seneste tiar, kan man beregne den forventede skrotning
ar for ar fremi tiden. Resultatet heraf er vist i tabel 1.

Endel i g skal det bemexkes, at de relative besparel ser ikke
er sagligt afhangige af, ombilparken vokser lidt nere eller
m ndre, da den altovervejende del af nyregistreringerne gar til



22

opret hol del se af den eksisterende bestand og kun en nindre de

til nettotilvaksten. Det skal i den forbindel se bemex kes, at
man uden synderligt besvee kan foretage den ngdvendi ge | gbende
til pasning af synskapaciteten til svingninger i bilparkens udvik-
i ng.

Tabel 1. Forudsat bilparkudvikling uden syn.

Ar/ Nyregistre- Skrot - Netto-

{1000ktr) ring ning tilvekst

1985 133 113 20

1986 136 116 20

1987 138 118 20

1988 141 121 20

1989 143 123 20

1990 145 125 20

1991 147 127 20

1992 148 128 20

1993 149 129 20

1994 150 130 20

1995 151 131 20

I alt 1581 1361 220

4. Udviklingen i Sverige

Den gennensnitlige levetid for bilerne i Sverige er steget
mar kant, siden man indfegrte periodisk syn der. Denne |evetids-
forl amngel se er sket for santlige mexker og skyldes sal edes ikke,
at den svenske bil parks sammensagning er amdret til at indeholde
en hgjere andel af biler nmed |angere |evetid.

Den al mi ndelige tekniske forbedring af bilerne kan nappe
heller i afgerende grad vase arsag til |evetidsforlangel sen
da en sadan forbedring m& fornodes at pavirke den danske og
svenske bil park nogenlunde ens, og |levetiden i Dannmark har som
onmtalt varet nogenlunde konstant.

Det n& derfor antages, at |evetidsforlangelsen i overve-
jende grad skyldes, at den enkelte bilist p& grund af det pe-
ri odi ske syn er blevet tilskyndet til at ofre mere opnes ksormhed
pa forebyggende vedligehol del se, hvorved fejl og nmangl er opda-
ges, inden de bliver store og alvorlige

Levetiden for personbiler i Sverige blev beregnet til 14,4
& i 1978 og 15,0 i 1979.
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5. Den forventede |evetidsforl angelse i Danmark.

I bilag 4 er der under pkt. 2 nanmere redegjort for udvik-
lingen i Sverige nmed hensyn til opndet |evetidsforlangel se af
personbi | parken. Det frengar heraf (se navnlig tabel 3), at nedi-
anl evetiden for bilparken i 1963, dvs. umiddelbart for indfarel-
sen af ordni ngen med periodisk syn, udgjorde 10,4 ar, og at det
tilsvarende tal for 1978 var 14,4. Der er saledes over den nante
16 ars periode opnaet en forlangel se af nedianl evetiden for bil-
parken pa ca. 4 ar.

Efter udval gets opfattel se giver de svenske erfaringer
grundlag for at forvente, at indfgrelsen af en ordning ned pe-
riodisk syn ogsd her i landet vil nedfere en forlangel se af nedi-
anl evetiden for bilparken. Det er imdlertid vanskeligt at give
noget sikkert skgn over onfanget af denne forlangel se, idet for-
hol dene i Danmark og Sverige nappe er unmiddel bart sammrenligne-
lige. Navnlig har nedianlevetiden for den danske personbil park
i 1970'erne ligget nogenlunde konstant pa 12-13 ar, dvs. vasent-
ligt over de tilsvarende svenske tal for tiden um ddel bart far
gennenf grel sen af periodi sk syn.

De svenske erfaringer synes dog at matte kunne anfgres til
stotte for, at man ved gennenforel sen af periodi ske syn med sanme
intervaller somi Sverige pd |lamgere sigt skulle kunne opnd en
forl angel se af medi anl evetiden for den danske bilpark fra de
nuvag ende 12-13 ar til det svenske niveau pd ca. 14,5 ar, dvs.
en levetidsforlangel se pd ca. 2 ar. Forskelle mellem Danmark
og Sverige i henseende til bilparkens samensa ning taler for,
at levetiden i Dannmark alt andet lige vil komme til at |igge
pd et lavere niveau end i Sverige. Pa den anden side nedfarer
forskellen i beskatni ngsforhol dene, at det i Danmark i |angere
tid kan betale sig at reparere i forhold til at udskifte, end
det kan i Sverige under i @vrigt ens tekniske forhold. Man né
sdledes alt i alt forvente, at man med en synsordning somi Sve-
rige med 1. arige intervaller vil f& nogenlunde samre |evetid,
dvs. en levetidsforlangelse pd ca. 2 ar. Da |levetidsforlangel sen
til en vis grad er afhanmgig af, hvordan den enkelte bilist rea-
gerer p& ordningen, og da her kan vexe forskel |andene inellem
har udvalget for at veze pa den sikre side valgt at basere de
central e beregninger over konsekvenserne af periodisk syn pa
en lidt lavere levetidsforlangel se. Betydningen af dette frem
gar af tabel 2 side 52.
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Det er en naxliggende antagel se, at den |evetidsforlangel se,
der opnas ved indfgrel sen af periodisk syn, er afhamgig af val-
get af synsintervaller. Ovenfor under pkt. 4, er det imdlertid
papeget, at sammenhangen nellem periodisk syn og |evetidsforl an-
gelsen fornentlig i overvejende grad beror p&, at den enkelte
bilist pa grund af ordningen tilskyndes til at ofre nere opmes k-
sonmhed pd forebyggende vedligehol del se, hvorved fejl og mangler
opdages, inden de bliver store og alvorlige. Dette synspunkt
indebager, at det ved tilrettel aggel sen af en ordning ned pe-
riodi sk syn er af afggrende betydning, at der ikke fastsattes
sd lange intervaller nellem synene, at denne effekt bortfalder.
Inden for denne ydergramse kan man ikke vare sikker pd at opnd
en vasentlig forlangelse af levetiden ved forkortel ser af syns-
interval |l erne.

Efter udval gets opfattelse bgr man ud fra det ovenfor an-
forte synspunkt nappe ved gennenfgrel sen af en ordning med pe-
riodisk syn fastsatte synsintervallerne til nere end 2 . Om
vendt er der efter udvalgets opfattelse intet grundlag for at
antage, at man ikke ved gennenferel sen af en sadan ordning, der

svarer til, hvad der har varet gaddende i Tyskland siden 1951,
ville kunne opnd en betydende |evetidsforlangel se.
Pa grundlag af det anferte har udval get i de beregninger,

for hvilke der er redegjort i det fglgende, |agt det skgn til
grund, at der ved gennenfgrel sen af en ordning med periodi sk
syn opnds en forlangel se af nedianl evetiden for personbil parken
pa nmellem 1 og 1% ar, afhamgig af, hvilke synsintervaller der
vad ges (2, 1%eller 1 ar); se dog ogsa tabel 2 p. 52.

6. Konsekvenser for bil parken.

Den forventede virkning af indfgrelse af periodisk syn vil
vag e, at skrotningerne stiger kraftigt lige onkring det tids-
punkt, hvor ordningen indfegres for derefter at falde til et |ave-
re niveau. Det er neget vanskeligt at give prazise skgn over,
hvor hurtigt de biler, der skrottes ekstraordinat som fglge
af indfgrelsen af periodiske syn, bliver erstattet af nye biler.

Man kan som den ene yderlighed forestille sig, at de bliver
erstattet i fuldt onfang, saledes at nettotilvaksten i bil parken
bliver den samme som uden periodi sk syn. Dette vil nedfegre et
kraftigt mersalg af nye biler i de ferste to ar af opbygni ngs-
peri oden.
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Det kan imdlertid betvivles, om forbrugerne i fuldt onfang
vil erstatte santlige skrottede biler. Min kan sl edes som den
anden yderlighed forestille sig, at der hgjst bliver kgbt det
samre antal biler somi tilfaddet uden periodisk syn. Dette for-
lgb vil medfgre, at bilparkens storrelse vil falde en anel se
i indkgringsperioden.

Da man ikke pa forhand kan sige, hvordan bilsalget og bil-
parkens udvikling vil tilpasse sig til indfaerelsen af periodisk
syn, er der regnet ned et udviklingsforlgb, der |igger nogenlun-
de mdt inellem de to skitserede yderpunkter.

Dette er vist i tabel 2 og 3. For at illustrere betydnin-
gen af forskellige levetidseffekter er beregnet konsekvenser
for bilparken af en levetidsforlangel se pd bdde 1 og VA ar.

Det frengar heraf, at ndr ferst til pasningsperioden er over-
stdet, vil bilsalget ligge ca. 10-15 % lavere som fgl ge af pe-
riodi sk syn afhangigt af om |evetidsforlangelsen er 1 eller 1%
ar.

Tabel 2. Konsekvenser for bilparken med periodisk syn (levetids-

forlangelse 1 ar).

Ar Nyregistre- Skrot- Netto- Import-
(1000ktr) ring ning tilvekst besparelse
1985 154 154 .0 +21

1986 140 125 15 + 4

1987 134 110 24 4

1988 137 113 24 4

1989 136 109 27 7

1990 136 107 29 12

1991 127 106 21 20

1992 128 108 20 20

1993 131 11t 20 18

1994 132 112 20 18

1995 135 115 20 16

I alt 1490 1270 220 9.1




Tabel 3. Konsekvenser for bilparken med periodisk syn (levetids-
forlangelse 1% &r).

Ar Nyregistre- Skrot- Netto- Import-
(1000ktr) ring ning tilvekst besparelse
1985 154 154 0 +21

1986 139 123 16 + 3

1987 131 103 28 7

1988 135 109 26 6

1989 134 105 29 9

1990 124 103 21 21

1991 122 102 20 25

1992 123 103 20 25

1993 126 106 20 2.3

1994 126 106 20 24

1895 129 109 20 22

I alt 1443 1223 220 138
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C. Periodisk syn og ferdsel ssikkerheden.

1. Opl ysni nger om kgr et gj sparkens tilstand.
a. Der foreligger intet statistisk materiale, der ned
si kkerhed viser, i hvilket onfang santlige danske kgretgjer

er behadtet nmed mangl er.

De nedenfor refererede oplysninger fra rigspolitiche-
fens fardsel safdeling, Statens bilinspektion, Laboratoriet
for Energiteknik, Danmarks Tekni ske Hgjskole, sant Statens
bi | i nspektion, Storkgbenhavn, kan dog give et indtryk af,
i hvilket onfang kgretgjerne er behadtet ned mangler:

Rigspolitichefens ferdselspoliti: (Se i evrigt betenk-
ning 689/73 p. 28).
Tekniske mangler.
Antal rapporter ved- Grove. (Nummer- Andre.
reorende overtradelse plader fjernet).

af ferdselsloven.

1974: 73.392 1.106 7.665
1975 83.582 1.212 4,482
1976: 93.608 644 4.154
1977: 100.988 647 4.366
1978: 97.806 844 4.638
1979 : 90.099 864 5.080

De keretejer, der indgér i statistikken, er oftest
standset af politiet p& mistanke om mangler. Man kan nappe
sige andet pd grundlag af tallene, end at de tyder péa, at
koretejernes tilstand ikke er blevet forbedret de sidste
ar:.

Af den statistik, der udarbejdes pd grundlag af synene
hos Statens bilinspektion, fremgdr bl.a. felgende synsresul-
tater for 1978 og 1979:
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Samtlige Personbiler til
keretojer. privat kersel.
1978 1979 1978 1979
Godkendt 27% 27% 22% 23%
Godkendt med pa-
pegede mangler 21% 22% 21% 20%
Omstilling 51% 50% 56% 55%
Koreforbud 1% 1% 1% 1%

Ved vurdering af tallene skal man vage opner ksom p3,
at de kgretgjer, der fremstilles til syn, i alnmindelighed
vil vere klargjort far synet.

Laboratoriet for Energiteknik, Danmarks tekniske Hgj -
skole, foretog i perioden novenber 1972 - novenber 1973
en undersggel se af den kgbenhavnske bil parks til stand.

Under sggel sen onfatter 1326 tilfaddigt udval gte per-
son- og varebiler.

Ved 29, 6% af bilerne blev der ikke konstateret nang-
ler. Ved 70,4% af bilerne blev der fundet mangler af for-
skellig sver hedsgrad:

38, 2% havde mindre vasentlige nangler.

29, 1% havde sadanne mangler, at de blev indkaldt til

et efterfgl gende syn hos Statens bilinspektion.

3% af de undersggte biler havde vasentlige mangler.

Ved vurdering af undersggel sesresultatet er det vasent-
ligt at hadte sig ved, at de undersggte biler er tilfaddigt
udval gte, og ikke er udvalgte pd grund af m stanke om mang-
| er. Undersggel sen giver séledes et godt billede af den
kgbenhavnske kgret gj sparks tilstand, der pa grund af al ders-
fordelingen anses for bedre end landsgennemsnittet.

b. Mangl ernes fordeling efter kgretgjernes alder.

Dannmarks Statistik udarbejder pad grundlag af synene
hos Statens bilinspektion, en oversigt over hvor stor en
andel af synede person-, vare- og lastbiler, der - fordelt
pd argange - godkendes, eventuelt ned papegede nmangl er.
CGodkendel sesandel en for 1979 fremgar af kurven i bilag 5.

For personbil ernes vedkomrende vi ser kurven, at god-
kendel sesandel en er jawnt faldende ned al deren. Af 2 ar
gam e biler kunne kun ca. 68% godkendes. For 3 ar ganle
bil ers vedkomrende var godkendel sesandel en nede pa ca. 56%
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For |l astbilers vedkommende konstateres |igel edes en
javnt fal dende godkendel sesprocent, der dog flader ud for
lastbiler, der er 2 ar gam e. Noget tilsvarende gad der for
varebiler, idet den faldende tendens dog ferst flader ud,
nar de er 4 ar ganle.

Kurven viser endvidere, at godkendel sesandelen for
personbiler er hgjere end for andre Kkgretgjskategorier,
indtil personbiler er 7-8 ar ganle.

Sammenf attende viser kurven, at godkendel sesandel en
for personbiler er stesxkt faldende ned al deren, nen at andel en
dog er hgjere end for last- og varebiler, der er underkastet
periodisk syn fra det 5. &r efter fogrste registrering. Nar
personbilerne er 7-8 ar game, svarer godkendel sesandel en
stort set til godkendel sesandel ene for last- og varebiler.
(Den tilsvarende kurve for biler synet i 1978, tegner et
I'i gnende bil | ede).

2. Opl ysni nger om mangl er ved kgretgjer, der har varet
impliceret i uheld.
a. Danmarks Statistik har i september 1980 offentliggjort
en undersggel se, der er foretaget med henblik pa at bel yse,
hvi | ken betydni ng tekniske mangl er ved kgretgjer, der har
vaget inpliceret i fardsel suheld, har haft for handel ses-
forl gbet. Undersggel sen, der er benavnt "Uhel dssyn 1979",
er optaget som bilag 6.
Grundl aget for undersggel sen er de syn, bilinspektionen

foretager af biler, der har varet inpliceret i uheld med
dagdel i g udgang eller alvorlig personskade og syn af kgretgjer,
der i gvrigt har vexet inpliceret i uheld under sadanne

onst andi gheder, at tekniske mangler kan have spillet en
rolle ved uhel det.

Ant ages det, at det ved denne udvad gel se af uhel ds-
implicerede biler til syn er |ykkedes for politiet at nedtage
santlige de biler, som havde betydende tekniske fejl, viser
under sggel sen, at disse i 1979 udgjorde 2,7%af de i alt
12.199 personbiler, der var inpliceret i uheld med person-
skade. Man ma dog fornode, at betydende tekniske fejl i
praksis ikke sjadent forekommer i uhel dsinplicerede biler,
uden at disse udvadges til syn, samt at de synede biler
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kan have haft betydende tekniske mangler, som p& grund af

bil ernes havarerede tilstand ikke har |adet sig konstatere.

Begge forhold nedfgrer, at den virkelige hyppighed af be-

tydende tekniske mangler er hgjere end de konstaterede 2,1%
Af de 2.764 koretgjer, somi 1979 blev synet efter

per sonskadeuhel d uden drabte, er en vasentlig del nmedtaget

pd nmi stanke om betydende tekniske fejl, som derfor kan antages
at vare overreprasenteret i denne gruppe. Den hyppi ghed
pd 10,5% hvorned betydende tekniske fejl forekommer i gruppen,

mé derfor ligge over den virkelige hyppighed, selv om der
ogsa i denne gruppe kan forekome tilfadde af betydende
tekni ske fejl, som ikke kan konstateres pa grund af kegre-
tgj ernes tilstand.

Kun for personbiler, der har vexet inpliceret i dgds-
ul ykker, og som derfor alle er blevet synet, |ader den faktiske
hyppi ghed af betydende tekniske fejl sig beregne nogenl unde
prexist til 9,3%. Det ser altsd ud til, at betydende tekniske
fejl nok forekommer relativt hyppigere i dgdsuheld end i
uhel d ned personskade i gvrigt, for hvilke hyppi gheden som
anfegrt ovenfor, er stgrre end ca. 3% nen mndre end ca.

11%

Efter samme rasonnenent kan det sluttes, at hyppigheden
af betydende tekniske fejl blandt de |.064 notorcykler,
der i 1979 var inpliceret i personskadeul ykker, var sterre
end ca. 5% nen mndre end ca. 16%. Af 54 notorcykler, synet
efter dgdsuheld, var 7 behadtet med betydende tekni ske mangl er,
svarende til ca. 13%

Under sggel sen "Uheldssyn 1979" indehol der endvidere
nedenst dende tabel over den relative fordeling af tekniske
mangl er pa kgretgjers forskellige dele - henholdsvis for
uhel dssynede kgretgjer ned tekniske mangler og for uhel ds-
synede kgretgjer ned betydende tekniske mangler. Ved "be-
tydende tekniske mangler" forstas tekniske mangler, der
har nedvirket ved uhel dets opstéen eller har forgget falge-
vi rkni ngerne.
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Relativ fordeling af uheldssynede kegretojers tekniske mangler.

Manglernes forekomst Samtlige Person-
angivet i % af det kereto jskategorier biler.
samlede antal syne- 1978 1979 1979
de keretojer

Synede koretsjer med 100,0 100,0(3640)%) 100,0(2188)%)
tekniske mangler (4112)X)

Heraf ved styreto] 18,4 18,5 19,8
Heraf ved bremser 43,2 45,1 46,1
Heraf ved lygter,

blinklys 33;5 3551 34,0
Heraf ved dek 31;1 317 36,7
Heraf ved chassis,

karrosseri 43,7 47,0 4747
Heraf ved andet 17,1 15,9 4,3
Synede keretesjer med 100,0 100,0(1087)X) 100,0(565)x)
betydende tekniske

mangler (1243)x)

Heraf ved styretoj 13,4 10,9 18,1
Heraf ved bremser 39,1 43,1 41,1
Heraf ved lygter,

blinklys 7,6 6,3 5,1
Heraf ved d&k 27,3 26,3 38,4
Heraf ved chassis

karrosseri 13,7 15,9 12,2
Heraf ved andet 15,0 18,58 1,6

x)

b. Pa grundl ag af de uhel dssyn,
Statens bilinspektion,
arrakke foretaget

havn, har

det
t abel :

har

ver et

der er

foretaget i
St or kgbenhavn,
statistiske beregninger,
mangl ernes fordeling pad de enkelte mangel grupper,
den konst at erede mangel
st edf undne uhel d.

arsag eller

De i parentes anferte tal angiver tallet af synede biler.

St or kgben-
gennem en

del s angdende

del's om
bi arsag til

Opl ysni ngerne herom frenmgar af fal gende
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Fejlprocent- Fejlprocent
fordeling gennemsnit

Gruppe 1979 1972 - 1979

Styreapparat Arsag 3,9 5.8 6.4
Bidrsag 1.9

Bremser Arsag 21,4 40,2 42,2
Bidrsag 18,8

Lygter m.v Arsag 1,3 4,6 2,2
Bidrsag 3,3

Dak Arsag 10,4 23,4 33,0
Bidrsag 13,0

Chassis og Arsag 11,7 20,8 14,0

Karrosseri Bidrsag 9,1

Andre Arsag 2,6 5,2 2.2
Bidrsag 2,6

—— 100,0 100,0

Relativ forekomst

af fejlbehaftede 14,4 14,25

biler

Ved udar bej del sen af oversigten er der anvendt f gl gende
princi pper:

Nar en mangel karakteriseres som arsag, er der kon-
stateret en entydig sammenhang nell em den konstaterede man-
gel og det stedfundne uheld. Som eksenpel kan nawnes tilfedde,
hvor et spramgt brensersr forérsager total bremsesvigt ned
ferdsel suhel d til fgalge.

Anfgres en mangel som biarsag vil det sige, at manglen
er fundet at have varet en nmedvirkende faktor til uhel det
eller er skgnnet at have forgget uheldets fagal gevirkninger.

Fejl, der bliver anset som nedvirkende faktor, er ofte
fejl, der mske er arsag, nen som har en sadan karakter,
at der ikke kan fgres et klart bevis herfor.

Som eksenpel p& en sadan mangel kan nawnes tilfad de,
hvor en bil med nedslidte dak i vadt fere i en kurve eller
under opbrensning skrider ud og foréarsager uheld.

Som eksenpel pa tilfeadde, hvor en mangel skgnnes at
have forgget uhel dets fgl gevirkninger, kan nsnes en situa-
tion, hvor en.bil med svage (defekte) brenmser, uagtet det
bliver afbrenset med sin aktuelt maksinale effekt, pakerer
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en forankgrende. Hvis brenseeffekten ikke havde varet ned-
sat, havde pakgrsel shastigheden varet lavere og fal gevirk-
ni ngen derned ringere.

| gvrigt md det fremhawes, at de faktiske tal for mang-
ler som arsag eller biarsag til fardselsuheld md anses for
storre end de i statistikken anfgrte, idet koretgjerne,
der undersgges, ofte er sa alvorligt beskadi gede, at en
si kker eftervisning af en fejls eller mangels til stedeverel se
i nden uhel det er vanskeliggjort.

Et skegn over den sanl ede kgretgjsparks tilstand - her-
under saxligt den sam ede personbilparks tilstand - pa grund-
lag af tallene fra Statens bilinspektion, Storkgbenhavn,
er behadtet ned samme usi kkerhed som anfegrt vedrg@rende
opger el sen under a) .

C. Der er, som det ses, god overensstemel se ned resultaterne
i de under a) og b) nawnte undersggel ser. Det benssr kes at

den under b) nawnte opgerel se nmedtager santlige kategorier

af notorkgretgjer mens den under a) navnte opggerel se al ene

nedt ager opl ysni nger om personbil er.

3. Virkningen af indfgrelse af periodisk syn.

Ved indfarelse af periodisk syn i Danmark m& det antages,
at der i lighed nmed erfaringerne efter indferelse af periodisk
syn i Sverige, vil ske et fald i antallet af nmangler ved

kor et gj sparken, jfr. herved tabel 1 i skrivelse af 5. septenber
1980 fra AB Svensk Bil provning om erfaringerne ved periodisk
syn (bilag 7).

Det tilfgjes, at det af det svenske materiale frengar,
at den konstaterede positive udvikling af den svenske bil -
parks tekniske tilstand - ud over den forbedring som er

sket i kraft af indferelse af nye systemer og konponenter
- klart er en fglge af indfegrelsen af periodisk syn.
Til illustration af forbedringen af kearetgj sparkens

tilstand kan anfgres oplysningerne fra Sverige om konsta-
terede mangler, dels ved styretgjet i personbiler og dels
ved chassis og karrosseri.




Konst at erede nmangl er ved styretgj - angivet i den procent-
vi se anmez kni ngsfrekvens.

synsar
Keretojets alder 1965 1967 1970 1973 1976 1979

3 -+) 6 3 4 2 2
S 9 9 8 6 6 5
7 15 14 15 8 9 9
9 -+) 17 15 15 10 12
11 -+) -+) 14 14 13 12

+) Ej oplyst

Det fremgdr af tabellen, at anmerkningsfrekvensen ved
styretejet har veret dalende siden indferelsen af periodisk
syn. Faldet er szrlig markant for s& vidt angdr de yngre

bildrgange.

Konstaterede mangler ved chassis og karrosseri - angivet

i den procentvise anmzrkningsfrekvens.

synsar
Koretojets alder 1965 1967 1970 1973 1976 1979

5 9 3 3 2 1 1
6 14 8 6 5 4 2
7 18 15 8 8 7 5
8 29 17 13 18 12 7
9 -+) 22 18 23 19 14
10 -+) 24 21 26 22 16
11 -+) -+) 29 31 27 21

+) Ej oplyst

Det frengar ogsd af denne oversigt, at anmesknings-
frekvensen er faldet meget markant efter de fegrste synsar.

Opl ysni ngerne om annes kni nger vedr grende styretgj og
chassis og karrosseri er saligt illustrative til en be-
dogmmel se af virkningen af indfgrelse af periodisk syn, da
der ikke i perioden 1965 - 1979 er sket andringer i de tekniske
krav.
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Det bener kes, at der ikke kan foretages nogen um d-
del bar sammenligning nellem de svenske "anmee kni ngsprocenter”
og de danske '"godkendelsesprocenter", da bedgmel sesgrund-

laget i de to lande ikke er ens.
4. Peri odi sk syns indvirkning pad uheldstallet.
a. I det ovenfor nante svenske nateriale om erfaringerne

nmed periodisk syn udtales, at indfgrelse af periodisk syn
har haft en klart konstaterbar indvirkning pd keretgjernes
tilstand. Da tekniske mangler i en vis udstrakning er ar-
sag eller medvirkende arsag til en del uheld, findes det
godtgjort, at periodisk syn har nedfegrt et fald i uhelds-
tallet. Periodisk syn er imdlertid kun en enkelt faktor

i arbejdet pa at forbedre trafiksikkerheden og virkni ngen
af periodisk syn kan derfor ikke opgeres sarskilt.

b. Under udval gets besgg hos Svensk Bil provning AB opl ystes,
at H G Hirschbergers doktorafhandling "Die Technische Uber-
wachung als Beitrag zur Sicherheit und Zuverlassigheit von
Kraftfahrzeungen", Berlin 1980, er det vasentligste nyere

vi denskabel i ge arbejde om periodisk syn. H G Hirschberger

har i en artikel i "Autonpbil-Indistrie", Vogel-Verlag Wirz-
burg, septenber 1978, redegjort for hovedi ndhol det af doktor-
af handl i ngen, og det konkl uderes heri pa grundlag af for-

skel I'i ge udenl andske undersggel ser om mul i gheden for at
nedbringe antallet af feardselsuheld ved indfgrelse af perio-
di sk syn:

|."..Det ligger klart, at indferelse af periodisk syn vil

medf gre en form ndskel se af antallet af fardsel suheld. Dette
skyl des nmuligvis kun for en dels vedkommende selve de periodiske
syn og den bortskaffel se af tekniske mangl er, som det inde-
bager. Periodisk syn har nemig ogsd en afsnmittende effekt

pa den sam ede sikkerhedsbevi dsthed og giver anledning til
yderligere "sikkerhedsaktioner" hos nyndi gheder og andre.

2. Ud fra de nest forsigtige og praxise anerikanske un-
dersggel ser udger faldet i antallet af trafikdrabte 5-10%
ved indfgrelsen af periodisk syn, |igesom der sker et fald

pa ca. 50% i antallet af uheld, hvor tekniske mangler og
fejl er arsag til uheldets opstden. Dette indebazer et fald
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i "uheldsraten' pa 5-7%%. Tages der hensyn til sva¥ heds-
graden af de uheld, der skyldes tekniske mangler og fejl,
fremkomrer der ogsa derigennemet fald i antallet af tra-
fikdrabte pa ca. 10%"..."

Udval get har af tidsnmessige grunde ikke haft nulighed
for en dyberegdende vurdering af Hans Georg Hirschberger's
ar bej de.

cC. Ovenfor under pkt. 1 er det navnt, at nere end So%
af de biler, der frenstilles til syn, er behadtet med nangl er
af en sa&dan art, at de ikke kan godkendes. Det er endvidere
ne/nt, at ca. 1/3 af de biler, der indgik i undersggel sen
fra laboratoriet for energiteknik, led af vasentlige mangler.
Det frengar endvidere af det materiale, der er nawnt
under pkt. 2, at tekniske mangler ved koretgjer forarsager
eller har indflydelse pa en del ulykker. Spergsnélet er
herefter, hvorvidt og i bekradtende fald med hvil ken effekt
i ndf arel se af periodisk syn vil pavirke uhel dshilledet.
Erfaringerne ned indfgrelse af periodisk syn i Sverige
viser, at onfanget af tekniske mangler ved kgretgjerne vil
blive reduceret ved indferelse af periodisk syn. Denne for-
bedring af keoretgjsparken md ngdvendi gvis pavirke risikoen
for, at der indtraser uheld som fglge af fejl ved karetgjerne.
En opgerel se af, hvilken effekt periodisk syn md antages
at have pa uhel dsbilledet, vil imdlertid vae forbundet
med stor usikkerhed. Denne usikkerhed vedrgrer ikke m ndst
sammenhangen nel |l em tekniske fejl i karetgjsparken og risikoen
for uheld. Hertil kommer, at man ikke ganske kan se bort
fra den mulighed, at en ordning ned periodisk syn vil indebaxe,
at reparationer pa det enkelte keretgj vil blive udskudt,
indtil kgretgjet alligevel skal p& varksted i forbindelse
nmed klargering til et syn.
Pa denne baggrund n& en angivel se af den effekt, som
i ndf arel se af periodisk syn vil have pa uhel dsbill edet,
bero pd et skgn. Udval get har dog fundet, at det foreliggende
material e udger et tilstrakkeligt grundlag for at |ade virk-
ningen af en indfegrelse af periodisk syn pa uhel dsbill edet

i ndgd som en positiv faktor i den rentabilitetsberegning,
der er foretaget nedenfor i afsnit om de sanfundsgkonom ske
konsekvenser, ned et belgb pd 75 mill.kr., svarende til

et fald i uheldstallet pd nellem1 og 2 % jfr. herved om
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den i anden sammenhang anvendte beregni ng af onkostningerne
ved feardselsuheld i bilag 9.

Det skal bemeg kes, at variationer i uheldstallet pa
nogle fa procent kun sjaddent |ader sig pavise som effekten
af bestente foranstaltninger for vejtrafikken, idet tilfaddige
variationer under i g@vrigt usndrede betingel ser kan vae
af samme sterrel sesorden. Den uhel dsforebyggende effekt
af periodiske syn kan derinod konstateres ved en analyse
af hyppi gheden af betydende tekniske fejl blandt de karetgjer,
der indbringes til uheldssyn. Denne efterkontrol anbefales.
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D. Periodisk syn og energiforbruget.

Udval get har overvejet, hvorvidt der gennem periodi sk
syn kan opnads en besparelse i energiforbruget. G undl aget
for overvejelserne er det sombilag 10 optagne notat, som
er udarbejdet af justitsministeriet.

| notatet peges pa to mdder for at foretage maling
af, omnotorjusteringen er tilfredsstillende vedrgrende
ener gi f or bruget .

Ved den ene frengangsmade maler man kuliltei ndhol det
i udstgdni ngsgassen, nens notoren kgrer i tongang. Denne
maling foretages allerede i dag i forbindelse ned syn for
at undersgge, om notoren overhol der de gramser, der af ml -
j smessi ge hensyn er fastsat for kulilteindhol det. Der kreaaes
sal edes ikke nogen andring i synsproceduren, og der stilles
i kke krav om nyt udstyr.

I notatet anfgres, at man ved uandret synsprocedure
kan forvente en reduktion af energiforbruget pa grund af
forbedret notorjustering pa 1,5 % for personbiler, safrent
de synes hvert ar. Ved syn hvert andet ar, vil reduktionen
vage pd 1,0 % Tallene er dog behadtet nmed en betydelig
usi kkerhed (ikke under 0,5 %).

Den anden mal enetode, der peges pd i notatet, indebarer,
at man foretager en maling af kulilteindholdet, nens notoren
er belastet. Resultatet af en sa&dan nméling er et udtryk
for kulilteindhol det ved kgrsel pa landevej. Endvidere fore-
tages en kontrol af tandingssystenet. Ved anvendel se af
denne nmetode kan der ved syn hvert ar opnas en reduktion
i branmdstofforbruget pd 2,6 % og ved syn hvert andet ar
en reduktion i brandstofforbruget pd 1,7 % Usikkerheden
vedrgrende disse tal er ikke under 0,5 %

Anvendel sen af denne undersggel sesnetode vil indebare,
at der skal anskaffes et relativt kostbart udstyr til bil-
i nspektionen. Endvidere skal personalet gennengd en salig
uddannel se for at kunne udfgre nélingerne. Mlingerne er
ret tidkravende, hvorfor tidsforbruget for et nornal syn,
der i dag er pd 20 minutter, mé forhgjes.
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Under hensyn til de betydelige udgifter, der vil vare
forbundet ned den udvi dede undersggel sesnmet ode vedrgrende
brandst of forbruget, og det relativt beskedne - og usikre
- resultat, der vil kunne opnas ved netodens anvendel se,
har udval get ikke fundet at kunne pege pa denne metode.

Som navnt vil indfgrelse af periodisk syn for alle
kat egorier af kgretgjer nmed en uandret synsprocedure inde-
baae en besparelse i brandstofforbruget pa ca. 1,5 % ved
syn hvert ar og ca. 1,0 %ved syn hvert andet ar. Pa kort
sigt vil besparelsen blive forgget, idet indfgrelse af periodisk
syn vil medfgre, at et antal adre biler udskiftes med
nyere og nere energi gkononm ske biler. Forggel sen er i notatet
opgjort til 0,5 - 1,2 %

P4 |angere sigt vil besparelsen inidlertid blive nod-
virket af, at levetiden for bilerne bliver forlanget, hvor-
for den enkelte bil farst pd et senere tidspunkt bliver

udskiftet med en nyere og mere energi gkononmi sk. | notat et
er merforbruget af energi, nar |evetidsforlangel sen er slaet
i gennem opgjort til 1%pr. ar, levetiden forlanges. Dette

forudsatter, at det ogsd om 20 &r fortsat er muligt at gere
bi l erne endnu nere energi gkonon ske og at kontrol- og juste-
ringsnmetoder ikke forbedres i hele perioden.

Sanmmenf att ende kan man herefter sige, at indfgrelse
af periodi ske syn med uandret synsprocedure og med synspe-
riode 1,5 ar eller 2 & vil nedfegre en reduktion i energi-
forbruget pa nellem 1,0 % og 1,6 % under opbygni ngsfasen
1985-1989.

Pa | amgere sigt nodvirkes denne reduktion af den |ang-
somere udskiftning til nye, mere gkonom ske biler, séledes
at der, nar levetidsforlangel sen er slaet igennem bliver
tale omet nerforbrug pd 1/4 % ved synsperiode 1,5 ar og
| evetidsforlamgelse 1,5 ar eller et uandret forbrug ved
synsperiode 2 &r og levetidsforlangelse 1 ar.
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E. Periodisk syns indvirkning pd luft- og stgjforurening.

a. Luftforurening.

| bilag 11 er der redegjort for den indvirkning, som
periodi ske syn md antages at fa pd den enmitterede |uftforu-
rening fra bilparken. Det frengdr af notatet, at en forbedret
motorjustering vil medfgre en reduktion af emnissionen af
kulilte, kulbrinter og bly, nens em ssionen af kvetstofilter
i hvert fald pd kortere sigt vil blive forgget.

Den forggede skrotning af biler, somindfgrelse af
peri odi ske syn vil medfegre, vil bidrage yderligere til reduk-
tion af kulilte, kulbrinter og bly, nmens den forventede
| eveti dsforl angel se indebarer en forggel se af enissionen

af alle de nasnte stoffer.

b. Stgjforurening.

I bilag 12 er der redegjort for den virkning, som periodiske

syn md forventes at fa pa stgjenissionen fra bil parken.

I ndf grel sen af periodiske syn nmd forventes at bidrage
til en reduktion af den stgjbelastning, som vejtrafikken
paf grer ongivel serne.

De forbedrede forhold skyldes dels direkte virkningen
af de fejl i udstgadni ngssystenet, der bliver afhjulpet
i forbindel se ned de periodiske syn, og dels indirekte virk-
ni ngen af den forbedrede generelle vedligehol del sesstand.
Overfor disse forbedringer star udsigten til en |evetids-
forlangel se, der trakker lidt i nodsat retning, idet de
forbedringer, der opnds gennem skag pede st gj granser, vil
vae |angere om at sla igennem

ad a og b:

Indfgrel se af periodisk syn vil saledes alt i alt ikke
pa kortere sigt have nogen stgrre indvirkning pa luft- og
st gj forureningen. P& langere sigt vil en rationel, |gbende

kontrol af personbil parken kunne udnyttes til forbedring
af mljgkvaliteten.
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F. Periodisk syn og virkningerne pd beskadtigel sen og valuta-
f or bruget .

1. Virkningen pa beskaftigel sen.

a. | bilag 13 er negnere redegjort for beregni ngerne ved-
rorende beskadtigel sesvirkningen ved indfegrelse af periodisk
syn sant de forudsatninger, der er gjort.

b. Beskadtigel seseffekten ved indfgrelse af periodisk syn

frenkomer pa fgl gende méde:

- ved direkte ansatelse i forbindelse nmed gennenfarel se
af det periodiske syn (offentlig sektor)

- i forbindel se med vedligehol del se og levering af materialer
mv. til synshallerne (privat sektor)

- ved byggeri- og anlag af synshallerne (privat sektor)

- ved reparation af bilparken i gennenfarel sesfasen
(1983-1988/89) (privat sektor, autobranchens vaxksteder
og fabrikation af reservedel e)

- ved salg af nye biler (privat sektor, autobranchens sal gsfunk-
tion og klargering).

c. Nedenfor er i tabel 1 vist den sanl ede beskaftigel ses-
effekt for nodel A og nodel B. For nodel A er beskadftigel ses-
effekten fordelt pd de enkelte konmponenter, medens nodel

B kun er vist totalt set.
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Tabel 1.
Tabel over beskadtigel seseffekten for nodel A (syn
hvert 1% ar og nodel B (syn hvert 2. ar). Antal person-

er
Model A
1983 84 85 86 87 88 89 1 90 91 92 93 94 95 | 96-
Direkte
anszttelse
til syn BO 215 380 B15 570 575 585 586 592 598 604 612 618 624
Besk.til ved-
ligehold m.v.
af synshal-
ler 10 60 80 100 130 140 140 142 144 146 148 150 152 154
Byggeri og
anlag af
synshaller 140 350 1170 260 220 30 30 30 30 30 30 30 39 30
Reparation
af biler 1300 1300 2200 2200 2200 2200 2200 - - - - - - -
3alg af (ingen besk. virkning frem k______———\v,__________J
biler til 1989) + 350 i gns. pr. &r +250
I alt 1500 1900 3800 3100 3100 2900 3000 ca.
— S AR —~— — 550
ca. 2700 i gns. pr. &r ca. 400 i gns.pr . &r | pr.Ar
Model B
I alt ca. 2500 i gns. pr. ar ca. 200 i gns. pr. ar g4,
350
pr.ar
Tabel len vil blive komrenteret nedenfor. Indledningsvis

skal dog peges pd, at forskellen i beskaftigel seseffekt

nel | em nodel A og nodel B er ca. 200 personer og skyl des
primegt, at nodel B har et nmindre driftsonfang, dvs. et
lavere antal direkte ansatte og giver en mindre beskaftigel-
seseffekt for bygge- og anl agssektoren.
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d. Den sanl ede beskadftigel seseffekt er, som det frengar

af tabellen, beregnet til (afhangig af nodel val g):

- ca. 2.500-2.700 personer i gennenmsnit pr. ar for perioden
1983- 89.

- ca. 200-400 personer i gennemsnit pr. ar for perioden
1990- 95 og

- ca. 350-550 personer i gennensnit pr. ar efter 1996.

Beskad ti gel sestal l ene skal forstas sél edes, at beskafti-
gel sen stiger med de 2.500-2.700 i den fgrste periode. Derefter
fal der beskaftigel seseffekten nmed ca. 2.300 til de nante
200- 400 personer.|l den sidste periode er der derinod en
lille stigning, saledes at |angtidseffekten er onkring 4-500
personer i merbeskaftigel se. Der knytter sig dog en del
usi kkerhed til beregningerne, og beskaftigel sestallene kan
kun anskues somontrentlige tal for starrel sesordenen.

e. Det umiddel bart nest igjnefaldende er den store forskel

i beskaftigel seseffekten mellem den fogrste og anden peri ode.
Forskel I en skyldes dels den store beskaftigel seseffekt i
bygge- og anl agssektoren i opbygni ngsfasen frem til 1988

og dels det skgnnede store reparationsonfang pa bil parken
fremtil 1990. Begge disse beskaftigel sesel enenter opharer

i det store hele onkring 1988-90. Herefter bestar beskaftigel ses-
effekten af et positivt og stabilt element p& ca. 6-800
personer til drift og vedligehol del se af synshallerne og

et negativt elenent pa ca. 350 personer i bilbranchen. Den
negative effekt frenkommer som fglge af faldet i antallet

af ny-indregistreringer, der igen er en fglge af |evetidsfor-
| angel sen for bil parken.

f. Speciel interesse knytter der sig til beskaftigel ses-

effekten i bilbranchen, der bade bergres via reparations-

onf anget og nyvognssal get. Udval get skenner - pa grundl ag

af svenske erfaringer - at reparationsonfanget pa bil parken

pa lidt langere sigt vil vare uforandret, selvom der indfares
periodi sk syn. Bilerne repareres/justeres nok |lidt hyppigere,

men til genga d nar skaderne ikke at udvikle sig. Det antages

alt i alt pa lidt langere sigt at give et uforandret reparations-
vol unmen.



Pa kort sigt, dvs. i gennenfgrel sesfasen 1983-89 vil
der sandsynligvis komre en mexkbar stigning i reparations-
onfanget som fal ge af at bil parken skal bringes op pa det
hgj ere vedl i gehol del sesni veau, som er ngdvendigt for, at
de kan godkendes. Endvidere vil alnindelig klargering til
syn have en beskaftigel sesnmessig effekt.

Udval get skgnner beskaftigel seseffekten til ca. 1.300
personer i perioden i hvert af arene 1983 og 1984 stigende
til ca. 2.200 pr. ar i perioden 1985 til 1989. Herefter
fal der beskadftigel seseffekten ved reparationsarbejder ned
pd det '"normale" niveau igen. Skgnnet er behaftet ned nogen
usi kker hed.

For s& vidt angdr nyvognssalget, vil der ganske vi st
pad kort sigt, dvs. i 1985 og 86, frenkome et nersalg af
nye biler (ca. 25.000) som fglge af et ekstraordinast stort
antal skrotninger, der vil give anledning til en vis positiv
besked ti gel seseffekt. Men det skgnnes, at nersal get vil
kunne klares ved produktivitetstilpasninger opad, saledes
at dette ikke vil give anledning til goget beskaftigel se.

Al lerede i 1987 begynder nyvognssal get at falde Iidt,
og fra 1990, hvor faldet af nyvognssal get slar igennem
vil beskaftigelsen tilpasse sig nedad med ca. 350 personer.

g. P& kort sigt (dvs. i perioden fra 1983 til 1989) vil

der altsd vare en ret betydelig nmerbeskadtigelse i bilbranchens

vax kst eder (ca. 2.200 personer), og sal gsfunktionerne vil

nmer ke en vis gget aktivitet uden egentlig beskadtigel seseffekt.
Pa lidt |amgere sigt vil beskaftigelsen ved reparations-

arbej der vaxre uforandret (i forhold til i dag), hvorinod

beskad ti gel sen ved nyvognssal get vil vere ngdt til at tilpasse

sig nedad nmed ca. 350 personer i gennemsnit pr. ar.

h. For s& vidt angar en samet vurdering af beskaftigel -
seseffekten set i forhold til de sam ede drifts- og anl ags-
udgi fter, henvises til afsnit IIl G
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Vi rkni ngerne pa val ut af or br uget .

2.

de val utariske virkninger

nax mere redegjort for

bilag 13 er
ved indfgrelse af periodisk syn.

a.

hvi | ke onrader de

2

pa

1 frengar,

val utari ske konsekvenser udgdr fra sant den sanl ede val uta-

nedenst dende t abel

b.

| eveti ds-

med en

Val ut avi r kni ngen er opgj ort
forlangel se for bilparken pd 1 ar og pad V/, ar

riske effekt.
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c. Den sanl ede val utaeffekt kan opsunmeres sal edes:

- i perioden 1983-89 frenkomer en val utanmerudgift pa i
gennensnit mellem 70-100 mill. kr. arligt.

Spredni ngen onkring gennensnittet er dog stor. Saledes vil

den sanl ede val utaudgift for perioden 1983 til 86 udgere

mellem 700 og 800 mill. kr. | &rene 1987-88 vil val utaeffekten

vage positiv,

- i perioden 1990-95 vil der vare en val utabesparel se pa
mel | em 400-525 mill. kr. arligt,

- fra 1995 og frenmefter en val utabesparel se stabil nmellem
350-480 mill. kr. arligt.

Val utaeffekten er ret fglsom over for |evetidsforlangel sen

og en levetidsforlangelse pd 1% ar giver i hele perioden

en stgrre val utabesparel se respektiv mndre val utaudgift

end ved |evetidsforlangelsen pd 1 ar. Forskellen afspejler

sig i intervallerne overfor.

d. Det ses endvidere af tabellen, at langt den overvejende
virkning pa val utaforbruget frenkonmer i forbindelse med
besparel sen pa nyvognssal get (bilinporten).

I 1985 og 86 skal ifglge |evetidsberegni ngerne anskaffes
onkring 25.000 nye biler som fglge af ekstraordi nad skrot-
ning. Val utaudgifterne hertil er ca. 550 mill. kr.

Fra 1987-88 opnds en gradvis stigende besparel se pad nyvogns-
sal get. Besparelsen stiger fra onkring 4.000 biler arligt

til en stabil besparelse pa nellem 16.000 og 22.000 biler

i 1995-96 svarende til en positiv valutaeffekt af starrel-
sesordenen 350-480 nmill. kr. Besparel serne svinger dog noget
i perioden 1990-95, hvor de i enkelte &r nar helt op pa
25.000 biler (ved 1% ars levetidsf orl angel se) svarende til
ca. 570 mill. kr. i valutabesparel se.

Det skal tilfgjes, at omend besparel sesbel gbene forekomer
store, udger de pad langt sigt "kun" nellem 10-15% af den
sam ede val utaudgift til personbiler.



e. En medvirkende arsag til
peri oden 1983-89 er

for ca.
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den negative val utaeffekt i

inmporten af reservedele mv. i forbindel-
se ned reparationsarbejderne pa bilparken. | alt skal anvendes
600 m 1. kr. inporterede reservedele mv. Som navnt
ophgrer denne virkning fra 1990 og frenefter.

ovenf or

De gvrige val utaeffekter

f. Udval get antager,

er

at der

af mndre betydning.

er en vis samenhang nellem

intervall et de periodiske syn og |evetidsforl angel sen.
Ved syn hvert 2. ar (nodel B) regnes saledes ned en |eve-
tidsforlangel se pa ca. 1 ar, og ved syn hvert 1% ar (nodel
A) regnes med, at |evetidsforlangelsen vil befinde sig mellem
1 & og 1% Aar.

Det betyder, at ved valg af nodel B opnds en valuta-
effekt svarende til et ars |evetidsforlangel se. For nodel

A opnds en val ut aef f ekt ,

| evetidsforl angel se og 1% ars | evetidsforl angel se.

tilfgjes,

at

kun vari erer

der

Af hamgi g af nodel valg fas fal gende tal

f ekt en:

Tabel 2.

regnes med samme tal
B (gennensnit

1983

de gvrige tal
ganske |idt
for
af A og B).

Val ut audgi ft: =
Val ut abespar el se:

84 85 86 87 88 89

for val utaeffekten i
af hangi g af
val ut aef f ekt ved nodel

nmodel val get,

for va

+

90 91 92 93 94 95

der er et gennenmsnit af 1 ars

Det

tabel 1

hvor f or
A og

| ut aef -

96

Model A

Model B

ca.

ca.

gns.

+ 85 mill.kr. i

. pr. ar
+100 mill.kr. i

pr. ar

+ 450 mill.Kkr

joli 39
+ 400 mill.kr

ca.
i gns. ar
ca.

Py
ar

yi gns. pr.

+ 400
mill.
+ 350
-mill.

g. Udval get

set
arligt

skal

nettotil vakst i

gennem hel e peri oden 1980-2005.

endelig ge@re opnex ksom p4,
val utaeffekter hviler pd en forudsaning omen -
beskeden -

at de

bi | parken pa& 20.000
P& den ande

ber egnede

hi stori sk

biler
n side
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bor det tages i betragtning, at ned den straming af befol k-
ni ngens privatgkonom , der er udsigt til i de naneste ar,
kan det betvivles, omde 20.000 biler i nettotilvakst er

en hol dbar forudsa ning. Det benexr kes, at besparel serne

til bilkegb er fglsoimme over for denne forudsatning, hvilket
betyder, at val utabesparel serne nmd reduceres, hvis bilparken
vokser mindre end forudsat igennem 80'erne.

Udval get har som regneeksenpel beregnet, at hvis bil parken
f.eks. er konstant i hele den betragtede periode, falder

den arlige val utabesparelse til bilkeb med 100 mill.kr.
arligt ved 1 ars |evetidsforlangel se, respektive 150 mll.kr.
arligt ved 1% ars |evetidsforl angel se.
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G Den sanfundgkononi ske rentabilitet og sammenfatning ved-
rgrende de sanfundsgkononi ske konsekvenser (besl utni ngstabel).

1. Sanf undsgkonom sk rentabilitet.

a) Et sanmlet ndl for den sanfundsgkononi ske "fordel agtig-
hed" af periodisk syn fas ved at beregne den sanfundsgko-
nom ske rentabilitet, d.v.s. den interne rente i projektet.

Ved en sadan beregning stilles sanfundets udgifter
(costs), der er forbundet ned indfgrelse af periodisk syn
over for de indtagter eller besparelser (benefits), der
tilfal der sanfundet. Hvis sanfundets benefits er storre
end de beregnede udgifter, opnds en positiv rentabilitet.

I ndt agt ernes og udgifternes stogrrelse og fordeling over
tiden afger rentabilitetens starrel se.

Som grundl ag for en vurdering af projektets fordel-
agti ghed sammenhol des projektets rentabilitet nmed statens
krav/ gnsker til den sanfundsgkonom ske rentabilitet ved
stegrre anl agsproj ekter.

b) Pa udgi ftssiden (costs) indgar fgl gende el enenter:
Anl ags- og driftsudgifter i forbindelse ned det pe-
riodi ske syn (offentlig sektor)

Udgi fter til reparation af bilparken i gennenfarel-
sesfasen (privat sektor)

Merudgi fter til erstatningskeb af nye biler som fal -
ge af ekstraordinax skrotning (vedrgrer kun arene
1985 og 86) (privat sektor).

Pa i ndt et s- bespar el sessiden (benefits) indgar falgende:
Val ut abesparel se som fglge af fare bil keb. En fglge
af levetidsforlangel sene(privat sektor).

Ber egnede besparel ser for sanfundet som fglge af |a-
vere ul ykkesfrekvens (vedrerer bade den offentlige
og private sektor).

Besparelse i energiforbruget til drift af biler (ved-
rgrer den private sektor).

De enkelte udgifts- og besparel sesel enenter er behand-
let hver for sig i de enkelte afsnit ovenfor.



50

| bilag 13 er nawnt de i rentabilitetskal kul en indgaede
bel gb, sant tidsprofilen for disse over en 25-arig periode
fremtil 2005, svarende til pabegyndel sen af anl agsbygge-
riet og anlaggets |evetid.

c) Den sanfundsgkonom ske rentabilitet er beregnet for
model A og nodel B; i begge tilfadde beregningstekni sk under
alternative levetidsforlangelser i bilparken pa 1 ar og

1% ar.

Resultatet af rentabilitetsberegningerne viser faglgende:

Tabel 1.

Samfundsekonomisk rentabilitet ved indferelse af perio-
disk syn (afrundede tal):
Model A (syn Model B (syn

hvert 1% Aar) hvert 2. Aar)
Levetidsforlangelse
1% ar 7 %% 9%
1 &r 3%% 59%

Generelt benexkes, at rentabiliteten i begge nodeller
stiger ned |evetidsforlangelsen, idet en stogrre |evetids-
forlangel se giver fare anskaffelser af nye biler og der-
med stgrre val ut abesparel ser.

Det antages, at der er en vis sammenhang nellem inter-
val l et nellem de periodi ske syn og |evetidsforl angel sen.

Udval get skgnner, at der ved valg af nodel B (syn hvert
2. ar) opnas en levetidsforlangel se af starrel sesordenen
1 ar, svarende til en sanfundsgkononi sk rentabilitet pa
5%% Ved valg af nodel A (syn hvert 1% &r) opnds en noget
storre |evetidsforlangel se, og udval get antager, at |evetidsfor-
| angel sen vil vere beliggende nmellem 1 a&r og 1% ar, saledes
at rentabiliteten befinder sig nellem de 3%6og de 7%%,
el l er skgnsmessigt ca. 54%%.

d) Her ud fra kan konkl uderes:
at nodel A og nodel B giver nogenlunde den sanme sam
f undsgkononi ske rentabilitet pd onkring 5%%.
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Spgrgsmél et om, hvorvidt periodisk syn er rentabelt
set fra en sanfundsgkonom sk synsvinkel, af hamger af hvil -
ken rentabilitet, der vil kunne opnas ved alternativ an-
vendel se af ressourcerne.

Til sammenligning kan nzvnes, at finansnmnisteriet
ved vurdering og prioritering af stegrre offentlige investe-
ringer forudsatter en intern rente pa 9 %, nen at sa¥lige
hensyn dog kan tale for at realisere projekter nmed en |avere
intern rente.

e) Ber egni ngen af den sanfundsnessige rentabilitet under

c) er foretaget ud fra de forudsat ninger omvaksten i bil -
parken og |evetidsforlangel se ved indfgrelse af periodisk

syn, somer anfegrt i afsnit IIl B, pkt. 3 og 5. Aadringer

i de anvendte forudsa ninger vil pavirke rentabilitetsbe-
regni ngen. Udval get har derfor nedenfor under f) og g) belyst,
hvil ken indvirkning andringer i de nawnte forudsa ninger

vil have pa rentabilitetsberegningen.

f) Somnawnt forudsattes det, at bilparken forgges ned
netto 20.000 nye biler pr. ar i hele perioden fremtil 2005.
| afsnittet om de valutari ske konsekvenser blev det som
regneeksenpel beregnet, hvordan val utavirkningen blev pa-
virket af f.eks. en forudsatning omen konstant bil park

i den betragtede periode. Baggrunden for beregningen var
gnsket omat f& et indtryk af fgl somheden over for forud-
sa ni ngen omnettotilvaksten i bilparken, ikke nindst pa
baggrund af den stramme gkononi ske situation, der vil prage
80'erne 0g som ogsd vil pavirke bilparkens starrel se.

Gennenfgres en rentabilitetsberegning nmed en konstant
bi | park p& 1980-ni veau, falder den sanfundsgkononi ske ren-
tabilitet for begge nodeller med et par procent point.

Rent abi | i t et sberegningen er altsd relativt fgl som over-
for andringer i forudsani ngerne om bil parkens nettotil -
vakst og ved en konstant bilpark vil den sanfundsgkonom ske
rentabilitet, ud fra de gjorte antagel ser om sanmenhangen
mel l em synsintervaller og |evetidsforlangel se, vare pa onkring
4% for begge nodel |l er.




52

g) Som fremhavet i afsnit IIl B, pkt. 5, er den forlan-
gel se af nmedi anl evetiden for bil parken, der ville kunne
opnas ved indfgrelse af periodisk syn, behadtet med nogen

usi kker hed.

Med henblik pad at f& belyst betydningen af denne usik-
kerhed for beregningen af den sanfundsgkononi ske rentabilitet
har udval get i tabel 2 sammenstillet beregningerne i tabel
1 ned skgnnede tal for den sanfundsgkononi ske rentabilitet
ved en |evetidsforlangelse pa 2 ar dels under nodel A og
B dels under en ordning svarende til den svenske, hvor syns-
intervallet er 1 ar.

Tabel 2.

Svensk model Model A Model R

Levetidsforlengelse (Syn hv. ar) (syn hv.1%Aar)(Syn hv.2.ar)

2 ar 8% 10%% 12%
1% ar 5y 7Y%9* 99X
1 ar 1% 3%%* 59X

Note: De ned x anferte tal er identiske nmed de i tabel 1
anfogrte tal.

Ber egni ngen af den sanfundsnessige rentabilitet ovenfor
under c¢ er gennenfert under den forudsatning, at den opnae-
lige levetidsforlangelse er 1 ar for nodel B og 1 1/4 ar
for nodel A Forudsagtes en |evetidsforlangelse pad 1%  ar
ved syn efter den svenske nodel, giver det en sanfundsnessig
rentabilitet pad 5% for nodel B, s%% for nodel A og 5% for
den svenske nodel .

Adbdres forudsatningerne om | eveti dsforl angel sen derhen,
at der anvendes en |evetidsforlangelse pa 2 ar ved periodisk
syn efter den svenske nodel, 1 3/4 ar efter nodel A og VA
ar efter nodel B, vil den sanfundsmessige rentabilitet skgns-
nmessi gt kunne ansadtes til 8%k for den svenske nodel, 9%
for model A og 9% for nodel B.

Det ses heraf, at usikkerheden ned hensyn til vurderingen
af den opnaelige |evetidsforlangel se alene har betydning
for skgnnet over den sanfundsnessige rentabilitets niveau,
idet hver af de 3 betragtede nodeller indbyrdes giver nogen-
I unde den samme sanfundsmessige rentabilitet under de anforte
forudsat ninger om "aftrapni ng" af |evetidsforlangel sen ved
forlangel sen af synsintervallerne.
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Det frengar endvidere af tabellen, at det er af stagrre
betydni ng for beregningen af den sanfundsnessige rentabilitet,
hvorl edes man vurderer den relative |evetidsforlangel se,
der ville kunne opnas ved en forkortelse af synsintervallerne.
Ber egni ngerne ovenfor under c er gennenfgrt under den forud-
sa&ning, at der ved en forkortelse af synsintervallerne
fra 2 til 1% &r ikke kan forventes opndet nmere end 1/4 ars
forl angel se af nedi anl evetiden for bil parken. Forudsates
det, at der ved indfgrelsen af periodisk syn ville kunne
opnds en |evetidsforlangelse pd 2 a for en svensk nodel,

IX ar for nodel A og 1 ar for nodel B, ville der frenkome
en vasentlig forskel nellem den sanfundsmessige rentabilitet
af nodel A henhol dsvis nodel B (7%% over for 5% .

Efter udval gets opfattelse er der imdlertid ikke tilstrak-
keligt grundlag for at antage, at der ved en forkortel se
af synsintervallerne kan opnds en sa betydende |evetidsfor-
| angel se, at dette forhold bgr tillagges afgerende betydning
for,om man pa nuvar ende tidspunkt skal vage nodel A eller
nodel B. Den betydning, |evetidsforlangelsen har for den
sanf undsgkonom ske rentabilitet, jfr. tabel 2, kan dog tale
for, at problenstillingen tages op til fornyet overvejelse
i lyset af de erfaringer, der indvindes nmed den synsordning,
der i givet fald vad ges.



2. Samenf atning af de sanfundsgkononi ske konsekvenser.

| nedenstdende tabel 3 er sammenfattet sanmenhamgende
tal for nodelval g, sanfundsmessig rentabilitet, beskaftigel-
seseffekt og val utaeffekt. Endvidere er medtaget tal for
de statslige udgifter (netto og brutto) med henblik pd opstil-
ling af en fuldstandi g besl utni ngstabel.

Nedenfor vil tabellen blive komenteret.

a) Angdende de statsfinansielle udgifter er nodel A den
dyreste, idet statsfinanserne i opbygni ngsperioden vil blive
bel astet med ialt 345 mlIl. kr. (netto) i perioden frem

til 1988/89. Der skal afholdes udgifter pd ialt 820 mill.
kr. (brutto).

Gebyrindtagterne vil udgegre 475 mll. kr. (d.v.s. netto-
udgi fter p& 345 mill. kr.), under forudsaning af at ge-
byret pr. syn haves fra de nuvarende 125 kr. til 185 kr.

Model B er noget billigere, idet statsfinanserne i
opbygni ngsperi oden "kun" bel astes ned 265 mill. kr. (netto),
hvis gebyret hawes til 180 kr. Bruttoudgifterne udger 592
mll. kr.

Det tilfgjes, at ned de oven for nante gebyrstarrel-
ser pd 180-185 kr. hviler synsordningen set fra en drifts-
gkonom sk synsvinkel i sig selv (forrentning af investeret
kapital med 9 % og afskrivning over en 20-arig periode).

Fi nansm ni steriet finder, at der bar |agges et gebyr
pd 180-185 kr. til grund, saledes at ordningen gkonom sk
hviler i sig selv og belaster statsfinanserne mindst muligt
i opbygni ngsperioden. Der er herved taget hensyn til den
gkonomi ske fordel, der for den enkelte bilist er forbundet
med periodisk syn (jfr. afsnit IIl H).

b) Set ud fra en sanfundsgkonomi sk betragtning giver beg-

ge nodeller en rentabilitet pd onkring 5%%, nar der tages
hensyn til samenhangen nellem nodel valg og |evetidsforl angel se,
jfr. ovenfor 1 f) og g).

c) Ved vurderingen af beskadtigel seseffekten md sondres

mrel lem to perioder, nemig perioden 1983-89 og perioden

1990 og frenefter. Cenerelt gadder dog, at beskadtigel ses-
effekten af nodel A er 200 oersoner stgrre end for nodel

B i begge perioder.
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| perioden 1983-89 er beskadftigel seseffekten ca.
2.500-2.700 personer i gennemsnit pr. ar. Heraf vedrarer
ca. 2.200 personer bilbranchen.

Efter 1989 falder beskaftigel seseffekten ganske dras-
tisk. For nodel A's vedkonmende til et niveau pa onkring
200- 300 personer i gennemsnit pr. ar.

Beskad ti gel seseffekten har en fordelagtig tidsprofil
i den forstand, at der i den fgrste periode (1983-89) i
forbi ndel se nmed opbygni ngen og gennenfgrel sen af det periodiske
syn, skabes en nerbeskadtigel se indenfor brancher, der er
hardt ramt beskadftigel sesnessigt (bil branchen og bygge-
og anl ag), uden at der p& |lamgere sigt bindes ressourcer
i disse brancher.

Efter 1990 bindes dog yderligere 400-600 personer i
den offentlige sektor i forbindelse nmed varetagel sen af
synsar bej det .

Med henblik pd at vurdere om beskaftigel seseffekten
star i et rinmeligt forhold til de sanlede offentlige og
private investeringer, er |gnkvoten beregnet. For perioden
1983-89 er | gnkvoten onkring 50% (incl. afgifter).

En | gnkvote pad onkring 50% md betragtes som var ende
pad niveau nmed det hgjst opndelige for investeringer i sam
fundet .

d) Ud fra de antagelser, der er gjort om samrenhamgen

nel | em nodel val g (synshyppi ghed) og |evetidsforlangel sen
for bil parken, frenkomer en mindre forskel i valutavirk-
ni ngen ved de to nodeller.

Model B (syn hvert 2. &r) antages at give en |evetids-

forlemgelse pa 1 ar. | perioden 1983-89 frenkommer en arlig
val utaudgift pa i gennemsnit 100 mill.kr., prinmet som fal ge
af det ekstraordinat store antal skrotninger i gennenfarel-

sesfasen. Fra 1990 og fremefter frenkomer en valutabesparel-
se pd i gennensnit 350-400 nmill.kr. &r. &r, svarende til
en besparelse i bilinporten pa ca. 16.000 biler.

Model A (syn hvert 1% &r) antages somnawnt at give
en levetidsforlangelse pd nellem 1 ar og VA ar. Valutavirk-
ni ngen antages tilsvarende at befinde sig inmellem valuta-
virkningen ved 1 ars l|evetidsforlangelse og VA ars |eve-
tidsf orl amgel se . Det betyder, at der n& regnes ned val ut a-

udgift pa ca. 85 mill.kr. i gennensnit for perioden 1983-89.
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Fra 1990 frenkonmer en val utabesparel se pa ca. 400-450 mill.
kr. i gennemsnit pr. ar, svarende til en besparelse i bilinpor-
ten p& ca. 19.000 biler.

Det skal tilfgjes, at hvis forudsatningen omen arlig
nettotilvakst i bilparken pa& 20.000 biler ikke hol der, skal
val ut abesparel sen reduceres. Ved konstant bilpark i den
onhandl ede periode skal val utabesparel sen reduceres ned

et belgb i stgrrel sesordenen 100 mill. Kkr.

Uanset hvil ken nodel der vad ges, forekomer valuta-
effekten god. | perioden 1983-89 er inportkvoten sal edes
kun p& onkring 15% for begge nodeller. Inportkvoter af denne

stoarrel sesorden er det |aveste, man i praksis kan komme
ved offentlige investeringer.

Hertil kommer, at de sam ede val utaudgifter pa onkring
6-700 mll.kr. for perioden 1983-89, kan "til bagebetal es"”
pa kun 2 &r af valutagevinsten fra 1990 og fremefter.

Ved konstant bilpark andres tilbagebetalingstiden ikke

vasent|ligt.

e) Alt i alt nmd det om projektet siges:

- at den sanfundsgkonom ske rentabilitet for begge no-
del ler ligger i wunderkanten af, hvad man nornalt krawer
for sterre anl agsprojekter. Hertil kommer, at usikkerheden
om bi | parkens frentidige sterrelse pavirker rentabiliteten
ret meget i nedadgdende retning.
at beskadftigel seseffekten i opbygni ngsperi oden 1983-89
generelt set er hgj i relation til investeringerne

i drift og anlay. Yderligere er beskaftigelsen i denne
peri ode koncentreret om autobranchen og byggesektoren.
Efter 1990 bindes praktisk talt ingen ressourcer i

di sse sektorer. Derinmpd fasthol des ca. 400-600 per-

soner i den offentlige sektor.
at val utaudgiften i perioden 1983-89 er pa onkring
100 mill. kr. i gennenmsnit pr. ar, hvilket i |yset

af |andets betalingsbal anceproblenmer nd siges at vare
uhel digt. Efter 1990 frenkonmmer dog en val ut abesparel se
af en betragtelig sterrel sesorden og som pad kun 2 ar
kan "til bagebetal e" valutaudgifterne i den foregéende
peri ode.
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at nodel A's sanfundsgkononi ske virkninger kun er mar-
ginalt bedre end nodel B's. Derfor ma den usikkerhed,

der ger sig gazldende, fgre til at foretrakke den "billigere"
model B (syn hvert 2. &ar) foretrakkes. Hvis et syn
hvert 1% ar findes pakrawet, i lyset af de indhentede

erfaringer, er det nmuligt at forkorte synsintervallet.
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H. Konsekvenserne af periodisk syn for den enkelte hilist.

Som situationen er i dag, er der neget stor variation
a) i bilernes anvendel se og stand
b) i de enkelte bilnodellers svagheder og hol dbarhed og
c) i bilejernes holdning til vedligehol del se og mdden den ud-
fores pa.

| det fgalgende belyses forhol dene onkring en gennensnits-
bil, sadan som den frengar af de totale beregninger i den gvrige
del af kapitel I11. Der er foretaget en opdeling i direkte g-

kononi ske forhold og andre forhold af betydning. Derefter opreg-
nes nogle typiske variationer onkring dette gennensnit.

Di rekte gkonomi ske forhold:

Hvis man sammenligner en bil ned
1) levetid ca. 12 &r uden periodisk syn (1-2 ejerskiftesyn)
2) levetid ca. 13 ar ned periodisk syn hvert 2. ar (ialt 6 syn)
3) levetid knapt 14 ar ned periodisk syn hvert VA ar (ialt B

syn) fas fwglgende resultater:

Ekstraudgi fterne til synsgebyrer ved de periodiske syn dak-
kes af breandstofbesparel serne set over den enkelte bils samn ede
l evetid.

De arlige afskrivninger falder 7,7% ved en forlangel se af
levetiden til 13 & og yderligere 1,1%ved forlangelse til 14
ar.

Ved en nyvognspris p& 70.000 kr. bliver de &rlige besparel -
ser ved periodisk syn hvert 2. &r ca. 450 kr., ved periodisk
syn hvert 1% &r ca. 800 kr. Forskellige antagel ser om rentefod
har nasten ingen indflydelse pd sterrelsen af disse bel gb. Be-
| gbene er uafhangige af, hvornar i bilens levetid den kgbes
0g sa& ges.

De ovenfor anfgrte beregninger gasdder biler, der kgbes som
nye efter periodisk syn er indfegrt, det vil sige argang 1986-87
og derefter.

Biler der er kgbt for dette tidspunkt, kommer ind i ordningen
med periodisk syn i |gbet af deres levetid (mndst 3 ar ganle).
| bilag 14 er anfgrt, hvorledes man beregner, hvilket bel gb man
med fordel kan ofre til reparationer, |.gang bilen er til pe-
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riodisk syn, for at fa et ars langere levetid for bilen. Bel g-
bet af hamger af, hvor gammel bilen er, og af nyvognsprisen.

| afsnit III.F og bilag 13 afsnit, Il1.5 er det forudsat
i beregningerne, at der anvendes ialt 3 milliarder kr. i perio-
den 1983-1989 til ekstra reparation inden biler indgar i ord-
ni ngen |.gang.

| tabel 1. er de bel gb, nan naksinmalt kan anvende for at
vinde 1 ars ekstra levetid p& bilen, og erfaringstallene samren-
holdt for en bil ned nyvognspris pa 70.000 kr.

Tabel 1. : Gennemsnitlig gevinst for visse bildrgange ved

periodisk syn hvert 2. &r og levetidsforlengelse 1 &r.

Bilens alder Bruttogevinst ved Nedvendig Nettogevinst ved
ved 1. syn 1 &rs levetidsfor- repara- 1 &rs levetidsfor-
lezngelse tion lengelse
ar 3700 1500 kr. 2200
6 ar 4200 2500 kr. 1700
10 ar 4900 3500 kr. 1400

Gevinsten varierer proportionalt ned nyvognsprisen.

Forudsattes en |evetidsforlangelse pd 1% ar eller 2 ar,
f.eks. ved hyppigere periodiske syn, vil gevinsten brutto og
netto vokse ned det samme, ret store belgb. F.eks. vil netto-
gevinsten ved 2 ars |evetidsforlangel se udgere 5.500 kr. for en
6 ar gamel bil.

Andre relevante forhold:

Den tid bilejeren anvender pad de ekstra syn (1% tine pr.
gang) og til g@get |gbende kontrol og vedligehol delse af, sin bil
forventes indvundet ved gget palidelighed (faere driftsstop
pa ikke-forudsete tidspunkter).
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. Oganisatoriske spgrgsmil.

1. Udgangspunkt og baggrund.

Udgangspunkt for udval get har vazet en udbygning af
statens bilinspektion inden for de eksisterende organi sa-
toriske ranmmer. Det indebaxer, at anl agsopgaven varetages
af justitsministeriets departenent og gennenfgres under

i ndhentel se af bevillingsnmyndi ghedernes tilslutning til
udf grel sen af de forskellige led i anl agsproceduren. Under
denne forudsat ning regner udval get som anfegrt ned , at de

forste syn under nyordningen tidligst vil kunne finde sted
i 1985, og at ordningen er fuldt udbygget i 1989.

Anl agsopgavens onfang og karakter, herunder det gnske-
lige i fleksible |okale |gsninger, ger det naturligt at
overvej e organi sationsformer, der inddrager den private
sektor, |igesom virksonmhedens karakter rejser spgrgsmal
om hvil ken organisati onsform der er den nest hensigtsmessi ge
ud fra en driftsmessig synsvinkel.

Der kan i denne forbindel se henvises til, at man i
Sverige i forbindelse med gennenfgrel sen af periodisk syn
i 1965 har oprettet et statsligt/privat aktieselskab til
at varetage synsarbejdet, jfr. bilag 8, og til at FDM overfor
justitsmnisteriet har givet udtryk for villighed til at
stille sine synsfaciliteter til radighed, dog kun for sa
vidt angar periodiske syn af medl emmernes ker et gj er.

2. Hensyn ved val get af organisationsform
Val get af organisationsform md bero pd savel offentlig-

retlige og bevillingsretlige som finansieringstekni ske og
driftsmessige overvejelser.

| offentligretlig henseende er der grund til at frem
have, at syn af nmotorkgretgjer altid har vaget varetaget
som en forval tningsopgave. Formalet er at tilvejebringe
grundl aget for en eventuel nyndighedsudgvel se over for ejeren
eller brugeren. Al nmindelige stats- og forvaltningsretlige
principper satter visse gramser for delegation af offentligret-
lig konpetence til private. Det ma endvidere tillamges vagt,
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at nyndi ghedsudgvel se overfor borgerne underkastes det al mn-
delige offentligretlige ansvars- og kontrol system herunder
navnlig indsende fra fol ketingets onbudsmand og donstol enes
provel sesret efter grundlovens § 63.

Fol keti nget har via det bevillingsretlige system kontrol
med statslige aktiviteter, herunder investeringstakten og
per sonal edi sposi ti onerne. Formelt afhamger bevillingsstyrings-

mul i ghederne selvsagt af, hvor store dele af virksonhedens
aktiviteter der indgar pa finansloven.

For statslige styrelsers vedkommende fgl ges et brutto-
bevillingsprincip, saledes at alle udgifter og indtagter
optrazler pa finansloven og disse styrelser er underkastet

personal el ofter og stillingskontrol.

De sékaldte §-2 virksomheder, indrgmes via finanslovsan-
meg kni nger (herunder i kraft af den sakaldte "frigerel seskl au-
sul™) mulighed for at flytte mdler mellem udgiftskonti,
medens stillingsdispositioner ikke er onfattet af frigerel ses-
kl ausul en. Statslige styrelser og virksonmheder er underkastet
Stillingskontrollen, nen kan indrgmes adgang til at udfgre

rekvireret arbejde i det onfang, udgiften fuldt ud dakkes
af indtagter fra rekvirentens betaling.

Hvor staten opretter eller indtragder som aktionsr i
et selskab, der etableres pa privatretligt grundlag, er
vi rksomheden ikke underkastet det bevillingsretlige system
bortset fra hvad der bevilges som statsligt indskud. Den
statslige styring af virksomheden sker her typisk gennem
en fagminister, idet statens reprasentanter i selskabets
bestyrel se indhenter instruktion i principielle spergsnal
i det ministerium hvorunder sel skabet hgrer. Sadanne sel skaber
kan underkastes rigsrevisionens tilsyn.

Safrent man organiserer statslig virksomhed sal edes,
at den er underkastet det bevillingsretlige system inde-
barer det finansieringsteknisk, at anlagsudgifterne fuldt
ud skal optages pad statsbudgettet. Ved statslig deltagel se
i selskaber etableret pd privatretligt grundlag kan anl ags-
kapitalen delvis tilvejebringes via statsgaranterede |4an,
hvorved statens budget kun belastes i begranset onfang.

Sper gsmal et om anl agsi nvesteringers afskrivning og forrent-
ning over driften, somden giver sig udslag i gebyrfast-
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sadteisen, pavirkes principielt ikke af valget af organisa-
tionsform nmen i en 8§ 2 virksonhed vil den |gbende regulering
af gebyrenes storrelse vere afhangig af en uniddel bar politisk
besl ut ni ng.

Hvor statslige virksomheder har behov for hurtigt at
tilpasse deres drift til skiftende gkonomn ske betingel ser,
kan det ikke afvises, at man under det gad dende bevillings-
retlige systemer lidt |angere om at gennenfgre den ngdven-
di ge gkonomi ske til pasning.

Ef ter udval gets opfattel se bgr dette forhold dog nappe
tillegges afgerende betydning i den foreliggende samrenhang,
for sd vidt det i forbindelse med gennenfarel se af periodisk
syn vil vere nuligt at forudsige, hvilke gkononm ske dispo-
sitioner der skal foretages.

3. "§ 2-virksonhed".

Organi seres den enhed, der skal varetage de periodi ske
syn, somen 8 2-virksonmhed er der ikke grundlag for offent-
ligretlige betankeligheder. Virksomheden vil fuldt ud vaze
underkastet det offentligretlige ansvars- og kontrol system

Bevillingsretligt afhanger situationen af, hvilken
di spositionsfrihed virksonmheden indrgmres med hensyn til
sével anlag somdrift. Virksonheden er fortsat underkastet
stillingskontrollen, og der er ikke sket indskrankninger
i mulighederne for at inddrage virksonmheden i statsfinansielle
onprioriteringer.

Fi nansi eri ngst ekni sk indebaxer 8§ 2-virksonhedsl gsni ngen,
at anl agsudgi ften skal afhol des over statsbudgettet.

Under en s&dan organisationsformville det i et vist
onfang kunne sikres, at forbrugerne og andre, der har en
salig interesse i bilonradet (FDM forsikringsbranchen,
bil branchen mv.) far indflydelse pa virksonmheden. Dette
vil kunne ske ved, at der nedsadtes et rad nmed reprasentanter
for de navnte interesseorganisationer mv., der fik til

opgave at afgive udtalelser om spgrgsmél vedrgrende virksomheden.

4. Statsligt/privat aktiesel skab.

Organi seres periodi ske syn efter den svenske nodel
som et statsligt/privat aktieselskab (den svenske stat ejer
52% af aktiekapitalen) betyder det, at man - for at bringe
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vi r ksomhedens nyndi ghedsudgvel se ind under det al mi ndelige
offentligretlige ansvars- og kontrol system - ma etablere

en adgang for den, der har nodtaget et pélay fra sel skabet,
til at indbringe sagen for justitsmnisteriet eller eventuelt
vedkonmende politinmester (motorkontor), der i gvrigt i for-
vejen har en delvis konkurrerende konpetence.

Et sadant statsligt/privat aktieselskab er alene under-
kastet det bevillingsretlige system i henseende til det
statslige indskud (evt. statsgarantier), og finansieringen
af anl agsudgifterne kan ske i form af | &neoptagel se.

Den statslige styring via sel skabsbestyrel sen kan til -
rettel agges sal edes, at virksonheden underkastes krav, der
svarer til de krav, der kan stilles under det bevillings-
retlige system

Sel skabsformen gi ver endvidere nulighed for, at den
private sektor aktivt kan deltage i den overordnede styring
af synsarbej det .

Udval get har ikke undersggt, hvorvidt organi sationer
med tilknytning til bilonré&det (FDM forsikringsbranchen,
autobranchen mv.) i givet fald gnsker at deltage i et selskab.
Det n& dog pa forhand forventes, at organisationerne vil
va¥e interesserede i at deltage i et selskab, safremt aktie-
kapitalen i sel skabet ikke bliver s& stor, at det vil krawe
en vasentlig investering at deltage.

5. Autorisation af private vearksteder.
Uanset hvorl edes periodi ske syn organi seres, kan man
rej se spgrgsmél et, hvorvidt de private autovasksteder forsvarligt
kan inddrages i synsarbejdet via en eller anden form for
aut ori sati onsor dni ng.

En ordning, hvorefter private autoreparationsvarksteder
inddroges i synsarbejdet, matte formentlig gennenfares pa
den made, at Statens bilinspektion indgik individuelle sam
arbej dsaftal er ned de enkelte varksteder, hvorved var kst edet
forpligtede sig til at udfgre et naxnmere angivet antal syn,
f.eks. sdledes at varkstedet skulle vae til radighed for
udf grel se af periodi ske syn et bestent antal tiner eller
dage ugentlig.
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Forudsa ningen for, at der kunne indgds samarbejds-
aftale med et verksted, matte vare, at varkstedet fandtes

at opfylde naxnmere angivne krav i henseende til anlag og
personal e. | sidstnavnte henseende erindres om at det til
gennenf grel sen af et syn ikke er tilstrakkeligt, at de pa-
gad dende er i besiddel se af en sazlvanli g mekani keruddannel se,
idet der tillige krawes et indgdende kendskab til de detal -

jerede krav, som efter gad dende bestemel ser stilles til
indretning og udstyr af de enkelte kategorier af karetgjer.
Det n& sél edes krawes, at personalet har gennengdet en om
fattende efteruddannel se.

Der matte derfor etableres en (form for) autorisations-
ordning, ligesomder i forbindelse hermed natte fares et
| gbende tilsyn ned de vax ksteder, som havde sanarbej dsaf -
tale med Statens bilinspektion. (Det bemsx kes, at spgrgsnél et
om indfgrel se af en generel autorisationsordning for auto-
vag ksteder i anden sammenhang er under overvejelse i et
udval g under justitsministeriet). Allerede hensynet til
at sikre en ensartet bedgmrel se af kgretgjer, der fremstilles
til syn, ville endvidere geore det pakrawet at gennenfgre
en kl ageadgang til en central nyndi ghed.

En sarlig svaghed ved den skitserede ordning ville
vag e, at sanmarbejdsaftalerne i praksis matte forventes kun
at besl agl amge en del af de enkelte varksteders kapacitet,
sl edes at varkstederne ved siden af den offentligretlige
synsopgave santidig virkede som private autoreparationsvark-
steder. Det forhold, at den, der har til opgave at konstatere,
om et kgretgj opfylder gad dende bestemnmel ser om indretning
og udstyr, santidig patager sig nod betaling at udbedre
eventuel | e mangl er, indebaxer en saddan risiko for interesse-
kollision, at det mA give anledning til vesentlig betanke-
lighed ud fra al mindelige synspunkter vedrgrende speciel
inhabil i tet.

Di sse betankeligheder ville ikke gere sig ga dende,
hvis der alene blev indgdet aftale omleje af de pagad dende
synsfaciliteter, men saledes at arbejdet udfertes af personale,
der ikke var tilknyttet det paged dende vaa ksted.

Udval get er ikke i besiddelse af materiale, der kan
belyse, i hvilket onfang det forngdne anl agsbehov ville
kunne dakkes pa& denne made.
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Det er dog udval gets opfattel se, at der herigennem
kun ville kunne opnas et forholdsvis beskedent bidrag til
| gsning af anl agsbehovet.

Det bemeg kes i denne forbindelse, at savel synsopgavens
speciell e karakter som arbejdsm |jgal ovgivningen stiller
salige krav til synsfaciliteternes kvalitet.

Al l erede som fglge heraf mé det forekomme noget tvivl-
sont, om henl aggel se af synsopgaver til private vagksteder
vil give den forngdne rentabilitet for de ontalte verksteder.

6. Gennenf grel sesspgrgsnal .

Uanset val get af organisationsform anser udval get det
for mest hensigtsmessigt, at bilinspektionens nuvarende
ar bej dsopgaver hol des sam et. Der synes ikke at vere princi-
pielle eller praktiske betankeligheder forbundet herned.
Dette indebaxer, at den nuvagende bilinspektion inkorporeres
i den organisation, der far ansvaret for periodiske syn.

Det drejer sig om fgl gende opgaver udover synsarbejdet:

- Udfarel se af kgretgjstekni ske undersggel ser i forbindel se
ned politiets stikprovevise kontrol efter fa¥dselslovens
§ 77.

- Udfgrel se af karetgjstekni ske undersggel ser mv. i for-
bi ndel se nmed fardsel suhel d.

- Afhol del se af visse kgreprover.

Bi | i nspektionens funktioner i forbindelse nmed afhol del se
af "landevejssyn" efter fadselslovens 8 77 og uhel dsunder-
sggel ser indebarer ikke. nogen myndi ghedsudgvel se i forhold
til publikum nen har alene karakter af en teknisk, sagkyndig
bistand i forhold til politiet.

Afhol del se af kgreproverne ville i givet fald ogsa
kunne overfgres til et selskab i den form at seligt ud-
pegede nedar bej dere beski kkes til at varetage denne funktion.
Kl age over disse medarbejderes bestridelse af opgaven ville
herefter i overensstemel se ned, hvad der gad der i dag,
kunne paklages til justitsministeriet.

Gennenf grel sen af en ordning ned periodisk syn af alle
not or kgr e t gj skat egori er kraver en andring af fardsel sloven.
Det vil krave udtrykkelig |ovhjemel at henl agge de opgaver,
der hidtil har veret varetaget af Statens bilinspektion,
til et selskab.



68

Selve etableringen af et statsligt aktiesel skab krawer
derimod ikke lovhjemmel, medm ndre sel skabets forhold @nskes
regul eret p& en nmAde, der fraviger aktiesel skabsl ovens regler
i videre onfang end, hvad der kan gennenfgres i selskabets
vedtagter. Men der er i gvrigt ikke noget til hinder for-
at etablere et aktieselskab umi ddelbart ved lov eller for
ved lov at tilvejebringe en udtrykkelig benyndi gel se for
mnisteren til at oprette et aktiesel skab.
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Kapitel V. Udval gets indstilling.

1. | udval gets kommi ssorium er det anfgrt, at udval get skal
tilvejebringe et beslutningsgrundl ag vedrgrende indfarelse af
periodi sk syn for alle notorkgretgjskategorier. Det er endvidere
anfgrt, at udvalget bl.a. skal belyse de sanfundsgkononi ske og
statsfinansiel 1le konsekvenser herved. Udval get er derinod ikke
annodet om at overveje, hvorvidt periodisk syn bgr indfares.

Pa denne baggrund har udval get indskramket sig til at undersgge
forskel lige nuligheder og at pege pd den ordning, der efter

udval gets opfattelse i givet fald forekomer mest hensigtsnessig.
2. Som nasnt i afsnittet om de statsfinansielle konsekvenser
(111 A har udval get pa forhand anset det for urealistisk at

pege pad den nulighed, at der indfgres oeriodisk syn med inter-
valler pd 1 ar, svarende til den svenske ordni ng. Baggrunden
herfor er, som navnt, en neget betydelig anlagsudgift og over-
vej el serne over den effekt, som man ma forvente kan opnds ved
indfegrel se af syn nmed |angere synsintervaller. Udval get har pa
denne baggrund mere detaljeret undersggt, hvilke konsekvenser,
der vil vere forbundet nmed indfegrelse af periodisk syn ned syns-
intervaller pad 1% ar (nodel A) og pa 2 ar (nodel B).

3. Som det frengar af afsnit Il D og E vil periodisk syn ikke
have en sadan betydning for energiforbruget og forureningen,
at der ber tillagges disse faktorer vegt i forbindelse med over-

vej el serne om udformingen af en synsordning.

I afsnittet om periodisk syn og faxdselssikkerheden (111
C er det anfgrt, at den forbedring af kegretgjsparkens tilstand,
som periodisk syn md forventes at nedfegre, vil reducere antallet
af uheld. Santidig fremgar dét af afsnittet, at en egentlig op-
gorelse af, hvilken effekt periodisk syn md antages at have pa
uhel dsbi 11edet, vil veare forbundet med en stor usikkerhed. Pa
denne baggrund finder udval get, at overvejel serne vedrgrende
den effekt, som periodisk syn nd antages at have p& faxdsel ssik-
ker heden, ikke bgr tillagges vegt i forbindelse nmed en stilling-
tagen til, omsynsintervallet bear vege pd 1% eller 2 ar.

Udval get finder herefter, at der ved valg af synsinterval
ber |agges afgerende vagt pad de gkonomi ske konsekvenser, som
ordni ngen med synsintervaller pd 1% eller 2 ar vil have.



70

4, | afsnit III.G er der redegjort nanmere for den sanfunds-
nessige rentabilitet og de sanfundsgkonom ske konsekvenser ved
gennenf grel se af henhol dsvis nodel A og nodel B. Det frengar

af afsnittet, at den sanfundsnessige rentabilitet, beskadtigel-
sesvirkni ngen og val utavirkningen ved nodel A under de gjorte

forudsad ni nger kun i begranset onfang er nmere positiv end ved

nodel B.

Pa denne baggrund finder udval get, at nodel B nmed synsinter-
valler pad 2 &r ber foretrakkes, safrent der traffes beslutning
om indfgrel se af periodisk syn. Udval get |agger herved endvidere
vagt pa, at ordningen senere vil kunne udvides til syn ned in-
tervaller pa 1%eller 1 ar i lyset af de erfaringer, der ind-
vindes efter gennenfarel sen af den nante ordning.

Mnisteriet for offentlige arbejders reprasentanter i ud-
valget vil uden at ga i detaljer papege, at udval gets skon er
saxdeles forsigtige, og at forhold, der ikke kan kvantificeres,
ikke er blevet tillagt tilstrakkelig vegt.

Et realistisk skgn med disse forhold taget i betragtning
ville tale for kortere synsintervaller og give en vasentlig hg
jere rentabilitet.

5. Af ggrende for om periodisk syn far en stor positiv netto-
effekt p& sanfundsgkononi en og faxdsel ssi kkerheden er, at der
hos tilstrakkeligt nmange bilejere sker det hol dningsskift til

bi I ens vedligehol del se, somer sket i Sverige. Dette forhold

ma tillagges vasentlig betydning ikke blot ved valget af syns-
intervallet nen ogsd ved eventuel organisationsform og den
praktiske tilrettel saggel se og gennenfogrel se af ordni ngen.

Udval get skal endvidere pege pa, at gennenfgrel sen af synsord-
ni ngen bgr foretages ved, at den addste del af bilparken farst
i nddrages under periodisk syn og at stadigt yngre kegretgjer -

efterhadnden som synsfaciliteterne tilvejebringes - inddrages,
indtil alle keretgjer, der er 2 & ganme er onfattet af ordnin-
gen.

Det ma& antages at have afgegrende betydning for om | evetids-
forl angel sen opnds, at kgretgjerne inddrages under synsordningen,
mens de er relative nye. Skal |evetidsforlangel sen derfor opnas,



71

md opbygni ngen af synsordningen ikke standses feor alle 2 arige
biler er onfattet. Endvidere bgr det tilstrabes, at opbygni ngen
gennenfgres sa hurtigt somnuligt.

Da det nmd antages, at bilejernes bevidsthed overfor det
fordelagtige i at holde bilen i orden har sanmenhamg ned bil ejer-
nes viden om hvornar bilen skal til syn, vil det have en gun-
stig betydning for effekten af periodisk syn, at der i givet
fald, i forbindelse ned indfgrelsen af en ordning, fastlagges
en ufravigelig plan for ordni ngens gennenf grel se.
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ni lap, 1.

Udval get har haft fglgende sammensa ning:
Kontorchef H.C. Abildtrup, justitsm nisteriet
afdelingschef N. Eilschou Holm justitsmnisteriet (formand)
civilingeni gr Per Frederiksen, justitsmnisteriet
fuldmegtig Urik G esingfelt, admnistrationsdepartementet
fuldmegtig Niels Hoffmeyer, budgetdepartementet
konsul ent Uffe Jacobsen, mnisteriet for offentlige arbejder
bi linspektgr Fol mer Kristiansen, Statens bi linspekti on
fuldmegtig Erik Merdrup, mnisteriet for offentlige arbejder
fuldmegtig Erling Oxenbgll, energimnisteriet
lic.techn. Otto Schigtz, vejdirektoratet
overingeni gr Rent Voss, mljgstyrelsen
fuldmegtig C. Rosholm justitsmnisteriet (sekretar)
fuldmegtig wWalsted Hansen, justitsministeriet (sekretar)
Sekretariatsleder Jgrgen Christensen, Radet for Tra-
fiksi kkerhedsforskning har deltaget i wudvalgets arbejde
vedr grende afsnit III.C,
Ful dmegtig S. Malling Ol sen, justitsmnisteriet, har
fungeret som sekretax for udvalget indtil september 1980.
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Justitsmnisteriet Bilag 2.

Den nuvae ende tekniske kontrol af notor- og pahamgskare-
tgjer.

Den tekniske kontrol af kgretgjer varetages i Danmark
af justitsministeriet, Statens bilinspektion sam politiet.
For kgretgjer, der skal registreres, sker kontrollen
i forbindelse med registreringen (1), eventuelt tillige
ved senere periodiske syn (2). Der finder endvidere en vis
tekni sk kontrol sted i forbindelse nmed fardsel suheld (3)

sant ved politiets og bilinspektionens kontrol i medfaer
af fardselslovens 8 77 (4). Endvidere kendes frivillige
syn (5).

1. Ved registrering.

Indtil 1. april 1958 skulle alle notorkeretgjer, ogsa
fabriksnye, synes og godkendes inden registrering eller
onmregistrering. Stigningen i antallet af kgretgjer, frem
stillet i serieproduktion, gjorde imdlertid dette nere
og mere upraktisk, og der blev derfor fra den nante dato
i ndf grt adgang til standardtypegodkendel se af seriefremstil-
| ede personbiler, varebiler, lastbiler, traktorer og notor-
cykler. Odningen er senere udvidet til ogsd at onfatte
canpi ngvogne sant visse registreringspligtige pahangsredska-
ber til bil.

St andar dt ypegodkendel se foretages af justitsmnisteriet
efter undersggel se af den pagesd dende keoret gj st ypes konstr uk-
tion, indretning og udstyr. P& grundlag af standardtypegod-
kendel sen kan vedkommende fabrikant eller inportgren, der
har opndet tilladelse hertil, udstede typeattester for hvert
enkelt kgretgj af den pagad dende type. En sadan attest kan
danne grundlag for registrering af keretgjet uden syn, nar
attesten er forsynet med fabrikant- eller inportarerkl e
ring om at kgretgjet ved udleveringen er i overensstemmel se
med st andar dt ypegodkendel sen og ned forhandl erens erklaring
om at kgretgjet ved leveringen er i forskriftsnessig stand.

O dni ngen gad der kun for fabriksnye kgretgjer, og det
enkelte kgretgj ma ikke pad vesentlig mdde afvige fra den
godkendte type. Endvidere skal kgretgjer, der gnskes anvendt
til slabning, udrykningskagrsel og @vel seskgrsel, altid synes
og godkendes af en bilinspektor for forste registrering.
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Til svarende gadder i almndelighed for biler til erhvervsnes-
sig personbefordring.
Statens bil inspektion foretager stikprgvevis kontrol

af kgretgjer, der er anneldt til registrering uden syn pa
grundl ag af typeattest.

Kar et gj er, der ikke kan registreres uden syn i henhold
til reglerne om standardtypegodkendel se, skal fortsat god-
kendes af Statens bil inspektion ved et registreringssyn
inden fgrste registrering her i |andet.

Regi streringssyn kraves endvidere ved onregistrering
i forbindelse med ejerskifte, nar der er forlgbet 5 &r eller
nere fra keoretgjets farste registrering. Syn ved ejerskifte
kraves dog ikke for mellem 5 og 10 & game karetgjer, der
er synet og godkendt inden for de sidste 2 ar, eller for
over 10 ar ganie kegretgjer, der senest er synet for mindre
end 1 ar siden.

Endelig skal registreringssyn afholdes i visse andre
tilfadde, f.eks. nar et kgretgj har varet afnmeldt i nere
end 1 ar, nar nummerpl aderne har veret fjernet p& grund
af mangler, eller nar keretgjet er andret pa visse punkter
herunder ved overgang til gasdrift, eller det gnskes godkendt
til andret anvendel se.

2. Periodisk syn.

Regl er om periodi sk syn af notorkgretgjer fandtes faor
fardsel sl oven af 1955 kun for kgretgjer, der anvendes til
erhvervsnessi g personbefordring, udlejning uden fgrer og
udr ykni ngskar sel .

Ved fardsel sloven af 1955 blev hjemmelen til at foreskrive

periodi sk syn udvidet til ogsa at onfatte vare- og lasthiler
sant kgretgjer, der anvendes til gvel seskgrsel.

I medfgr af 8 78 i fardselsloven af 1976, kan justits-
mnisteren fastsadate bestemmel ser om periodi sk eftersyn
af vare- og l|lastkgretgj, af udrykningskeretgjer sant af
not or kgret gj er, der benyttes til erhvervsnessig personbeford-
ring, udlejes uden fgrer eller benyttes til gvel seskarsel.
I henhold til denne bestemmel se, er det i registrerings-
bekendt ggrel sens 8 90 fastsat, at fgal gende kgretgjer er
under kastet periodi sk syn:
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1) vare- og lasthiler,

2) pahangs- og satevogne til vare- og lasthiler, hvis

den tilladte total veygt overstiger 3.000 kg,

3) kgretgjer, der benyttes til transport af giftige

stoffer i tanke,

4) udrykni ngskaret gj er,

5) notorkgretgjer, der er registreret til

a) erhvervsnessi g personbefordring,
b) wudl ejning uden fagrer og
c) ovel seskgrsel og

6) registreringspligtige notorredskaber.

Endvi dere er traktorer, der er godkendt til karsel
med uregistrerede pahangsvogne pd havneonr ader, underkast et
periodi sk syn 1 gang arligt.

Vare- og lasthiler sant de nawnte pahangskaret gjer
tilsiges fogrste gang til periodisk syn i |gbet af det 5.
ar efter forste registreringsar. De gvrige kgretgjer tilsiges
til syn senest 1 ar efter registreringen.

Den 1. januar 1983 skal tilpasningen til EF direktiv
nr. 77/ 143 af 29. decenber 1976 om i ndbyrdes til na nel se
af nedl ensstaternes |ovgivning om tekni sk kontrol af nmotor-
drevne keretgjer samt pahangskeretgjer dertil vere ivarksat.

EF-direktivet vil medfgre, at notordrevne kgretgjer
til personbefordring med nere end 8' siddepl adser foruden
forerens, motordrevne kgretgjer til godstransport ned en
tilladt totalvegyt over 3.500 kg, pahangsvogne og sattevogne
med en tilladt totalvemt pa over 3.500 kg sanmt hyrevogne
og anbul ancer skal undergives et arligt periodisk syn. For
alle kgretgjer gadder, at forste tilsigelse til periodisk
syn skal ske 1 &r efter farste ibrugtagning.

De na/nte kogretgjer er allerede efter ged dende danske
regl er underkastet periodisk syn, men EF-direktivets bestem
mel ser er betydeligt strengere end de danske regler. EF-direk-
tivet vil saledes nedfgre den vasentlige skapelse, at |astbiler
og sterre pahamgs- og satevogne skal til det ferste periodiske
syn allerede 1 &r efter den ferste registrering i stedet
for somi dag 5 ar efter denne.

Denne skaz pel se af reglerne om periodi sk syn af visse
erhvervskgr et gj er betyder, at det antal syn, som arligt
skal foretages af Statens bil inspektion, fra den 1. januar
1983 vil blive forgget ned ca. 100.000 normal syn. Ved et
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normal syn forst&s et 1. gangs syn af et lille kgretgj, hvilket
svarer til 1/3 effektiv arbejdstime for en bilassistent.
Et 1. gangs syn af et stort koretgj er beregnet til 1% nor-
mal syn.

Den 4. juni 1980 har et flertal i finansudvalget til-
tradt, at der oprettes en rakke stillinger i Statens bil i nspek-

tion samt pabegyndes projektering af de synsbaner, der er
ngdvendige for at bilinspektionen kan udfgre det merarbejde,
som EF-direktivet medfarer.

3. Undersggel ser i forbindelse ned fardsel suheld.

De naanmere retningslinier for politiets tilkaldelse
af en bilinspektegr i anledning af fardselsuheld er fastsat
i justitsm nisteriets cirkulae af 28. december 1947.
Herefter skal en bilinspektegr tilkaldes, nar et uheld
har medfgrt degdsfald eller alvorlig personskade. Tilkaldelse
ber endvidere ske, nar der skgnnes at vege alvorlige mangler
ved kgretgjerne, nar en fegrer ger gad dende, at uheldet skyl-
des salige tekniske forhold, eller nar det til brug for

afgorel sen af strafspgrgsmilet findes ngdvendigt, at bilinspektg-
ren foretager en ngjere undersggel se af de implicerede kgretgjers

pl acering og hastighed mv. um ddel bart fgr uhel det.

Ogsd i mere specielle tilfadde skal en bilinspektar
tilkaldes, f.eks. ved formodning om at uhel dige af mex knings-
eller vejforhold, eller en'uhensigtsmessig konstruktion

p&d keretgjet, kan have medvirket til wuheldet eller dets
onf ang.
4. Kontrol i medfegr af fardselslovens § 77.

Efter feadselslovens & 77 er politiet altid berettiget
til at standse ethvert kgretgj og |ade det undersgge.
Kontrollen i medfgr af denne bestenmel se udgves dels
i forbindelse ned politiets alm ndelige fardselspatruljering
dels af bi 1inspektionen og politiet i forening ved nere
systemati sk standsning af kgretgjer og kontrol nmed disse.
Konstateres det ved en sadan kontrol, at et koretgj
er behaftet nmed mangler, der dog ikke er s& grove, at nummer-
pl aderne straks md fjernes, indkaldes kgretgjet til senere
kontrol hos bi 1linspektionen med, at manglerne er udbedrede.
5. Frivillige syn.

Der er nulighed for at fremstille et registreret karetgj
el ler en godkendt traktor til syn for Statens bil i nspektion
til frivillig kontrol af, om kgretgjet er i forskriftsnmessig
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stand. Det frivillige syn gennenferes pa tilsvarende made
som andre syn.

6. Omstillersyn.

Di sse syn onfatter fornyet syn af kgretgjer, der ikke
har kunnet godkendes ved Statens bilinspektion ved farste
fremsti 11i ng.

7. Frengangsmiden ved syn.

Formél et ned bi 1inspektionens syn af notorkaretgjer
er i forste rakke at kontrollere, at kgretgjerne er i en
f ar dsel ssi kker hedsnessig forsvarlig stand og opfylder reglerne
om indretning og udstyr.

Bi | i nspekt gr ernes undersggel ser af kgretgjer, som har
vaget inpliceret i faxdsel suheld (uheldssyn), har til fornal
at klarlagge ul ykkernes arsager, dels af hensyn til spgrgsma-
let om ansvaret for ulykken, dels nmed henblik pad gennem
anal yse af vejforhol dene, kgretgjernes tilstand og konstruktion
mv. at skabe nulighed for at forebygge fa¥dsel suheld.

Statens bilinspektion udferdiger ved enhver undersggel -
se af et kgretgj en sakaldt mangelliste, der angiver de
mangl er, ejeren skal afhjadpe. Der skelnes i g@vrigt nellem
fire synsresultater:

1) "Godkendt'.

2) "CGodkendt ned papegede nmangler, der snarest skal
rettes", d.v.s. at kgretgjet ikke forlanges frem
stillet pd ny til kontrol af at manglerne rettes.

3) "Omstilling", d.v.s. sa alvorlige mangler at kare-
tgjet forlanges frenstillet pad ny til konstatering
af, at manglerne er udbedret.

4) "Godkendel se nagtet". Godkendel se nagtes, nar det
skgnnes, at afhjadpning af mangl erne er praktisk
uigennenfarlig, eller hvis det ved tilladte onstil -
| ersyn konstateres, at nanglerne ikke er udbedret.
Hvis keretgjet er behaftet med sd grove mangler,
at det er uforsvarligt at lade kgretgjet fortsatte
karsl en, inddrages nunmerpl aderne straks.

Der sgges normalt ikke palagt strafansvar for mangler,
konstateret ved syn pad synspladsen, hvorinod alvorlige mangler,
der konstateres ved undersggel se af et koretgj efter fardsels-
uhel d eller ved |andevejskontrol, nornalt resulterer i tiltale
nod den eller dem der er ansvarlige for karetgjet.
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De nagnere regler om syn og synssteder mv. fastsattes
af justitsministeriet. For at sikre en ensartet bedgnmel se
af de nangler af betydning for fa¥dselssikkerheden, der
konstateres ved syn, har justitsm nisteriet udarbejdet regler
for, hvorledes typisk forekommende nangl er skal behandl es.

Fremstilling til syn kan ske i hver af de 44 bilinspek-
ti onskredse.

Denne val gfrihed med hensyn til synssted ga der dog
i kke for hyrevogne, der kun kan frenstilles for Statens
bil i nspektion i den bilinspektionskreds, inden for hvilken
koretgjets ejer har bevilling til hyrekgrsel. Raggrunden
herfor er, at udstyr- og indretningskravene kan vare forskellige
fra kommune til kommune.

Tilsigelser til periodisk syn udsendes nellem 4 og
6 uger for den sidste rettidige mededag ned angivel se af
denne dag. Fra det gjeblik tilsigelsen er nodtaget, kan
der bestilles tid til syn i en hvilken som helst bil inspektions-
kreds, hvor synet kan foretages. Hvis Central registeret
for Motorkgretgjer ikke inden udlgbet af en vis frist har
nodt aget underretning fra Statens bi 1li nspektion om synets
af hol del se, bliver karetgjets nummerpl ader inddraget.

De periodi ske syn sgges fordelt saledes i éarets |ab,
at de udjavner de sasonmessige svingninger i bilinspektionens
arbej dsbyrde som fglge af det store antal registreringssyn
om foraret og sonmeren.

Gebyret for syn af personbiler mv. er 125 kr., for
syn af store koretgjer 180 kr. og for syn af notorcykler
75 Kkr.

Der betal es ikke gebyr for |andevejssyn, onstillersyn
eller syn, foretaget som stikprevevis kontrol med kgretgjer,
der pé& grund af standardtypegodkendel se kan registreres
uden syn (kontrol syn).

Gebyrerne betales i form af stenpel mesker.
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Budget depart enment et Bilag 3.
Not at

vedr grende de statsfinansielle konsekvenser. (Udgifter og

gebyrindtegter)

1. Ber egni ngerne vedrgrende de statsfinansielle konsekven-

ser er opdelt i to perioder.

Den fgrste periode (1981-88) vedrgrer hele opbygni ngs-
fasen af de periodiske syn, hvor anlag og drift opbygges
(di mensi oneres) med henblik pa gennenfgrel se af syn fra
1/1-1985 pd en bilpark, der ud fra de valgte forudsatninger
om bi | parkens vakst, vil vage pd 1,6 mill. personbiler i
1989. Det er i opbygningsfasen, at de store anl agsinvesteringer
skal afhol des, ligesomdriftsudgifterne skal fagres op til
det niveau, der nuligger syn af hele bil parken.

Den anden periode (fra 1989 og frenefter) vedrarer
til pasni ngsfasen af anlagget og driften til bil parkens stig-
ni ng, der beregni ngsnessigt er sat til 20.000 biler pr.
ar i nettotilvakst. | forhold til udgifterne i opbygnings-
fasen er de udgifter, der skal afholdes i til pasningsfasen,
af nmeget beskeden starrel sesorden.

Nar det er valgt at opdele beregningerne i de to perioder
skyl des det den store forskel i wudgiftsprofil samt det forhold,
at udgifterne i opbygningsperioden ikke er salig felsomme
overfor andringer i tilvaksten i bilparken, nedens onvendt
udgi fterne i tilpasningsperioden er neget fglsonme.

2. Ved en vurdering af bevillingsbehovet til wudgifter
og indtagter regnes alene ned ekstraudgifter og ekstraind-
tagter i forhold til den nugad dende ordning. Endvidere forud-
sates det, at alle synshaller skal nyanl agges. Miligheden
for evt. at overtage eksisterende bygninger og anlag vil
dog blive undersggt i detail planlagsningsfasen.

Den uddannel se, som bil assistenter skal gennengd, far
der kan foretages syn af et personkegretgj, varer ca. 1 ar.
Af hensyn til wuddannel seskapaciteten ved Statens bilinspektion,
vil det veare ngdvendigt at ansatte bil assistenterne ca.
1% &r, fer de kan indgd i synsarbejdet.

note: Vedrgrende de statsfinansielle konsekvenser regnes
alene nmed de statslige udgifter (ressourcebehovet)og gebyr-
indtagter. F.s.v.a. andringer i afgiftsprovenuet (registre-
ringsafgiften) henvises til bilag 13, sidste afsnit.
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Vedr gr ende anl egsudgi fternes fordeling er det |agt
til grund, at der gar ca. 3 ar fra grundkebet indledes til
en synshal er fardig.

3. Sdvel udgifter som indtagter (gebyr ved syn) er regnet
i medio 1980-priser. Ved vurderingen af anl agsomnkostni ngernes
afskrivning regnes med en 20-arig periode. Forrentningen
af anlagget er sat til 9 % (kal kul ationsrenten i faste pri-
ser). Det er en forudsaning for opnael se af de 9 %, at
gebyrindtagterne fortl ghende justeres med pris- og |gnstig-
ni ngst akt en

Gebyret er for et personbilsyn i 1980 125 kr. pr. syn.
De sam ede nerindtagter er beregnet dels ved et uandret
gebyr (125 kr. i 1980-prisniveau), der dog ikke giver fuld
i ndt agt sdakni ng, nar der tages hensyn til forrentning og
af skrivning af den investerede drifts- og anl agskapital,
og dels ved et forhgjet gebyr pd 180-185 kr. pr. bilsyn.
Ved et gebyr pa 180-185 kr. pr. syn viser en investerings-
kal kul e, at den investerede drifts- og anlagskapital forrentes
med ca. 9 % Det tilfgjes, at der ved gebyrfastsattel sen
under den nuves ende bilsynsordning ikke tages hensyn til
forrentning og afskrivning.

Nedenfor under 4 og 5 er redegjort for de skgnsmessigt
beregnede statsfinancielle konsekvenser af indfgrelse af
peri odi sk syn med henhol dsvis 1% ars (nodel A) og 2 ars
(nodel B) intervaller. Udgifter og indtagter er angivet
i opbygni ngsfasen (1981-88) og i til pasningsfasen (1989
og fremefter).

4. Udgifter og indtzgter ved periodisk syn hvert 1% &r(model A).

I. Opbygningsfasen (1981-88)

Anlegsudgift: 450 mill.kr. i perioden 1981-87, svarende
til bygning af 150 synsbaner.
Driftsudgift: 100 mill kr. pr. ar ved fuld udbygning i 1988
(excl. forr. og afskr.)

Afskrivning og forrentning af investeret anlagskapital:

ca. 45 mill. kr. pr. Aar.

Personalebehov: 50 ingenigrer
(skensmessigt an- 400 bilassistenter
sldet ved fuld ud- 75 kontorassistenter
bygning i 1988) 50 civilarbe jdere

Ialt 575 nyansatte
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Ved det gad dende gebyr pa& 125 kr. pr. syn fordeler
anl agsudgi fter, driftsudgifter og indtagter sig som angivet
i tabel 1 i opbygningsfasen 1981-88.

Tabel 1.
Mill.kr.
(1980-priser) 1981 82 83 84 85 86 87 88——

legnninger - & 6 24 40 50 60 65
Avr.driftsudg. - = 3 12 20 25 30 35
Ialt driftsudg.

(excl.forr.

og afskr.) - = 9 36 60 75 90 100
Anlegsudg. 6 15 48 90 195 51 45 -
Samlet udgifts-

profil(brutto) 6 15 57 126 255 126 135 100
Gebyrindt.

(takst 125kr.) - - - - 22 77 95 100
Nettoudg. 6 15 57 126 233 49 40 -

1) note: Efter 1988 skal dog tillagges udgifterne og indtagy-
terne i tilpasningsfasen, jfr. neden i afsnit 11l

Net t oudgi ften svarer til den nettoudgiftsbel astning,
der vil frenkonme pa statsfinanserne (finansloven) i perioden
1981-89, hvis det periodiske syn skal foregd i statsligt
regie.

| opbygni ngsfasen 1981-88 udggr nettoudgifterne 526
mll. kr. (bruttoudgifter 820 mll. kr. og gebyrindtagter
294 mill. kr.).

Med det gad dende gebyr pd 125 kr. er der kun dakning
for driftsudgifter excl. forrentning og afskrivning. De
arlige udgifter til forrentning og afskrivning af anlagget
er beregnet til ca. 45 mll.kr. Hertil kommer forrentning
og afskrivning af den investerede driftskapital. Der mangler
sal edes et positivt dakningsbidrag til dakning af forrentning
og afskrivning af den investerede drift- og anl agskapital.

Som nawnt ovenfor vil et gebyr pa 185 kr. pr. syn kunne
afskrives og forrente den investerede drifts- og anl agskapital
med den val gte kal kul ationsrente pa 9 %. | tabel 2 neden-
for er vist udgifts- og indtagtsforl gbet ved et forhgjet
gebyr pa 185 kr.
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Tabel 2:
Mill.kr.

(1980-priser 1981 82 83 84 85 86 87 88(ogfremeft,)

Samlet udgifts-
profil (jfr.

tabel 1) 6 15 57 126 255 126 135 100
Gebyrindt.

(tabel 185 kr.)- - - - 41 126 150 158
Nettoudg. 6 15 57 126 214 0 +15 <58

Med et forhejet gebyr pd& 185 kr. pr. syn bliver netto-
udgiften nu pad 345 mill. kr. i opbygningsfasen 10R1-88
(bruttoudgifter 820 mill. kr. og gebyrindteeter pd 475 mill.

Kr.).

Il. Tilpasningsfasen (1989 og frenefter).

Ud fra de valgte forudsaninger omen arlig nettot i 1vakst
i bilparken pd 20.000 biler, medfgrer det, at anlag og drift
| gbende ma til passes det stadigt voksende antal biler, der
konmmer ind ander synsordningen. For nobdel A's vedkonmende
nmedf grer det fol gende nerindtagter og nerudgifter, der skal
ti Hegges de arligt indtagter og udgifter under A (opbyg-
ni ngsf asen) .
Merudgi fter og nerindtagter under til pasningsfasen.

Anl agsudgi ft: ca. 7 mill. kr. pr. ar, svarende til en arlig
udbygni ng pad 2,3 synsbaner.

Driftsudgift: ca. 0,9 mill. kr. i arlig stigning (excl.
forrentning og afskrivning).

Afskrivning og forrentning: ca. 0,8 mll. kr. pr. ar af

de 7 mll. kr. i arlig anlazgsudgift.

2

Per sonal ebehov: ca. 6 nyansatelser pr. ar, hvoraf de 5
er bilassistenter.

Gebyrindtzgter: ca. 2,5 mll. kr. i arlig stigning pr. ar.
(185 kr. )

Ved et gebyr pd 185 kr. vil der vae fuld indtamts-
dakning for de arlige driftsonkostninger incl . afskrivning
og forrentning, af en tilvakst i anlagget pad 7 mll. kr.
Driftsonkostni ngerne udger ca. 1,7 mill. kr. pr. &r og de
hertil svarende indtagter ca. 2,5 mill. kr. Der vil saledes
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fremkomme et arligt driftsoverskud pa ca. 0,8 mll. kr.
af margi nalinvesteringerne i tilpasningsperioden. Driftsoverskud-
det skal ses i forhold til de ca. 158 mill. kr. i arlige
indtagter (og driftsudgifter), der er en fglge af opbygnings-
fasen, og som ogsd "lgber" efter 1989. Det relativt beskedne
driftsoverskud efter 1989 giver séledes ikke anledning til
at revidere "bal ancegebyret" pa de 185 kr.

Fra 1989 ser udgifts- og indtagtsprofilen af marginal ud-
gi fterne i tilpasningsperioden sal edes ud:

Tabel 3.
mill.kr. 1989 19960 19971 1982 19983 1994 1995
Driftsudgifter

(len og evr.

driftsudg) 0,9 1,8 2,7 3,6 4,5 5,4 6,3
Anlagsudg. 750 750 7,0 750 7,0 7,0 70
Talt 749 8,8 9:;7 210;6 11,5 12;4 138;3
Gebyrindt.

(185 kr.) 2,5 5,0 3 10;0 12;5 1530 17,5
Nettoudg. 5,4 3,8 22 0,6 +1,0 2,6 +4,2

Udgi fts- og indtegtsprofi len er kun fegrt fremtil 1995,
men skal fortsate efter samme system sa lange bil parken
udvi des. Isoleret set vil tilpasningen af anleag og drift
bel aste statsfinanserne nmed ca. 12 mll. kr. i begyndel sen
af perioden (1989 til 1992). Fra 1992 frenmkomer en positiv
indtagtsstrem der vil vare stadig voksende. Pa grund af
den glidende overgang fra opbygni ngsfase til til pasnings-
fase vil narginaludgifter og -indtegter dog ikke fremsta
som en selvstandig belastning resp. lettelse af statsfi-
nanserne, nen som en zndring-af indtagterne, udgifterne
og nettoudgifterne i opbygningsfasen efter 1988, jfr. tabel
2 ovenfor.

5. Udgifter og indtagter ved periodisk syn hvert 2. &r
(nodel  B).
|. Opbygni ngsfasen (1981-88)
Mbdel B, Periodisk syn hvert 2. ar
Anl agsudgi ft: 300 mill. kr. i perioden 1981-87, svarende
til 100 synsbaner.
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Driftsudgift: 75 mill. kr. i arlige driftsudgifter (excl.
forrentning og afskrivning) nir synsordningen
er fuldt udbygget i 1988.

Afskrivning og forrentning: ca. 30 mill.kr. &rligt af investeret

anlazgskapital.

Personalebehov: 50 ingeniorer
(skensmessigt an- 300 bilassistenter
sldet ved fuld ud- 50 kontorassistenter
bygning i 1988) 35 civilarbejdere
Talt 435 nyansatte

Ved det geldende gebyr pd 125 kr. pr. syn fordeler

anlazgsudgifter, driftsudgifter og indtegter sig som angivet
i tabel 4:

Tabel 4:
Fordeling af drifts- og anlegsudgifter samt indtezgter
ved gzldende gebyr pd 125 kr. pr. syn (mill.kr. i 1980-priser)

1981 82 83 84 85 86 87 88-
Lenn.m.v. - - 5 20 30 40 50 50
Pdvr.driftsudg. - - 2 10 15 20 25 25

Ialt driftsudg.

(excl.forr.

og afskr.) - - # 30 45 60 4% ‘75
Anlegsudg. 4 10 32 60 130 34 30 -
Ialt (samlet

udg.profil) 4 10 39 90 175 94 105 75
Gebyrindt.

(geldende

gebyr 125 kr.) - - - - 15 50 65 75
Nettoudg. 4 10 39 90 160 44 40 =

1)Note: Efter 1988 skal dog tillegges udgifterne og indteg-
terne i tilpasningsbasen jfr. nedenfor i afsnit
II.
Ved model B udger nettoudgifterne ved det gzldende
gebyr 387 mill.kr. i opbygningsfasen (udgifter 592 mill.kr.,
indtegter 205 mill.kr.).
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Med 125 kr. i gebyrindtegt pr. syn er der ikke dakning
for forrentning og afskrivning af den investerede drift-
0og anlegskapital. For at fa& forrentet den investerede drifts-
0g anlagskapital med 9 % over en 20 arig periode, skal geby-
ret i nodel B hawes til 180 kr. | tabel 5 er vist udgifts-
og i ndtagtsforl gbet:

Tabel 5.

Mill.kr. 1981 82 83 84 BS 86 87 88 -
Samlet udgifts-

profil

(jfr.tabel 4) 4 10 39 90 175 94 105 75
Gebyrindt.

(takst 180 kr.) - - - & 29 80 102 116
Nettoudg. 4 10 39 90 146 14 3 41

Med det forhejede gebyr p& 180 kr. pr. syn skal der
i opbygningsfasen 1981-88 afholdes en samlet nettoudgift
p&d 265 mill.kr. (bruttoudgifter 592 mill.kr. og indtagter
pd 327 mill.kr.).

Il. Tilpasningsfasen 1989 og frenmefter)

Ligesom i nodel A ovenfor md anlam og drift i nodel
B til passes den forudsatte vakst i bilparken pa 20.000 biler
arligt. Efter 1988 nedferer det, at der ma till amges neden,-
stdende nerudgifter og nerindtagter til opbygningsfasens
udgi fter og indtagter.

Merudgi fter og nerindtagter under til pasningsfasen

Anl agsudgi ft: ca. 5 mill.kr.pr. ar, svarende til en arlig
udbygning pa 1,7 synsbaner.

Driftsudgift: ca. 0,6 mill.kr. i arlig stigning (excl. for-
rentning og afskrivning).

Afskrivning og forrentning: ca. 0,6 mill.kr.pr. ar af de

de 5mll. kr. i &rlig anlagsudgift.
Per sonal ebehov: ca. 4 nyansagtelser pr. ar, hvoraf de 3
er bilassistenter.
Gebyrindtegter: ca. 1,8 mill.kr. i &rlig stigning pr.ar.

Ved et gebyr pa& 180 kr. vil der vare fuld indtagts-
dakning for de arlige driftsudgifter incl. forrentning og
af skri vni ng.
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Fra 1989 ser udgifts- og indtzgtsprofilen saledes ud
af marginalinvesteringerne i tilpasningsperioden (tabel
6 nedenfor):

Tabel 6.
mill .krs 1989 90 91 92 93 94 95 -

Driftsudg. (len

og evrige

driftsudg). 046 152 1,8 254 3,0 3,6 4,2
Anlagsudg. 550 540 50 540 50 5,0 5,0
Ialt 546 6,2 6,8 7,4 8,0 8,6 9,2
Gebyrindt. 158 856 5554 Ta2 9,0 10,8 12,6
Nettoudg. 3.8 246 154 0,2 1,0 2,2 =+3,4

Ved en vurdering af marginal udgifterne og indtagterne
gor samme betragtni nger sig gad dende som under nodel A i
afsnit I1. Isoleret set vil der yderligere skulle afholdes
8 mill.kr. i nettoudgifter i begyndel sen af til pasningsperioden
(1989 til 1992).
Fra 1993 frenkommer en positiv nettoindtagtsstrom
der vil vare stadig voksende.
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Mnisteriet for offentlige arbejder. Bil ag 4.
Not at

om bi | parkens |evetidsforlangel se ved indfagrel se af periodisk
syn.

1. Levetider for den danske bil park.

1.1. Indl edning.

Levetiderne for bil parken er i overensstemel se ned
bl .a. svensk tradition bestent ved nedi anl eveti den, der
angi ver den levetid halvdelen af bilerne opnar. P& grund
af afregistreringer onkring ejerskifte og endringer i af-
giftsreglerne i forbindelse med biler pad "papegeje'-plader
kan medi anl eveti den kun beregnes ned en vis usikkerhed.

1.2 oOverlevelsestavler for den danske bil park.

P4 basis af den observerede overlevel sestavle for danske
personbiler, der er optaget sombilag a) til neavarende
notat, er der beregnet en gennensnitlig overlevel seskurve
og de dertil hgrende ophugni ngssandsynligheder. De er gengivet
pd figur 1 og 2, der er optaget sombilag b) og c) til nae-
vag ende not at .

Den forventede levetid for nye personbiler har |igget
pa 12-13 ar i al den tid, den tilgangelige statistik har
mul i ggj ort en sadan ber egni ng.

Skr ot ni ngsfrekvenserne, hvorved forstds den andel af

en given argang, der afneldes i |gbet af et ar, er inmdler-
tid ikke helt konstante, idet de svinger lidt i takt ned
nyregistreringerne. | et ar ned lave nyregistreringstal

er skrotningen ogsd lavere end den ville have veget, hvis
der var blevet indregistreret lidt flere biler det pagad-
dende ar. Disse svingninger udjaner sig inmdl ertid med
tiden, idet den forventede |evetid som ovenfor nawnt har
I'igget nogenl unde konstant.

Svi ngni ngen i skrotningsfrekvenserne er illustreret
i tabel 1 nedenfor,der giver levetider for 3 forskellige
fraktiler. Tallene i kolonnen nexket 75% angiver den |eve-
al der, ved hvilken, der er 75%tilbage i bestanden. Tallene
for 50% kol onnen angi ver séal edes nedi an-1evetiden og tallene
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i den sidste kolonne angiver det tidspunkt, da der kun er
25% af bilerne tilbage i parken.

Pa grund af onvegistreringer af "papeggjebiler" er
tall ene behadtet nmed lidt usikkerhed.

Det frengar af tabellen, at |evetiden for personbilerne
i den danske bilpark i 70 erne har vazet temmelig konstant,
méske ned en ganske svagt fal dende tendens. M ddellevetiden
er nellem 12 og 13 ar, svarende til forholdene i Sverige
i begyndel sen af artiet.

TABEL 1. Levetider for forskellige fraktiler af personbil-

parken.
Ar 75% 50% 25%
1971 G5 7 - -
1972 10,1 13,0 -
1973 10,0 1257 -
1974 9,9 12,4 14,5
1975 9,6 12,6 =
1976 9,8 12,4 =
1977 9,7 12,0 =
1978 9,8 12,1 -
1979 9,9 12,2 13,6

Den danske bilparks fordeling pa sterrelse (vamtklasser)
har veret nasten konstant i perioden selvom fordelingen
pd mex ker har andret sig noget. Der er saledes ikke nogen
grund til at fornode, at andringer i bilparkens sammensat ning
har haft nogen navneverdig betydning for |evetidens udvik-
l'ing.

1.3 Udgangsskgn for antallet af nyregistreringer og skrot-
ni nger 1980 - 1995.

Ved udarbej del sen af prognoser for personbil parkens
fremtidige udvikling har man fegrst og fremmest interesseret
sig for nettotilvaksten til parken.

Til brug for planlagni ngsovervejelser har man i mni-
steriet for offentlige arbejder indtil for nylig benyttet
en forudsatning omen nettotilvakst i personbil parken pé
200.000 i hvert af tiarene 1980-90 og 1990-00. Denne til-
vakst var forudsat at forlgbe noget ujent over tiden, af-
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hangi g af svingningerne i den disponible indkonst og onkost -
ni ngerne ved at kgbe, eje og benytte bil.

Den seneste udvikling nmed et fald i personbiltrafikken
og et begyndende fald i personbil parken har dog nedfert,
at mnisteriet for offentlige arbejder har taget bilpark-
prognosen op til revision. Denne revision er ikke afsluttet.
Det |igger dog fast, at ministeriet for offentlige arbejders
revi derede pl anl agni ngsgrundl ag, bl.a. for at dakke den
tamkelige udvikling ind, vil onfatte bade en hgj og en lav
bi | par kpr ognose.

| de reviderede prognoser vil indgd en vurdering af
konsekvenserne af indfgrelse af periodisk syn.

Ved de her indferte beregninger af det frentidige antal
nyregi strerede og skrottede biler er der imdlertid gjort
den forenklede forudsaning, at tilvaksten er jawn pa
20. 000/ ar .

Pa baggrund af skrotningsfrekvenserne kan man nu beregne
det forventede antal ophugninger for det fgrste ar. Da netto-
tilvaksten forudsattes kendt, er antallet af nyregistreringer
hermed fastlagt, og man kan gentage processen nmed at frem
skrive bilparken, fordelt pd ferste registreringsar endnu
et ar frem

Resul tatet af beregningerne er vist i tabel 2 nedenfor.
Det frengar heraf, at det arlige salg af nye biler forventes
at stige langsom fra de nuvagende ca. 130 tusind til godt
150 tusind i |gbet af de naste 10-15 ar.



TABEL 2. Forudsat udvikling i personbilparken uden periodisk
syn.

Ar/ Nyregistre- Antal op- Nettotil-
(1000 ktr) ring huggede vekst
1973 122,0 80,3 41,7
1974 78,7 67,3 11,4
197% 115,6 77,0 38,6
1976 151, 7 108,2 43,5
1977 141,4 104,9 36., 5
1978 133.,:4 100,6 32,8
1979 12741 111 ,4 LS, 7
1980 126%) 106 20
1981 128 1.08 20
1982 127 107 20
1983 129 109 20
1984 130 130 20
1985 1.33 113 20
1986 136 116 20
1987 138 118 20
1988 141 121 20
1989 143 123 20
1990 145 125 20
1991 147 127 20
1992 148 128 20
1993 149 129 20
1994 150 1.30 20
1995 151 137 20
+)

Note: beregnet residualt
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2. Udvi kl i ngen i Sveri ge.

Den konstaterede |evetidsudvikling for personbilerne
i Sverige er resunmeret i tabel 3, der viser de beregnede
| evetider opdelt pa bilfabrikater for udvalgte ar. Der er
vist data for &ret 1963, der er det sidste "normale" ar
i nden ordni ngen ned periodisk syn tradte i kraft og for
det seneste oplyste ar, 1978, samt et &r derinellem

Bi | nex kerne er opfert i rangorden efter levetid i

1963.

Det frengar af tabellen, at nedian-levetiden er gget
med ca. 4 ar i perioden, og at denne forggel se falder nogen-
lunde ligeligt pa de to del perioder. Det frenmgar endvidere
at |evetidsforggel sen ikke kan vere frenkonmmet ved, at bil-
parken i 1978 er sanmensat anderledes p& fabrikater end
i 1963. Tabellen viser nenlig, at alle nexker har faet en
mar kant | evetidsforl angel se, omend der er nogen spredning

herpd. Der er en tendens til, at de fabrikater, der ved

peri odens begyndelse |1& lavest, har faet den stgrste relative
forggel se, sa spredningen i levetiden for de enkelte fabrika-
ter er aftaget i den betragtede periode

Det frengar af tabel 1 ovenfor, at levetiden for den
danske bilpark i 70'erne har veret nasten konstant. Dette
kunne tyde pa, at en eventuel teknisk forbedring af bilerne
nappe er arsag til levetidsforlangel sen i Sverige, da en
sddan teknisk forbedring md fornodes at pavirke den danske
og svenske bil park nogenlunde ensartet.

Det nm& derfor antages, at hovedparten af den |evetids-
forl angel se, der er konstateret for den svenske bil park
siden indferelsen af periodisk syn, nméd tilskrives dette



TABEL 3. Levetider for personbiler i Sverige.

Ar/merke 1963 1971 1978 % tilvaekst
1963-1978

Renault 7,8 10,3 12,4 59
Simca 7,9 9,9 12,2 54
Vauxhall 8,3 10,8 11,9 43
Fiat 8,7 10,6 11,4 31
Peugeot 8,9 11,8 11,6 30
Citroen 9,0 10,2 13,8 , 53
Ford 9,3 11,2 12,9 39
DKW/Audi 9,3 9,9 12,4 33
BMC 9,6 10,2 12,3 28
Opel 9,9 11,4 13,5 36
Saab 10,7 11,6 13,1 22
BMW 11,0 10,5 13,5 23
VW 11,9 13,2 14,3 20
Mercedes 12,0 12,4 15,2 27
Volvo 13,4 14,2 17,9 34
Alle 10,4 12,4 14,4 38
Uvegtet

gennemsnit 9,8 11,2 13,2 35

3. Udvi kl i ngen i Tyskl and.

Den tyske ordning ned periodiske syn blev indfgrt alle-
rede i 1951. Bilerne synes i Tyskland hvert andet ar i nod-
satning til i Sverige, hvor man har arlige syn.

Medi anl evetiden for personbilerne i Tyskland er ud-
fra de oplysninger, der har varet til radighed for udval -
get, beregnet til 14 ar.

4. Leveti dsforl angel se ved indfgrelse af periodisk syn

Den forventede virkning af indfgrelsen af periodisk
syn vil vere, at skrotningsfrekvenserne vil stige kraftigt
lige onkring det tidspunkt, hvor ordningen gennenfgres for
derefter at falde til et |avere niveau
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Dette forlgh er vist pad figur 3, der er optaget som
bilag d) til na¥varende notat. Figuren viser hovedtrakkene
i den observerede svenske udvikling. Den store stigning
i skrotningen i 1965, der var det ferste ar, synsordningen
var i kraft, ses tydeligt pad figuren. Det ses endvidere,
at faldet i skrotningen fra 73 til 78 er relativ beskeden.
Dette kunne tyde pd, at skrotningsfrekvenserne i Sverige
har stabiliseret sig onkring det nuvarende niveau.

De nuvar ende danske skrotningsfrekvenser er til sammen-
ligning indtegnet pa figuren og det ses, at de svarer nogen-
lunde til svenske forhold onkring 1970.

Med udgangspunkt i de ovenfor ontalte svenske erfaringer
er det forudsat, at skrotningsfrekvensen for en given argang
gges 50% forste gang den kommer til periodisk syn. Det er
der ud over forudsat, at den vil aftage gradvist (exponen-
tielt) i lgbet af syv ar, indtil den er nede pa et niveau,
der ligger en anel se under det nuver ende svenske.

Med udgangspunkt i de skrotningsforudsat ni nger, der
er gennengdet i forrige afsnit, er medianl evetiden beregnet
ar for ar i perioden. Det er i beregninger forudsat, at
de nyindregistrerede biler sadges jawnt over aret, saledes
at de véd udgangen af det farste registreringsar er et halvt
ar gani e.

Resul tatet af beregni ngerne viser, at |evetidsforlan-
gel sen ved indforelse af periodisk syn i det lange |lgb vil
vage ca. 2 ar, nmen at den fulde virkning ferst opnas ca.

10 ar efter opbygningen af den ful de synskapacitet. Ved

tol kningen af tallene skal huske pa, at de aktuelle |eve-
tider fglger en statistisk fordeling med temmelig stor spred-
ning, jfr. tabel 1., og at det er denne fordelings median-
vagdi, der forskydes ca. 2 ar. Mn kan sal edes ikke sige,

at den enkelte bil lever 2 ar langere, eller at alle biler
far lige stor levetidsforlangelse. | de ferste 3 ar efter
indfgrelsen vil den gennenmsnitlige |evetid oveni kgbet vare

| avere, end den ville have vaget uden periodisk syn, nar
synskapaciteten opbygges som forudsat her.

Dette er vist grafisk pd figur 4, der er optaget som
bilag e) til nerverende notat.
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5. Konsekvenser for bil parken.

Levetidseffekten ved indfgrelse af periodisk syn i
Danmar k kan ikke bestemmes ned ful dstendi g sikkerhed. Det
skyldes bl.a., at denne er afhamgig af,i hvilket onfang
i ndf grel sen af periodisk syn far den enkelte bilejer til
at andre sine vaner med hensyn til forebyggende vedligehol -
del se af bilen.

For at vere pa& den sikre side er der derfor i det fal-
gende regnet med konsekvenserne for bilparken af en |eve-
tidsforl amgel se pa nmindre end 2 ar.

Det er neget vanskeligt at skgnne over, hvor hurtigt
de biler, der skrottes ekstraordinsxt som fgl ge af periodisk
syn, bliver erstattet af nye biler. Der er derfor gennem
regnet to forlegb for bilparkens tilpasning til andringen
i skrotningen.

| det fogrste, der er illustreret i tabel 4 og 6, forud-
sates nettotilvaksten i bilparken at vare konstant 20.000
pr. ar. Det betyder, at der bliver solgt (og inoorteret)

salig mange biler i perioden lige efter indfgrelsen af
synsordni ngen, hvorefter antallet af nyregistreringer falder,
som fgl ge af faldet i skrotningsfrekvenserne.

Da nman kan betvivlie, at der er plads til et sadant
ekstraordinaat bilkegb pd det private forbrug, er der i tabel
5 og 7 skitseret en anden udvikling.

Det er her forudsat, at de ekstraordinat skrottede
biler ikke bliver erstattet lige med det samme, nen at netto-
tilvaksten i den sam ede bilpark derinmod bliver noget u-
regel messig de forste ar efter indfegrelsen af ordningen.

Det er endvidere forudsat, at der ikke i noget ar bliver
indregistreret flere nye biler, end der ville vae blevet
uden syn.



TABEL 4. Fald i nyregistreringerne.
(levetidsforlangelse 1 ar)

Ar/ Uden Med Besparelse Bilpark
(1000ktr) syn syn tilvaekst
1985 133 174 -41 20
1986 136 145 -9 20
1987 138 130 8 20
1988 141 133 8 20
1989 143 130 13 20
1990 145 128 17 20
1991 147 i 126 21 20
1992 148 129 19 - 20
1993 149 132 7 20
1994 150 134 16 20
1995 151 137 14 20
Ialt 1581 1498 83 220

TABEL 5. Fald i1 nyregistreringerne.
(levetidsforlengelse 1 ar).
Ar/ Uden Med Besparelse Bilpark

4 oa mom~m 2 2 \ .
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Det frengar af beregningerne, at det samede fald i
nyregi streringerne efter indsvingningsforlgbet er pa 10%

- 15%

Den sam ede besparelse er ikke salig fglsom for udvik-
lingen i bilparken. Dette er illustreret i nedenstaende
tabel 8, der viser et skgn over udviklingen i antallet af
nyregi strerede biler under forudsasning af, at bilparken
hol des konstant pa det nuvar ende niveau.

TABEL 6. Fald i nyregistreringerne (levetidsforlangelse 1% ar).

Ar/ Uden Med Besparel se Bilpark-
1000ktr. syn syn tilvaekst
1985 133 174 +41 20
1986 136 143 + 7 20
1987 138 124 14 20
1988 141 129 12 20
1989 143 125 18 20
1990 145 123 22 20
1991 147 122 25 20
1992 148 1238 25 20
1993 149 127 22 20
1994 150 127 23 20
1995 1.5 183 20 20

I alt 1581 1448 133 220




TABEL 7. Fald i nyregistreringerne (levetidsforlangelse 1% &ar)

Ar/ Uden Med Besparelse Bilpark-
1000ktr. syn syn tilvekst
1985 133 133 0 +21
1986 136 136 0] 14
1987 138 138 o] 35
1988 141 141 0 32
1989 143 143 0 38
1990 145 lé4 21 22
1981 147 121 26 20
1992 148 1.28 25 20
1993 149 125 24 20
1994 150 125 25 20
1995 151 128 23 20
I alt 1581 1437 144 220

TABEL 8. Fald i nyregistreringer (konstant bilpark p& 1980-

niveau, levetidsforlangelse 1% A&r).

Ar/ Uden Med Besparelse
1000ktr. syn syn

1985 111 128 +17
1986 111, 114 + 3
1987 111 105 6
1988 ° 111, 106 5
1989 L1l 104 7
1990 111 96 15
1991 111 92 19
1992 111 93 18
1993 111 94 17%
1994 111 95 16
1995 111 96 15

I alt 1221 1123 98
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Bilag a.
»Qverlevelsestavler« for personbiler (incl. papegajebiler)

Fret | Antal Stadig registreret ("overlevende")
f.l. ny- ‘ved udgangen af arene
w2l Wl 1968 1969 1970 1971 1972 1973 1974 1975 1976 1977 1978 1979
?ggB ces 56252 41572 29454 21138 15798 11667 8515 6526 So49 3941 3362 2943
55-59 200762 | 175441 148806 119431 95619 75494 57114 42715 32348 23109 16058 11505 8251
1960 7%068 70979 64802 56271 48122 40565 32484 25658 20081
1961 84209 81957 76524 69414 61168 52931 43560 35134 28428
1962 | 104865| lo2074 97603 9l4o00 83556 74159 62045 50898 412560152108 111314 B8lo43 57263
1963 83229 81797 79116 76271 72243 67061 59089 50468 42203
1964 | 108687 | 106989 lo4860 102117 08848 94245 85624 75426 64610
1965 | 93156( 91219 Joo46 88845 86973 84659 79135 72712 64404 53607 42735 33179 24625
1966 | 110492 | 107385 1c6202 105480 103699 1lole24 96733 91979 84719 73457 60441 49011 37749
1967 | 105771 ] 104527 103239 102717 101381 loob72 97263 95281 90505 82537 972147 61281 49853
1968 | 101380| lolo34 lool35 98894 97343 Q711lo 94603 93880 91408 85668 78312 68926 57208
1969 | 131375 . 130417 128828 126485 126276 123%297 124162 12240l 117513 110873 lol8ol 87973
1970 | 109157 . . 107990 107234 105851 1lo4221 105278 105320 102755 loo330 95643 87091
1971 | 103798 . . . 102412 101566 99707 100795 loo960 99355 97922 95513 89523
1972 92557 . . . . 90875 90421 90062 90247 88766 89268 88491 85820
1973 | 122043 . . . . . 120371 120347 119432 117356 117601 118290 116052
1974 | 78713 . . & v 3 . 77673 77755 75921 75866 75904 75476
1975 | 115561 . . . . . . . 114741 112606 111042 109656 109378
1976 | 151747 . . . . . . . . 149977 148317 144856 143128
1977 | 141230 . . . . . . . . 139606 137921 135382
1978 | 133255 . . . . . . . . . 131862 130311
1979 | 126952 . . . . . . . . . . . 125771

1079654114332311771131 2062211 2288861 2573341 2609891297344 3397840 3757 7L w08 3441423797

Procent

55-59 1loo,o0 87,4 74,1 59,5 47,6 37,6 28,4 21,3 16,1 1145 8,0 Digil 4,1
1960 loo,o0 97,1 88,7 77,0 65,9 55,5 44,5 35,1 27,5
1961 1loo,o0 97,3 90,9 82,4 72,6 62,9 51,7 41,7 33,8
1962 loo,o0 97,3 93,1 87,2 79,7 70,7 59,2 48,5 39,35 »33,5 24,5 17,8 12,6
1963 1loo,o 98,3 95,1 91,6 86,8 80,6 71,0 60,6 50,7
1964 loo,0 98,4 96,5 94,0 9%,9 86,7 78,8 69,4 59,4
1965  loo,o 97,9 96,7 95,4 93,4 90,9 84,9 78,1 69,1 57,5 45,9 35,6 26,4
1966 loo,o0 97,2 96,1 95,5 93,9 92,0 87,5 83,2 76,7 66,5 54,7 44,4 34,2
1967 loo,o0 9,8 97,6 97,1 95,8 95,2 92,0 90,1 85,6 78,0 68,2 57,9 47,1
1968 1loo,o0 99,? 98,8 97,5 96,0 95,8 93,3 92,6 90,2 84,5 77,2 68,0 56,4
1969  loo,o = 99,3 98,1 9,3 96,1 93,9 94,5 93,2 89,4 84,4 77,5 67,0
1970 loo,o0 . . 98,9 98,2 97,0 95,5 96,4 9%,5 94,1 91,9 87,6 79,8
1971 loo,o0 . . . 98,7 97,8 9%,1 97,1 97,3 95,7 94,3 92,0 86,2
1972  loo,o0 . . . . 98,2 97,7 97,3 95 95,9 96,4 95,6 92,7
1973  loo,o . . . . . 98,6 98,6 97,9 96,2 96,4 96,9 95,1
1974 loo,o0 . : . . . . 98,7 98,8 96,5 96,4 96,4 95,9
1975 loo,o0 . . . : . . . 99,3 97,4 96,1 94,9 94,6
1976 loo,0 . . ” - » # » 98,48 97,7 95,5 94,3
1977 1loo,o0 » . « . . " . . 98,9 97,7 95,9
1978 loo,0 . “ s . . . 99,0 97,8
1979  loo,o0 8 . . . . § . . . 99,1
Anm.: Beregningen er behzftet med usikkerhed bla. som folge af midlertidige afmeldinger (navnlig

Kilde:

i 1973) og som felge af, at der i personbilparken indgar et antal vogne, der oprindelig er
registreret som varebiler.

Danmarks Statistik.



Bilag b.

%

Figur 1:

Ophugningshyppigheder

(angiver hvor mange % af de biler,
der var registreret ved drets begyndelse
der ophugges i Igbet af aret)
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Bilag c.
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Bilag d.

Figur 3
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Bilag e.

Figur 4
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Bilag 5.
Figur 1. 1979-godkendelisesandele for person-, vare- og lastbiler fordelt efter alder
Godkendelsesande! (pct.)
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Kilde: Statistiske Efterretninger 198c A 19 p. 641,
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Uheldssyn 1979

1. Statistikkens formal og indhold

Med henblik p& en belysning af, i hvilket omfang tekniske
mangler ved karetgjer impliceret i faerdselsuheld har haft be-
tydning for haendelsesforlgbet ved uheldet, har Danmarks
Statistik siden 1968 foretaget opggrelser over karetgjer, der
af Statens Bilinspektion er blevet synet efter feerdselsuheld.

Uheldssyn foretages pa politiets begeering. Det er praksis,
at alle karetgjer, der impliceres i faerdselsuheld med dgdsfald
eller meget alvorlig personskade til falge, undersgges. Des-
uden anmoder politiet normalt om syn af karetgjer, der impli-
ceres i uheld under sddanne omsteendigheder, at tekniske
mangler kan have spillet en rolle ved uheldet.

Det registreres ved undersggelsen af et keretgj, om det
pageeldende karetgj er behaeftet med tekniske mangler. Re-
gistreringen foretages pad den made, at det for hvert af
»mangelomraderne«: styretgj, bremser, lygter herunder blink-
lys, deek, chassis og karrosseri samt »andre omrader« an-
fares, om der ved undersggelsen er konstateret én eller flere
tekniske mangler ved de pageeldende aggregater. Der er sé-
ledes ikke tale om en egentlig fejlopteelling, séledes som det

En tilsvarende opgerelse for 1978 er offentliggjort i Statistiske Efterretninger
1979, nr. A 31.

Ki | de:

Bilag 6,

geres i bilsynsstatistikken, men derimod om en opggrelse af
fejlbeheeftede mangelomrader.

| de tilfelde, hvor der ved undersggelsen konstateres tek-
niske mangler ved et mangelomrade, vurderer bilinspektaren
ud fra de foreliggende oplysninger om uheldsforlgbet, hvor-
vidt det ma skgnnes, at de tekniske mangler kan have pavir-
ket haendelsesforlgbet enten som medvirkende faktor ved
uheldets opstaen eller ved at have bevirket ggede falger af
uheldet. De tekniske mangler, der har haft en sddan betyd-
ning, betegnes som »betydende tekniske mangler«.

Som illustration af forskellen mellem tekniske mangler i al-
mindelighed og betydende mangler kan fx neevnes, at et ned-
slidt deek under alle omsteendigheder ma opfattes som en
teknisk mangel. Der kan imidlertid ferst blive tale om en be-
tydende mangel, nér uheldet er sket pa vad vejbane, idet et
nedslidt deeks bremseevne kun forringes i forhold til ét med
fuldt slidbanemenster, nar vejbeleegningen er vad. Som et an-
det eksempel kan naevnes, at uomtvistelige forlygtefejl nor-
malt kun kan have betydning ved uheld, der er sket i usigtbart
vejr.

Statistiske Efterretninger 1980 A 32 p. 1114 ff.



2. Synede kgretgjer

1 1979 synedes 6 931 karetgjer efter at have veeret impli-
ceret i faerdselsuheld, hvilket er ca. 17 pct. faerre end i 1978,
jf. tabel 1. De hyppigst synede karetgjer var personbiler. |
denne forbindelse geres opmaerksom pa, at denne gruppe
indeholder samtlige karetgjer, der er indregistreret til person-
transport, altsd ogsd busser som tidligere indgik i gruppen
»Lastbil m.v.«, der herefter omfatter lastbiler og traktorer,
men i langt den overvejende del bestar af lastbiler.

De fleste karetgjer synedes efter uheld med personskade,
hvorved forstas, at personer er kommet til skade ved uheldet,
men at skaderne ikke har medfert dgdelig udgang pa stedet
eller umiddelbart efter uheldet. Saledes blev knap to tredje-
dele af uheldssynene foretaget efter uheld med person-
skade, medens ycterligere godt en fijerdedel var foranlediget
af uheld, der alene havde medfart materiel skade. De reste-
rende ca. 10 pct. af synene var begrundet af sa alvorlige
uheld, at én eller flere implicerede personer var blevet dreebt,

105

jf. tabel 2. Som det fremgar ovenfor, medregnes som draebte
alene personer, der dgr i umiddelbar forbindelse med uhel-
det. Dette til forskel fra faerdselsuheldsstatistikken, hvor
dgdsfald indtil 30 dage efter uheldet medregnes blandt de
dreebte.

Det fremgér af tabel 2, at der er nogen forskel p& syns-
arsagerne for de forskellige keretgjsarter. For de tohjulede
keretgjers vedkommende kan den lave andel, der synedes
efter materielskadeuheld, muligvis tilskrives, at farere og
passagerer af disse karetgjer er forholdsvis ubeskyttede og
derfor let vil kunne padrage sig skader ved uheld. Der kan
dog ogsa gere sig andre forhold geeldende, fx det at politiet
for de lettere koretgjers vedkommende i hgj grad vil kunne
vurdere pa stedet, om der forefindes tekniske mangler, séle-
des at en del af disse keretgjer uden mangler slet ikke frem-
stilles for Bilinspektionen.

Tabel 1. Antal uheldssyn 1969-1979
Ialt Person- Vare- Lastbiler Motor- Knal- Andre  Pahaengs- Uoplyst
biler biler! m.v.? cykler lerter kere- og camp-
2 tojer ingvogne
1969 .. .... 13 191 9 195 1723 992 450 474 240 17
1970 ...... 12 399 8710 1 559 935 412 507 202 74
1971 .oc: 0 12 751 9 227 1321 871 386 674 186 86
1972 ...... 11729 8 830 918 765 352 611 167 86
- 1 < R 10 383 7 855 713 689 336 532 166 92
1974 i o0 7 685 5 623 553 490 298 558 112 51
1975 ...... 8 884 6 297 611 605 390 757 82 142 -
1976 ...... 8 749 5 744 669 674 431 968 75 188 -
1 T 8 856 5815 716 668 512 851 99 195 -
1978 ooz o 8 367 5 548 618 572 482 875 102 170 -
1979 ...... 6 931 4 498 544 397 391 794 154 163 -
 Indtil 3 000 kg totalvaegt. 2 Over 3 000 kg totalvaegt.
Tabel 2. Relativ fordeling af uheldssynede koretojer efter koretojsart og synsarsag 1979
| alt Person- Vare- Lastbiler Motor- Knal- Pahzengs- Andre
biler biler! m.v.? cykler lerter og camp- kore-
1978 1979 ingvogne tojer
pct.
Synede koretojerialt......... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Synséarsag
Uheld med dedsfald . ......... 9,8 10,5 8,9 79 23,9 13.8 6,3 30,7 27,9
Uheld med personskade i gvrigt 66,6 63,1 61,4 61,0 46,4 79,0 81,0 31,4 59,8
Uheld kun med materiel skade 23,6 26,4 29,7 31,1 29,7 7.2 12,7 37,9 12,3

' Indtil 3 000 kg totalvaegt. ? Over 3 000 kg totalveegt.
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Tabel 3 synes for knallerternes vedkommende at bekraefte
denne antagelse, idet andelen af knallerter med mangler var
82 pct., medens den tilsvarende andel for samtlige uheldssyn
under ét var 53 pct. Tabellen viser i gvrigt, at af de under-
sggte keretgjer, der var behzeftet med tekniske mangler,
havde knap en tredjedel mangler, der skennedes at have haft
betydning ved uheldsforlgbet. Det synes at veere et generelt
treek for alle keretgjsarter, at andelen af karetgjer med tekni-
ske mangler var mindst ved syn efter uheld med dgdsfald og
starst ved syn efter uheld kun med materiel skade. Dette er
formentlig en fglge af den indledningsvis neevnte udveelgel-
sesproces, der medfgrer, at alle keretgjer i meget alvorlige
uheld skal undersgges, medens der ved uheld med begreen-
set personskade eller kun materiel skade kraeves en formod-
ning om, at tekniske mangler kan have spillet en rolle, for at
karetgjet skal undersgges. Denne udveelgelsesproces kan li-
geledes antages at medfere, at de betydende manglers an-
del af samtlige tekniske mangler er starst ved syn efter min-
dre alvorlige uheld. Det fremgér da ogsa af tabel 3, at kun en
flerdedel af samtlige tekniske mangler ved syn efter uheld
med dgdsfald blev vurderet som betydende, medens den til-
svarende andel for syn efter andre uheld udgjorde en tredie-
del.

Opgerelserne i tabel 3 tyder sdledes pa, at resultaterne af
syn efter dedsuheld som fglge af udveelgelsesprocessen ma
antages i hgjere grad end de @vrige syn at veere repreesenta-
tive for keretgjer, der impliceres i feerdselsuheld.

Det kan dog ikke udelukkes, at andelen af betydende
mangler er starst ved de alvorlige uheld, fordi manglerne kan
medfere forggede falgevirkninger af uheldene, som derved
netop bliver alvorlige.

Det m& sdledes nok antages, at resultaterne af uheldssyn
af karetgjer impliceret i dedsuheld tenderer til at overvurdere
andelen af keretgjer med betydende mangler i samtlige uheld
under ét.

3. Tekniske mangler

Blandt de synede karetgjer med tekniske mangler blev der
hyppigst konstateret fejl ved chassis. Ogsa fejl ved bremser,
daek og lygter mv. var forholdsvis ofte forekommende. Un-
dersgges alene kgretgjer med betydende mangler, viser der
sig en noget anden fejlifordeling pd mangelomrader. Bremse-
fejlene var hyppigst forekommende, dog med en lidt mindre
andel end for samtlige fejl under ét. Mangler ved deek og sty-
retgj gjorde sig geeldende i naesten samme omfang blandt sa-
vel samtlige tekniske mangler som blandt de betydende fejl.
Derimod geelder for mangelomraderne lygter m.v. og chassis,
at disse kun er repreesenteret blandt de betydende mangler
med andele, der udger mindre end en trediedel af de tilsva-
rende andele blandt karetgjer med tekniske mangler under
ét. Fejl ved deek og bremser synes sdledes i hgjere grad at
have veeret betydende end fejl ved styretgj, lygter mv. og
chassis.

4. Tekniske manglers betydning ved feerdselsuheld med
personskade

| 1979 impliceredes ifalge faerdselsuheldsstatistikken godt
19 800 biler, motorcykler og knallerter i feerdselsuheld, der
kom til politiets kundskab, og som medferte dgdsfald eller
personskade, jf. tabel 6. Politiet foranledigede, at omkring en
fierdedel af de implicerede personbiler, varebiler og knaller-
ter blev uheldssynet. For lastbilernes vedkommende synedes
godt 15 pct. af de implicerede, medens knap 35 pct. af de
implicerede motorcykler blev undersggt.

Den umiddelbare sammenligning mellem fserdselsuhelds-
og uheldssynsopggrelserne kan foretages, fordi oplysnin-
gerne om synsarsag af bilinspekteren tages fra en del af
feerdselsuheldsindberetningen saledes at det for alle uhelds-
syn med personskade skulle veere sikret, at der ogsa er fore-
taget indberetning til faerdselsuheldsstatistikken.

Resultaterne af undersggelserne viser, at 7-18 pct. af de
implicerede keretgjer var behaeftet med tekniske mangler, og
at manglerne i 2-8 pct. af tilfaeldene vurderes til at have vee-
ret betydende.

Det er imidlertid ikke muligt at foretage en umiddelbar for-
tolkning af disse andeles betydning.

For det farste ma understreges, at der er tale om andele af
implicerede karetgjer og ikke om andele af uheld. Der kan
alts& veere flere karetgjer med betydende tekniske mangler i
samme uheld.

For det andet geelder som nzevnt, at en betydende mangel
ikke ngdvendigvis er en uheldsarsag, idet betydningen alene
kan have veeret en forggelse af fglgevirkningerne ved uhel-
det.

For det tredje m& naevnes, at en del implicerede keretgijer,
der kan have veeret behzeftet med betydende mangler, mulig-
vis ikke er blevet undersggt, sdledes at manglerne ikke er
konstateret.

Trods de anfgrte forhold giver tabel 6 dog den information,
at i det mindste 2-8 pct. af de i faerdselsuheld med dgdsfald
eller personskade implicerede biler, motorcykler og knaller-
ter var beheeftet med betydende tekniske mangler.

Denne starrelsesorden afviger vaesentligt fra de i tabel 3
konstaterede resultater af syn af karetgjer impliceret i dadsu-
held. Disse resultater anses som neevnt for at overvurdere
den generelle betydning af tekniske mangler, medens den i
tabel 6 foretagne opgerelse klart undervurderer de andele af
karetgjerne, der var behaeftet med betydende mangler, fordi
der givet ogsa blandt de ikke undersggte, implicerede kare-
tajer har veeret betydende mangler.

P& det foreliggende grundlag er det derfor ikke muligt at
konkludere mere preecist, end at af de i 1979 i uheld med
personskade eller dgdsfald implicerede karetgjer var fal-
gende andele beheeftet med betydende tekniske mangler:
personbiler: 3-11 pct., varebiler: 2-7 pct., lastbiler: 2-15 pct.,
motorcykler: 5-16 pct.

Eventuelle henvendelser:
Ulla Michelsen
TI. (01) 29 82 22. lokal 2302
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Tabel 3. Relativ fordeling af uheldssynede koretojer efter koretojsart, synsarsag og tekniske manglers betydning

1979
| alt Person- Vare- Last-  Motor- Knal- Pahzngs-  Andre
———ere——— biler biler! biler  cykler lerter og camp- kore-
1978 1979 m.v.2 ingvogne tojer
pct.

Synede koretojer .................... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Heraf med tekniske mangler ........... 49,1 52,5 48,6 47,2 51,6 49,6 81,7 55,6 40,3
Heraf med betydende?® tekniske mangler . 14,9 15,7 12,6 9,7 15,4 15,3 36,3 22,2 16,9

Synede efter uheld med dodsfald . ...... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Heraf med tekniske mangler ........... 36,4 38,3 34,3 41,9 46,3 35,2 62,0 38,3 30,2
Heraf med betydende® tekniske mangler . 9,1 9,7 9,3 7,0 53 13,0 24,0 6,4 9,3

Synede efter uheld med personskade
LOVEIOY : v s s se's sioms as s 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Heraf med tekniske mangler ........... 47,2 51,0 45,4 43,4 47,3 49,8 82,1 54,2 40,2
Heraf med betydende? tekniske mangler . 14,5 15,1 10,5 7.2 15,2 16,2 38,3 12,5 17.4

Synede efter uheld kun med materiel
LT, . R —— 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Heraf med tekniske mangler ........... 59,8 61,8 69,7 56,2 62,7 75,0 89,1 70,7 63,2
Heraf med betydende? tekniske mangler . 18,3 19,4 17,8 15,4 23,7 10,7 29,7 43,1 31,6

' Indtil 3 000 kg totalvaegt. 2 Over 3 000 kg totalvaegt. * Tekniske mangler, der har medvirket ved uheldets opstéen eller har foraget falgevirkningerne.

Tabel 4. Relativ fordeling af uheldssynede koretojer efter koretojsart, tekniske

manglers betydning og mangelom-

rade 1979
| alt Person- Vare- Last-  Motor- Knal- Pahaengs- Andre
_— biler biler! biler cykler lerter og camp- kore-
1978 1979 m.v.? ingvogne tejer
pct.
Synede koretojer med tekniske
mangler ...............0oiiiiaa., 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Heraf ved styretd) ... . s « v soman cowon s 18,4 18,5 19,8 1.3 9,3 23,2 17.4 15,3 33,9
Herafvedbremser ................... 43,2 451 46,1 31,1 44,4 30,9 49,6 61,2 45,2
Heraf ved lygter, blinklys . ............. 33,5 35,1 34,0 35,8 42,9 22,2 38,1 31,8 59,7
Herafveddeek ................... ... 31,1 31,7 36,7 36,2 21,5 42,3 171 18,8 9,7
Heraf ved chassis, karrosseri ........ .. 43,7 47,0 47,7 43,2 43,9 46,9 49,0 38,8 371
Herafved andet ... .ou s sis o sas s 171 15,9 4,3 6,2 10,7 5,2 63,8 17,6 11,3
Synede koretojer med betydende?
tekniskemangler ................... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Herafvedstyretej . ................. .. 134 10,9 131 7.5 1,6 16,7 9.4 2,9 7.7
Heraf vedbremser ................... 39,1 43,1 411 245 63,9 31,7 448 70,6 46,2
Heraf ved lygter, blinklys .............. 7.6 6,3 5.1 9.4 4,9 6.7 73 - 26,9
Heratveddalc == sun s sun 5 vos v g 27,3 26,3 38,4 50,9 6,6 43,3 2,8 2.9 11,5
Heraf ved chassis, karrosseri .......... 13,7 15,9 12:2 57 19,7 10,0 25,3 14,7 19,2
Herafvedandet ..................... 15,0 15,5 1,6 1.3 8,2 1.7 48,3 17,6 YA

' Indtil 3 000 kg totalvaegt. 2 Over 3 000 kg totalvaegt. * Tekniske mangler, der har medvirket ved uheldets opstaen eller har foraget felgevirkningerne.
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Tabel 5. Antal uheldssynede koretojer fordelt efter koretojsart, synsarsag, tekniske manglers betydning og mangel-

omrade 1979

| alt Person- Vare- Last-  Motor- Knal- Pahangs- Andre
biler biler' biler cykler lerter og camp- kore-
1978 1979 mv.? ingvogne tojer
Synede koretojerialt ................. 8367 6931 4498 544 397 391 794 153 154
Med tekniske mangler ................ 4112 3640 2188 257 205 194 649 85 62
Vedstyretd) - - cwn ssovs sun v s v ¢ 755 673 433 29 19 45 113 13 21
Ved bremser. « sses somn 5 aak 5 dos 508 § 1778 1642 1009 80 91 60 322 52 28
Ved lygter, blinklys .................. 1379 1278 744 92 88 43 247 27 37
NVOOABBK: « wusiie vemss sxosmies 5 e w0 mims syossss = 1277 1154 802 93 44 82 mm 16 6
Ved chassis, karrosseri .............. 1795 1709 1043 111 90 91 318 33 23
Ved andel . ..: sous hene et § a6 Band & 704 578 94 16 22 10 414 15 7
Med betydende? tekniske mangler . ... .. 1243 1087 565 53 61 60 288 34 26
Ved Styretel o : cus v o s oms s sem s s 166 119 74 4 1 10 27 1 2
Vedbremser ....................... 486 468 232 13 39 19 129 24 12
Ved lygter, blinklys . ................. 95 69 29 5 3 4 21 - 7
Ved deak: 5 « v« wun 3 sn s g v s wea s 339 286 217 27 4 26 8 1 3
Ved chassis, karrosseri .............. 170 173 69 3 12 6 73 5 5
Vedandet ......................... 186 168 9 6 5 1 139 6 2
Synede efter uheld med dedsfald ... .... 821 731 399 43 95 54 50 47 43
Med tekniske mangler ................ 299 280 137 18 44 19 31 18 13
Ved StYrete) o « wos 5 sy v wonis gro 51 34 20 1 1 2 5 1 4
Ved brém8er:x = mm x mxg s ssoy ¥ mps s 112 116 57 7 14 6 13 11 8
Ved lygter, blinklys . ................. 94 75 32 5 21 3 5 5 4
Veddaek ..., 91 79 42 7 10 12 7 - 1
Ved chassis, karrosseri .............. 112 105 59 7 14 6 10 4 5
Ved 8ndEt 5 one sona s o Toew s 36 30 5 - 3 - 17 3 2
Med betydende? tekniske mangler ... ... 75 7 37 3 5 7 12 3 4
Ved SO0 .o v s s v ¢ moss wess 3 4 2 - - 1 1 - -
Ved bremiser qus & sns © oo vime 5 w5 sasn 21 33 13 1 3 4 7 3 2
Ved lygter, blinklys .................. 14 6 3 - 2 1 - -
Veddaek ....................c.o... 28 22 15 3 = 3 - - 1
Ved chassis, karrosseri .............. 8 13 @ - 2 - 3 - 1
Ved ander = ;s vams ¢ o 520 50 2R 7 8 - - - 8 - -
Synede efter uheld med personskade
Povrigt: : o s sows sos saes s Bas 5574 4372 2764 332 184 309 643 48 92
Med tekniske mangler ........ ........ 2633 2230 1254 144 87 154 528 26 37
VediStyrotd) o - s wos s e s s 416 389 228 13 8 34 89 4 13
Ved Brem8er sux » ws ¢ gus ¢ s vun e wis 1101 938 532 37 38 47 256 12 16
Ved lygter, blinklys . ................. 829 738 396 51 37 31 193 7 23
Veddaek .......................... 814 694 458 52 22 63 85 9 5
Ved chassis, karrosseri .............. 1124 1034 572 60 42 73 263 10 14
Ved andet «x seun ses navs ves geny s 525 416 45 7 12 7 337 4 a4
Med betydende? tekniske mangler ... ... 807 661 291 24 28 50 246 6 16
Vodistyretd] s conir o x s wenss war 88 66 33 1 1 8 21 - 2
Vad bremser qq. s wes 2 vas ¥ ssn s wan s s 309 262 110 5 19 13 104 5 6
Ved lygter, blinklys . ................. 56 48 16 4 1 3 18 6
YT L R — 223 174 125 15 2 23 7 - 2
Ved chassis, karrosseri .............. 111 11 32 3 6 66 - 4
Vedandet ......................... 147 124 2 1 3 1 115 1 1

' Indtil 3 000 kg totalvaegt. 2 Over 3 000 kg totalvaegt. * Tekniske mangler, der har medvirket ved uheldets opstéen eller har foreget folgevirkningerne
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Tabel 5 (fortsat). Antal uheldssynede koretojer fordelt efter koretojsart, synsarsag, tekniske manglers betydning og
mangelomrade 1979

| alt Person- Vare- Last-  Motor- Knal- P&haengs-  Andre
_ biler biler! biler  cykler lerter og camp- kare-
1978 1979 m.v.? ingvogne tojer

Synede efter uheld kun med materiel
SKAHG i « v v wos s § GinE G @ 1972 1828 1335 169 118 28 101 58 19
Med tekniske mangler ................ 1180 1130 797 95 74 21 90 41 12
Ved StVretd - ::on:onnzous s sons s s 288 250 185 15 10 9 19 8 4
Vedbremser ....................... 565 588 420 36 39 7 53 29 4
Vedlygter; blinklys . .. « voa v wsse s e o o 456 465 316 36 30 9 49 15 10
Veddaek «:on s 5o s smn g oo g own s v s 372 381 302 34 12 7 19 & -
Ved chassis, karrosseri .............. 559 570 412 44 34 12 45 19 4
Vedandet ......................... 143 132 44 9 7 3 60 8 1
Med betydende? tekniske mangler ... ... 361 355 237 26 28 3 30 25 6
Vedstyretoj ....................... 75 49 39 3 - 1 5 1 -
Ved Bremser . . ..« wun o s = s st 5.5 156 173 109 7 17 2 18 16 4
Ved lygter, blinklys .................. 25 15 10 1 - = 3 - 1
VediBmK . ... 505 ot s 508 ¥ ha @ swws 8 88 90 77 9 2 - 1 1 -
Ved chassis, karrosseri .............. 51 49 30 3 7 - 4 5 -
Vedandet ...« s s mme o ssw = oo @ mones @ 32 36 7 5 2 - 16 5 1

Tabel 6. Antal koretojer impliceret i feerdselsuheld med personskade og antal koretojer synet efter feerdselsuheld
med personskade og tekniske manglers betydning 1979

| alt Person- Vare- Last- Motor- Knal-
biler biler" biler cykler lerter
1978 1979 m.v.?

Impliceret i faerdselsuheld med personskade 23 302 19 801 12 199 1638 1 801 1064 3 099
Heraf uheldssynede ...................... 6 185 4 873 3 163 375 279 363 693
Herafmedmangler ....................... 2 847 2 416 1391 162 131 173 559
Heraf med betydende®*mangler ............. 848 703 328 27 33 57 258

Relative andele pct.
Impliceret i ferdselsuheld med personskade 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Heraf uheldssynede ...................... 26,5 24,6 25,9 22,9 15,5 341 22,4
Heral med Mandler «ws ses » aon s vens ven i e s 12,2 12,2 11,4 9,9 7.3 16,3 18,0
Heraf med betydende®*mangler ............. 3,6 3,6 2,7 1,6 1.8 54 8,3

Anm. Tallene fra 1978 er revideret i forhold til offentliggerelsen i Statistiske Efterretninger 1979, nr. A 31.
Tindtil 3 000 kg totalvagt. 2 Over 3 000 kg totalvaegt. * Tekniske mangler, der har medvirket ved uheldets opstden eller har foraget felgevirkningerne
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For donst ekni ska erfarenheter - utveckling 1965-79

Den arliga kontroll besiktningen innebar en teknisk granskning
av konponenter och systempa fordonet, somi foérsta hand har
betydel se foér trafiksakerheten. En viss kontroll avser &ven
mljon. Konstaterade bristféalligheter beddns enligt norner,
som faststalles av trafiksakerhetsverket och andra nyndi gheter.
De iakttagna bristerna noteras pa ett besiktningsprotokoll.

Bol aget foljer kontinuerligt upp utfallet av besiktni ngsverksam
heten och forandringarna i den relativa felfrekvensen hos de besi k-
tigade fordonen. Wvecklingen har inneburit att andelen fordon, som
erhdl lit anmirkning vid besiktning, successivt har mnskat. Hansyn
har darvid tagits till att sammansattni ngen av besiktningsnateri al et
har andrats genomtill konsten av yngre fordonsnodeller. Hinsyn har
aven tagits till att kontrollbesiktningen under senare ar galler
fler komponenter &n tidigare.

Det foreligger ett klart sanband nellan fordonets al der och andel en
fordon, som f&r anmirkning vid besiktning. Aldre fordon fér salunda
annmérkning i storre utstréackning an fordon av yngre arsnodell.

| tabell 1, hantad fran Bilens svaga punkter 1980, redovisas ut-

fallet av kontroll besiktningar betré&ffande personbilar av olika

aldrar &ren 1965-1979. Underlaget for tabellen utgor ett representativt
urval protokoll fran forsta halvaret varje &r betréaffande aren

1965- 1969, forsta kvartalet for aren 1970-1976 sant for mars nénad

for aren 1977-1979.

Av tabell 1 frangdr att andel en personbilar, somvid besiktningen
erhdllit en eller flera anmirkningar, har sjunkit. For t ex femériga
bilar har frekvensen sjunkit fran 74 %ar 1965 till 63 %ar 1979.

Mot svarande varden for sjuériga bilar ar 83 %ar 1965 och 69 % ar- 1979.

Tidigare har namts att under senare & har kontrol |l besiktni ngen
kommt att onfatta system och konponenter sominte var foérendl for
kontroll vid verksamhetens start 1965.
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Av tabell 1 frangar vidare att annérkni ngsfrekvensen var

| &gst kring 1974. Sedan dess har ytterligare systenf

del systemblivit foremdl foér kontroll. For att full janforbar-

het med 60-talets védrden skall kunna skapas bér t ex de redovisade
vardena for 1979 reduceras ned felfrekvenserna for bl a féljande
konmponenter (siffror inom parentes anger anmérkningsfrekvensen 1979)

Bi | bal ten (1.0 %)
Vi ndrut espol are (1.8 9%
Par keringsl j us (4.9 %
Kol oxi d/ Rokt &t het (5.4 K)
Stral kastarren-

gérare (5.4 %
Backspegl ar (4.0 %)

Om ovanst dende komponenter inte skulle har ingatt i 1979 ars

besiktning (darmed fullt janforbar med kontroll besiktningarna

under 60-tal et) hade anmdrkni ngsfrekvensen varit avsevart |d&gre.

Detta géller de fordon somonfattas av de nyare kraven. For t ex

femiriga bilar ger en uppskattning vid handen att véardet skulle vara 10-15
procentenheter [&gre &n vad som framkommit vid kontrollen 1979. For en tio-
arig bil darenot ar frekvensen vid 1979 ars besiktning

tiodringar under 60-talet p g a att dessa bilar e ar utrustade ned ovan-
stéende konponenter.

Aven om hansyn inte tages till att nya system konponenter ingar

i kontrollbesiktningen sd ger den faktiska utvecklingen bel agg for

att fordonens standard har férbattrats avsevart fran trafik-
sdker het ssynpunkt .

Under 70-talets mitt onformades bland annat besiktni ngsprotokol | et.
Avsikten ned denna foérandring var bl a att skapa storre mdjligheter

for en detaljerad redovisning. Det protokoll som skapades |&made

kunden tydligare information och var battre anpassat till besikt-
ningsarbetet. For att f& dessa férdelar fick bol aget slé&ppa efter

pd kravet om kontinuitet i redovisningen och ddrned msjligheterna att via
anmér kni ngsfrekvensen foélja utvecklingen hos vissa system och

konponent er.
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N&gra systend konponenter blev enellertid helt orérda t ex stomme,
styrsystem och avgassystem De tre systenen ar olika sd till vida

att stommen ar helt &l dersberoende, anmirkni ngsfrekvensen sanvari erar
med al dern och frekvensen ar i princip noll vid forsta besiktnings-
aret. Styrsystenet ar i hdg grad korstréackeberoende, ju langre
korstréacka ju storre slitage och darnmed hogre anndérkni ngsfrekvens
Avgassyst emet kan ségas vara beroende av saval &l der som korstréacka.

Tabell 2. Anmarkningsfrekvens i procent mot stomme pa personbilar.

1965-1979.
Anmérkningsfrekvens i procent, besiktningsar

Alder, ar 1965 1967 1970 1973 1976 1979
5 9 3 3 2 1 1

6 14 8 6 5 4 2

7 18 15 8 8 7 5

8 29 17 13 18 12 7

9 -%) 22 18 23 19 14
10 -*) 24 21 26 22 16
" -*) -*) 29 31 27 21

Av tabell 2 frangdr att anmirkni ngsfrekvensen har sjunkit patagligt
sedan de forsta besiktningsaren.

*) B sarredovisade varden vid respektive undersodkning



AB SVENSK
Bl LPROVNI NG

CR/ 024

Frekvensen fran forsta besiktningséret, 1965, har sjunkit for
femdriga bilar fran 9 %till 1 %1979 och fréan 18 %till 5 %for
sjuariga personbilar. For aldre bilar gar utvecklingen |angsamare,
nmen ar helt entydig.

Forandri ngen vad avser anndérkni ngsfrekvensen not stonmmen kan &ven
bel ysas med foljande resonemang.

Vid kontrol | besi ktning 1965 erhdll 9 %av de fendriga bilarna
anmérkni ngar not stommen. Nu 1979 galler denna frekvens for atta
till nio-ariga bilar. P4 notsvarande satt hade sex-ariga bilar en
anmir kni ngsfrekvens pad 14 % ar 1965 not 16 % for tiodriga bilar 1979.
Annmér kni ngarna not rostskador har under arens lopp konmit att

borja galla forst i hogre &l drar. Rostskadorna gor sig gall ande

tre ar senare nu an vid 1960-talets mtt.

Tabell 3. Anmdrkningsfrekvens i procent mot styrsystem pa personbilar.

1965-1979.
Anmarkningsfrekvens i procent, besiktningsar
Alder, ar 1965 1967 1970 1973 1976 1979
3 -%) 6 3 4 2 2
5 9 9 8 6 6 5
7 15 14 15 8 9 9
9 -*) 17 15 15 10 12
1 -*) -*) 14 14 13 12

Av tabellen frangdr att annirkni ngsfrekvenserna har sjunkit sedan

60-tal et, speciellt narkant fér de yngre bilarna.

*) B sarredovi sade varden vid respektive undersékni ng
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Tabell 4. Anmarkningsfrekvens i procent mot avgassystem pd personbilar.
1965-1979.

Anmarkningsfrekvens i procent, besiktningsar

Alder, ar 1965 1967 1970 1973 1976 1979
3 -%) 13 10 6 7 5
5 17 17 12 9 9 8
7 23 20 17 1" 12 10
9 -%*) 23 20 14 " 14

1 -%) -%) 23 17 13 13

Av tabellen kan utl&sas att anmirkni ngsfrekvensen genongdende har
sjunkit. For t ex 5-ariga personbilar har anmirkni ngsfrekvensen sjunkit
fran 17 %1965 och 1967 till 8 %for 1979.

De pavi sade foréandringarna av anmér kni ngsfrekvensen for stomme, styrsystem
och avgassystem kan i nagon mdn sanmanhanga ned den konstruktiva utforming
en av fordonen. Bolaget anser emellertid att paverkan harav & ringa och
att de konstaterade utvecklingen i allt vasentligt ar en foljd av den

peri odi ska fordonskontrollen.

Forandringarna i fordonens standard fran trafikséakerhet ssynpunkt

kan &ven bel ysas med utvecklingen av den rel ativa korforbudsfrekvensen,
som for t ex nio & gam a personbilar har sjunkit frén 3.6 %ar

1965 till 0.1 %1979, tabell 5. Enligt bol agets uppfattning torde den
nu beskrivna utvecklingen kunna forklaras av att den arliga

kontrol len frantvingar ett mera regel bundet underhdl| av fordonen,
somdel s nminskar antalet fel, dels nmotverkar att begynnande

fel ger upphov till allvarligare defekter.

*) B sarredovisade varden vid respektive undersokning
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Tabell 5. Procentuella andelen kdrférbud av kontrollbesiktigade

personbilar 1965-1979.

Besiktningsar Alder, ar

5 6 7 8 9 10
1965 0.52 1.35 1.50 2.02 3.61 -
1967 0.26 0.58 0.73 1.34 1.12 1.02
1971 0.15 0.18 0.32 0.47 0.58 0.7
1975 0.03 0.07 0.17 0.35 0.54 0.46
1979 0.01 0.02 0.03 0.06 0.1 0.19

Tot al a korf orbudsfrekvensen | &g under bol agets forsta verksamhet sar pa
1.1 % for kontrollbesiktningar. Mtsvarande vdrde for det senaste verksam
hetsaret ar 0.1 % (1978/79). Det kan i detta fall namas att korf 6rbuds-
frekvensen for de aldsta arsnodellerna 1979 narmar sig 0.5 % (galler t ex
1961 &rs nodell).

Bol aget har regel bundet publicerat redogérel ser rérande utfallet av den
peri odi ska fordonskontrollen och darvid &aven redovisat resultat for olika
fordonsnodel l er. Tillverkare och general agenter har visat stort intresse
for dessa redovisningar, somger en klar bild hur fordonen notstar pafrest
ni ngar na under brukandetiden. Biltillverkarna har enligt sanstanm ga upp-
gifter ansett att det redovisade materialet utgdr ett nycket vardeful It
underlag vid beddmmi ng av behovet av konstruktionsfoérandringar eller sar-
skil da servicedtgarder. Anda tills for ndgra & sedan har ndgot notsvarand
material inte funnits tillgangligt i andra | ander.

Forekonsten av olika slags fel hos de besiktigade fordonen kan snabbt kon-
stateras vid systenatisk uppféljning av verksanheten pd grund av dess stor
volym Varje arbetsdag utfor bol aget besiktning av i genonsnitt 16 000
fordon, vilka representerar ett tvarsnitt av landets fordonspark. For att

i ett tidigt skede fa grepp om forekommande speciella bristfalligheter

har bol aget en kontinuerlig rapportering av sadana observationer fran sina
bi | provni ngsstationer. Bolaget har héarigenom ofta kunnat etabl era kont akt
med tillverkare och general agenter rorande iakttagna fel av sarskilt
intresse redan i ett tidigt skede av fordonets brukandetid. Det bor i dett;
sammanhang pépekas, att ett antal fordon ar underkastade periodi sk kontrol
redan ett halvt ar eller ett & efter forsta registreringen. Dessutom ut-
for bol aget registreringsbesiktning av ner an 100 000 fabriksnya fordon
varje ar. Av dessa ar ca halften personbilar och en fjardedel |astbilar,
nmedan aterstoden ar fordel ad pa sl dpvagnar, bussar, notorcyklar, traktorer
och terrangfordon.
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Kost nads- nyt t osynpunkt er

Det yttersta syftet med periodi sk fordonskontroll &r sjéalvfallet

att mnska antalet trafikolyckor och mldra deras skadeverkningar.
En kost nads-nyttobedommi ng av systenet ned periodi sk fordonskontroll
skulle darfor innebara att man & ena sidan berédknar de samhalls-
ekononmi ska kostnaderna for kontrol | systemet och & den andra forsokte
bedoma det samhal | sekonomi ska vardet av en konstaterad effekt pa

trafi kol ycksvol ymen och niljon.

| likhet ned vad somgaller for flertalet andra atgarder, somtill-

kommt i syfte att Oka trafiksakerheten, kan effekterna av den periodi ska
fordonskontrollen enellertid inte nitas direkt i formav ninskat antal
trafikol yckor. Anledningen & bl a att atskilliga atgarder vidtagits
under samma period och att effekterna av dessa &tgarder inte kan

sarskiljas.

En entydi g kostnads-nyttokal kyl betréaffande effekterna av den peri odi ska
fordonskontrollen kan allts&d i varje fall for narvarande inte goras.

Att den periodi ska fordonskontrollen har effekter ned avseende pa
fordonens genonsnittliga tekniska standard kan darenot, somtidigare
visats, klart konstateras. Eftersomtekniska fel pa fordonen i viss
utstréackning kan orsaka eller nedverka till att trafikolyckor intréf-
far kan nman hérav dra slutsatsen att denna forbattring av fordons-
parkens tekniska standard torde ha forhindrat ett visst antal
trafikol yckor.

Den periodi ska fordonskontrollen har enellertid ocksd haft verkni ngar
av en annan natur &n de prinért forvantade. Salunda har patagliga
forandringar kunnat noteras i fraga om sadana faktorer, som inverkar
pd de samhal | sekononi ska kostnaderna for biltrafiken. Som frangar

av det foljande finns det skdl anta att om dessa effekter nedtages

i kostnads-nyttokal kyl en sd kan varje ninskning av trafikol ycks-
nivan anses ha tillkommit utan nagra som hel st kostnader for

t ot al ekonomi n.
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Den effekt som har &syftas ar att bilars genonsnittliga |ivsléangd
Okat patagligt sedan nitten pd 60-talet. Ett klart sanband ned
inforandet av periodi sk fordonskontrol|l har harvid kunnat iakttagas.
| diagram 1 redovi sas den sannolika |ivslangden for personbilar i
Sverige under aren 1963-1978. Som janforel se har nedtagits not-
svarande utvecklingskurva fér USA

Median-
livsldngd

15
14 - Sverige

PSP — | 1.
13 4
12 4
11

10

63 64 65 66 6768 69 70 71 7273 74 75 76 77 78 Ar
I nf 6randet av periodi sk fordonskontroll & 1965 har &ven av utanfor
bol aget st dende bedomare ansetts vara av avgorande betydel se for
utveckl i ngen pa bilonradet. W den inom Industriens Urednings-

institut av fil. dr Lars Jacobsson utarbetade skriften "Bil prognos
1972-85" né foljande citeras.

"Skall man forklara de kraftiga fluktuationerna i bil skrotningen
under mitten av 1960-tal et méste avgorande vikt fastas vid |agstift-
ningen omarlig onbesiktning av aldre fordon. Framt o m inf6randet
av denna onbesi kt ni ng 6kade skrotningen kraftigt. Speciellt var
expansi onen kraftig mellan 1962 och 1965. Mellan nammda ar fordubbl a-
des antal et skrotade personbilar. Darefter, reducerades enellertid
skrotningen kraftigt. Frén 158 000 skrotade bilar 1965 sj6nk nivan
till 98 000 bilar 1967. Darefter har skrotningen |egat pa en niva

av drygt 100 000 bilar per &ar." (sid 14).



120

AB SVENSK
Bl LPROVNI NG

CR/ 024

"Under de senaste aren har skrotningsfrekvensen i given al der |egat
vasentligt |agre &an innan onbesi ktni ngsl agstiftningen infordes." (sid 18).

| tabell 6 redovisas antalet fran Centrala bilregistret avforda

personbi | ar under perioden 1963-1979.

Tabell 6. Antal skrotade personbilar 1963-1979.

Ar Antal Ar Antal
skrotade ‘ skrotade
personbilar personbilar

1963 97 000 1972 118 000

1964 134 000 1973 95 000

1965 159 000 1974 121 000

1966 113 000 1975 139 000

1967 98 000 1976 172 000

1968 106 000 1977 i 150 000

1969 109 000 1978 148 000

1970 118 000 1979 145 000

1971 116 000

Vid tiden for inférandet av den arliga kontroll besiktningen 1965
skrotades 159 000 personbilar. Aven &ret fére kontrollens inférande
var skrotningen avsevart hogre an under tidigare och senare ar. Antalet
skrotningar sjonk till 98 000 & 1967. Det okade darefter ndgot fram
till 1970, och nmed undantag av &r 1973 skrotades nellan 115 000 och
121 000 bilar under &ren 1970 till 1974. Forst fran och med & 1975 har
skrotni ngen antal snéissigt natt sanma nivd somi mtten av 60-talet.

Det totala bilbestandet har under samma tid okat ned nastan en och

halv nmiljon bilar.

Det stora antalet skrotade bilar 1976 sammanhanger ned en admi ni-

strativ utrensning av 22 000 personbilar somi naj 1976 hade varit
avstallda ner an tre ar i foljd. Det ar troligt att dessa bilar

skrotades redan vid avstallningen tre ar tidigare och inte under

1976. Det verkliga antalet skrotade bilar 1976 kan darfér antas vara
onkring 150 000. Antalet skrotade 1973 bor troligen 6kas i notsvarande
grad och sal edes utgéra 110 000 - 115 000 i stallet for redovisade 95 000.
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Under 1977 och 1978 genonf 6rdes inga |iknande administrativa utrensningar
av personbilar, somvarit avstallda ner an tre ar i foljd. Under 1979
skrotades ett mindre antal fordon genom adm nistrativa rensningar i av-
stél |l daregistret .

Skrot ni ngsfrekvensen, dv s andel en av personbil sparken som skrotas

varje ar ar 1&g under 1964 och 1965 kring 9 %. Andel en sjonk drasti skt
under 1966 och 1967 och har under den senaste 10-arsperioden |egat

kring 5 %

I sin bok Bilprognos 1972-1985 anfdr Lars Jacobson vidare foljande.

"Forutom priserna pd nya och begagnade bilar ar det naturligtvis

ocksd andra kostnader som &r av betydel se for bil &gandet. BRland dessa
kan nammas bransl e- och reparationskost nader sant fordonsskatter.
Sedan mitten av 60-tal et synes skattebel astningen pa fordon och
branslen har stigit vésentligt snabbare &n tidigare. Santidigt kan
konstateras att de total a reparationskostnaderna framt om 1966 rela-
tivt val foljde bilbestandets utveckling for att darefter o6ka nycket

| dngsant. Vol ynmissigt har t o m bilreparationerna sjunkit de

senaste aren. Det kan nammas att reparationsvol ynen 1970 | &g ungef ar
13 %under 1966 ars niva. Med hansyn dels till bilbestandets 6kning,
dels till foérandringen av bil bestandets al dersfordelning - nmed farre
nya bilar - forfaller denna utveckling anmérkni ngsvard. Sannol ikt

har den arliga kontrollbesiktningen bidragit till den reducerade repara-
tionsvol ynen genom att eventuella fel numera &tgardas pa ett tidigare
stadium Det &ar ocksa tankbart att bil bestandet kvalitetsniéssigt
successivt forbattrats. Dessutom bor nammas att strangare hastighets-
best ammel ser for bilar nu genonforts janfort med borjan av 60-tal et".

Den konstaterade o6kningen av bilarnas livslangd har alltsd enligt
foreliggande uppgifter skett utan okade service- och reparations-
insatser. Fran notorbranchens sida har upplysts att den rel ativa
reparationsvolynen i landet snarare mnskat under 60-talets slut
och 70-talet. Bilarnas okade livslangd far darfor ses somett
nettotillskott i sanhallsekonom n.

Storleken av detta nettotillskott kan uppskattas via beré&kni ngar
rorande den arliga skrotningsfrekvensen och det harenot svarande



122

AB SVENSK
Bl LPROVNI NG

CR 024

erséattningshehovet av bilar vid olika genonsnittliga |ivsléangder.

De forandringar i dessa avseenden, som kunnat konstaterats for tiden fran
nmtten av 1960-talet till 1970-talets senare del notsvarar vid nuvar-
ande storlek pa personbilsparken (ca 3.0 mljoner bilar) en ninskning

av det arliga ersattningsbehovet ned ca 80 000 fordon. Omersatt-

ni ngskost naden per bil uppskattas till 35 000.kronor (exkl skatter)
notsvarar detta ett belopp av storleksordningen 2 800 niljoner

kronor per &r, ré&knat i 1979 ars penni ngvar de.

Denna sanhal | sekonom ska vinst behdver endast till en ringa del

(15 & 20 %) tillskrivas den periodiska fordonskontrollen for att

t ot al kost naden (besi kt ni ngskost nader + kostnader fér transport till

och fran bil provningsstationer inkl tidkostnader) skall vara helt tackta.

| en kostnadsnyttokal kyl over trafiksékerhetseffekterna av den periodi ska
fordonskontrol | en kan darfoér kostnadssidan helt bal anseras av fordons-
ekonom ska vinster, vilket innebar att varje forbattring av trafik-
sakerheten fran kostnadsnyttosynpunkt blir en nettof 6rbattring.

Ckad trafikséker het genom vi dgad kontroll

Ansvaret for att fordonet vid brukandet ar i foreskrivet skick avilar
enligt trafiklagstiftningen fordonségaren. Kannedomen om gal | ande krav
betr af f ande fordonens beskaffenhet och utrustning torde erellertid
inte vara sd ingdende hos fordonsagarna att de sjalva har nojlighet
att bedoma nér fordonen &r bristfélliga. Enbart av denna anl edning

ar det notiverat ned en Overvakning och kontroll av fordonsparkens
tillstand.

Den periodiska kontrollen visar att fordonen vid besiktningstillféllet
ofta har brister av betydel se for trafiksakerheten, somresulterar i

anmér kni ngar. Detta torde sammanhanga nmed de nyssndnmda svarigheterna for
fordonsdgarna att upptacka fel hos fordonen men ocksd med det faktum

att bristfalligheterna kan uppstd pad kort tid. Mnga fordonsigare &r

inte nmedvetna om hur olika system och komponenter i fordonen forandras ned
tiden och korstréackan. Hartill konmer givetvis att reparationer och
underhdl | innebar en belastning pa den enskilde fordonsagarens ekononi,
som han i det |angsta forsoker uppskjuta.
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Fran nu angi vna ut gangspunkter kan en obligatorisk kontroll en gang

per &r bedomas somotillracklig. Under tiden nellan besiktningstill-
fallena kan fordonet forsanmras i sddan onfattning att det inte |angre
ar trafiksakert. Det ar enellertid inte rinigt att bygga upp ett
kontrol | system som ger fullstéandiga garantier for att fordonen i

trafik alltid ar i foreskrivet skick. Insatserna ndste bedomas i for-
hal l ande till de beraknade effekterna och nojligheterna att pa annat
satt astadkomma forbattringar av fordonens standard fran trafi ksaker-
het ssynpunkt. Erfarenheterna fran periodi sk fordonskontroll i USA
visar att tatare intervaller mellan besiktningarna ninskar saval

andel en under kéanda fordon som den rel ativa annérkni ngsfrekvensen.

Sal unda har vid sarskil da undersokni ngar konstaterats att den relativa
under kannandef r ekvensen vid periodi sk kontroll en, tva eller tre ganger
per & var 42.6 %, 34.1 %respektive 12.4 %. Antalet fel pa de besiktigade
fordonen visar en liknande trend. Vid besiktning en gang per ar konsta-
terades salunda 217 fel per 100 besiktigade fordon nedan not svar ande
varden vid kontroll tva och tre ganger per & var 157 respektive 128.*

Som frangdtt av det foregdende fér &l dre fordon anmirkning vid
besiktning i stoérre utstrackning an fordon av senare arsnodell.
Skillnaderna i relativ annérkni ngsfrekvens nellan de al dsta och yngsta
fordonen i bilbestandet & betydande. Av de kontrol | besi ktigade person-
bilarna under forsta kvartalet 1979 fick salunda ca 79 %av fordonen till-
horande 1969 ars nodel | anmérkni ngar, medan not svarande andel for

fordon av 1977 ars nodel | var 37 %. Det bor i detta sammanhang papekas
att den relativa anmirkni ngsfrekvensen for de sistnamnda fordonen |ik-

val far anses vara hdog ned hansyn till att fordonen vid besiktnings-
tillfallet endast var onkring tvd & gamia. Skillnaderna nellan de

al dre och yngre fordonen sanmahanger delvis ned att felbilderna

for de tva fordonsgrupperna har olika utseende. Exenpelvis har de yngre
fordonen sd gott sominga rostskador i stommen, nedan sddana skador
forekommer al I méint bl and de &l dre &rsnodel l erna. Redan nar fordonen ar fyra
ar gania kan rostskador i dessa konponenter upptrada i en onfattning som

*M Qutcheon, R W "The influence of Periodic Mtor Vehicle Inspection on
Mechani cal Condition", publicerad i "Mtor Vehicle D agnositc Analysis
Technol ogy 1971-1985" April 1971.
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inverkar pa fordonets trafiksakerhet. Enellertid forekomrer korrosions-
skador i olika system och konponenter &ven pa betydligt yngre fordon,
t ex i brons- och el system

Sannol i kt skulle en kontroll tvd ganger per ar resultera i ett |&gre
antal anmérkningar vid varje besiktningstillfalle. Forandringarna inom
de olika al dersklasserna ar enellertid avsevart svarare att bedoma.

R sken for uppkonsten av fel torde enellertid vara stérre bland de
aldre fordonen, varfor effekten av en skarpt kontroll kan antas bli

mest pataglig inomdenna grupp. Det kan enellertid framhéllas att &ven
helt nya fordon relativt ofta har fel av betydel se for trafiksakerheten.

En utvidgning av den |6pande kontrollen kan dock ske &ven p& annat

satt &n genom den obligatoriska kontroll besikni ngen. Kontrollen genom
flygande inspektion, somenligt bolagets nmening utgor ett véardefullt

konpl enent till den periodiska kontrollen, tar sarskilt sikte pa

fordon som kan antas vara behaftade ned bristfalligheter. En okad satsning
kan darfor i vissa fall vara ett alternativ till en utvidgad periodsk- kontrol

En narmare vardering av olika i och for sig tankbara |06sningar bor bygga
pa en kal kyl, somtar hansyn till de beraknade kostnaderna och vinsterna
fran sanmhal | sekonom sk synpunkt .

Bedommi ngen av ett fordons beskaffenhet och utrustning néste alltid
ske not bakgrund av de krav som ar faststéllda att galla for fordonet.
For ett nytt fordon géller vissa krav, somi princip nméste uppfyllas
for att fordonet skall f& brukas i trafik. Under brukandetiden ar
fordonet utsatt for en standi gt pagaende forslitning, somi storre
eller mndre grad nedséatter funktionssakerheten hos olika system

och konponenter. Vid varje fordonsbesiktning ar det nddvandi gt av
praktiska skal att acceptera en viss forsanring av fordonets beskaffen-
het och utrustning. Kraven vid den |dpande kontrollen kan i princip
aldrig vara hogre an de som géallde nar fordonet ursprungligen god-
kandes. Har bortses da fran de relativt ovanliga fall, nar nya
fordonskrav erhdllit retroaktiv verkan.
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For att &stadkonma ytterligare forbattringar av fordonens standard

fran trafiksakerhet ssynpunkt erfordras skarpta sakerhet sbest ammel ser.
Under senare &r har vissa nya krav inférts, som &ven paverkat foretagets
kontrol | verksanhet. Kontroll av att de faststallda kraven ar uppfyllda
sker i forsta hand nadr fordonet &ar nytt och skall sattas i trafik, dvs
vid registreringsbesi ktning eller typbesiktning. Denna kontroll ar

i betydande utstrackning baserad pd intyg fran tillverkaren rorande
fordonens overensst ammel se ned gél | ande bestammel ser. Tillverkaren

blir darned skyldig att svara for erforderlig provning, som bor ske

enligt standardi serade netoder.

Vid den |6pande fordonskontrollen ar ndjligheterna att utfora avan-
cerade kontroller begréansade av praktiska och ekonom ska skal .

G anskni ngen av olika funktioner och konponenter underl attas emellertid
omman vid den konstruktiva utformingen av fordonen beaktat de forut-
sattningar som foreligger vid |6pande kontroll. Mjligheterna att enkelt
kontrol | era konponenter i fordonen skulle i atskilliga fall kunna
vasentligt forbattras genomrelativt enkla atgarder. Det franstar som
sarskilt angel 4get att saddana delar av fordonet, som har direkt betydelse
for trafikséakerheten, ges en utforming sominte onodi gt forsvarar

i nspektions- och kontrollarbetet. Sven fordonségarna skul |l e hérigenom

| attare sjéalva kunna kontroll era fordonets beskaffenhet.

Bristfalligheter pd fordonen intraffar ofta till foéljd av forslitning
pad grund av &l der och brukande. Genom service- och underhal | sat gar der
finns nojligheter i vissa fall att forlanga |ivslangden hos fordons-
kormponent er el |l er notverka uppkonsten av funktionsforsanringar eller
funktionsbortfall. Biltillverkarnas rekomrendationer roérande service
och underhdl| p& fordonen torde dock inte alltid foljas av fordons-
dgaren. Intresset for sddana &tgarder torde vara storst nar fordonet
ar relativt nytt och avta nmed stigande al der hos fordonet.
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AB SVENSK
Bl LPROVN NG

CR 024

Kost naderna for service och underhdl| &r inte obetydliga, varfor det

ter sig ganska naturligt att fordonsdgarna ofta i det |&ngsta undviker
&t garder som inte bedéns som oundgangl i gen nodvandi ga. Enligt bol agets
uppfattning borde vid den konstruktiva utfornningen av fordonen tkad
hansyn tas till service- och underhal | sbehoven. En given ndl sattning
bor vara att gora fordonen nindre beroende av service och underhdl |,
vilket kan ske genom att ©ka hallbarheten och tillforlitligheten hos
konponent er i ngdende i olika system hos fordonet. Merkostnaderna for att
Oka tillforlitligheten och dérmed sékerheten torde ofta vara ringa.

For ekommande service- och underhal | sarbeten bor kunna utfoéras enkelt

och till s& |&ga kostnader som nojligt. Hari genom tdkas fordonségarnas
noj | i gheter att halla fordonen i trafiksakert skick. Whytet av slitage-
detaljer underlattas omnman redan vid konstruktionen av fordonen tar
hansyn till service- och underhdl|sbehoven. | bestamel serna om f or donens
beskaf fenhet och utrustning har nan hittills bara i undantagsfall beaktat
servi ceaspekterna. Bol aget anser det vara en viktig uppgift att vid
utformingen av de tekniska kraven pd fordonen sarskilt beakta saval
kontrol | - och servicendjligheterna. Det finns exenpel pd att fordons-
detaljer helt i onbddan utformats p& sddant satt att kontrollen vid

besi ktning direkt forsvarats. Enligt bol agets nening bor en battre

&t konl i ghet hos fordonen vid service och inspektion ge tkade forut-
sattningar for att halla fordonen i trafiksakert skick.

1980- 09- 05
LQ JA

For k&nnedom &K
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Justitsministeriet. . Bilag 8.

Den 9. septenber 1980.

Not at om Svensk Bil provni ng AB.

Baggrunden for sel skabets oprettel se. Sel skabets opgaver.

I 1963 besluttede den svenske rigsdag at indfere perio-
diske syn af alle registrerede kgretgjer, der var m ndst
3 ar game. Odningen tradte i kraft den 1. januar 1965
og blev fra 1. januar 1971 andret, saledes at alle notorkere-
tgjer, der er mindst 2 & ganle, skal til et arligt syn.

Til foretagel se af de periodiske syn stiftedes et ak-
ti esel skab, Svensk Bil provning AB. Sel skabets opgave bl ev
sél edes at udfere periodiske syn, frivillige syn, kontrol-
syn efter | andevej skontrol, registreringssyn, koblingssyn,
syn af knallerter, mv. Pr. 1. juli 1978 er sel skabets ar-
bej dsonr &de udvidet til ogsd at onfatte typegodkendel ser,
som tidligere neddeltes af Statens bilinspektion. Svensk
Bi | provning AB udgver herefter langt den overvejende del
af den officielle godkendel se og kontrol af notorkaretgjer
i Sverige.

Sel skabets ejerforhold muv.

Svensk Bilprovning AB stiftedes i novenber 1963 ned
en aktiekapital pa& 1 mill.sv.kr. Aktiekapitalen er ikke
siden forgget. Den svenske stat ejer 52% af aktiekapitalen,
nens de resterende 48?4 ejes af diverse interesseorganisa-
tioner med tilknytning til trafikspegrgsmdl (svenska Trafik-
forbundet, Svenska Bustrafikforbundet, Svenska Akeri for-
bundet, Nezingslivets Trafikdel egati on, Motorbranchens
Ri gsforbund, Bilforsikringssel skaberne, sant notororgani-
sationerne KAK, ™M og MHF).

Udover at tegne den nawnte aktiekapital stillede den
svenske stat og bilforsikringssel skaberne en garanti pa
24 mll.kr. Garantien er fortsat gad dende.

Baggrunden for at Svensk Bilprovning AB kunne stiftes
med en sd ringe aktiekapital som 1 mill.kr. er, at syns-
haller mv. |ejedes af kommuner og andre som i tiden ind-
til 1.januar 1965 havde forestaet bilsyn.




128

Endvi dere oprettedes santidig ned AB Svensk Bil prov-
ning et selvstandigt aktiesel skab, som byggede nye synshal -
ler til AB Svensk Bilprovning. Synshallerne udlejedes her-
efter til AB Svensk Bilprovning for en 10-arig periode ned
saglige bestemel ser om vilkarene for AB Svensk Bil provnings
overtagel se af de |ejede ejendomme ved |ejeperiodens udl gb.
Denne aftale har p& grund af inflationen i 1960'erne og
1970'erne vaet meget gunstig for AB Svensk Bil provning,
somi dag ejer 80 ud af de 171 synshaller, selskabet anven-
der .

I lovgrundl aget for AB Svensk Bil provning er bestent,
at der hvert ar nmaksinmalt mi udbetales et udbytte pd sk%
til aktionaxerne.

Fi nansi eri ng.

Sel skabet finansieres igennem synsgebyrer, hvis starrel-
se fastsattes af det offentlige pa grundlag af sel skabets
onkost ni nger. Det kan eksenpel vis navnes, at gebyret for
peri odi ske eftersyn fastsadtes efter notorkgretgjets kate-
gori/art ned en forhgjet afgift for for sen frenstilling.
Peri odi ske syn af en almndelig personbil kostede pr. 1.
decenmber 1979 saledes 85 sv.kr. ned et tillag pa 30 sv.kr.
ved eventuel for sen frenmstilling.
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Bilag 9.

(Uddrag af udkast til den fardsel ssikkerhedspolitiske rede-
gorel se)
De arlige onkostninger ved fardsel sul ykker.

Far dsel sul ykkernes fal geudgifter for sanfundet kan
opdeles i direkte og indirekte onkostninger. Som direkte
onkost ni nger kan nedregnes
1) Udgifter til udbedring af materielle skader.

2) Udgi fter til |eagebehandling og hospital sophold mv.
3) Udgi fter til retsvasenets indsats.

De indirekte onkostninger, somtilskrives trafikuheld
nmed personskade, er dels det objektivt beregnede produktions-
tab, dels det subjektivt skgnnede vel f axdstab

I 1972 offentliggjorde Kanper Jgrgensen en onfattende
under sggel se af fardsel sul ykkernes sanfundsnmessi ge onkostnin-
ger ("Trafikul ykkernes sanfundsmessi ge onkostninger 1967,
1968 og 1969 - et cost-benefit teknisk studie"), der viste,
at disse for aret 1969 udgjorde ca. 1200 mio. kr. Det til-
svarende tal for 1978 kan opgegres til ca. 3.300 mo. Kkr.
| disse tal er det sdkaldte vel fadstab ikke medregnet.
Medregnes dette, kan de arlige onkostninger ved fardsels-
ul ykker opgeres til ca. 4.800 m o. Kkr.

A. Direkte onkostninger.
1. Materiel skadeudgifter

Udgi fterne til udbedring af materielle skader udger
den stgrste del af de direkte onkostninger. Forsikrings-
sel skabernes sanl ede udbetalte erstatninger p& notorkegre-
te jsforsikringer har ifelge. Forsikringsridets beretni nger
i de seneste ar andraget:

1976: ca. 1365 mio. kr
1977: ca. 1675 m o. kr
1978: ca. 2050 mo.kr. (forelgbigt tal).

En ukendt andel af disse belgb er udgifterne til skader
der ikke skyldes trafikuheld. P& den anden side nedfarer
sel vri si koordni nger og bonussystemer, at en betydelig del
af skaderne bliver udbedret uden udgift for forsikringssel ska-
berne. | mangel af sikre oplysninger omdisse to onkostnings-
el ementer antages det, at de ophaver hinanden.



130

Ovenst dende tal skal dog reduceres nmed personskade-
erstatni ngernes andel af ansvarsforsikringernes udbetalinger
og forgges med den del af adm nistrationsonkostni ngerne,
som vedr grer skadebehandl i ngen. De faktiske, korrigerede
mat eri el skadeudgifter for de tre ar er herefter:

1976: ca. 1450 m o. kr. !
1977: ca. 1750 m o. kr.
1978: ca. 2150 m o. kr.

2. Medi ci nal onkost ni nger .

Di sse dakker redningskorpsenes indsats, den primee
| agebehandl i ng, hospital sophold og dele af revaliderings-
vasenets administration.

De sam ede udgifter hertil var i 1969 ca. 75 mo.kr.,
hvori sygehusvasenets andel doni nerede med ca. 63 m o.Kr.
for ca. 230.000 sengedage.

En fremskrivning, som tager hensyn til bade fal det
i antallet af trafikofre og stigninger i sengedagsudgif-
ten, resulterer i et sksgn pd ca. 300 mio.kr. til nedici-
nal udgi fterne ved fardsel sul ykker i 1978.

3. Retsvasenets onkostni nger.

Under denne overskrift samles udgifterne til udryk-
ning, rapportering, spiritusprgvning, donstole og uhel ds-
syn, der tilsamen er en neget ringe del af de direkte om
kostninger og i 1969 udgjorde ca. 9 mio.kr. ifglge Kanper
Jorgensen. Det tilsvarende bel gb skgnnes i 1978 at andrage
ca. 25 mo.kr.

De sam ede direkte udgifter ved trafikul ykkerne i
1978 kan herefter opggres til:

Mat eri el skadeudgi fter: 2150 mi o. kr.

Medi ci nal udgi fter: 300 mio. kr.

Ret svasen: 25 mo. kr.

ialt 2475 m o. kr.
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B. Indirekte onkostninger.
1. Produktionst abet.

Sanfundets produktionstab ved ded, invaliditet eller
m dl ertidig uarbejdsdygti ghed efter fardsel sul ykker |ader
sig beregne som nuvardier af den m stede produktion.

Pa grundlag af forudsatninger om di skonteringsrate,
produkti vitetsstigningstakt og beskaftigel sesgrad kunne
produkti onst abet som fgl ge af dod ved faxdsel sul ykker i
1969 opgeres til ca. 350 mo.kr., eller 283.000 kr.pr.
trafikdrabt.

Overfares disse forudsagninger til 1978 - og det er
né. ske ikke ganske uproblematisk -, og beregnes produktions-
tabet pr. trafikdrabt i 1978 ved at korrigere verdien for
1969 nmed vaksten i bruttofaktorindkonmsten, far nman et be-
| gb p& 812.000 kr.

I 1978 drabtes 849 personer i trafikken. Det saniede
produktionstab ved disse dedsfald udgjorde saledes 849 x
0,812 mo.kr. = 690 m o. kr.

Med samme forudsat ni nger kunne det produktionstab,
som var fglgen af invaliditet eller mdlertidig uarbejds-
dygtighed efter trafikuheld, opgeres til 75 mo.kr. i 1969,
hvor antallet af politirapporterede til skadekome var
26.164 (excl. omkome), d.v.s. ca. 2.900 kr. pr. tilskade-
komen. Frendateret til 1978 vil dette bel gb vare steget
til ca. 8.300 kr.

I 1978 var antallet af politi indberettede til skade-
komme 19.517 og det sam ede produktionstab ved invaliditet
og midlertidig uarbejdsdygti ghed androg sal edes ca. 160
m o. kr.

Det sam ede produktionstab ved faxdsel sul ykker i 1978
kan herefter anslds til 850 mio.kr.

2. Vel f ax dst abet .

Summen af direkte onkostninger og produktionstab er
det mindste bel gb, hvormed et sanfund kan opgere sine onkost-
ni nger ved feardsel sul ykker.

Den enkelte, der rammes af faadsel sul ykker, og fam -
lien og pargrende til denne person pafgres ofte onkostninger
i formaf sorg, lidelse og tab af muligheder, der ikke er
onfattet af de bel gb, der er beregnet i det foregdende.
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Om sanfundet helt eller delvist vil vedkende sig denne
"onkost ni ng", vel fardstabet, for hvilken der kun ved et
skegn | ader sig bestemme en gkonom sk akvivalent, er et fun-
damentalt politisk spgrgsmal. | bekradtende fald indebaser
det imdlertid, at sanfundet nm& indregne dette velfardstab
i de sam ede onkostninger ved faxdsel sul ykkerne, hvorved
det konmer til at indgd i de rentabilitetsberegninger, der
principielt indgar i prioriteringen af faxdselssikkerheds-
fremrende investeringer.

Vel f ag dsst abet er nedtaget i de af Vejdirektoratet
beregnede trafi kgkononi ske enhedspriser og blev nmedio 1978
angivet til:

1.425.000 kr. pr. drabt i trafikken.

20.200 kr. pr. alvorlig til skadekonmen.

Det sani ede vel ferdstab ved fardsel sul ykkerne i 1978
kan herefter opgeres til 1.435 mo.Kkr.

De totale onkostninger ved fardsel sul ykker (direkte
onkost ni nger 2.475 mo.kr., produktionstab 850 mo.kr. og
vel fegdstab 1.435 mio.kr.) udgjorde séledes i 1978 ca.
4.800 m o.Kkr.
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Justitsmnisteriet Bi l ag 10.

Not at om periodi sk syns indflydel se pa bil parkens energiforbrug.

1. 1 ndl edning.

En bils energiforbrug afhanger primet af dens konstruk-
tion og af kgrslen, men ogsd vedligehol del sestil standen
for bilen, specielt af notoren, kan spille en vasentlig
rolle. En bedre vedligehol del se af bilparken vil sal edes
nedf gre et |avere energiforbrug.

En rakke undersggel ser har vist, at en bedre vedligehol -
del se ikke ned rinelighed kan opnds ved en tvungen motor-
justering af hele bilparken, idet en stor del af bilpar-
ken ikke har behov for en justering, og fordi den relativt
store usikkerhed ved justering nedfgrer, at indtil 30 %
af bil parken vil forvaxres ved en justering.

G undl aget for at opnd en bedre vedligehol del se af
bi | parken er saledes, at der ved hjadp af en kontrol kan
udvad ges de biler, der har behov for en vedligehol del se.

Ved at lade Statens bilinspektion foretage en sadan kontrol
i forbindel se med periodisk syn vil der kunne opnds en bedre
ved| i gehol del sestil stand, og dermed en energi besparel se.

Sterrel sen af den energi besparel se, der opnas ved periodi sk
syn, kan bestemmes ud fra kendskab til fgl gende paranetre:

- bilparkens justeringstilstand,

- valg af kontrol metode og gramsevardier,

- reduktion af energiforbrug ved justering af de valgte

biler,

- langtidsvirkningen afejusteringen i forhold til

peri oden for synene, og
- levetidsandringernes indflydel se.

Di sse parametre beskrives, sa vidt muligt, i de falgende
afsnit 2-6, og i afsnit 7 konkluderes de opnaelige energi-
besparel ser, idet der antages syn enten hvert ar eller hvert

andet ar, og synsproceduren antages enten at va¥e uandret
i forhold til den nuvezende eller udvidet specielt med hen-
blik p& reduktion af energiforbrug.
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2. Bilparkens justeringstilstand.

| et sanarbejde nellem Laboratoriet for Energiteknik,
DTH, Teknol ogi sk Institut, Jydsk Teknol ogisk Institut og
Forenede Danske Motorejere er der i 1976 udfert en undersg-
gel se af 'nuligheden for reduktion af eksisterende bilers
energi forbrug (1, 2).Som en del af dette projekt blev bil-
parkens justeringstilstand med hensyn til teandings- og kar-
buratorindstilling undersggt.

De undersggte biler viste for tandingsindsti 11ingens
vedkommende en overraskende god justeringstilstand, idet
ca. 62 % havde afvigelser mndre end 2 kruntapvinkel, og
ca. 80 % havde afvigelser mndre end 5 krunt apvi nkel .

D sse tal skal samenhol des med, at justeringsngjagt i gheden
er pa ca. 1 kruntapvi nkel .

For karburatorernes vedkonmende var justeringstilstan-
den knap s& god, idet 46 % af bilerne ikke overhol dt den
tilladte gramse pa 4,5 % kulilte i tongang og 26 *% over-
skred 7 % kulilte.

Under sggel sen er foretaget pad FDM prgvestationer af
nedl emmers biler, der antages at va¥e i en bedre justerings-—
tilstand end bil parken som hel hed.

Under sggel sen viser ikke noget om karburatorernes ju-
stering ved belastet notor, der har stgrre indflydelse pa
forbruget end justeringen ved tongang, nen en undersggel se,
der onfattede mélinger pd en mindre stikpregve antyder, at
25 % af bil parken giver nere end 4,5 % kulilte ved bel astet
nmotor (3).

Ud over de nawnte paranetre er der andre omréader,hvor
mangl ende vedligehol delse af bilerne vil medfere et forgget
energi forbrug, sa somfor lavt daktryk, brenser der "hanger"
(d.v.s., at der efter brensepedal en er sluppet, stadig er
en restbrensekraft), fejl i tandingssystemet eller darlig
konpression pa grund af utate ventiler eller stenpelringe.
I ndfl ydel sen pa& disse onrader vil dog ikke blive behandl et
yderligere, idet det antages, at periodiske syn ikke vil
f& nogen indflydel se pd, hvornar sadanne fejl udbedres.
Daktryk vil saledes normalt blive kontrolleret adskillige
gange inden for perioden nellemto syn, og for de gvrige
fejl gedder, at hvis de har en sadan stgrrelse, at de in-




135

fluerer pa forbruget, vil de ogsa inluere pa bilens alnindelige
funktion, hvorfor det antages, at reparation vil vare betinget
af bilens funktion og ikke af periodisk syn.

3. Kontrol net oder og gransevaxdier.

Der er foretaget en rakke undersggel ser af mulige kon-
trol metoder og tilhgrende gramsevardier. | det fglgende
beskrives kort de metoder, der kunne tamkes anvendt i forbin-
del se med periodiske syn nmed henblik p& at kontrollere de
not or paranmetre, der har betydning for energiforbruget.

Kuliltemdling i tongang: Den netode, der anvendes i
dag af Statens bil inspektion, er en effektiv nmetode til
kontrol af karburatorens justering i tongang. Der er ingen
entydi g sammenhang nell em karburatorjusteringen i tongang
og ved almndelig kersel (3), nen et hgjt kulilteindhold
i tongang vil altid betyde et ungdvendigt hgjt energiforbrug.

G ansevaz dierne for kulilteindhold i tongang er i dag
55 % for biler fra 1971 og senere og 7,0 % for biler fra
for 1971, idet der i disse gransevardier er taget hensyn

til mél eusi kkerhed. Disse gramsevaxdier svarer ikke til,
hvad der kunne kreaves af nye biler, men er hensigtsmessige,
fordi de dels udpeger den del af bilparken (ca. 35 %),hvor
en justering nmedfgrer en vasentlig reduktion, og dels tager
hensyn til den variation, der er ved tongangsmalinger (4).

Kuliltemiling ved bel astning: For at kontrollere kar-
bureringen ved andet end tongang ma der foretages en kulilte-
mal i ng ved bel astet notor. Bel astningen kan enten foretages
ved hjap af et Chassisdynanoneter, der kan give samme kgre-
nodst and som kersel pd |andevej, eller belastningen kan
bestd i den forggede friktion i notoren, der optramer ved
hgj ere omdrejningstal, saledes at der kan méles ved 3000
omdrej ninger pr. mn. ned ubel astet notor. Anvendel se af
dynanmomet er giver den bedste korrelation til virkeligheden,
nmen ifeglge flere undersggel ser (3, 5) er néling ved 3000
omdr/ min anvendelig til at udpege de biler, der har starst
behov for justering eller reparation.

Der er ikke nok tilgengelige data for den danske bil park
til, at gramsevaxdier for kulilte ved bel astet motor kan
fastsadtes. | USA anvendes typisk vardier svarende til
gransevar di en ved tongang eller 1 volunenprocent |avere

(5).
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Kontrol af tendingssystem Tendingssystenet kan kon-
trolleres pad to principielt forskellige nmader. | den ene
kontrol |l eres selve tandingssystenet direkte ned el ektrisk
testudstyr (tamdingspistol - oscilloskop), i den anden benyttes
en emnissionsmal ing af uforbrandte kulbrinter i udstedni ngen
som i ndi kation af eventuelle fejl i tandi ngssystenet.

Direkte kontrol af tendingssystenet er neget tidskravende
(tilslutning af apparatur - frenskaffelse af specifikationer
- tolkning af resultater) og giver ifglge en anerikansk
under sggel se (6) ikke en sikker bestemel se af tandi ngsud-

satere.
Maling af uforbramdte kulbrinter i udstadningen kan
benyttes til kontrol af nogle tandingsfejl, idet savel for

tidlig tanding som tandi ngsudsegtere nedferer gget kul brin-
teem ssion uden santidig gget kulilteem ssion.

Tidsmessigt vil en kulbrintemdling i tongang kun betyde
en mndre forggelse, idet tilslutningen kan ske samren ned
kuliltem@leren. | nodsaning til den direkte kontrol af
t endi ngssystenet giver en oplysning om for hgj kul brinte-
em ssion dog ingen direkte oplysning om hvad der skal justeres
el ler repareres, og da kulbrintemilere ikke er almindelige
pa vax ksteder, vil det kreawe anskaffelse af og uddannel se
i brug af sadanne mélere, fgr der kan foretages en rinelig
justering eller reparation.

4. Reduktion i energiforbrug ved justering af de ud-

pegede biler.

For kuliltem@ling i tongang kan reduktionen i energi-
forbrug bestemmes ud fra resultaterne af den tidligere ontalte
danske undersggel se, idet denne ogsd onfattede direkte mélinger
af denne reduktion.

Resul taterne heraf viser, nar de konbineres nmed for-
delingen af fejljusteringer i bilparken, at justering af
25 % af bilerne vil nmedfegre godt 8 % besparelse for de biler,
der justeres, svarende til 2 % for hele bilparken.

Justering af tandingstidspunktet i 40 % af bilerne
vil give en besparelse pad 0,7 % for hele bil parken.

De tilgangelige data giver ikke mulighed for tilsva-
rende at beregne reduktionen i energiforbrug ved justering
af de biler, der udpeges ved hjap af en kuliltenéling ved
bel astet nmotor og/eller ved anden kontrol af tandingssystenet
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end tandingstidspunkt, men den sam ede reduktion incl. den

der skyldes kuliltemilingen i tongang og tamndingsindstillingen
kan estinmeres ud fra forskellige udenl andske undersggel ser,

hvor sterre eller nmindre stikpregver af bilparken er kontrolleret
og en del justeret santidig ned, at der er foretaget egent-
lige malinger af justeringernes indflydelse pa forbruget
og/eller em ssionen.

Aneri kanske undersggel ser viser:

- Ved nméling af fejlhyppighed og reduktion ved afhjad pning
af fejl: 13,2 %besparel se for de ikke godkendte biler,
nar 50 % i kke godkendes, svarende til 6,6 % for hele bilparken
(7).

- Ved service pa 216 biler udval gt blandt 5666 er op-
ndet 11,3 % besparel se for de udvalgte (svarende til 0,4
% for hele bilparken) (8).

- | et NHTSA (National H ghway Traffic Safety Adm ni-
stration) projekt nmed periodi ske syn hvert halve ar fulgtes
benzi nregnskabet for 322 biler, der har féet udfgrt service.
Anal yserne viser, at service for bilerne medfgrte 4,7 %
br endst of besparel se (9).

- Maling pa 300 biler viste en reduktion pa 5 % for
hel e bil parken (10).

- E.P.A (Environnent Protection Agency, de anerikanske
m | j gnyndi gheder) har konkl uderet, at der kan opnds 10 %
besparel se for 10 % af bil parken (svarende til 1 %for hele

bi | parken), 5,5 % besparel se ... for 30 % af bil parken
(svarende til 1,65 % for hele bilparken) og 4,2 % for 50
% af bil parken (svarende til 2,1 % for hele bil parken).

| disse tal er der dog nedregnet den anmdring, der sker inden
naste kontrol, jfr. fglgende kapitel (5).

Tyske undersggel ser viser henholdsvis 4,5 % reduktion
(11) og 1,5 % (12).

Engel ske mélinger viser en reduktion pd 6 % ved by-
kersel og 1,5 % ved | andevejskgrsel svarende til 3,3 % vagtet
gennensnit, nen uden kontrol af karburering ved bel astet
mot or (13).

Endel i g viser en svensk undersggel se 4 % reduktion
i bykersel for addre biler (14), og en norsk undersggel se
viser 2,2 % reduktion ved bykegrsel og 4,7 % ved |andevej skarsel
svarende til 3,7 %vagtet gennensnit (15).
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Ved vurdering af ovennsnte resultater skal der tages
hensyn til, at nogle af dem er opndet under periodisk syn,
der indeholdt kuliltemdling i tongang, altsd pa en bil park,
der nmd antages at vae bedre justeret end den danske.

Ud fra disse oplysninger ma det antages, at en justering
og/eller reparation pa grundlag af en kontrol, der onfatter
sdvel kuliltemdling i tongang som ved bel astet notor sant
kontrol af tamdingssystenmet, vil medfgre en reduktion af
energi forbruget ned ca. 3,5 % regnet fra um ddel bart faor
til umddel bart efter justeringen/reparationen.

5. Langtidsvirkning af justering.

En bils forbrug adres med tiden efter en justering.
Dette skyldes prinet, at de notorparanetre, der bestemmer
forbruget, andres, dels somfglge af slid, dels som fglge
af forkert justering.

For en del af disse notorparanetre er der ingen grund
til at fornode, at andringerne med tiden skal gd i én ret-
ning, nen blot at spredningen i bilparken vil blive star-
re nmed tiden. Dette giver dog sterre forbrug af to arsager:

For det fgrste er nogle paranetre justeret optimalt med
hensyn til forbrug, saledes at forbruget @ges uanset amn-
dringens retning; f.eks. vil bade senere og tidligere tan-
ding nedfgre gget forbrug. For det andet vil andringer,

der kunne give lavere forbrug, ofte santidig give en merkbar
forringelse i notorens ydelse, hvilket vil blive betragtet
somen fejl, der vil blive udbedret, hvorinod en fejljuste-
ring til den side, der nedfgrer gget forbrug, vil give en
behagelig "bl gd" notorgang.

Der findes flere undersggel ser, der sgger at belyse
I angti dsvirkni ngen af justeringer:

I en dansk (2) og norsk undersggel se (15) er ejerne
af de biler, der er undersggt, spurgt om tiden siden sidste
justering. Svarene viser ingen sammenhang nellem fejl og
tiden siden sidste justering, hvilket typer pa, at fejlene
prinmegt skyldes fejl justeringer, og at andringer med tiden
uden justering er af mindre betydning.

Svenske malinger viser, at kun 10% af bilerne behg-
ver ny justering inden for 4 nméneder efter justering (4).

Aneri kanske malinger pa 350 biler hver 4. maned over
16 mineder viste sd stor spredning for de enkelte biler,
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at der ikke kunne bestemmes en fejlrate for de enkelte motor-
paranmetre, men derinod for emnissionen (efter de 16 méneder

var der kun 18% af bilerne, der ikke var justeret i nellem
tiden). Resultaterne er anvendt i en beregni ngsnodel, der
nar til, at den optinale periode for kontrol er ca. 12 ma-
neder (16) .

Andre anerikanske nélinger et ar efter justering viste
6,5% forvaaring for hele bilparken, svarende til den reduk-
tion, der opndedes ved justeringen (7).

Mal i nger pd 300 biler 6 méneder efter justering viste
at 80% af den ved justeringen opndede reduktion stadig
var til stede (10).

E.P. A konkluderer, at der ved en periode pa et ar
opnds 70% af den ved justeringen opndede reduktion (5).

En tysk undersggel se regner nmed, at der ved en periode
pd 2 &r opnds 50% af den ved justeringen opndede reduktion
(17).

P4 grundlag af dette kan det forventes, at den ved

justeringen opndede reduktion halveres i |gbet af ét ar

og forsvinder efter to ar. Dette svarer til, at der ved

en kontrol periode pd ét &r i snit opnas 75% af den gjeblik-
kel i ge reduktion, og ved en periode pd 2 ar i snit opnds 50%

6. Levetidsandringernes indflydel se.

Da periodiske syn vil nedfgre en forlangel se af bi-
lernes levetid, vil bilparken fremover have en storre be-
standdel af addre biler. Dette vil bevirke, at den energi-
besparel se, der opnds ved udskiftning af en del af bil par-
ken med nye nere gkonom ske biler, bliver nodvirket.

Storrel sen af denne indflydel se kan beregnes ud fra
en prognosenodel af den danske bilpark, der er udviklet
pad Dannarks tekni ske Hegjskole, og som for hvert ar bereg-
ner forbrug og enission for hver aldersklasse (3).

Af en paranmetervariation ned denne nodel frengar, at
en forlangelse af levetiden med 2 &r vil nedfegre en foraget
kulilteemission i ar 2000 pd 6 % nar det santidigt er forud-
sat, at de nye biler er 60 %bedre i enissionsnessig henseende.

Antages det, at bilerne frenmover vil have 20% bedre
gkonom , vil en levetidsforlangelse p4d 1 ar sél edes, efter
at denne |evetidsforlangelse er slaet igennem nedfegre et
nmerforbrug pd 1% Dette merforbrug vokser proportionalt
med den opndede |evetidsforl angel se.



140

Under opbygni ngsfasen vil der blive tale om en ekstra
skrotning. | bilag 4 er der opstillet to alternative forud-
saninger. | den fgrste antages samme nettotilvakst i bil-
parken som i tilfaddet uden periodisk syn. Det vil krave
en ekstra udskiftning af 2,5% af bil parken, hvilket, fordi
de nye biler er nere gkonomi ske end de gam e, vil nedfgre
en nettoenergi besparelse p&d mindst 0,5% | den anden forud-
sa&ning antages, at antallet af nyregistreringer hgjst kan
blive af samme stgrrelse som i tilfaddet uden periodisk
syn. Det vil bevirke en nedgang i bilparken pa ca. 2,5%
Antages det, at arskerslen for de biler, der skrottes og
i kke erstattes er hgjst halvdel en af gennensnitsarskerslen
vil det bevirke en nettobesparel se pad hgjst 1,2%

Aadringerne i levetid vil saledes fra starten give

en ekstra besparel se af stegrrel sesorden 0,5 - 1,2% der,

efter at den forlangede levetid er slaet igennem vil andres

til et merforbrug pd 1% pr. ar levetiden forl anges.

7. Tidsprofil af energibesparel se.

Tidsprofilen af energi besparel serne kan estinmeres ud
fra fogl gende forudsa ni nger:

- Besparelsen pa grund af notorjusteringerne (ved uandret
synsprocedure og periode 1,5 ar henholdsvis 2 &r) antages
at vokse i takt ned indferelsen af synene fra 1985 til
1989.

- Besparel sen pa& grund af den ekstra skrotning, der sker
i opbygni ngsfasen fordeles efter den ekstra udskiftning
og det fald i bestanden, der er antaget i bilag 4.Virkningen
som fgl ge af udskiftningen antages at aftage |inest over
10 ar.

- Merforbruget pd grund af |evetidsforlangel sen antages
at vokse linest indtil 1996.

Resultatet frengar af fglgende tabel 1 for synsperiode
1,5 &r og tabel 2 for synsperiode 2 &r. Besparelserne er
angivet dels i %af det arlige forbrug, dels, i parantes,
som val ut abesparelse i mll.kr., idet der antages et uandret
benzinforbrug p& 2,2 nilliarder liter arligt og en pris
pa 1,75 kr. pr. liter.
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i mill.
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Energibesparelse i % og i parantes valutabesparelse

ved synsperiode 1,5 &r (model A).

ved levetidsforlazngelse

ar 1 Ar 1% ar

1985 1,2% (46 mill.) 1,2% (46 mill.)
1986 1,6% (60 mill.) 1,5% (58 mill.)
1987 1,5% (59 mill) 1,4% (55 mill.)
1988 1,5% (57 mill.) 1,3% (52 mill.)
1989 1,4% (54 mill.) 1,2% (47 mill.)
1990 0,9% (36 mill.) 0,7% (26 mill.)
1991 0,8 (31 mill.) 0,5% (19 mill.)
1992 0,7% (26 mill.) 0,3% (12 mill.)
1993 0,5% (21 mill.) 0,1% ( 5 mill.)
1994 0,4% (15 mill.) 0,0% (%2 mill.)
1995 0,3% (11 mill.) +0,2% (+8 mill.)
1996 0,25%(10 mill.) +0.25%(+10 mill.)
Tabel 2: Energibesparelse i % og i parantes valutabesparelse

i mill.kr. ved synsperiode 2 Ar (model B).

ved levetidsforlangelse

Ar 1 &r 1,5 ar

1985 1,2% (44 mill.) 1,2% (44 mill.)

1986 1,5% (56 mill.) 1,4% (54 mill.)

1987 1,4% (53 mill.) 1,3% (49 mill.)

1988 1,3% (50 mill.) 1,1% (44 mill.)

1989 1,2% (45 mill.) 1,0% (37 mill.)

1990 0,7% (26 mill.) 0,4% (17 mill.)

1991 0,6% (21 mill.) 0,3% (10 mill.)

1992 0,4% (16 mill.) 0,1% ( 3 mill.)

1993 0,3% (11 mill.) +0,1% (+4 mill.)

1994 0,2% ( 6 mill.) +0,3% (+11 mill.)
1995 0,0% (1 mill.) +0,5% (+18 mill.)
1996 0,0% ( 0 mill.) +0,5% (+19 mill.)
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8. Konkl usi oner.

I ndf grel se af periodiske syn vil influere pa bilpar-
kens energiforbrug dels gennem en bedre justering af bilerne,
og dels gennem andringer i bilparkens sammensat ni ng.

Peri odi sk syn er velegnet til at udpege den del af
bi | parken, der tranger til justering, og med uandret syns-
procedure, d.v.s. ned kontrol af kulilteindhold i tongang
vil der opnas fgl gende reduktion i energiforbruget som fal ge
af notorjusteringer:

Synsperiode 1 ar: 1,5%

Synsperiode 2 ar: 1,0%

Ved en udvidet synsprocedure, der onfatter kulilte-
mél i ng ved bel astet notor og kontrol af tandingssystem
d.v.s. med krav om ekstra udstyr, tid og uddannel se ved
savel Statens bilinspektion som vexkstederne vil der opnas
f gl gende reduktioner som fgl ge af notorjusteringer:

Synsperiode 1 ar: 2,6 %

Synsperiode 2 ar: 1,7 %

De anfgrte reduktioner er dog behadftet ned en ret stor
usi kkerhed, der m& antages at andrage mindst 0,5 %

Bi | parkens samensa ning andres dels i opbygni ngsfasen,
hvor ekstra skrotning nedfgrer en supplerende reduktion
af energiforbruget pa 0,5 - 1,2 %, dels efter at den for-
ventet |angere levetid for 'bilparken har sl aet igennem
hvor den |angsonmere udskiftning til nye, mere gkonom ske
biler nedfgrer et merforbrug pa 1% pr. ar levetiden for-
| anges .

Sammenf attende kan man herefter sige, at indforelse
af periodiske syn ned uandret synsprocedure og nmed syns-
periode 1,5 ar eller 2 ar vil nmedfere en reduktion i ener-
gi forbruget pad nellem 1,0% og 1,6% under opbygni ngsfasen
1985- 1989.

Pa | angere sigt nodvirkes denne reduktion af den |ang-
sommere udskiftning til nye, mere gkonom ske biler, saledes
at der, nar levetidsforlangel sen er slaet igennem bliver
tale omet merforbrug pa 1/4% ved synsperiode 1,5 ar og
| evetidsforlaengelse 1,5 ar eller et uamdret forbrug ved
synsperiode 2 &r og levetidsf orlaengel se 1 ar.
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M1 jastyrel sen. Bilag 11.
Justitsmnisteriet.

Not at.
om peri odi ske syns indflydelse pd luftenissionen fra bil -
parken.

En bils enission af forurenede stoffer afhanger af
notorens justering. Ved indfgrelse af periodiske syn, der
onfatter kontrol af notorens justering i stegrre eller nindre
grad, vil man derfor andre em ssionen. Desuden vil andringerne
i bil parkens sanmmensat ni ng andre enissionsforhol dene.

Som eksenpel pd justeringens indflydel se kan navnes,
at en karburatorjustering mod en nere '"mager'" bl andi ng ned-
forer mindre kulilte (CO, nindre kulbrinter (HC) men for-
gget em ssion af kva stofilter (NOx); en for mager indstilling
giver dog gget em ssion af HC. Justering af tandi ngssystenet
kan give stor reduktion af HGC eni ssionen, safrent tandings-
udsadtere elimneres. Justering af tandingstidspunktet ned-
forer forgget HC og NOX ved senere tamding. Endelig vil
udbedring af fejl i kruntaphusventilationssystenet bevirke
reduktion i HC- eni ssionen.

Den reduktion i enissionen, der opnds, afhanger selvsagt
af, hvilke kontrol metoder, der anvendes til udpegning af
de biler, der skal justeres.

Ved en udvidet synsprocedure indehol dende savel CO-
méling i tongang som ved bel astet notor sant kontrol af
t andi ngssystemet (evt. i form af en HC-nméling) kan der,
ud fra en rakke udenl andske mélinger (jfr. ref. nr. 9 til
15 i bilag 10) forventes fgl gende reduktioner i enissionen
ved bykgrsel :

co . 25%
HC @ 17%
NOx : +7% (d.v.s. en forggelse pa 7%

Tallene er dog ret. usikre, og der ma antages en usikker-
hed p& mindst 5% Kvalitativt stemmer resultaterne ned,
hvad der ma forventes ud fra en dansk undersggel se af bil -
parkens justeringstilstand (jfr. ref. nr. 1 og 2 i bilag
10) .

Specielt for NOx skal det benex kes, at for nyere biler,
der er konstrueret til at give mindre NOx, vil justering
kunne medf gre reduktion af NOx.
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Ved | andevej skarsel opnds en vasentligt mindre reduk-
tion (primeet fordi de fleste justeringer vil bergre tom
gangssystenet), séledes at der vemtet nellem by- og |ande-
ve j skersel opnds fel gende reduktioner:

O . 15%
H : 10%
Nox : +4%

- igen ned en usikkerhed pa 5%

Ved uandret synsprocedure, dvs. ned COnéling i tom
gang, vil der opnds en nindre reduktion, hvis sterrelse
ud fra enkelte nmélinger samt ud fra sammenhangen nellem
justering og emission kan anslas til a* udgere 70% af den
ovenfor nante CO og 50% for HC og NOx.

Langti dsvi rkni ngen af justeringerne er den samme for
em ssionen som for energiforbruget, saledes at der, jfr.
bilag 10, kan regnes ned, at der ved en synsperiode pa 1
ar i snit opnds 75% af den gjeblikkelige reduktion, og
med en periode p& 2 & i snit opnds 5o0%.

Enmission af f.eks. blyforbindelser er knyttet til breand-
stof forbruget og far derfor samme andringer.

Addringerne i bil parkens sanmensat ni ng sker dels som
fol ge af ekstra skrotning under opbygni ngen, deis som fglge
af den forventede |angere levetid. Disse andringers indfly-
del se p& emissionen kan vurderes ud fra den i bilag 10 ontalte
prognosenodel (ref. nr. 3 i bilag 10).

Med de i bilag 4 naunte to alternative forudsatninger
(samre nettotilvakst eller samme antal nyregistreringer)
nar man derved til fgl gende suppl erende redukt i oner:

O 1,5% - 1,7%
H: 0, 8- 1, 7%
NOx @ :1,3% - 1,0% (+ angiver forggelse)

bly : 0,5%- 1,2%

Efter at den forlangede levetid er slaet igennem vil
der, idet det forudsattes, at nye biler vil give ca. 60%
mndre CO ca. 40%nindre HC og NOx og bruge ca. 20% mi ndre
benzin, blive fglgende forggel ser af emnissionen for hvert
ar levetiden forlanges:

o : 3%
H @ 2%
NXx @ 2%

bly : 1%
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Set fra et mljomessigt synspunkt vil indferelse af
periodi ske syn, somdet frengar af det foregaende, for nogle
stoffer medfere en forbedring af forhol dene og for andre
stoffer en forveering.

Af forventede forbedringer finder mlj@styrel sen det
vasentligt at frendrage, at enmissionen af bly reduceres.
Endvidere md man forvente, at emnissionen af de sdkal dte
PAH'er (polyeykliske aromatiske hydrocarboner), som ved
dyreforsgg har-vist sig kradtfrenkal dende, reduceres. Dan-
nel sen af disse stoffer afhamger til en vis grad af for-
br andi ngens godhed, og det n& forventes, at justering til
en nere "mager" blanding vil forbedre forbrandi ngsforhol dene.

QOgsé kulilteem ssionen forventes reduceret. Anerikanske

luftkvalitetsnormer tillader 8-tiners gennensnit pa 10
3 3 o}
ng/m og 1-tinmes gennensnit pa 40 ng/m . Malinger foretaget
i Kabenhavnsonr &det viser sjadent |tines gennensnit over
3 o

30 nmg/m , nmens nman ofte ligger ta pa den amerikanske
gramseveedi for 8-timers gennensnit. Der er derfor efter
mljogstyrel sens opfattel se nappe tvivl om at den kulilte-
koncentration, der i dag forekommer i byluft i visse til-
fadde ligger ta pa koncentrationer, der er uacceptable.

Kvad stof il teem ssionen fra notorkgretgjer udgegres prinmegt

af forbindelsen NO. | atnosfaren ondannes NO efterhanden

til NO., somer et stof, der af sundhedsmessige arsager

pakal der sig stor interesse. | USA er saledes fastsat en
o 3 o]

luftkvalitetsnorm for NO. pa 100 microgram pr. m som arsm ddel.
Til sammenligning kan anfgres, at man ved mélinger

i Kegbenhavnsonr &det typisk finder minedsgennensnit for
o 3
NOx (NO + NO,) pa 100 microgrampr. m, og i flere tilfadde
[ [¢] 3

mal er degnver di er pa nellem 200 og 300 nicrogrampr. m .
Qgsd for NO, md man derfor antage, at der i visse tilfadde
forekommer koncentrationer, hvor sundhedsnessige virkni nger
kan forekomre.

Konkl usi onen er, at periodiske syn vil andre pé ems-
sionen dels gennem justering af bilerne, dels gennem andringer
i bilparkens sammenseat ni ng.
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Justeringerne medfgrer fglgende andringer:

Kulilte (CO 5 %- 12% reduktion
Kul brinter (HC 2,5 %- 7% reduktion
Kvad stofilter (NX) : 1 % - 3% reduktion
Bl y : 1 % - 2,6% reduktion

hvor de l|aveste vardier svarer til syn med uandret syns-
procedure ned 2 ars periode, og de hgjeste vardier svarer
til syn nmed udvidet synsprocedure og 1 ars periode.

I byonrade bliver andringerne stgrre end de her nawnte.

Den ekstra skrotning under opbygningen vil nedfare
en yderligere reduktion af em ssionen med ca. 1% for CO,

HC og bly, hvorinod |evetidsforlangel sen, nar den slar

i gennem vil medfgre foregel ser pd henhol dsvis 3% for CO,
2% for HC, 2% for NOx og 1% for bly for hvert ar |levetiden
forl anges.

I ndf grel se af periodiske syn vil ud fra et mlj@nmessigt
synspunkt pa nogle onrader nedfgre en forbedring af for-
hol dene, pé andre onrader en forvasring.

Emi ssionen forventes reduceret for f.eks. bly, kulilte
og kul brinter (herunder ogsd PAH), nens der i dag forventes
en stigning i emnissionen af kvadstofilter.

For nyere biltyper, der er konstrueret til at give
en lave kva stofilteemi ssion vil en justering kunne nedfgre
en reduktion af kvadstofilteem sionen.

For den nuvaxende bilpark m& konkluderes, at en sanl et
vurdering af de mljgnmessige forhold nappe er nulig, og
mljogstyrel sen er derfor af den opfattelse, at der ikke
i diskussionen for eller inmod indfegrelse af periodiske
syn pa kortere sigt med hensyn til luftforurening kan frenfares
vasent|lige mljeomessige argunenter til fordel for det ene
af de to alternativer.

Safremt ogsd kved stofilteenissionen kan reduceres ved
et periodisk syn - hvilket man néske kan forvente pa |angere
sigt - er der grund til at antage, at en justering vil
medf gre en forbedring i specielt byluftens indhold af forurenende
stoffer.
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M1 jgstyrel sen. Bilag 12.
Not at

om peri odi ske syns indflydel se pa stgjenissionen fra bil par-
ken.

Der er i "Detailforskrifter for keretgjer" (1) fastsat
regler omdet hgjst tilladte stgjniveau. Ved standardtypegod-
kendel sen kontrolleres det ved hjap af stgjmal enetode |
(1), kerselsmaling, at bilens stgjniveau ikke overskrider
den gad dende st gj granse. Herudover registreres stgjniveauet
i henhold til stgjnélemetode Il (1), standn@ling. |brugvas ende
bilers stgjniveau nd ikke overstige det ved standardtype-
godkendel sen registrerede standstgjniveau med nmere end 3
dB.

De gad dende stgjgranser forventes skarpet 1. oktober
1982, saledes at de bringes i overensstemel se med EF-direk-
tiv nr. 77/212/EQF. Direktivets stgjgramse for personbiler
refererer til en kerselsstgjnmiling og er 4 dB |avere end
den gad dende danske gramse. EF-direktivets stgjgranser for-
ventes yderligere skearpet efter 1985.

Der foreligger ikke materiale til belysning af, i hvil-
ket onfang den danske personbil bestand overhol der de gad dende
stgj gramser for kgretgjer i brug.

Det frenmgar af den svenske arsstatistik for perioden
juli 1978 - juli 1979, (2), at 9,7% af de besigti gede person-
biler gav anledning til en eller flere annmerkni nger som
folge af fejl pd udstedningssystenmet. Da fejlene i over-
vej ende grad skyldtes | akager, kan det antages, at de stort
set har givet anledning til et forhgjet stgjniveau.

Annmeg kni ngsprocenten stiger for de ca. 10 yngste Argwnge
nogenl unde proportionalt med bilens alder (3,4% for &rgang
1977, 14,1% for a&rgang 1967), hvorefter den for adre kore-
tgjer holder sig ret konstant.

Det svenske talnmateriale understgtter en uni ddel bar
vurdering, hvorefter indferelsen af periodiske syn n& for-
ventes at bidrage til en reduktion af den stgjbel astning,
som vej trafikken pafgrer ongivel serne.

De forbedrede forhold skyldes dels direkte virkningen
af de fejl i udstedni ngssystenet, der bliver afhjulpet i
forbi ndel se med de periodiske syn, og dels indirekte virk-
ni ngen af den forbedrede generelle vedligehol del sesstand.
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Overfor disse forbedringer star udsigten til en |evetids-
forlangel se, der trakker lidt i nodsat retning, idet de

forbedringer, der opnas gennem ska pede st gjgranser, vil

vaze |angere om at sla igennem
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Budget depart enment et . Bilag 13.

Not at vedr grende beskadtigel ses- og val utavirkni ngen ved
indf grel se af periodi sk syn.

| Cenerel t:

1. Ber egni nger af beskafti gel ses- og val utavirkni ngen
ved indfgrelse af periodisk syn er blandt andet foretaget
ved hjap af Danmarks Statistiks "Input-Qutput nultiplikatorer
1975" (udkomret i septenmber 1980). 1-0 nultiplikatorerne
for 1975 er opdateret til 1980. Ved opdateringen er korrigeret
for de siden 1975 gennenfgrte skatte- og afgiftsandringer.
Endvi dere er korrigeret for de siden 1975 indtrufne prisstig-
ni nger, |igesom der er taget hensyn til produktivitetsstigninger
i den indenl andske produktion.

Det skal understreges, at resultaterne af beregni ngerne
angi ver de gennensnitlige direkte og indirekte virkninger
pd beskadftigel se- og valutaforbrug af en given andring i
ef t er spgr gsel skomponenterne. | betragtning af at der ved
i ndf grel se af periodisk syn er tale om nargi nal e andri nger,
forudsaates det altsd, at der er et vist sammenfald nellem
de gennensnitlige og marginal e virkninger.Valutavirkningerne
er beregnet i 1980-priser.

At i alt gor der sig nogen usikkerhed gead dende. De
beregnede tal for savel beskaftigel ses- som val ut aeff ekt
kan derfor bedst beskrives som et skgnsnessigt beregnet
ni veau, hvoronkring de "virkelige" tal svinger. Endvidere
gor der sig en vis usikkerhed ged dende ned hensyn til tids-
profilen af beskadtigel ses- og val ut aeffekten.

2. Ved beregni ngen af beskadtigel seseffekten er der kun
taget hensyn til de direkte og indirekte virkninger i de
sektorer, der direkte bergres af indfgrelse af periodisk

syn, |ligesom der ved vurderingen af val utaeffekten kun er
taget hensyn til den direkte virkning pd inporten. Der er

sal edes ikke taget hensyn til de afledede virkninger pa

det gvrige private forbrug, som indfgrelse af periodisk

syn har, og som pavirker bade beskaftigel se og import.Problem-
stillingen skal kort ontales yderligere nedenfor i afsnit

I V.
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I Beskad ti gel sesvi rkni ngen.

1. Der er ved beregningen af beskaftigel sesvirkningen

- savel som ved beregningen af de valutariske virkninger

- regnet nmed to alternative forlgb for bilparkens I|evetidsfor-
| angel se; dels en levetidsforlangelse pa 1 ar og dels en
forlangel se pa 1% ar. | afsnittet for |evetidsforlangel sen
ovenfor er nanere beskrevet de to forlgbh for den sparede

bil i mport.

2. Beskaf ti gel seseffekten ved indfgrelse af periodisk
syn udgar fra fal gende el enenter:

a. Direkte ansattelse i synshaller mv. i forbindelse
nmed det periodiske syn (enten offentlig eller privat ansatelse)
sam afl edede beskadtigel sesvirkninger i den private sektor

i forbindelse ned drift og vedligehol del se af synshall erne.

b. Anl agsarbej der under opbygni ngsfasen af synshallerne
sant beskeaftigelse ved frenstilling af maskin- og inven-
tarudstyr.

c. Reparationsarbejder pa bil parken som fglge af indfarelse
af periodisk syn. Vedrgrer autobranchens varksteder og den
del af industrien, der frenstiller reservedele myv.

d. Beskadftigelse ved salg af nye biler som fglge af
andret inport og anskaffelsesprofil for kegb af nye biler.
Vedr gr er aut obranchens sal gsfunktion sant klargering af
nye biler.

3. ad a. For nodel A (syn hvert 1% ar) og nodel ® (syn
hvert 2. ar) udger den direkte ansatel se fol gende (fordelt
pa faggrupper).
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Tabel 1.
Model A. Samlet beskeftigelseseffekt.

1983 1984 1985 1986 1987 1988 -

Mekanikere (faglert) 40 180 310 370 400 400
civilarbejdere (ufagl.) = 5 10 40 45 50
kontorpersonale - 10 40 65 T8 75
ingeniegrer 10 20 30 40 50 50
I alt 50 215 890 515 570 575

Efter 1988 skal yderligere ansazttes 6 personer hvert
Ar som folge af de valgte forudsztninger om en tilvakst

i bilparken pd netto 20.000 biler om aret.

Tabel 2.
Model B. Samlet beskaftigelseseffekt.

1983 1984 1985 1986 1987 1988 -

Mekanikere (faglert) 30 135 235 280 300 300
civilarbe jdere (ufagl.) - 5 25 40 50 50
kontorpersonale - 5 15 30 35 35
ingenisrer 10 20 30 40 50 50
I alt 40 165 305 390 435 435

Efter 1988 skal yderligere ansates 4 personer hvert
ar, jfr. ovenfor.

Ud over beskadtigel seseffekten ved direkte ansatel se
vil der som nawnt vae nogle afledede beskadt i gel sesvirkninger
i den private sektor, i forbindelse nmed drift og vedligehol del se
af synshallerne. Det kan beregnes, at der skensmessigt vil
vage en beskadtigel seseffekt svarende til fgl gende (heltidsbe-
skeftigede) :
Tabel 3.

Af | edet beskadtigel seseffekt ved drift- og vedligehol del se
af synshaller (heltidsbeskadtigede).

1983 1984 1985 1987 1988 1989 og frenefter
10 60 80 100 130 140

Fra 1989 og frenefter skal tillagges et vist beskedent
tal (1-2 hel t idsbesk.) for beskaftigel seseffekten som fal ge
af udbygni ngen.
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Tall ene er et gennensnit for nodel A op, B. For nodel
A ligger tallene lidt over, for nodel B lidt under.

4. ad b. I bygge- og anlagsbranchen samt maskinindustrien

kan beskaftigelseseffekten under opbygningsperioden 1981-87
beregnes til felgende (antal personer):
Tabel 4.

Model A og model B (model A i parentes).

1983 1984 1985 19836 1987 1928 /R9-
Bygge og anl. 80(140) 200(300) 780(1100) 130(240) 130(200) -
Maskinind. : -( =) 45( 50) 45( 70) 15( 20) 5( 20) s
Ialt model B: 80 245 825 145 135 ca. 20
Talt model A: 140 350 1170 260 220 ca. 30

Ved vurderingen af beskaftigel seseffekten i naskinindu-
strien gar udvalget ud fra, at det i vidt onfang er muligt
at kgbe dansk udstyr. Effekten i 1988/89 er en fgl ge af
den fortsatte udbygning af synsanl aggene.

5. ad c. Med hensyn til reparationsarbejder pa bil parken
som fgl ge af indfegrelse af periodisk syn er det vanskeligt

at ansl & noget preaeist omonfanget. Ud fra svenske erfaringer
ansl &r udval get, at nar hele bilparken i |gbet af 1988/89
har veret gennem det periodiske syn, vil der ikke veze tale
om gget reparationsonfang. Bilerne bliver ganske vist repa-
reret/justeret hyppigere end nu, men til gengadd er fejlene
af mindre onfang. Det antages alt i alt at give et uforandret
repar at i onsonf ang.

Derinmod antager udval get, at der i perioden op til
starten pa periodisk syn (1985) og i hele indkgringsperioden
vil blive gennenfgrt en vis forggelse i antallet af vedlige-
hol del sesreparati oner dels ned henblik pa at klargegre bilerne
til periodisk syn og dels for at fa foretaget de ekstra
reparationsarbejder, periodisk syn i sin indledningsfase
ma antages at give anledning til.

I 1980 udger de sam ede udgifter til reparations- og
vedl i gehol del sesar bej der skgnsmessigt 3,5 mill. kr. (80-priser)
eller ca. 2.500 kr. pr. bil. Udval get skgnner, at reparations-
udgi fterne i 1983 og 1984 vil stige ned 5-10% (7%%) og for
perioden 1985-89 (gennenfarel sesperioden) ned 10-20% (15%)
svarende til sam ede nerudgifter pad ca. 250 mill. kr. i




155

1983 og 84 og ca. 500 mill. kr. i hvert af Arene 1985 til
1989 (ca. 350 kr. mere pr. bil pr. ar).

Beskaftigelseseffekten inden for autoreparationsbranchen

og den del af industrien, der fremstiller reservedele, kan
pa baggrund af de skennede reparationsudgifter beregnes
til felgende: (antal personer)

Tabel 5.

1983 1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990
1.300 1.300 2.200 2.200 2.200 2.200 2.200 -

Efter 1989 regner udvalget som nazvnt ikke med, at der
vil udgd nogen beskaftigelseseffekt som felge af periodisk

syn i forbindelse med reparation og fremstilling af reservedele.

6. ad d. T forbindelse med indferelse af periodisk syn
viser levetidsberegningerne, at der Arligt kan spares ca.
16.000 biler resp. ca. 22.000 biler fra 1996 og fremefter
ved henholdsvis en levetidsforlazngelse pad 1 ar og 1% ar.
Som fglge af den sterre skrotning af a&ldre biler i begyndelsen
af perioden med deraf feolgende delvise erstatningskeb af
flere nye biler, vil der i 1985 og 1986 fremkomme en positiv
beskzftipelseseffekt i bilbranchen i disse Ar. Allerede
fra 1987 vil antallet af indregistreringer dog falde noget
igen. Det Arlige fald i registreringsantallet vil blive
gradvist sterre og na et maximum i perioden 1991 til 1994
for derefter at stabilisere sig.

Udvalget regner med, at beskzftigelseseffekten 1 bil-
branchens salgs- og klargeringsfunktioner i forbindelse
med nyvognssalg vil vare af forholdsvis beskeden storrel-
sesorden. Det skyldes den forholdsvis ringe verditilvekst,
der er i forbindelse med salé og klargering m.v. af nye
biler.

Reregningsmessigt er det skennet, at den samlede importer-
o hilhandelsavance er p& ca. 3.000 (brutto) pr. solgt ny
Hhil il Torbrupgeren. Af denne avance skal afholdes udgifter
til klargering, transport, afskrivning, forrentning, adminicstra-
tion og salg m.v.

Net skonnes, at ca. 2.000 kr. herafl gir til afholdelse

af direkte lonudgifter oy provision,

dekker afskrivning,

forrentning, lys og varme, vedlipeholdelse og reklameudgifter.



156

Idet der regnes med en gennensnitlig legn pad ca. 110.000
kr. i bilbranchen, svarer det til, at der for hver direkte
ansat i gennensnit skal onsadtes 55 nye biler pr. Aar.

Herefter kan den direkte beskadtigel seseffekt for bil-

branchen beregnes til

Tabel 6.
Beskaftigelseseffekten

f gl gende:

i bilbranchen ved alternative

forleb for antallet

af nyregistreringer.

1985 | 86 | 87 88 89 | 90 91 92 93 94 95 96
Antal indregi-
streringer:
(1.000 stk)
1 Ars levetids-
forlangelse: +21 +4 +4 +4 |+7 k12 20 20 +18 +18 +16 |+16
1% ars leve-
tidsforlangelse: +21 +3 +7 +6 [+12 21 325 25 23 +24 22 |[+#22
Beskaftigelses-
effekten:
(personer)
1 ar +380 +70 | +70 +70 k130 Ca. +310 pr. &r i gns. 230
S =
1% ar +380 | +50 | +1304 +110k165}) ca. +400 pr. aAr i gns. 310
Herudover vil der veaxge en vis mndre indirekte veskaf i-
gel seseffekt i andre sektaorer. Denne effekt er ikke sggt
vurderet. Af beskadtigel sestallene frengdr, at der i 1985
og 86 vil vaze en positiv effekt. Herefter falder beskadtigel sen
noget. En realistisk vurdering vil dog vaxe, at stigningen

i nyvognssal get
til pasni nger
Forst nar
fremefter
lidt

af levetidsforlazngelse).

der er

hed der

f or skel ,
1% ars |evetidsforlangel se,
sesvi rkni ngen er
vil sige,

ger
der i

nyvor nssal get

vi

at

ning fremtil

soner (gns.

pa ca.

i 1985 og 86 vil

beskaf ti gel sestal |l ene ved henh.

regnes der ned,
ens ved de to "levetidsforlangel ser”. Det
der regnes lkke ned nogen beskaftigel sesvirk-
1990. Herefter f
af 1 & og |Y &r).
250 personer.

blive klaret ved produktivitets-

(opad) og uden andringer i beskadtigel sen.

begynder at falde onkring 1990 og
beskadtigel sen stabilisere sig pa et niveau,

| avere (nellem 300 og 400 personer

Som fgl ge af den saxlige usikker-

sig gad dende ved denne beregning sant den lille

1 ars og

at beskad a i gel -

| avere afhangig

al der besk. ned ca. 350 per-
Efter 1996 er fal det kun
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7. Sam et beskad ti gel sesef f ekt.

Den sam ede beskadtigel seseffekt for nodel A og R ved
indf grel se af periodisk syn fas ved sanmenl agning af besk.
tallene fra de enkelte elenenter. En sadan sanmmenl agni ng
er foretaget i selve hovedteksten.

Il Val utavirkni ngen.

1. Peri odi sk syn pavirker val utaforbruget pa falgende
mader :

a) | opforel sesperioden af synshallerne kraves en vis
nerinport i forbindel se ned byggeriet.

b) Selve driften af synshallerne krawver en beskeden
inport (opvarming, reservedele m.v.).

c) Til reparation og vedligehol del se af bil parken i
gennenf gr el sesfasen krawves en vis del inporterede varer
(reservedele mv.).

d) Langt den stgrste val utavirkning udgar dog fra den
andring i bilinporten, der er et resultat af |evetidsforlangel sen
for den sam ede bil park. Valutavirkningen er afhangig af,
om | evetidsforlangel sen er 1 ar eller 1% ar.

e) Endelig er der somnaynt i afsnittet om energiforbruget
tale omen vis besparel seseffekt i forbruget af benzin (og
di eselolie). Energibesparel serne er onregnet til en val uta-
besparel se.

2. ad a. Importvirkningen i forbindelse ned opfgerel sen
af synshallerne er beregnet til 10 mill. kr., 30 mill. Kkr.,
10 mIl. kr. og 10 mill. kr. i henholdsvis 1984, 85, 86
og 87. Tallene er et gennensnit af model A og B, dvs. inportvirk-
ningen er lidt lavere i nodel R og lidt hgjere i nodel A
Ved vurderingen er taget hgjde for, at |angt starstedelen
af inventaret i synshallerne kan frenstilles her i |andet.
Efter 1987 er inportvirkningen ca. 1 mll. kr. som

fol ge af anl aggenes til pasning.

ad b. Til driften af synshallerne regnes med en nerudgift
der stiger fra 2 mll. kr. i 1984 og 10 m|l. kr. i 1988
0g stabili serer sig pd dette niveau. Ogsa her er af praktiske
grunde regnet med et gennensnit for nodel A og R Der nma
ogsa her regnes med en mindre stigning efter 1988.

ad c. Udgifterne til reparation og vedligehol del se
af bil parken er beregnet at ville belaste inporten med merud-
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gifter af stgrrelsesordenen 50 mlIl. kr. i 1983 og 1984
og 100 mll. kr. hvert af &rene 1985 og 1989.

ad d. | overensstemmelse med det ovenfor beskrevne
forlgb for bevagelserne i antallet af nyindregistreringer
af biler kan valutavirkni ngen beregnes. Der regnes ned ca.
22.500 kr. i importudgift resp. besparelse pr. bil. Valutavirk-
ningen er afhangig af |evetidsforlangel sen, der beregni ngsmessi gt
sadtes til 1 &r og 1% ar.

Valutaudgifter (+) valutabesparelser (+) ved alter-—

native levetidsforlenpgelser for bilparken.

mill. kr. 1985 86 87 88 89 90 a1l 92 93 94 95 96—
1 Ars levetids-
forlengelse +470 +90 +90 +90 +160 +270 +450 +450 +400 +400 +360 +360
1% ars levetids-
forlaengelse +470 +70 +160 +130 +200 +470 +570 +570 +520 +540 +490 +490

| begge forlgb er der en betydelig val uta-merudgift
i 1985 og 1986 som fglge af det ret store erstatningskgb

af nye biler i starten af perioden. Allerede fra 1987/88
begynder antallet af nyindregistreringer at falde med deraf

f gl gende val ut abesparel se. Onkring 1995 stabil iserer val utabe-
sparel sen sig pad henholdsvis 360 mll. kr. og 490 mll.

kr. for en levet i dsf orlangelse pd 1 & og 1% Aar.
ad e. Ved indfegrelse af periodisk syn ansldas det (jfr.
afsnittet om energiforbruget), at den hyppigere justering

af motoren vil Rive en energibesparelse pd onkring 1 af
benzi nforbruget, ved syn hvert 2. &r. besparelsen er 1li:dt
stgrre ved syn hvert I A&r.

Herudover frenmkommer en benzinbesparelse af stgrrel ses-
ordenen 0,5%-1%, idet indfegrelse af periodisk syn i | gbet
af gennenf grel sesperioden' 1985-89, vil medfgre, at et antal

addre biler udski ftes ekstraordi nsmt nmed nye og, nere ener-

gi besparende biler. P& langere sigt modvirkes energibesparel -
sen imdlertid af, at bilparken bliver & dre, saledes at*

nar levet idsforlangel sen er slaet fuldt igennem fremkommer

et merforbrug pd ca. \."<pr. *rlevetiden forle=nges.
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At i alt regner udval get ned, en benzinbesparel se

perioden 1985-89. Herefter

sél edes at der onkring 1994

energi forbrug i forhold til idag.

dog tilfgjes, at der er en betydelig usikkerhed
med vurderingen af energi besparel sen. Energief-
endvi dere beregnet som et gennensnit af node

idet forskellen nellem nodellerne er absolut mni-

(besparelsen lidt stgrre for A). | tabellen nedenfor

til en val utabesparel se

besparel sen gradvi st,

Det skal

3. Den sanl ede val utaeffekt ved indfgrelse af periodisk
syn kan sammenfattes i nedenstaende tabel
Valutaudgift (=)
(1980-griser) Valutabesparelse (+)
mill, kr, 1983 84 85 86 87 88 89 90 9 9 93 94 % %
Til byggeri af
synshalleree.. = =lo % ~lo +-lo -1 -1 -1 =1 -1 1 -1 =1 -1
Til drift af
synshallere... - w2 =h b -8 -lo  ~lo <lo ~lo «lo «lo ~lo o +lo
Til rep.arb. pd
bilparken og re=-
servedel@oceecso =50 ~50 ~doo -loo ~loo ~loo —loo | = - - - - - -
Til keb resp. be-
sparelsc af nye
biler
a) levetidsfor-
lengelse 1 drec = = -47% +9  +90  +G0  +l60 | +270 +h50 S0 +hoo 4360 4360 | +360
b) levetidsfore
langelse 13 ar. - = 470 <70 +16o +130 +2c0 | +470 4570 4570 4520 +5ho  +4G0 | +490
Brendstofbe-
sparelseeecesss - = +h5 455 455 450 ek +25 220 415 +lo O - -
I alt: samlet
valutaeffekt,
1 ars levetidse
forlangelseoeee =50 ~62 5% «150 27  +30  +%5 +290 +450 4455  +hoo 4390 +390 | +350
ca. +loo mill. pr. ar i gns, ca. +hoo mill, pr. &r i gns
P
13 3rs levetids-
forlengelseocsso  +50 =62 B0 <130 +loo  +70  +135 | +h90 4575 4575 452 4530 +h8c | +h80
ca, -Jo mill. pr. ar i gns C3o +525 mill, pro ar i gns




160

Som fgl ge af de val gte beregni ngsforudsat ni nger er
det direkte valutaforbrug ens for nodel A og B (byggeri
af synshaller, drift af synshaller sant reparation af bil-
parken). Den afvigelse i valutaforbruget, der natte vare
ved de to nodeller er under alle onstandi gheder mininal.
Val ut af orbrugets variation er derfor alene afhangigt
af, hvordan |evetidsforlangel sen pavirker bil inporten. En

| evetidsforl amgel se pd 1% ar giver i forhold til I|evetids-
forlangel sen pd 1 ar, i hele perioden en stgrre besparel -
seseffekt pd antallet af nyindregistreringer, hvorfor valuta-
merudgi ften i starten er nindre og val utabesparel sen senere
er storre.

Udval get antager som nawnt i afsnittet om | evetidsfor-

| angel sen, at der ved syn hvert 2. &r opnas en |evetidsfor-

| emgel se pd ca. 1 & og ved syn hvert VA ar opnas en |eve-
tidsf orlengelse, der ligger nelleml &r og 1Y% ar. Ved valg

af nmodel B svarer valutavirkningen derfor til 1 ars levetids-
forlangel se. Mdel A giver et gennensnit af 1 ars og 1%

ars |evetidsforl angel se.

IV afl edede virkninger p& det private forbrug som fal ge
af indfgrelse af periodisk syn

1) I ndf grel se af periodi sk syn belaster i starten af pe-
rioden (indtil 1990) forbrugerne med nerudgifter til repara-
tion af bil, gebyr ved bilsyn sant til erstatningskgb af

nye biler som fglge af den ekstra skrotning, der vil op-
std.

Efter 1990 ophgrer |angt starstedelen af merudgifterne
for forbrugerne (bilisterne) og erstattes af besparel ser,
primeet som fglge af bilernes |angere |evetid.

Ber egni ngsmessi gt ansl det vil indferelse af periodisk
syn bel aste forbrugerne nmed i gennensnit 600-700 mill. Kkr.
pr. &r i perioden indtil 1989. Era 1990 vil forbrugerne
spare ca. 1.300 mill. kr. arligt.

2) Som fgl ge af den relativt hgje afgiftsbel astning pa
biler, vil det nedfgre, at afgiftsprovenuet for staten vil
stige i 1985 og 1986 nedens provenuet tilsvarende v LI falde

i perioden herefter. Skegnsnmessigt vil stigningen vare pa

ca. | ma. kr. ialt for &rene 1985 og 1986. FEor arene herefter
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vil provenuet falde ned i gennemsnit 6-800 mll. kr. pr.

o

ar.

3) Udover effekten p& statens afgiftsprovenu vil mnerbe-

| ast ni ngen resp. besparel serne for forbrugerne have konse-
kvenser for beskaftigel sen og val utaforbruget. Konsekvenserne
vil stort set vare nodsatrettede af de virkninger, der er
beskrevet ovenfor.
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Mnisteriet for offentlige arbejder. Bilag 14.

Notat om | eveti dsforl angel sens konsekvenser for den enkelte.

1. | ndl edni ng.

I ndf grel se af periodisk syn forventes at pavirke de enkelte
bilejere til en anden adfeed med hensyn til pasning og vedlige-
hol del se af bilerne. Dette medfgrer, at fejl og nangl er opdages
og udbedres inden de bliver alvorlige. Denne forbedrede vedlige-
hol del sestilstand giver sig udtryk i, at den enkeltes bil i gen-
nensnit vil f& en |angere |evetid.

2. Forudsat ni nger for beregni ngerne.
| dag holder en bil 12 ar. Efter indfgrelsen af periodisk
syn vil en bil, der har varet inde i systenet fra starten fa

en | evetidsforl angel se, der i beregni ngen nedenfor antages at
vage pa 1 ar. Det antages endvidere, at de biler, der komer
ind i systemet i I|gbet af deres levetid, ved en engangsrepara-
tion i forbindelse ned fgrste gang de skal til syn, jfr. bilag
13, fér deres restlevetid forlanget med 1 ar.

En ny bil er forudsat at koste 70.000 kr., og det er end-
videre forudsat, at vardiforringelsen sker ligeligt nmed tiden.

Tanker man sig, at en'bil efter 6 & kommer til periodisk
syn feorste gang vil den da, pa grund af engangsreparationen og
andret vedligehol del sesadfead, holde i 7 ar til. Vadiforringel-
sen p& restvaadien skal derfor fordeles over 7 & i stedet for
6, hvilket giver en arlig besparelse i 7 ar. Besparelsen i det
7. & er saledes i forhold til verdiforringelsen i det forste
ar pa den naste bil.

Dette er sggt illustreret pd figuren, hvor det er forudsat,
aat bilen efter 6 ar konmer ind under periodisk syn. | tabellen
nedenfor er kapitalverdien af besparel serne angivet. De er op-
giort nmed 9 % pa det tidspunkt, hvor bilen kommer ind under ord-
ni ngen og er derfor sanmenlignelige med de engangsreparati onsom
kost ni nger, der bringer bilen i samme stand, som hvis den havde
veg et inde under ordningen hele tiden.
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Alder af besparelser
5 4035
6 4194
4361
8 4538
4724
10 4922
Arlig Anskaffelsestidspunkt
N vardiforringelse af ny bil
(uden syn) ]
|
|
|
] .
Y Tid
|
. = , [
A Arlig vaerdiforringelse N
(med syn) \\
L
] .
| : —> Tid
A Arlig besparelse !
ved syn !
I N -
1 2 3 4 6 7 8 9 10 11 12 13
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