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I . I ndl edning.

Udval get bl ev nedsat den 28. marts 1949 ved séal ydende skri -
velse fra mnisteriet for offentlige arbejder til davesen-
de af del i ngsi ngeni gr, nuvag ende overvejingeni gr, cand. po-
lyt. KQ Larsen:

"Da det md anses for at vare af vasentlig betydning, at
sdvel advarsel stavler somvejvisere er effektive gennem he-
| e dggnet, og da det er mnisteriet bekendt, at der i de se-
nere ar er frenmkonmet nye typer af savel reflektorer som
refl eksgi vende skiltemateriale, ma man anse det for pa-
kraaet, at der foretages en nagnere undersggel se af, hvil-
ke material er af den angivne art der kunne egne sig for
danske forhold. Da det né fornodes, at der i vidt onfang
stadig bgr benyttes samme tavler etc. hele dggnet rundt,

og da spergsnél et om de bedst egnede og nest gkonom ske
materialer til dagafmeekningen |igel edes kan give anl ed-
ning til overvejelser, vil man finde det naturligt, at
ovennaxnte undersggel ser foretages somled i en almndelig
under sggel se af, hvilke material er der under hensyn til
synlighed og hol dbarhed mv. er bedst egnede til frenstil-
ling af fardsel stavler, vejvisere og anden af nmex kning ved
vej ene.

Idet et tilfredsstillende resultat af undersggel sen nappe
kan opnas uden et snawert samarbejde nell em sagkyndi ge pa
forskellige onrader, har mnisteriet for offentlige arbej-
der efter forhandling ned justitsmnisteriet besluttet at

nedss¢te et saxligt udvalg til opgavens | @sning.

Ved at neddel e ovenst &ende skal nman herved annode hr. af-
del i ngsingenigren omat ville indtragle i og som formand

| ede forhandlingerne i nawnte udval g, hvis sammensatning i
evrigt frengar af vedlagte liste.

Det benmsxkes, at der for deltagel se i udval gets nwder vil
til komre medl enmerne og sekretaren diater og befordrings-
godtgerel se i overensstemrel se med tj enest emandsl ovens
regler.

Man har neddelt udval gets @vrige nedl emmer, at de fra Dem
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vil f& namere underretning omtid og sted for afhol del sen
af udval gets meder."

Santidig beski kkede ministeriet nedennante som nedl emmer
af udval get, reprasenterende de ud for hver enkelt anfar-
te nmyndi gheder og foreninger:

Politiingenigr, cand.polyt. Ejler M Hansen, justitsmni-
steriet.

Direktgr, civilingenigr Gerhard Hansen, Statspreveanstalten.

Professor, dr.techn. J.G C Weber, Danmarks Tekni ske Hgj -
skol e.

General sekreta K. J. |bsen, Kongelig Dansk Autonobil Kl ub
og Forenede Danske Mdtorejere.

Overingeni gr, cand.polyt. K V.M Koefoed, Stadsingenigrens
Di rektorat, Kebenhavns Konmune.

Ant svej inspektgr, civilingenigr K A Jogrgensen, Antsvej-
i nspekt grforeningen i Danmark, og

St adsi ngeni gr, cand. polyt. S. Laurentzius, Stads- og Hav-
nei ngeni gr f oreni ngen i Dannark.

Udval gets sekretaforretninger er blevet varetaget af vej-
ingenigr, cand.polyt. A.O Mlvig- fra den 1. december 1951
i samarbejde ned sekretag, cand.jur. H Dahl.

| tilslutning til den pa de senere ontalte internationale
konferencer anvendte inddeling af fa¥dselstavler sondres
mel | em f gl gende kategorier af tavler:
1) Paretavler.
2) Porbudstavler.
3) Pabudstavler.
4) Anvi sni ngstavl er.
5) Lokaliseringstavler.
a) Vejvisere.
b) Bytavler.
c) Afstandstavler.



Kap. |

d) Oienteringstavler
e) Numrertavler.
f) Rutetavler.

De under 1-4 omhandl ede tavler benavnes i det fglgende "in-
ternationale tavler".

Overensst ermende ned nordi sk sprogbrug, jfr. svensk Kungl.
Mpj . ts kundgerel se nr. 744 af 7. decenber 1951 betegnes de
ovenfor under 5) a-f angivne tavler frenmidig som"lokali-
seringstavler", og den under 5) d angivne tavle som "orien-
teringstavlie". Sidstnaynte tavle har her i landet hidtil
vaxet benavnt "forsignal", hvilken betegnelse pa grund af
den stigende anvendel se af frenskudte tavler for faretavler
og lignende m& anses for misvisende.

udval get har ud over at afholde en lang rakke mader |adet
foretage onfattende undersegel ser pa Dannarks Tekniske Hgj -
skole og Statspregveanstalten af et stort antal savel danske
som udenl andske tavlematerialer, |igesommn ved preveopstil-
linger i marken har foretaget undersggel se af forskellige
tavlers synlighed og |aselighed under forskellige vejrfor-
hol d savel ved dag somved nat. Desuden har nan foretaget
et stort antal |aseprgver for at na fremtil tal- og bog-
stavtyper, der forener astetiske hensyn med den sterst nu-
lige |aselighed. Ved valg af bogstav- og taltyper samt ved
udf ormi ngen af fa¥dsel stavl ernes udseende har udval get ef-
ter anvisning af Danmarks Naturfredningsforening radfert sig
med arkitekt E. Kindt-Larsen LA AA, der har tiltrédt det

af udval get nedenfor angivne forslag.

Cennem f or mandens og enkelte andre udval gsmedl emmrers i an-
den anledning foretagne rejser til U S A, England, Fran-
krig, Holland, Bel gien, Tyskland, Spanien og Portugal sant
vejingenigr A.O. Mlvigs studierejse i 1950 til Holland,
Tyskland og England og i 1952 til Sverige har man gjort
sig bekendt med disse |andes vejaf megkning og dreftet denne
nmed de pa dette omrdde saligt sagkyndige. De herfra nod-
tagne oplysninger sam de internationale vedtagel ser, der
har fundet sted, medens udval get har siddet, har i betyde-
lig grad indvirket pa udformingen af udval gets nedenfor
ontalte forslag.
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Uanset at udval gets hovedopgave ifgl ge det foran aftrykte
komm ssoriumer at frenmkomme ned forslag til, hvilke materi -
aler der bgr anvendes ved fremstilling af de forskellige
fardsel stavl er, har nman, da valget af naterialer i nogen
grad er afhamgi gt af tavl ernes udseende, stegrrelse og anbrin-

gel se, navnlig deres haj de over vejbanen, nment tillige at
matt e underkaste disse forhold en undersggel se og pa bag-
grund heraf frenkomme ned forslag, ikke alene til, hvilke

materialer der frenidig ber anvendes til de forskellige
typer af tavler, men ogsa ned hensyn til tavlernes udseen-
de, stgrrelse, konstruktion og anbringel se.

Under hensyn til, at afmeekningen ned |okaliseringstavler
er nmeget mangel fuld, hvorfor vejnyndi ghederne stéar over for
savel udskiftning af sadanne tavler som opsatning af tavler

pa steder, hvor de trods henstillingen i ninisteriet for
offentlige arbejders cirkulage af 18. nmarts 1936 endnu ikke
er opsat, sant til, at der somnasnere angivet i afsnit 11

endnu ikke tilnanel sesvis er opnaet international enighed
omde internationale tavlers udseende mv., har udval get i
salig grad underkastet | okaliseringstavlerne en undersggel -
se og vil i det fgl gende ud over opstilling af naterial ekrav
tillige stille forslag til disse tavlers stogrrel se, farver
og anbringel se mv.

For sd vidt angar de internationale tavler har navaeende
udval g med hensyn til, hvilke tavler der skal anvendes,
sant de pagat dende tavl ers synbol er og evrige udseende
henhol dt sig til et af justitsmnisteriets fardsel sl ovud-
val g udarbejdet forslag. Man har derfor for sa vidt angar
di sse tavler indskramket sig til i afsnit VIII1 at frensat-
te forslag til de enkelte tavlers stgrrel se, anbringel se
og opsa ning, hvilke tavler der bgr vaze refl ekterende+),
sam hvil ke krav der bgr stilles til de anvendte materi a-
ler.

+) Den korrekte benawnel se for den her onhandl ede egen-
skab ville vage retrorefleksiv eller katadioptrisk, men
udval get har valgt i stedet herfor at anvende det gamg-
se udtryk "reflekterende".
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[1. International e bestemel ser.

Efter at der allerede i 1926 og 1931 var blevet indgaet in-
ternational e konventioner om udformingen af fardselstavler,
bl ev der under Forenede Nationer (Econonmic and Social Coun-
cil) i septenmber 1949 afhol dt en international konference i
Geneve, hvor der i forbindel se ned vedtagel sen af en ny in-
ternational fardsel skonvention blev vedtaget en protokol om
vejaf merkning mv., hvilken protokol dog hidtil kun er rati-
ficeret af ret fa | ande, saledes ikke af Danmark.

Denne protokol bestenmer om | okaliseringstavler:

1) at orienteringstavler og vejvisere skal
vag e rektangul ege; vejvisere ned |amgste side vandret og
ende i formaf en pilespids,

2) at orienteringstavler, vejvisere og by-
tavl er skal have merke bogstaver pa lys baggrund eller |y-
se bogstaver pa merk baggrund,

3) at. orienteringstavler og vejvisere skal
have samme farve,

4) at orienteringstavler skal anbringes i en
afstand af nellem 100 og 250 mfra det paged dende vejkryds,

5) at orienteringstavler skal have en sadan
storrelse, at de er let laselige ved hurtig kersel,

6) at tallene, der angiver afstanden i km pa
vej visere, skal anbringes nellembynavnet og pil espidsen,

7) at bytavler og numertavler skal veare
rektangul axe; bytavler ned den |angste side vandret,

8) gt vyt avler skal vare synlige ogsa om nat -
ten,

9) at. bytavler skal anbringes fear begyndel sen
af det bebyggede onrade i vejens fardsel sside og med front
mod trafikretningen,

10) at numrertavler til angivel se af en speciel
rute skal vege rektangul &e og betegne den pagad dende rute
enten ved nunre eller bogstaver eller ved en samrensa ni ng
heraf. Nummer bet egnel sen kan anbringes pa salige tavler, pa
andre tavler eller pa kilonetersten.

Da der pad den nawnte konference i Ceneve i septenber 1949
i kke kunne opnas alnindelig tilslutning til den der vedtag-
ne protokol vedrgrende afnsgkning med internationale tavler,



Kap. 11

bl ev der af Economc and Social Council i 1950 nedsat en
ekspertkomte til at arbejde videre ned problemet og frem
komme ned et forslag, hvoromdet nmatte vare muligt at opna
almndelig international enighed. Den pagatdende komite, der
bestod af 6 eksperter, reprasenterende forskellige verdens-
dele, afgav sin endelige rapport den 23. juni 1952. Konite-
en har undersggt tre principielt forskellige afneskningssy-
stemer, det europa ske, det amerikanske og det sydafrikanske
og komiteen har pa grundl ag heraf udarbejdet forslag til et
enkelt system der pa vasentlige onrader er i uoverensstem
nmel se med Geneveprotokollen af 1949. Dette gatder dog kun
de internationale tavler, for hvilke komteen i det vasent-
lige foresl ar anvendt de nuvezende amerikanske tavler, dog
nmed europad ske synboler. | konsekvens heraf henstiller

kom teen, at der ikke pa dette onrade foretages sterre am-
dringer i afnerkningen, for endelig beslutning er truffet -
formentlig pad en ny verdenskonference - for ikke derved at
prag udi cere den endelige afgerel se. En systematisk udskift-
ning af de internationale tavler bgr derfor afvente den en-
delige afgerelse af, hvorledes disse tavlers formog sym
boler mv. skal vere, og man bgr indtil da indskranke sig
til at forny stakt beskadi gede tavler og kun opsatte ny
tavler, hvor dette nétte vare absol ut pdkrawet. Ved denne
udski ft ni ng og nyopsat ni ng bgr man dog anvende tavler, der

i henseende til synlighed ved natkarsel, starrelse og hgjde
over vejbane i starst nulig grad tjener deres forndl « at
advare eller adviser« trafikanterne.

Med hensyn til |okaliseringstavler er der derinmod overens-
stemmel se nel | em ekspert koniteens forslag og Geneveproto-
kol I ens bestemel ser, idet ekspertkomteen dog foreslar

at gul farve ikke n& anvendes til disse tavler, og anbe-
faler, at der anvendes sorte bogetaver pa& hvid bund.

| 1950 blev der pa initiativ af den danske regering indle-
det forhandlinger mellem del egerede for de nordi ske |and«
om sanar bej d« under den revision af |andenes fadsel sl ov-
givninger, sombl.a. tiltreslel se af Genevekonventionen ngd-
vendi ggj or de.

| den indstilling, de del egerede har afgivet til de respek-
tive landes regeringer - i det felgende betegnet "Felles-
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nordi sk Indstilling - har man ogsa taget stilling til,
hvilke af de i Geneveprotokollen optagne fardsel stavler
der bgr anvendes i de nordiske | ande, og hvilke man helt
eller indtil videre vil kunne undvage. Med hensyn ti

| okal i seringstavler tilslutter de del egerede sig helt
(Jeneveprot okol I en, nen foreslar derudover, at der som
rutetavl e anvendes enten den i Sverige hidtil brugte
vejviser for gennenfartstrafik, bestaende af en kort vej -
vi servinge, hvor tekst og kilometerantal er erstattet af
en vandret streg, eller en anden tilsvarende rutetavle.
Brugen af disse tavler svarer stort set til de her i lan-
det pa hovedveje hidtil anvendte pilnumrertavier. | over-
ensst emmel se herned foresl ar nagvarende udvalg at der for-
uden numertavler indfegres en rutetavlie i lighed ned de
svenske tavler for gennenfartstrafik, dog sal edes, at dis-
se tavler tillige angiver vedkonmende vejs rutenumrer,
jfr. bilag 18.

[11. gaddende bestenmel ser for |okaliseringstavler.

De farst frenmkomme | okaliseringstavler, det vil i det vee
sentlige sige vejvisere, var malede trae eller jernplader.
Visse steder i |andet anvendte man dog ogsd store beton-

el ler natursten ned panal ede eller forsankede bogstaver
Da nal i ngen kravede hyppi g fornyel se, var sadanne vej -
visere ofte i meget darlig eller endog ul aselig stand, og
da disse lokalt udferte vejviseres udseende ifglge sagens
natur ydernere vekslede fra sted til sted, komman i mid-
ten af 30-erne ind pa tanken at standardisere vejviserne,
sadledes at de dels blev ensartede, dels blev frenstillet
af et mere holdbart materiale end hidtil. D sse overvejel-
ser forte til, at mnisteriet for offentlige arbejder den
| 8. marts 1936 udsendte et cirkulage, hvori det bl.a. blev
foreskrevet:
1) at de alnindelige vejvisere skal have en
hgj de af 2,2 mtil underkanten af nederste vejviservinge,
2} at. vingerne skal have en hgjde af 22 cm
3) at der kan anbringes flere vinger pa hver
stander, og at disse vinger kan anbringes i flere etager
over hi nanden,
4) at bogstavhgj den skal vare 110 nmfor sto-

13

Bil a
18 g
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re bogstaver og tal og 77 mmfor snma bogstaver,

5) at bogstaverne skal vare cinnoberrgde pa
hvid baggrund, sam at vingerne skal vare ongivet af en
25 mm bred cinnoberreod kant,

6) at. vingerne skal udfegres af emmilleret ne-
tal pl ade

7) at vejvisernes netal stol per pa | andeveje
samt veje og gader i kgbstaerne skal ongives af 275 nmm
hoje enmillerede netalrar, afvekslende i cinnoberrgd og
hvid emaille, nedens de pa biveje skal males nmed al umni um
bronce,

8) at orienteringstavler efter forudgaende
forhandl i ng med overvejinspekteren kan opstilles ved vej -
kryds, advel korsveje somvejgafler

9) at orientering8tavlier normalt skal vee
kvadratiske med es. 1,0 msidelinie og med underkanten
0,5 mover terran,

10} at orienteringstavler skal vege hvide
nmed cinnoberrgd paskrift - angivende vejkrydsets form og
opl ysning om hvor de enkelte veje fgrer hen - og have
lignende standere som foreskrevet for vejvisere,

11) at. bytavler skal vare rektangul sge, 22 cm
hgj e og med underkanten 2,0 mover terran,

12) at bytavler skal udfgres i emaille med
ci nnoberred paskrift pa hvid bund, og

13) at standere skal vae cinnoberrgde og hvi-
de eller malet med al um nl unbronce som angivet for vejvi -
sere.

Vedr gr ende nummertavl er bestenmer justitsnministeriets be-
kendt gerel se af 20. marts 1937 om hovedf & dsel sarer, at
hovedvej e savel i somuden for byonrader skal af nmeskes

ned tavler med vejens nunmer i sorte tal pa gul bund eller
ved tilsvarende bemaling af vejsten, kilonetersten eller
i gnende. Sidstnante bestemel se har nmedfgrt, at hoved-
ve jsnuntene er blevet anbragt pa orienteringstavlernes

di agramrer.
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I'V. Udval gets forslag til |okaliseringstavlers starrel se,
konstruktion, farver, synlighed og anbringelse mv.

Ud fra de foretagne undersggel ser og preveopstillinger
skal nedenfor nanere redegeres for de principielle syns-
punkter, der efter udval gets opfattel se bor |agges til
grund for udformingen og pl aceringen af de forskellige
former for |okaliseringstavler, idet man nmed hensyn til
detailbestemmelser for de enkelte tavler skal henvise til
afsnit VI.

Ved overfartsstederne har der hidtil varet anbragt vejvi-
sere ned paskrift "Pil fergen" eller "Til |andevejene",
underti den p& engel sk, nmen efterhanden som der kommer
flere og flere udenl andske turister til |andet, har disse
tavl er ikke vazet tilfredsstillende, hvorfor notororgani-
sationerne har rejst spergsmalet omopstilling af vejvise-
re, forstaelige for alle udl andi nge.

Udval get foreslar derfor i stedet for tavien "Til faxgen”
anvendt den pd bilag 29 viste vejviser, hvor der foruden Bil ag

. oo . 29
navnet i et felt ved roden af vejviservingen er anbragt

tegning af en fa¥ge.

Da det er vanskeligere at angive et forstdeligt synbol for

en | andevej, foreslar udvalget i stedet for tavien "Til |an-

devej ene" at anvende en rutetavle somvist pd bilag | 8. | E15i8| ag
tilfadde, hvor tavlen henviser til en nunmereret vej uden

at vaze anbragt pa& denne, foreslds den sorte ramme om veJ-
numreret punkteret i overensstemrel se med det i England an- _
vendte princip, jfr. bilag 29. g"gl ag

| lighed med, hvad der er foreslaet nmed hensyn til vejtreaer
i betamkni ngen, afgivet af det af mnisteriet for offentlige
arbej der nedsatte vejtraadval g, foresl ar neevarende udval g,
at naneste del af |okaliseringstavlerne i ubebygget onrade
ommuligt ikke sates nagmere kgrebanekanten end 2,0 m pa
hovedveje, 1,5 m pa |andeveje og 1,0 mpd biveje. | be-
bygget onmrade kan de anferte mdl omforngdent nedsates, dog
kun undtagel sesvis under 0,5 m Den tilsvarende afstand til
kant af cyklesti akal mindst vaage 0,4 m
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Af hensyn til tavlernes synlighed ved natkgrsel foreslar
udval get i det fglgende i stor udstrakni ng anvendt | avt
anbragte refl ekterende |okaliseringstavlier. D sse vil
imdlertid vage mere udsat for at blive tilsmudset end de
nuvae ende hejt anbragte emaillerede tavler, og da deres
synlighed derved nedsates vasentligt, ma det henstilles,
at vej nyndi ghederne ned visse nell enrum foretager en af-
vaskni ng af tavlerne. Ligeledes bgr det pases, at vegeta-
tion foran tavl erne ikke vokser op og skjul er disse.

a. Vejvisere, orienteringstavler og bytavler.

Som al | erede nawnt bestemmrer ministeriet for offentlige ar-
bej ders cirkulsge af 18. marts 1936, at hgjden over vejba-
nen af underkanten af vejvisernes nederste vinge skal vare
2,2 m Da de gatdende regler ombilernes |ygtefaring van-
skeligger |asning omnatten af 34 hgjt anbragte vejviser-
vinger, foreslar udval get, at vejviserne frentidig nornalt
udf gres som "lave" vejvisere, saledes at underkanten kun er
hawet 0,5 mover vejbanen. FEfter udval gets undersggel ser er
det dog ikke nuligt at gennenfgre dette forslag konsekvent,
idet der i bebyggede onréder ofte ikke er plads for |ave vej-
visere, ligesomdisse er mndre egnede under byforhold, hvor
opstuvning af trafikken kan skjul e vejviserne for bag ved
komrende kgretgjer. Hertil konmer, at det i byernes oplyste
gader, hvor bilerne normalt kerer med parkeringslygter, ik-
ke er af vasentlig betydning for |aseligheden, omvejviser-
ne er hgje eller lave. Heller ikke uden for bebyggede om
rader er der i alle tilfeadde tilstrakkelig plads til anbrin-
gel se af lave vejvisere, f.eks. hvor vejen er forsynet ned
cykl e- og gangstier uden skillerabatter, og udval get fore-
slar, at der i sa fald anvendes hgje vejvisere. Eter gen-
nenkgrsel af en del vejstrakninger fgler udval get sig dog
overbevist om at det uden for bymessigt bebyggede onrader

i det alt overvejende antal tilfadde vil vaxe nmuligt at an-
bringe lave vejvisere. Da man er af den opfattel se, at

der er meget store fordele ved at anvende |ave vejvisere

i stedet for hgje, jfr. det pa bilag 1 angivne forsgg

over |aseligheden af hgje og |lave vejvisere, har udval get
ment at burde foresla anvendel sen af |ave vejvisere over-
alt, hvor der uden for egentlige byonrader nétte vaze

pl ads dertil, uanset at man derved ikke far gennenfgrt ab-
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solut ensart et hed.

| nevnte cirkuleee af 18. marts 1936 er bytavl ernes hgjde
over vej banen fastsat til 2,0 m Af samme grunde som an-
fort for vejviserne foreslar udval get frentidig nornalt
anvendt |ave bytavler.

Det har hidtil vaxet alnindeligt kun at opstille een vej -
viser i hvert kryds, idet denne blev forsynet med et va-
rierende antal vinger, pegende i forskellige retninger

ad de i krydset indmundende veje. Dette har i mangfol -
dige tilfadde nedfert, at der pa en enkelt vejviser har
vag et anbragt et meget stort antal vinger, delvis dakken-
de hinanden, og i hvert fald medfgrende den ul enpe, at
det var vanskeligt for trafikanten uden standsning i
krydset at finde netop den vejviservinge, han sggte, et
forhold der naturligvis var saligt generende ved natkear -
sel .

Udval get har derfor ment, at man - i |ighed ned, hvad der
finder sted, f.eks. i Frankrig - bgr spalte vejviserne op
i enkeltel ementer, saledes at enhver vejviservinge anbrin-
ges langs den vej, hvis retning den angiver. ¥or at |et-
te orienteringen bgr man |igel edes ved sinple vejindnmun-
di nger (P-kryds) spalte den ud for den indmundende vej
anbragte vejviser op i to, idet der pd samme stander al -
drig bgr anbringes vinger, pegende i nodsatte retninger
Normalt vil der kun vaze anledning til at opsate de pa bi-
lag 2 angivne vejvisere. Por sa vidt bebyggel se eller be-
plantning mv. hindrer trafikanterne i at se vejviservin-
gens bagsi de, saledes at man ikke kan anbringe tekst pa
denne, vil det dog vere ngdvendi gt at anbringe to vejvi -
sere |angs den pagsd dende vej, en i hver side af denne,
jfr. bilag 3, idet vingerne i sa fald kun far tekst pa

f or si der ne.

For at lette |aseligheden for svingende trafik, der har
den stgrste interesse i vejvisningen, bar vejviserne
akr & vej i ndmundi nger ikke anbringes parallelt ned den
pagat dende vej, nmen drejes i forhold til denne somvi st
pa bilagene 2 og 3.

17
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Selv om | asel i gheden ved natkgrsel vil forbedres vasent-

ligt ved, at vingerne anbringes sa lavt, at de tradfes af

bi | proj ekt arernes kagnestral er, er udval get dog af den op-
fattel se, at bogstaver og tal - og derned vingernes di nen-
sioner - bgr vage stogrre, end hvad der i henhold til cir-
kulezet af 18. marts 1936 har vaxet foreskrevet for de hgje
vej visere. En sadan amdring vil ogsd nedfere en neget gnske-
lig forbedring af |aseligheden ved dagkersel, jfr. det pa bi-
lag 1 viste forsgg over |aselighed af vejviservinger af for-
skellig starrel se og forskellig hgjde over vejbanen, santidig
med, at vejviserne derved vil fa et nere tiltal ende udseende.

Udval get foresl &r derfor, at bogstavsterrel sen og derned
vej vi servi ngernes di mensi oner gegres 1,5 gange sterre end
foreskrevet i 1936-cirkul sget, hvorved vingernes hgjde
forgges fra 22 til 33 cm

Por s&a vidt angar de hgje vejvisere foreslar man dog at

bi behol de den hidtil foreskrevne storrelse, idet det vi
blive neget vanskeligt at anbringe sterre vinger pa en-
kel t st dende standere, |igesomvejviserne i sa tilfade
ville fa et mndre tiltal ende udseende. Dertil konmmer, at
man af gkonom ske grunde indtil videre bgr kunne anvende
eksi st erende hgj e vejvisere pa biveje, hvor sadanne alle-
rede nmitte vaxe opstillet i henhold til cirkulazet af |8.

marts 1936, |igesom de nuvaeende hgje vejvisere pa hoved-
vej e og | andevej e bgr kunne overflyttes fra disse veje

til biveje, hvor der hidtil ikke har vaxet opstillet vejvi-
sere.

P& hgje vejviserstandere udfert i overensstenmel se ned
1936-cirkul et bgr der i nodsatning til hidtil kun an-
bringes vinger, pegende i hgjst to retninger, medens der
pd hgje standere, udfert i henhold til det side 39-41
onmhandl ede forslag kun m& anbringes vinger, pegende i een
retning.

Udval get er af den fornening, at der ikke al ene pa hoved-
vej e og |l andevej e bgr opstilles vejvisere overalt, hvor
vej ene forgrener sig, men ogsd overalt pd biveje, hvor
dette har betydning for ikke-Ilokal kendte trafikanter
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Oienteringstavler har hidtil kun veret anvendt i neget be-
gramset onfang, nen da disse tavler giver trafikanterne en
meget vagdifuld forhéndsorientering om den kommende vej-
forgrening, og i talrige tilfadde overfl agdi gger opstilling
af sarlige faretavler, er udval get af den opfattelse, at sa
danne tavler begr opstilles for alle skaginger nmellemvigti-
gere vej e indbyrdes, navnlig hovedveje og | andeveje.

Pa orienteringstavlerne har hidtil kun vazet angivet dia-
gramrer for sinple vejkryds eller vejforgreninger. Ud-
valget foreslar, at man frentidig - i overensstemel se
med, hvad der bruges i udl andet - ogsa pa orienteringstav-
l er angiver diagramrer for rundkegrsler og pladser myv.,
jfr. bilag 23, idet sadanne di agramver erfaringsmessi gt

er af neget stor vaxdi for orienteringen og dermed for

f ar dsel ssi kker heden ved sadanne nere indvikl ede trafik-

pl adser.

Udval get har foretaget en ngje undersggel se af skriftty-
perne, idet man under salig hensyntagen til skriftens

ast eti ske udseende har underkastet et antal forskellige
skrifttyper et stort antal |aseprever for at na fremtil
en bogstav- og taltype, der tilfredsstiller savel de aste-
ti ske krav som kravet ombedst mnulig |aselighed.

Udval get er herved naet fremtil de i bilagene 4-6 viste
bogstaver og tal, der foreslas anvendt pa santlige |oka-
l'iseringstavler.

S3 vidt udval get bekendt er Dannmark det eneste |and, der
har anvendt rgd-hvide vejvisere og orienteringstavler, i-
det farvekonbi nationerne sort-hvid, bla-hvid og sort-gul

er de nornale i andre |ande. | visse |ande, herunder Sve-
rige anvendes forskellige farvesammensat ni nger for vejvise-
re pa prinee og sekundae veje, hvorved trafikanter, der
kerer fra een kategori af veje til en anden pa letfattelig
made advi seres om eventuel | e forskel |i gheder nmed hensyn
til hastighedsgramse, tilladt akseltryk eller vognbredde
for de pagat dende veje, |igesomde ogsa derved adviseres
om eventuel vigepligt ved indkersel til veje af hgjere

kl asse.
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Da der allerede forud for udsendel sen af mnisteriets cir-
kulage af 18. nmarts 1936 var di skussion om hvilke farver
der burde anvendes, og da den rgd- hvi de farvesamrensat ni ng

i hvert fald ikke uden en vis fortol kni ng kan siges at

vage i overensstemel se ned Geneveprotokollen el |l er ekspert-
kom teens forslag, har udval get ngje overvejet, omnan bur-
de bi behol de den hidtil anvendte red-hvide farve eller ga
over til en anden farvesammensat ni ng.

Der kunne imdlertid ikke opnas enighed heromi udval get,
hvorfor spergsnélet, af hensyn til udval gets videre arbejde,
efter aftale ned davazende mnister for offentlige arbej-
der, Victor Larsen, indstilledes til mnisteriets afgarel -
se, jfr. den sombilag 7 aftrykte skrivel se af 8. februar
1952 fra udvalget til mnisteriet for offentlige arbejder.

Som svar her pd nodt og udval get den sombilag 8 aftrykte
skrivelse af 8. juli 1952 fra mnisteriet for offentlige
arbej der, hvorefter den rgd-hvide farve vil vaxe at bi be-
hol de for vejvisere og orienteringstavler, medens ministe-
riet forbeholder sig fearst at tage stilling til farvesam
mensat ni ngen for de gvrige |okaliseringstavler, nar ende-
ligt forslag heromforeligger fra udval get.

For vejvisere og orienteringstavler er farvespergsnmil et

sél edes afgjort, hvorinod det fortsat star udval get frit
at frenkomme nmed forslag til, hvilke farver der bgr anven-
des for de gvrige |okaliseringstavler.

Det kunne synes naturligt, at bytavler og de senere om
handl ede afstandstavler fik samre farver somvejviserne
og orienteringstavlerne. Udvalget er inmdlertid af den
opfattel se, at bytavler og afstandstavler af hensyn til

| asel i gheden ved nat kgrsel bgr anbringes |avt, og at de af
rationaliseringshensyn bgr have samre ophamgning i gal ger
somvejvi serne, hvorfor de ikke bgr have sanme farver som
disse, idet de i sa fald vil kunne forveksles. Udval get
foreslar derfor, at bytavler og afstandstavler geres bl a
med hvid paskrift.

Det frengar af kommissoriet, at det er udval gets opgave
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at frenkomre nmed sadanne forslag til amdring af faxdsel stav-
| erne, herunder vejviserne, at disse bliver effektive gen-
nem hel e daggnet, og konmissoriet peger i sd henseende pa
frenkonsten af ny typer af refleksgivende material e.

Udval get har gennenprgvet et neget stort antal sadanne
mat eri al er, savel danske somudenl andske, for hvil ke un-
dersggel ser der vil blive nsgnere redegjort i afsnit V af
nag vag ende bet amkni ng.

Her skal kun anfgres, at de paget dende undersggel ser har vis:
at der findes refleksgivende material e ned sddanne egenska-
ber og af sadan kvalitet, at udvalget til trods for mer-
prisen herved, jfr. afsnit VII, ikke tager i betamkning

at foresld, at alle lokaliseringstavler, anbragt pa uoplyst
eller utilstrakkeligt oplyst vej, forsynes ned refl eksbe-

| agning. Naturligvis er dette navnlig af betydning for de
hgj t si ddende vej vi sere og bytavl er, der uden sadan bel am-
ning er ul aselige ved natkgrsel, men |aseligheden forgges
ogsd nmeget vasentligt for de lave |okaliseringstavler, nar

di sse forsynes med refl eksbel egning. Det kan i gvrigt til-
foj es, at ogsad | asel i gheden ved dagslys forgges kendeligt,
nar tavlerne forsynes med refl eksbel agning, jfr. bilag 1. Bi | ag

Somf ol ge af ovenstéende foreslar udval get, at den hvide
bundf arve pa vejvisere, orienteringstavler, numertavler
og rutetavl er sant den hvide paskrift pa by- og afstands-
tavl er geres refl ekterende.

Med hensyn til opstillingen af vejvisere sant orienterings-,
by- og afstandstavl er har udval get dels optegnet, dels |a-
det frenstille forskellige konstruktioner til ophangning

af vejviservingerne og de andre tavlers pl ader.

Somresul tat af udval gets undersggel ser og overvejel ser fore-
slds de lave tavler anbragt i en galge af gal vaniseret rar
af bl gdt stdl ned en pasvejset vandret tvarstang af bl gdt
fladstal til fastgerel se af tavlens underkant, jfr. bilag

12. Por sd vidt der anbringes to tavler pA same gal ge Bil ag
. . 12

forsynes denne ned to af de nawnte tverstamger, jfr, bi-

lag 13. Hgje vejvisere og bytavler foresl &s ophamgt i en Bi | ag

13
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stander af gal vaniseret rgr af blgdt stal som Vvist pa bi-

| agene 16-17 og 20. Denne konstruktion, der er en del bil -
ligere end den hidtil anvendte konstruktion for hgje vejvi-
sere og efter udval gets skgn astetisk nere tiltal ende ond
denne, muligger anbringel se af nunmertavl er pa heje Vej Vvise-
re og hgje bytavler efter samme princip og med samme starrel -
se og konstruktion somved de lave tavler. Tavlerne fastnes
direkte til et antal pa galgen og nawnte tvarstenger €ller
st anderen pasvej sede | apper ved hjatp af cadm erede 3/16"
maski nskruer af blgdt stal, safrent tavlen frenstilles af

bl gdt st&l, eller 3/16" naskinskruer af al uminium safrem
tavlen frenstilles af alumnium (Gl ger og standere for-
synes under jordlinien med pasvejsede fodpl ader og lodrette
stogtteplader, jfr. f.eks. bilagene 12 og | 6, sal edes at

man undgar faststebning i beton, en foranstaltning, der

vil lette savel opstillingen somen eventuel senere flyt-
ning eller fjernel se af hele den paga dende fardsel stavle.

For at mindske faren for fardsel sul ykker ved eventuel pa-
korsel af tavlerne forudsates gal gens rar skaret over lige
under jordlinien og atter samet ved indsaning i rarene

af korte stamger af stgbejern, jfr. bilag 9. Denne foran-
staltning har den fordel, gt tavlen er lettere at transpor-
tere, at den kan nedtages til reparation uden opgravning

af de i jorden vezende dele, nen den vasentlige hensigt med
foranstal tningen er, at de nawnte stgbejernsstanger vi
knakke ved pakersel af tavlen, saledes at denne ikke frem
byder storre fare for trafikken. Det kan i denne forbin-
del se benmsekes at der efter oplysning fra Statens Faxdsel s-
politi i arene 1950-51 ved pakersel af fardselstavler ale-
ne ps hovedveje og |andeveje blev alvorligt kvastet 9 per-
soner og lettere kvastet 28.

For at nd fremtil den rigtige udforming og di mensionering
af nawnte konstruktion har udval get |adet foretage forskel-
lige brudforseg pa Statspreveanstalten, |igesomman har
foretaget forskellige forseg ned pakersel af galger og stan-
dere forsynet med denne konstruktion. Man har herved fundet
fremtil materialer og dinensioner for de nawnte stgbejerns-
stamger, saledes at disse knakker ved pakersel af tavlen,
men i kke ved pavirkninger lidt mndre end svarende til rg-
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renes bejningsstyrke. Merprisen for denne konstruktion
kan ansl as til ca. 15 kr. pr. galge, i alt 330.000 kr.,
for vejviserne pad hovedveje og | andeveje, svarende ti
ca. 7% af hele udgiften til de paga dende vejvisere
(jfr. afsnit VII), nmen en del af dette bel gb kan pareg-
nes besparet ved billigere transport og reparation af
tavlerne - rent bortset fra sanfundets besparel se ved
nedsatel se af antallet af fardsel sul ykker. Da paker-
sel sforsgg har vist, at anvendel se af brudkonstrukti o-
nen ved hgje vejvisere og hgje bytavler ikke frenbyder
de samme fordel e somved tavler ophangt i gal ger, har
man i kke ment at burde foresl & denne konstruktion an-
vendt ved hgje |okaliseringstavler.

For at tavlerne kan frenstilles sd& gkonom sk sommuligt,
har udval get - i overensstemmel se ned henstilling herom

i Ceneveprotokollen - lagt vagt pd, at tavlierne i sterst
muligt onfang standardiseres. Dette opnas dels ved at
foreskrive ngjagtige og entydige mal for de enkelte kon-
struktionsdel e, sl edes at disse passer sanmmen, uanset
omde leveres fra forskellige fabrikker, dels ved at
foreskrive ganske f& standardsterrel ser, saledes at fa-
bri kkerne kan have de enkelte konstruktionsdel e |iggende
pa | ager. Overensstemmende herned foresl&s det f.eks.

at vejviservingerne og pladerne for by- og afstandstavler
altid fremstilles i 33, henholdsvis 40 cmhgjde og i

| angder varierende med 25 cm dog mindst 100 cm og at

pl aderne for orienteringstavlerne frenstilles i starrelse
100 x 100 cmmned tillag af nultiplumaf 25 cmi den ene
eller i begge retninger. Ligeledes har man bestrabt sig
for at reducere antallet af gal gestarrel ser nest nuligt.

Spredt over landet findes et ret betydeligt antal hgje
vejvisere fremstillet i overensstemmel se ned mnisteriet
for offentlige arbejders cirkulage af | 8. marts 1936. Da
denne type vejvisere efter udval gets opfattel se ikke er
tilfredsstillende for hovedveje og | andeveje, foreslas

det at overflytte de pa disse veje opstillede vejvisere af
navnte type til bivejene. Vingerne pa de sal edes overflyt-
tede vejvisere samt pd de vejvisere af samme type, der al -
lerede findes opstillet pa bivejene, foreslas dog forsynet
med refl eksbel agning. De pad standerne for vejvisere pa
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hovedvej e og | andevej e varende rgad-hvide enaill erede
"manchetter" forudsates fjernede i forbindel se med
over f | yt ni ngen.

b. Afstandstavler.

Det har gennemmange ar vaget kritiseret, at vor afmeak-
ning ned kilonetersten er meget nangel ful d, idet af mesk-
ningen i mange anter har sit nul punkt i antets hovedby,
hvor f or af mea kni ngen pd mange veje, bl.a. pa flere af vore
hovedvej e, skifter savel retning som nul punkt ved amntsgram-
serne.

Udval get har ned bestyrel sen for amtsvejinspektorfcrenin-

gen drgftet nuligheden for en andring af denne af nmes kni ng,

sél edes at den blev entydig, d.v.s. at en nummereret vej

fi k gennengaende kil onetrering gennem hel e sin | angde,

sél edes somdet pd Saland er tilfadet for hovedvejene

1 og 2. Antsvejinspektgrerne har herinod indvendt, at en

sddan andring vil vol de am svejvasenerne neget besver, da

en nmangde adm nistrative bestemmel ser og aftaler er knyttet
til den nuvazende kil oneterinddeling, |igesomen fornyelse
af kilonmetreringen vil nmedfegre en anselig bekostning, hvor-
til yderligere kommer, at vejforlagninger stadig vil kunne
andre grundl aget for af neg kni ngen.

Uanset omdet af hensyn til vejpl anl agni ngen, herunder | o-
kal i seringen af fardsel sul ykker mv., matte blive ngdven-
digt at gennenfgre en rationel andring af kilometreringen,
er det dog herefter nappe sandsynligt, at denne vil blive
andret pa en sadan nade, at den bliver synlig for trafi-
kanterne og saledes til stgtte for disse, og udval get
foreslar derfor i stedet, at der indfgres en ny tavle, en
sakal dt afstandstavle - se bilag 18 - der i virkeligheden
er en frenskudt bytavle.

Denne tavl e, der anvendes forskellige steder i udl andet,
findes ikko direkte ontalt i Geneveprotokol |l en, nen da
den somnaynt kun er at betragte somen frenskudt bytavle,
i det der foruden byens navn er tilfgjet afstanden i km
til denne, findes den ikke at stride nod denne protokol .

| gvrigt vil tavlen nampe f& saglig stor anvendel se, da
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det foran i naverende afsnit stillede forslag omandring
af vejviserne og disses anbringelse vil nedfgre, at man

| angs vej ene hyppigt vil fa oplysning om af standen til
nagneste by eller til vejens endepunkt. Kun hvor nan

pa | amgere strakni nger nétte savne sadan opl ysning, og
hvor det i @vrigt matte veae gnskeligt at neddele trafi-
kanterne afstanden til en eller anden by eller et over-
fart sst ed, vil man ned fordel kunne anvende en sadan af -
st andst avl e.

c. Nummertavl er.

| modsagning til, hvad der er tilfaddet i adskillige an-
dre lande, f.eks. England, Frankrig og Tyskland, har her

i landet hidtil kun hovedvejene vazet nunmrererede, mnen

da nunmereringen er en overordentlig stor lettelse for
orienteringen, bgr ogsd andre vigtigere trafikveje, d.v.s.
| andevej ene og deres gennenfgrsel gennembyerne, forsynes
med numver. Det er da ogsd udval get bekendt, at vejdi-
rektoratet arbejder med et forslag til nummerering af
santlige | andeveje.

De hidtidige hovedvej snunte har dels vaxet anbragt aom

sel vst andi ge numertavl er, opstillet konsekvent ned 1,0 km
i ndbyr des af stand uanset |okaliteterne, dels pa hovedvejs-
tavlerne efter vigtigere vejkryds, dels pa nogle af de fa
orienteringstavler, der hidtil har vazet opstillet. Herud-
over har der - navnlig i byerne - vazet opstillet de sé&-
kal dte pil nunmertavl er.

Efter udval gets opfattel se har denne nummrerangi vel se inid-
lertid ikke varet tilstrakkelig, idet nman nornmalt har sav-
net nunrene netop de steder, hvor man mest havde brug for
dem nenlig i vejindnundi ngerne. udval get foreslar derfor,
at nunrene frentidi g ogsd anbringes pa vejviserne. Desu-
den bgr de anbringes pa by- og afstandstavler. Dette kan
|l ettest og mest igjnefal dende geres ved, at nummeret, sa-

| edes somdet f.eks. er gjort i Frankrig, anbringes pa en
tavl e fastnet oven pa gal gen, henhol dsvis pa den vandret -
te del af standeren for hgje vejvisere og bytavler. Det-
te gores sinplest ved, at der i gal gens eller standerens
rgr frames to riller lodret over hinanden, hvori nummrerpi a-
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den fastgeres. Santlige galger og standere til hovedveje
og | andeveje ber |everes ned disse riller;:for | andeveje-
nes vedkonmende forel gbig dog uden nummertavl e, indtil der
er truffet bestemmel se om de pagad dende vejes nunmerering.
Indtil da lukkes rillerne ved indsaning af en plade per-
tinax, trolitax, hard masonite eller |ignende.

Det forudsattes herved, at der p& hovedveje og | andevej e,
jfr. side 41, fremidig kun anvendes hgj e vejvisere og
hegj e bytavl er af den pa bil agene 16~17, henhol dsvis 20

vi ste konstruktion.

Ligesom hidtil bgr der anbringes enkeltstaende nunmertav-
ler, der dog bgr veze starre end de hidtil anvendte, og |i -
gel edes bgr nuntene somhidtil anbringes pa orienteringstav-
| erne.

De nuvar ende hovedvej snunre har sort numver pa gul bund,
ongi vet af sort rand. Da nunrene bgr vage synlige ved nat-
karsel, begr de vage reflekterende. Da gult lys er et advar-
sel ssignal, begr man ikke p& nummertavlerne anvende gul re-
fleks, hvorfor det er ngdvendi gt at anvende andre farver -

i evrigt ogsad fordi den sort-gule nunmertavl e ikke harno-
nerer saglig godt med de red-hvide farver pa vejvisere og
orienteringstavler.

Udval get foresl &r derfor, at nunmmertavlerne far aort paskrift
pa hvid bund, ongivet af en sort rand. For at kunne skel -
ne hovedveje fra | andeveje foreslas hovedvej ene givet et

A foran nunmeret og | andevejene et B. Nuntene kan sal edes
f.eks. blive henholdsvis A 13 og B 277. Pa uopl yst vej

bgr den hvide baggrund vere refl ekterende.

Nunmert avl erne foreslas, uanset omde anbringes pa hgje
eller lave vejvisere, hgje eller lave by- og afstands-
tavler, eller de anbringes somfritstaende numertavl er
givet samme hgjde, 18 cm Ved fritstaende numertavler,
der anbringes pa eksisterende standere, bliver hgjden dog
20 cm Paskrifthgjden kan herefter blive den samme som
for hgje vejvisere, nemig 113 nm Langden bliver 27,

36 eller 45 cm henholdsvis for een-, to- eller trecifre-
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de nunre.

Da det kan forventes, at der stadig vil blive anlagt ny
| andevej e eller optaget eksisterende biveje som | ande-
vej e, foreslas det, at man ved den fgrste numerering af
| andevej e kun bruger hvert andet nummer, saledes at de
mangl ende nunre kan anvendes for ny | andeveje, idet nan

derved opnar at have nazliggende nunre placeret i samme egn.

Pa hovedveje foreslas anbragt fritstaende numertavl er

nmed samme hyppi ghed somhidtil, d.v.s. med en afstand af
ca. 1,0 km skiftevis i hgjre og venstre side af vejen,
medens det pa | andevej e skennes tilstrakkeligt at anbrin-
ge en tavle efter vigtigere vejindmundi nger som en bekr af -
telse pd, at man er pa den rigtige vej.

De fritstaende numertavl er er vist pa bilag 25. Ved gen-
anvendel se af brugelige standere fra de numertavl er, der
allerede er opstillet p& hovedvejene, nmd de ny tavlers
sterrel se og bef astel se amdres somvist pa bilag 26.

d. Rutetavler.

Navnl i g ved hovedvej enes gennenf gri nger gennem byerne har

her i landet hidtil somrutetavler veget anvendt den sa-
kal dte pilnunmertavle, en sort tavle med en gul pil, en-
dende bagud i et gult kvadratisk felt, i hvilket hovedvej -

ens nunmer er angivet i sort.

| Sverige anvendes nogle tilsvarende rutetavler af form
som en vejviservinge, gul med sort rand og ned en sort,
vandret linie mdt i vingen. Tavlen indeholder ingen num
nerangi vel se. Ved de i 1950 og 1951 afholdte fatl esnor-
di ske konferencer var der enighed omat overveje indfg-
relsen i de gvrige nordiske |ande af tilsvarende rutetav-
| er, somnu anvendes i Sverige

Nex vag ende udval g er af den opfattel se, at den svenske
tavl e, der somnawnt ikke angiver vejens numer, giver
trafi kanterne for ringe oplysning i tilfade, hvor flere
nunmer er ede gennenfartsveje krydser en by, og foreslar
derfor som dansk rutetavle en konbination af den hidtidi-
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ge danske pilnumertavl e og den svenske rutetavle, nenmig
den svenske tavle forsynet nmed et firkantet felt, indehol-
dende vejens nunmer, jfr. bilag 18. Tavlen foreslas an-
bragt i en galge af samme konstruktion som foresl et for

| ave vejvisere og givet en hgjde af 22 cmog en |angde af
100 cm incl. nummertavl en, hvis |angde af hamger af vej num
nerets cifferantal

V. Materialer.

Somtidligere nawnt foreskriver det af nministeriet for of-
fentlige arbejder den 18. nmarts 1936 udsendte cirkul axe,
at vejviservinger sant plader for orienteringstavler og
bytavl er skal udfgres af netal ned email | ebel agni ng.

Forud for val get af denne bel agni ng havde der dog vazet no-
gen tvivl om hvorvidt emaillen ville vage egnet somoverfl a-
demateriale til fardsel stavlier, da emaille er neget séarbart
over for stenkast, pékersel og anden ydre vold. Siden frem
komsten af ministeriets ovennawnte cirkul ee har det da ogsa
vist sig, at en neget stor del af tavlerne uden for byerne
er blevet gdelagt, idet enaillen ved slag eller bgjning
springer af i flager, hvorved den underliggende jernplade
blottes og i |@bet af kort tid angribes af rust. Nar der-
til kommer, at de paga dende tavler ved kgrsel pa uoplyste
veje er vanskelige at |ase efter nmorkets frenbrud, og at

der i de senere ar er fremkonmet reflekterende material er
der gor det nuligt at frenstille vejtavler, der er |aselige
ved natkersel, er det naturligt, at nman er konmet ind pa

den tanke at erstatte enaillen med andre former for over-

fl adebel agning. Dette gatder dog ikke for tavler anbragt i
egentlige byonrader, dels fordi der her somregel findes
gadebel ysning, dels fordi mangel pa |@se sten i forbindel se
med nmere opsyn fra politiet og publikum ger gdel sggel se af
tavl erne vanskel igere. Udval get er derfor af den opfattel se,
at man fortsat kan anvende emaillerede tavler i tilstrakke-
ligt oplyste egentlige gader, idet disse tavler er neget

hol dbare, nar de ikke direkte beskadi ges ved ydre vol d.

Ovnl akerede tavler ville med hensyn til nodstandsevnen nod
ydre vold vage at foretrakke for emaillerede tavler, og de
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bruges da ogsd i stor udstrakning i andre |ande, bl.a. i
US A, mén da udval get er af den opfattel se, at tavlerne
bor vere |aselige ved natkgrsel, kan man heller ikke anbe-
fal e anvendel se af ovnl akerede tavler uden for oplyste by-
gader .

Somallerede anfgrt i mnisteriets skrivelse af 28. marts
1949, hvorved udval get bl ev nedsat, er der i de senere ar
fremkommet ny typer af savel reflektorer somrefleksgi vende
materiale, ved brug af hvilke det er muligt at gere fard-
sel stavlerne effektive hele dggnet. Da udvalget ned m -
nisteriet er enigt i, at det er af vasentlig betydning for
trafiksi kkerheden og for trafikanternes mulighed for ori-
entering, at ferdselstavler, herunder |okaliseringstavler
er synlige og | aselige degnet rundt, har man pa Danmarks
Tekni ske Hgj skol es |ystekni ske | aboratorium|ladet fore-
tage en onfattende undersggel se af et stort antal save
danske som udenl andske refleksmaterial ers |ystekniske ,
egenskaber» Derinod har man ikke anset reflektorer, be-
staende af gl asprisner for anvendelige i fa¥dsel stavler
dels fordi man ikke kan bruge disse til reflektering af

f a& dsel st avl ernes bundfarve, idet man ikke kan opnd sanme
ensartede fladevirkning, somopnas ved brug af reflekte-
rende nateriale af f.eks. Scotchlitetypen, hvis overfla-
de bestar af et meget stort antal smé gl askugler, dels
fordi Geneveprotokollen for de internationale tavler fo-
reskriver sorte synboler, hvilken farve ikke kan gares
refl ekterende, dels fordi anvendel se af rgde bogstaver i
vejvisere og orienteringstavler forhindrer brug af reflek-
torer i disse tavlers bogstaver og tal, da den rgde farve
i henhold til Geneveprotokollen af 1949 ikke n& vaze do-

m nerende og derfor ikke reflekterende. Det er dog udval -
gets opfattel se, at visse former for reflektorer vii kunne
finde anvendel se ved kant af neg kni ng af vej ene.

Det er udval get bekendt, at der ved enkelte saligt far-
lige vejkryds er opstillet blinkende neonbel yste advar-
sel stavler, wuanset at opstillingen af disse tavler nenes
at have bevirket en nedgang i antallet af fa¥dsel sul ykker
ved de pagat dende vej kryds, ma udval get dog neget frarade
anvendel sen af sadanne neget starkt virkende tavler, nar
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di sse af gkonom ske grunde ikke kan anvendes generelt, da
anvendel sen af et fatal saxligt igjnefal dende advarsel stavler
vil svakke opneg ksonheden over for de nornalt anvendte tav-
| er og dermed forgge sandsynligheden for ul ykker ved disse
langt talrigere vejkryds.

Efter at have |adet undersgge en del af de foreliggende
refl eksmaterial er bl ev udval get klar over ngdvendi ghe-
den af at udarbejde salige prevenetoder og pa grundl ag
heraf fornmulere saxlige betingel ser for naterial ernes
opti ske egenskaber, idet sadanne netoder og betingel ser

i kke fandtes hverken her i landet eller i udlandet. Ef-
ter udval gets opfattel se er sadanne eksakt udfornede me-
toder og betingel ser nedvendi ge del s for pa videnskabe-
ligt grundlag at finde fremtil de bedst egnede nateri a-
ler, dels for at kunne vurdere et bestemt material es op-
ti ske egenskaber i forhold til materialets pris, dels for
i kke at brense en naturlig udvikling eller hindre ny ma-
terialers frenkonst eller benyttelse, dels for at sikre
de forskellige |everandgrer af tavlenaterialer en ligelig
behandl i ng.

Med hensyn til valget af materialer, ma der skelnes nellem

f gl gende:

a. Baenaterialer, d.v.s. de naterialer, hvoraf selve tav-
| epl aden frenstilles, men excl. dennes overfl adebel ag-
ni ng.

b. Tavl epl adens overfl adenateri al er.

c. Materialer til ophanmgni ngsanordni ngen, d.v.s. gal ger
standere og |ignende.

ad a og v, Baxrematerial er og overfladenaterial er.

Udval get har nazmere overvejet anvendel se af f gl gende bere-
mat eri al er:

1) Beton.

2) Tree

3) Plastic.

4) Stal.

5) Alumniumeller

* al uni ni un egeri nger
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Det er udval get bekendt, at beton i stor udstrakning
finder anvendel se i Frankrig og Schwei z, nen uanset at
betontavl er kan frenstilles al ene af indenl andske mat e-
rialer, og at der derfor ikke ville blive |everingsvan-
skel i gheder ved anvendel se af sadanne tavler, hvilket
kunne vaze af betydning i valutafattige tider, og uanset
at betontavler kan fa et tiltal ende udseende, né udval -
get frarade, at der anvendes beton til fardselstavler,
da disse somfglge af deres nmeget store vagt vil blive
vanskelige at transportere og farlige at pdkere. Udval -
get har herved tillige haft for gje, at det vil vage for-
bundet med vanskel i gheder at give fardsel stavler af beton
en tilfredsstillende refl ekterende overfl ade.

Efter udval gets opfattel se bgr man heller ikke vadge tree
sommateriale til fardsel stavler, da traeuanset en be-
handling nod rad og svamp ikke er holdbart i det ret
fugtige danske klima. Dertil kommer, at danske trazsor—
ter ikke vil kunne anvendes, hvorfor man i givet fald
matte inportere materialet. Det er dog udval get bekendt,
at US A i stor udstrakning anvender treaetil faxdsels-
tavl er, nen dels har man der vel egnede trasorter, dels
er klinmaet nmere egnet for brug af dette materiale, end
tilfaddet er her i landet.

Udval get har undersggt et i U S A frenstillet reflekteren-
de plasticmateriale, savidt vides det eneste hidtil til vej-
tavlier frenstillede. Dette materiale er ret kostbart,

skal inmporteres fra U S. A, og da det i henhold til de
senere ontalte undersggel ser med hensyn til refleksevne ik-
ke nag star pad hgjde ned andre og billigere materialer,

har udval get ikke ment for tiden at burde anbefal e brugen
af plastic til trods for, at der nappe er tvivl om at vis-
se plasticmaterial er er neget hol dbare. Den stake ud-
vikling inden for plasticindustrien vil dog eventuelt
senere mul i gggre anvendel se af plasticnaterialer til'vej-
tavl er.

Derinod vil udval get kunne anbefal e, at der anvendes pl a-
der af bledt stadl og val set hard al um nium- svarende til
A/'S. Nordi sk Al um ni um ndustris typebetegnel se 57S-H -
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som bagemateriale til tavlerne under forudsatning af, at
pl aderne af bl gdt stal underkastes en forbehandling for
at beskytte det nod vejrliget (korrosion) og for at sik-
re tilfredsstillende vedhadtning af refl eks- og farve-
mat eri al erne. Denne forbehandling skal bestd af varm
gal vani sering, ovnlakering, fosfatering eller |ignende.
Pl ader af alumnium der skal males, f.eks. pa bagsiden,
skal forinden nalingen underkastes en sadan behandl i ng,
at den forngdne vedha#tning sikres.

Det har vazet overvejet at anvende forskellige stgbte

al uni ni un egeringer, nen da pl ader af saddant materiale er
ret skere og let knakker ved slag eller pakersel, og da
det er udval get bekendt, at visse brugelige refl eksna-
terialers vedhadtning til stegbte al um nium egeringer er
utilfredsstillende, nener udval get ikke at kunne anbe-
fale brugen af disse naterialer uden for egentlige by-
nessi ge bebyggel ser.

Uanset at udval get somovenfor ontalt for tiden ma anbe-
fal e anvendel se af plader af stal eller alum nium som bz
remateriale, har man, da mange nye materialer - savel bee
remateri aler som overfladenmaterialer - i gjeblikket frem
konmmer, for ikke at binde sig til bestente fabrikater,
nment at burde indskramke sig til at stille visse mni-
munskrav, hvis opfyldelse er en betingel se for godkendel -
se af det paged dende tavlematerial e.

Udval get har derfor pa Statspreveanstalten og Pol yt ekni sk
Lazeanstalt |adet foretage undersggel ser henhol dsvis af

f ax dsel st avl er nes nekani ske og opti ske egenskaber, idet
der fra savel indenlandske som udenl andske (tyske, engel-
ske, holl andske, bel gi ske, svenske, anerikanske og schwei -
zi ske) |everandgrer er nodtaget et meget righoldigt mate-
riale.

P4 Statsprgveanstalten er foretaget styrkeprever af 22 cm
hgj e stagbte vejviservinger af al um niumegering, idet vin-
gen anbringes pa 2 tvargaende understgtninger i en indbyr-
des afstand af 400 mm og pévirkes af en enkeltkraft midt

i mel | em under st gt ni ngerne. Efter udval gets opfattel se ma



Kap. V

vingerne herved kunne tale en bel astning pad 200 kg uden
brud.

Under hensyn til, at der til tavlepladerne foreskrives
anvendt bl gdt stal og val set hard aluminium hvis styr-
keegenskaber er ngje fastsl det, og til, at tavlerne ved de
f oresl &ede ophamgni ngskonstruktioner er tilstrakkeligt af-
stivede i forhold til pladernes pa forhand kendte bgj -

ni ngsstyrke, har man i gvrigt ikke nent at burde foreskri-
ve styrkeprover af bazematerialerne, idet det efter udval -
gets opfattelse nma varze tilstrakkeligt at fastsatte den
ngdvendi ge pl adet ykkel se.

Pa Statspreveanstal ten og Teknol ogi sk Institut sant pa Po-
| ytekni sk Laxeanstal ts |ystekni ske |aboratorium er over-
fladenmat eri al ernes egenskaber undersggt ved 1) kugl ef al ds-
preove, 2) sandfal dspreve, 3) bgjelighedspreve, 4) klimaprg-
ve og 5) optiske prover.

1) Ved kugl ef al dsprgven bringes en 285 g tung hagdet og

sl ebet stdl kugle efter ophamgning i en el ektromagnet til at
falde een gang pa hver af 3 forskellige steder af tavlen sa-
vel pa skrift som pd bund. Tavlen anbringes vandret pa den
pl ane ende af en sves stalcylinder. Kuglens fal dhgjde er
25 cm og preven gentages ved fal dhgj der pa 50, 100, 150 og
200 cmindtil synlig beskadi gel se af tavlen iagttages.

Udval get er af den opfattelse, at tavlerne skal tale en fald-
hgj de p& 100 cmuden bet ydende beskadi gel se.

2) Ved sandf al dsprgven anbringes tavlen i en vinkel pa 30°
med vandret plan, saledes at det sted pa tavlen, man @n-
sker undersggt, anbringes lodret under en dyse, der i en
hegj de af 60 cm over det pagad dende sted danner aflgb fra
en behol der, indehol dende skarpkantet kvartssand (tysk nor-
mal sand) af kornsterrel se 0,75-1,4 nm

Efter udval gets opfattel se bgr tavl erne uden beskadi gel se
kunne tale 10 minutters sandfald af ovennawnte art.

3) ved bg.ielighedsprgven indspandes tavlen nellem?2 plane
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trastykker, hvorefter der foretages en 45° bgjning af den
uden for indspandi ngen ragende del af tavlen med paf el gen-
de tilbageretning. Derefter foretages en dobbeltbgjning
pa 90° (! 45°) ned pafel gende til bager et ni ng.

Efter udval gets opfattel se md der ved disse praver ikke
ske vasentlige beskadi gel ser af overfladenaterial et.

4) Ved klinapregven fastgeres tavlen pa et stativ i fri
luft, saledes at tavlens overflade vender nmod syd i en
vi nkel af 55° ned. vandret plan.

Udval get har underkastet et stort antal tavler af forskel-
ligt fabrikat denne preve, der, nar preven udstrakkes over
tilstrakkelig lang tid med hensyn til klimaets pavirkning
selvsagt ville give helt sikre resultater, nen da en sa-
dan undersggel se for anvendelige material er matte strakke
sig over mindst 5 ar, anser udval get ikke preven for at
vaze en brugbar metode. Den kan dog pa |amgere sigt an-
vendes somkontrol pa de nedenfor ontalte we at heroinet er-
pr gver.

For at kunne gennenfgre klinmapreverne inden for rinelig
tid har man derfor anstillet prover ned det i US A an-
vendte og standardi serede weat heroneter. | dette preve-
apparat, der tilsigter en forceret efterligning af klina-
ets pavirkning, udsates materialerne i 100 timer ( ca.
42 dggn) under en tenperatur af 60° C for fal gende pavirk-
ni ng;

Bel ysning ned kul buel anper, svarende til ca. 4C00 tiners
vinkel ret sol bestraling, og

3 mnutters vandbestraling 3 gange hver time, i alt ca.
150 tiner.

Efter henholdsvis 5 og 14 dggns forl gb udtages de reflek-
terende provenaterialer til optisk prevning, hvorefter de
igen anbringes i proveapparatet. Frogven afsluttes efter
42 dggns forlghb, hvorefter material erne igen underkastes
en optisk prave.

Efter udval gets opfattel se skal material erne kunne tale
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ovennawnte 1000 tiners klimapreve, sal edes at tavlernes
refl eksstyrke efter prgven andrager mndst 65 ¢ af de
nedenfor krawede vagdier for ny tavler, |igesom over-

f | adebel agni ngen, herunder ogsa ikke reflekterende dele
af denne, ikke ma vise tegn pa |@sriven fra underl aget
eller vasentlig andring af farven,og bazematerial et

i kke mad vise tegn pa korrosion.

P& grundl ag af de pa Pol ytekni sk Lazeanstalt foretagne
opti ske undersggel ser, jfr. bilag 10, foreslar udval get
f ol gende | everingsbetingel ser for hvide refleksmateri a-
l er, nar disse anvendes som baggrund, idet der ved |ave
fardsel stavl er forstas sadanne, hvis underkant er an-
bragt fra 0,5 til 1,0 mover vej banen, og ved hgje fard-
sel stavl er sadanne, hvis underkant er anbragt nere end
1,0 m over vej banen.

Det hvide refleksmateriale skal ved dagslys fremtrzde som
en ren hvid flade, ikke gra eller selvgra.

Der m& ikke optrede spejlvirkning i refleksmaterialet.

1. Hvid baggrund for lave lokaliseringstavler.

Refleksevnen for lave lokaliseringstavler skal vare sa stor,
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at luminansen bliver mindst 2,5 nit pr. candela/ma, nar diver-

gensvinklenyé?= 0,5°, og indfaldsvinklen ¢{ ligger mellem C°
og 60°,

Endvidere skal luminansen ved indfaldsvinkeled = C° og di-
vergensvinke1/5 = 2,0° andrage mindst 30 % af luminansen,
malt vedeX = 0° og/A3= 0,5°, dog ikke mindre end 2 nit pr.
candela/mz.

Refleksevnen md ikke vere si stor, at luminansen for vil-
karlige verdier af indfaldsvinkel og divergensvinkel er
storre end 1C nit pr. candela/mZ.

2. Hvid bagegrund for hgje lokaliseringstavler.

Refleksevnen for heje lokaliseringstavler skal vare si stor,
at luminansen bliver mindst 5 nit pr. candela/mz, ndr 4i-
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vergensvinklen/: 0,5°, og indfaldsvinkleno(ligger mellem
0° og 60°,

Endvidere skal luminansen ved indfaldsvinkelof = 0° og di-
vergensvinkel,4?= 2,0° andrage mindst 30 % af luminansen,
malt vedd = 0° og B = 0,5° dog ikke mindre end 2 nit pr.
candela/m2.

Refleksevnen md ikke vere s stor, at luminansen for vil-
kdrlige verdier af indfaldsvinkel og divergensvinkel er

sterre end 30 nit pr. candela/mz.

3. Hvide bogstaver pa samtlige lokaliseringstavler.

Samme krav som anfart ovenfor under punkt 2,

Da det hidtil ikke har vazet nmuligt at frenskaffe de for-
ngdne fotoceller for undersggel ser af farvede refl eksna-
terialer, og da udval get ikke har ment at burde |ade bet ank-
ningen i gvrigt afvente disse undersggel ser, er man ikke i
3tand til at foresld, hvilke krav der bgr stilles til di3se
material er, men n& have ninisteriet henvist til selv til

sin tid at lade foretage de pagat dende undersggel ser og

pa baggrund heraf opstille |everingsbetingel ser

I kke refl ekterende dele af tavlerne skal vere raslede, ovn-
| akerede eller belagt nmed plastic, og der ma ikke optrasle
spejlvirkning i de ikke reflekterende dele - herunder bog-
staver og symboler - af tavlerne.

ad c. Materialer til ophangni ngsanordni ngen

Efter udval gets opfattel se skal gal ger cg standere

til ophamgning af tavlerne frenstilles af svejsede, unal ede,
var ngal vani serede rgr af blgdt stal. De for gal gernes og
standernes forankring i jorden ngdvendi ge fod- og

stottepl ader og for tavlernes fastspandi ng forngdne tver—
stamger og | apper, der skal frenstilles af bledt stal, ska
svejses til galger og standere cg de fornedne bol -

tehuller og riller bores, henholdsvis frases, forinden gal -
vani seringen. Galgerne skal altid frenstilles sal edes, at
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svej sesgmmen vender ind nod gal gens nmidte. For at undga
rust dannel se og hindre el ektrol yti ske processer foreslas
der til fastgerelse af tavlier af blegdt stal alene anvendt
oadni erede maski nskruer af blgdt stdl og til fastgerelse
af tavler af alumnium al ene maski nskruer af al unm ni um

St gbej ernsstangerne til brudkonstruktionen, jfr. side 22,
frenmstilles af speciel stgbegods ned perlitisk grund=-
masse (perlitgods) med en bgj ni ngsbrudstyrke pa 40 kg/mm2
(*5 %) for en cirkula provestang med 30 mm di aneter.

St amger ne skal gal vani ser es.

VI. Detailleret beskrivelse af de enkelte | okaliserings-
tavler.

| de foregaende al m ndelige bemes kni nger, afsnit 1V, er

al l erede angivet en del detail bestemmel ser vedrgrende de
enkel te | okaliseringstavl ers konstruktion og udseende,

nmen dels er alle enkeltheder ikke nedtaget, dels har ud-
val get fundet det hensigtsmessigt i det fal gende for hver
enkelt tavl es vedkormende at angive santlige detail bestem
nel ser.

A Lave ve.ivisere (se bilagene 11-13).
Hoj de af plade: 33 cm
Langde af plade: 100 cm+ n x 25 cm
Farve: Red paskrift pa hvid bund.
Rad kant i 30 mmbredde - ved roden dog 60 nm
De to trekantede felter over og under pilespid-

sen skal ligeledes vage rgde. Den rgde farve
skal svare til den pd bilag 14 viste farvepre-
ve.

For sd vidt der kun anbringes paskrift pa forsi-

den, skal bagsiden vage lysegra (nalet eller
ovnl akeret).

Paskrift: Navn - med stort begyndel sesbogstav og i @v-
rigt smd bogstaver - pa den lokalitet, hvor-
til vejviseren peger. Mllemnavnet og pile-
spidsen angi ves afstanden i hele antal kil o-
meter til den pdga dende lokalitet (uden "km").
Ved af stande under en halv km anfgres intet
t al
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Ved tilkersel til farge kan anvendes den pa
bilag 29 angivne vejviser, der ved roden af
vingen er forsynet ned et sort synbol angi-
vende en farge.

Hoj de af store bogstaver og tal: 170 nm

Hej de af smé bogstaver: 113 nm

Bogst avt ype: Somvist pa bilagene 4-6

Qpstilling: Gal gekonstruktion somvist pa bilagene 12-

13.

Afstand fra vejbane til underkant af nederste vin-

ge: ca. 50 cm

Refl eks: Hvid bundfarve, reflekterende ved opstilling

pa uopl yst vej .

Ref| eksevne: Somanfgrt under punkt 1, side 35.

Andre bestemel ser:

a) Kun vinger pegende i een retning md anbringes pa sam
ne galge, jfr. bilagene 2-3 og 11. Der na hgj st
anbringes to vinger pa hver gal ge.

b) Vejviserne anbringes normalt efter det pa bilag 2
angivne system i hvilket tilfadde vingerne skal
have paskrift pa begge sider. Er dette ikke nuligt,
opstilles de i overensstemel se ned det pa bilag 3
angi vne system i hvilket tilfade vingerne kun
skal have paskrift pa een side.

0) | ubebygget onrade bgr vejviserne ommuligt opstil-
|l es sal edes, at ingen del af disse er nanere kare-
banekanten end 2,0 mpa hovedveje, 1,5 mpa | ande-
veje og 1,0 mpa biveje. | bebygget onrade kan de
na/nte mal nedsattes til 0,5 meller i undtagel ses-
tilfade derunder. Afstanden til kant af cyklesti
skal mindst vage 0,4 m

d) Galger for vejvisere, opstillet pa hovedveje og
| andevej e, skal foroven forsynes med de pa bilag 15
viste riller til anbringel se af nummertavler.

e) Glgerne frenstilles af 45 mm svejsede rgr af bl gdt
stal (danske centralvarnergr). De gvre hjgrner
fremstilles af svejsebgjninger, der sammensvejses
med rgrene. De for fastspanding af vejviservingerne
fornadne tvas stanger og "lapper® sant fodpl ader og
stotteplader frenstilles af bledt stadl og fastnes
til gal gen ved svejsning. Galgen skal varngal vani -
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serea, efter at santlige pasvejsninger, boringer af
huller og frasning af riller er foretaget. Galgen
mal es i kke.

f) Fodpl adens dybde under jordlinien skal Vage 90 cm
Um ddel bart under jordlinien forbindes de nedgrave-
de dele af galgen ned den gverste del af denne ned
st gbej ernsstamger, jfr. bilag 9, indskudt i gal gens Bi | ag
ror og fastnet til disse ved gal vani serede koni ske 9
dorne af blgdt stal. Stgbejernsstangerne skal til-
fredsstille de side 37 angivne material ekrav.

g) Vejviservingerne frenstilles af 2,0 nmm plade af
bl gdt stal eller valset hard al um nium (57S-H).

Med hensyn til nekani ske egenskaber og hol dbar hed
skal materialerne tilfredsstille de i afsnit V an-
givne krav. Vinger, der opstilles i egentlige by-
messi ge bebyggel ser, kan frenstilles af stgbte al u-
m ni um egeringer, der tilfredsstiller de i afsnit V
herfor angivne material ekrav, og disse tavler kan
fremstilles nmed ophgjede bogstaver.

h) Vingerne fastgegres til galgen med 3/16" cadnierede
maski nskruer af bl gdt stal eller 3/16" naskinskruer
af aluminium henholdsvis for vinger af stal og
al um ni um

B. Haie ve.ivisere.

1. Nyt system (se bilagene |6 -17). Bi | ag
Hej de af enkelt vejviservinge: 22 cm 16-17
Hej de af dobbelt vejviservinge: 43 cm
Langde af plade: 80 cm+ n x 10 cm
Farve: Regd paskrift pa hvid bund.

Red kant i 20 mm bredde - ved roden dog

40 nm

Ved dobbelte vejvisere er den regde kant

mel lem de to vinger 30 nm

De to trekantede felter over og under pile-

spidsen skal |igel edes vare rgade.

Den rgde farve skal svare til den pa bilag

14 viste farveprave. Bi | ag
Paskrift pa begge sider af vingen: 14

Navn - med stort begyndel sesbogstav og i

gvrigt smi bogstaver - pad den lokalitet,

hvortil vejviseren peger. MelIlem navnet
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og pil espi dsen angi ves afstanden i hele an-
tal kilonmeter til den pagatdende |okalitet
(uden "km"). Ved afstande under en halv km
anfgres intet tal.

Hoj de af store bogstaver og tal: 113 mm

Hej de af smd bogstaver: 75 mm

Bil ag Bogstavtype: Somvist pa bilagene 4-6.

4-6 Qpstilling: Standerkonstruktion somvist pa bilagene

Bi | ag 16-17.

16-17 Afstand fra vejbane til underkant af nederste vinge:
220 cm

Refl eks: Hvid bundfarve, reflekterende ved opstilling
pa uopl yst vej .

Refl eksevne: Somanfgrt under punkt 2, side 35-36.

Andre best enmel ser:

a) Kun vinger pegende i een retning ma anbringes pa
samme stander. Der m& hgjst anbringes to vinger
pa hver stander.

Bi | ag b) Vejviserne anbringes nornmalt efter det pa bilag 2

2 angivne system i hvilket tilfadde vingerne skal
have paskrift pa begge sider. FEr dette ikke nu-
ligt, opstilles de i overensstemmel se ned det

Bi | ag pa bilag 3 angivne system i hvilket tilfatde

3 vi ngerne kun skal have paskrift p& een side.

0) | ubebygget onrade bgr vejviserne ommuligt op-
stilles sal edes, at ingen del af disse er na¥nere
kar ebanekanten end 2,0 m pa hovedveje, 1,5 mpa
| andeveje og 1,0 mpd biveje. | bebygget onré-
de kan de nawnte nmél nedsattes til 0,5 meller i
undt agel sesti |l fad de derunder. Afstanden fra
stander til kant af cyklesti skal mndst vare
0,4 m

d) Standere for vejvisere, opstillet pa hovedveje
og | andevej e, skal foroven forsynes ned de pa

Bil ag bilag 15 viste riller til anbringel se af num
15 mertavl er.

e) Den nederste del af standerne frenstilles af
56 mm og den gverste del af 45 mm svejsede ror
af bl gdt stal (danske centralvarmergr), jfr. bila-

Bi |l ag gene 16-17. De gvre hjgrner frenstilles af svej-
16-17 sebgj ni nger, der sammensvejses ned rgrene. De
for fastspanding af vejviservingerne forngdne
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"l apper" samt fodpl ader og stetteplader frem
stilles af bledt stdl og fastnes til stande-
ren ved svejsning. Standeren skal varngal vani se-
res, efter at santlige pasvejsninger, boringer
af huller og frasning af riller er foretaget.
Standeren nal es ikke.

f) Fodpl adens dybde under jordlinien skal vare 100
cm

g) Vejviservingerne frenstilles af 2,5 nm plade af
bl gdt stal eller af valset hard al uni nium
(57S-H). Med hensyn til nekani ske egenskaber
og hol dbarhed skal materialerne tilfredsstille
de i afsnit V angivne krav. Vinger, der opstil-
les i egentlige bynessige bebyggel ser, kan frem
stilles af stgbte aluminiumlegeringer, der til-
fredsstiller de i afsnit V herfor angivne materi-
al ekrav, og disse tavler kan frenstilles med op-
hgj ede bogst aver

h) Vingerne fastgeres til standeren med 3/16" cadmi-
erede maskinskruer af blgdt stal eller 3/16" ma-
skinskruer af alum nium henholdsvis for vinger

« af stal eller alumnium

Gammelt system (jfr. cirkulage af 18. marts 1936).
Disse vejvisere forudsates kun anvendt pa biveje
og i sa fald ned benyttelse af allerede eksiste-
rende standere, nen uden "manchetter". Por sa
vidt de eksisterende vinger er brugelige, forudsat -
tes de pa uoplyst vej forsynet ned refleksbel ag-
ni ng.
Hoj de af vejviservinge: 22 cm
Langde af plade indtil 90° pilespids*. 80 cm
+nx 10 cm
Farves Ragd paskrift pa hvid bund.
Rad kant i 20 nm bredde.
Den rgde farve skal svare til den pa bilag _
14 viste farveprave. Bi | ag
14
Paskrift pa begge sider af vingen:
Navn - med stort begyndel sesbogstav og i
gvrigt smd bogstaver - pa den lokalitet,
hvortil vejviseren peger. MelI|em navnet
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og pil espidsen angives afstanden i hele an-
tal kilometer til den pagatdende |okalitet
(uden "knm'). Ved af stande under en halv
kmanfegres intet tal.

Hoj de af store bogstaver og tal: 113 nm

Hoj de af snd bogstaver: 75 mm

Bogst avt ype: Somvist pd bil agene 4-6.

Qpstilling: Standerkonstruktion, jfr. cirkul saaze af

18. marts 1936.

Afstand fra vejbane til underkant af nederste vin-

ge: 220 cm

Refl eks: Hvid bundfarve, reflekterende ved opstil -

ling pa uoplyst vej.

Ref | eksevne: Somanfegrt under punkt 2, side 35-36.

Andre best emrel ser:

a) Kun vinger pegende i to retninger nmd anbringes
pa samme stander. Der né& hgjst anbringes to
vi nger for hver retning.

b) Vejviserne anbringes nornalt efter det pa bilag
2 angivne system i hvilket tilfatde vingerne
skal have paskrift pa begge sider. Er dette ikke
muligt, opstilles de i overensstemel se ned det
pa bilag 3 angivne system i hvilket tilfatde
vingerne kun skal have paskrift pa een side.

c) | ubebygget onrade bgr vejviserne omnuligt op-
stilles sél edes, at ingen del af disse er naxne-
re kerebanekanten end 2,0 m pa hovedveje, 1,5 m
pad | andeveje og 1,0 mpa biveje. | bebygget om
rade kan de nawnte mal nedsattes til 0,5 meller
i undtagel sestilfeatde derunder. Afstanden fra
stander til kant af cyklesti skal nmndst vage
0,4 m

d) Vejviservingerne frenstilles af 2,5 mm pl ade af
bl gdt stal eller valset hard al uninium (57S-H).
Med hensyn til mekani ske egenskaber og hol dbar -
hed skal materialerne tilfredsstille de i afsnit
V angi vne krav. Vinger, der opstilles i egentlige
bynessi ge bebyggel ser kan frenstilles af stagbte
al um ni unm egeringer, der tilfredsstiller de i af-
snit V herfor angivne material ekrav, og disse tav-
ler kan frenstilles med ophgj ede bogstaver.
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e) Vingerne fastgeres til afstivningsjernet ned
3/16" cadm erede maskinskruer af bl gdt stal
el ler 3/16" maski nskruer af al uminium hen-
hol dsvis for vinger af stal og al um nium

Lave bytavl er (se bilagene 18-19). Bi | a
Hj de af plade: 40 cm 18-1
Lamgde af plade: 100 cm+ n x 25 cm
Farve: Hvid paskrift pa bla bund savel pa tavlens for-

side som bagside. Den bla farve skal svare til

den pa bilag 14 viste farveprave. Bi |l ag
Paskrift: P& tavlens forside: 14

Navnet pa den by eller lokalitet, foran hvil-

ken tavl en anbri nges.

Pa tavl ens bagsi de:

@verst navnet pa nagmeste kebstad el ler an-

den sterre by, evt, fargeoverfart.

Nedenunder antallet af kmtil denne efter-

fulgt af "kni.

Navnene angives ned stort begyndel sesbogstav

og i evrigt smd bogstaver.
Hoj de af store bogstaver og tal:

Pa forsiden 170 nm

Pa bagsi den 113 mm
Hej de af sm& bogst aver:

P4 forsiden 113 mm

P4 bagsiden 75 nm

Bogst avt ype: Somvist pa bilagene 4-6. Bi | ag
Qpstilling: falgekonstruktion somvist pa bilag 19. gi_ |6%ag

Afstand fra vejbane til underkant af pladen: ca. 50 cm 19
Refl eks: Hvid paskrift, savel pa forside sompa bag-
si der refl ekterende ved opstilling pa uop-
lyst vej.
Ref | eksevne: Somanfert under punkt 3, side 36.
Andre bestemel ser:
a) Bytavlerne anbringes i hgjre side af vejen ved be-
gyndel sen af det bebyggede onrade el ler uniddel-
bart feor den lokalitet, f.eks, bro eller fortids-
m nde, tavlen skal |okalisere, savidt muligt ikke
i nag heden af sideveje.
b) Omnuligt skal bytavlerne opstilles sal edes, at in-
gen del af disse er nanere kgrebanekanten end 2,0 m
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pa hovedveje, 1,5 mpd landeveje og 1,0 m pa biveje.
Hvor dette ikke er muligt, kan de nawnte mal nedsa -
tes, dog kun undtagel sesvis under 0,5 m Afstanden
til kant af cyklesti skal mindst vage 0,4 m
c) Galger for bytavler, opstillet pa hovedveje og | ande-
Bi l ag vej e, skal foroven forsynes ned de pa bilag 15 viste
15 riller til anbringelse af nunmertavler.

d) Galgerne frenstilles af 45 mm svejsede rgr af bl gdt
stal (danske centralvarnergr). De gvre hjerner frem
stilles af svejsebgjninger, der sammensvejses ned
rerene. De for fastspanding af tavlepladerne for-
ngdne tvaa stanger og "lapper" sant fodplader og stat-
teplader frenstilles af blgdt stdl og fastnes til gal-
gen ved svejsning. Galgen skal varngal vani seres, ef-
ter at santlige pasvejsninger, boringer af huller og
frasning af riller er foretaget. GCalgen nales ikke.

e) Fodpl adens dybde under jordlinien skal vae 90 cm
Uni ddel bart under jordlinien forbindes de nedgrave-
de dele af gal gen ned den gverste del af denne ned

Bi | ag stgbej ernsstanger, jfr. bilag 9, indskudt i gal gens
rgr og fastnet til disse ved gal vani serede koni ske
dorne af blgdt stal. Stebejernsstangerne skal til-
fredsstille de side 37 angivne material ekrav.

f) Tavlepladerne frenstilles af 2 nmplade af blgdt stal
eller valset hard alumnium (57S-H). Med hensyn til
mekani ske egenskaber og hol dbarhed skal naterial erne
tilfredsstille de i afsnit V angivne krav. Tavler,
der opstilles i egentlige bynessige bebyggel ser, kan
frenstilles af stebte al um nium egeringer, der til-
fredsstiller de i afsnit V herfor angivne materiale-
krav, og disse tavlier kan fremstilles nmed ophgjede
bogst aver.

g) Pladerne fastgeres til galgen nmed 3/16" cadnierede
maski nskruer af blgdt stal eller 3/16" naskinskruer
af alumnium henholdsvis for tavler af stal eller
al um ni um

Bilag D Hoje bytavier (se bilag 20).
20 Hoj de af plade: 40 cm
Langde af plade: 75 cm+ n x 25 cm
Farve: Hvid paskrift pa bla bund, savel pa tavlene for-
side sombagside. Den bla farve skal svare til
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den pa bhilag 14 viste farvepraove. Bi | ag

Paskrift: P& tavlers forside: 14

Navnet pa den by eller lokalitet, foran hvil-
ken tavl en anbringes.

P4 tavl ens bagsides

@verst navnet pa nagneste kgbstad eller an-
den stegrre by, evt. fargeoverfart.

Nedenunder antallet af kmtil denne efter-
fulgt af "kni.

Navnene angives ned stort begyndel sesbogst av
og i @vrigt sma bogstaver.

Hoj de af store bogstaver og tal: 113 nmm

Hej de af snma bogstaver: 75 mm

Bogst avtype: Somvist pa bilagene 4-6. Bil ag

Opstilling: Standerkonstruktion somvist pa bilag 20. éi-?ag

Afstand fra vejbane til underkant af pladen: 220 cm 0

Ref | eks: Hvid paskrift, savel pa forside sombagside,

reflekterende ved opstilling pa uoplyst vej.

Refl eksevne: Som anfgrt under punkt 3, side 36.

Andre bestemmel ser:

a) Bytavlerne anbringes i hgjre side af vejen ved be-
gyndel sen af det bebyggede onrade eller um ddel bart
for den lokalitet, f.eks. bro eller fortidsm nde,
tavlen skal |okalisere, sa vidt muligt ikke i nag-
heden af sideveje.

b) Onnuligt skal bytavlerne opstilles saledes, at in-
gen del af disse er nanere kgrebanekanten end 2,0 m
pa hovedveje, 1,5 mpa |andeveje og 1,0 m pa biveje.
Hvor dette ikke er muligt, kan de nawnte nmal ned-
sates, dog kun undtagel sesvis under 0,5 m Afstan-
den fra stander til kant af cyklesti skal mndst vea
re 0,4 m

c) Standerne for hgje bytavler, opstillet p& hovedveje
og | andeveje, skal foroven forsynes med de pa bilag
15 viste riller til anbringelse af numertavler. Bil ag

d) Den nederste del af standerne frenstilles af 56 nm 15
og den gverste del af 45 mm svejsede rgr af bl gdt
stal (danske centralvarnergr), jfr. bilag 20. De Bi | ag
ogvre hjegrner frenstilles af svejsebgjninger, der 20
samensvej ses ned rerene. De for fastspanding af
tavl erne forngdne "lapper" sant fodplader og stat-
tepl ader fastnes til standeren ved svejsning. Stan-
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deren skal varngal vani seres, efter at santlige pa-
svej sninger, boringer af huller og frasning af riller
er foretaget. Standeren males ikke.

e) Fodpl adens dybde under jordlinien skal vaae 100 cm
f) Tavlepladen frenstilles af 2,5 nm plade af blgdt stal
el ler af valset hard alumnium (57S-H). Med hensyn
til mekani ske egenskaber og hol dbarhed skal nateria-

lerne tilfredsstille de i afsnit V angivne krav.

Tavl er, der opstilles i egentlige bymessi ge bebyggel -
ser kan frenstilles af stgbte al um nium egeringer,
der tilfredsstiller de i afsnit V herfor angivne

mat eri al ekrav, og disse tavler kan frenstilles ned
ophgj ede bogst ayer.

g) Pladen fastgeres til standeren med 3/16" cadm erede
maski nskruer af blgdt stal eller 3/16" maskinskruer
af alumnium henholdsvis for tavler af stal og
al um ni um

. Afstandstavler (se bilagene 18-19).

Hej de af plade: 40 cm
Lamgde af plade: 100 cm+ n x 25 cm
Farve: Hvid paskrift pa bla bund savel pa tavlens forsi-
de sombagside. Len bla farve skal svare til den
pa bilag 14 viste farvepraove.
Paskrift: Pa savel tavlens forside sombagside:
gverst navnet pa den stgrre by eller farge-
overfart, hvortil man gnsker at angive af-
st anden.
Nedenunder antallet af kmdertil efterful gt
af "km".
Hvi s man undt agel sesvis ikke pa bagsi den gn-
sker nogen af standsangi vel se, geres bagsi den
| ysegra.
Navnene angives nmed stort begyndel seshogst av
og i @vrigt sma bogstaver.
Hej de af store bogstaver og tal: 113 mm
Hgj de af smd bogstaver: 75 nm
Bogst avtype: Somvist pa bilagene 4-6.
Qpstilling: Gal gekonstruktion somvist pa bilag 19.
Afstand fra vejbane til underkant af pladen ca.: 50 cm
Refl eks: Hvid paskrift, reflekterende ved opstilling
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pa uopl yst vej .

Ref| eksevne: Somanfert under punkt 3, side 36.
Andre best enmmel ser:

a)
b)

9)

Der m& hejst anbringes een tavle pad hver gal ge.

Af standstavl er anbringes i hgjre side af vejen pa
steder, hvor det skennes gnskeligt at give trafikan-
terne oplysning omafstanden til en starre by, til

et overfartssted eller lignende, fortrinsvis pa ste-
der, hvor denne oplysning ikke gives pa anden néde,
f.eks pa vejvisere eller pa bagsiden af orienterings-
tavl er og bytavler.

| ubebygget onrade bgr afstandstavlerne omnuligt op-
stilles saledes, at ingen del af disse er nanere

kegr ebanekanten end 2,0 m pa hovedveje, 1,5 mpa

| andevej e og 1,0 mpa biveje. | bebygget onrade

kan de nawnte nél nedsates, dog kun undtagel sesvis
under 0,5 m Afstanden til kant af cyklesti ska
mndst veege 0,4 m

Gal ger for afstandstavler, opstillet pa hovedveje

og | andevej e, skal foroven forsynes nmed de pa bil ag
15 viste riller til anbringelse af numertavler. Bi | ag
Gal gerne frenstilles af 45 mm svejsede ror af 15
bl gdt stal (danske centralvarnergr). De gvre hjgor-
ner frenstilles af svejsebgjninger, der sanmensvej -
ses ned rgrene. De for fastspanding af tavlepla-
derne forngdne tvesstanger og "lapper" sam fod-

pl ader og stetteplader frenstilles af blgdt sta

og fastnes til gal gen ved svejsning. Galgen skal

var ngal vani seres, efter at santlige pasvej sninger
boringer af huller og frasning af riller er fore-

taget» Galgen males ikke.

Fodpl adens dybde under jordlinien skal vege 90 cm

Uni ddel bart under jordlinien forbindes de nedgra-

vede dele af galgen ned den gverste del af denne

ned stgbej ernsstanger, jfr. bilag 9» indskudt i Bil ag
gal gens rgr og fastnet til disse ved gal vani serede 9
koni ske dorne af blgdt stal. Stebejernsstangerne

skal tilfredsstille de side 37 angivhe materiale-

krav»

Tavl epl aderne frenstilles af 2 nmplade af bl gdt

stal eller af valset hard alumnium (57S-H). Md
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hensyn til nekani ske egenskaber og hol dbarhed skal

materialerne tilfredsstille de i afsnit v angivne krav.
h) Pladerne fastgegres til galgen med 3/16" cadraierede

maski nskruer af bl gdt stal eller 3/16" maski nskruer

af alunminium henholdsvis for tavler af stal og al u-

m ni um

Oienteringstavl er (se bilagene 21-24).

Hogj de af plade: 100 + n x 25 cm

Langde af plade: 100 + n x 25 cm

Farve: P4 forsiden regde diagrammer og red paskrift pa
hvid bund.
Bagsi den hvid, dog nmed et 40 cmhejt bl &t onrade
onkring den hvide paskrift, angivende afstanden,
jfr. nedenfor.
Nunmert avl erne pa savel for- som bagsi de skal dog
have sort paskrift pa hvid bund, jfr. side 53
Den rade og bl & farve skal svare til de pa
bilag 14 viste farveprever.

Paskrift: Pa forsiden:
Sinplificeret diagram jfr. bilagene 21-23,
af det pdgead dende vej kryds, vejforgrening,
rundkgrsel eller fardael splads med angivel se
af steorre byer eller |lignende, hvortil de
vigtigere veje fgrer. Afstanden til disse
angi ves i kke.
Ved opt egni ngen af di agrammet anvendes f gl gen-
de stregtykkel ser:

Hovedvej: 100 nmm

Landevej : 60 mm

Bi vej: 30 nm
Hvor di agrammet ikke indehol der angivel se af
hovedvej, anvendes dog f gl gende stregtykkel ser:

Landevej: 80 mm

Bi vej : 50 nm
For hovedvej e og | andevej e angi ves vej ens nunmer
twt Op til diagranmmets angivel se af vedkomrende
vej sa na spidsen af stregen sommuligt.
Pa bagsi den:
Navnet pa naznmeste kgbstad eller anden starre
by, evt. fargeoverfart. Under navnet angives
antallet af kmtil denne efterfulgt af "kni.
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Se bilag 22.
| undtagel sestilfatde kan pa tavl ens bag-
side angives afstanden til to, evt. tre
lokaliteter, i hvilket tilfadde kilometer-
angi vel sen anbringes efter navnet, og hgj -
den af det bl & onrade foreges. Vedrgrende
anbri ngel se af numrertavl er henvises til
si de 53.
Pa forsi de:
Hoj de af store bogstaver og tal: 170 nm
Hej de af smé bogstaver: 113 nm
For [ ange navne kan dog anvendes f gl gende
bogst avhgj der:
Store bogstaver og tal: 140 mm
Sné& bogstaver: 95 mm
Pa bagsi de:
Hoj de af store bogstaver og tal: 113 mm
Hoj de af snm@ bogstaver: 75 nmm

Bogst avt ype: Somvist pa bil agene 4-6.

Qpstilling: Galgekonstruktion somvist p& bilag 24.

Af stand fra vejbane til underkant af pladen: ca. 50 cm
Ref | eks: P& forsiden:
Hvid bundfarve, reflekterende ved opstilling
pa uopl yst vej .
P4 bagsi den:
Hvid paskrift, reflekterende ved opstilling
pa uopl yst vej .
Vedr gr ende refleks af nunmertavl er henvi ses
til side 54.
Ref | eksevne: Somanfgrt under punkt 1, side 35, for sa
vi dt angér af st andsangi vel sen pa bagsi -
den som anfgrt under punkt 3, side 36.
Andr e best emrel ser:
a) Oienteringstavl erne anbringes i vejens hgjre side
100 til 250 mforud for det pagead dende forgrenings-

punkt .

De opstilles ved fgl gende vejtil sl utninger:
Hovedve] - Hovedvej
Hovedve] - Landevej
Landeve] - Hovedvej
Landevej - Landevej

undt agel sesvis i kryds eller forgreninger nellem ho-
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vedveje og biveje eller nellemlandeveje og biveje
pa steder, hvor der nétte vage salig grund dertil.
| ubebygget onrade bgr orienteringstavl erne omnu-
ligt opstilles saledes, at ingen del af disse er
nag mere kgrebanekanten end 2,0 m pd hovedvej e,

1,5 mpa landeveje og 1,0 mpd biveje. | bebygget
onr &de kan de nante mal nedsattes, dog kun undta-
gel sesvis under 0,5 m Afstanden til kant af cyk-
| esti skal mndst vege 0,4 m

Gal gerne fremstilles af 45 nm svejsede rgr af bl gdt
stal (danske centralvarnmergr). De @vre hjarner
frenstilles af svejsebgjninger, der sammensvejses
med rogrene. De for fastspanding af tavl epl aderne
forngdne tvarstanger og "lapper" sant fodpl ader

og stetteplader frenstilles af bladt stal og
fastnes til galgen ved svejsning. (Galgen skal varm
gal vani seres, efter at santlige pasvejsninger og
boring af huller er foretaget» Galgen males ikke.
Fodpl adens dybde under jordlinien skal vege 100 cm
Unmi ddel bart under jordlinien forbindes de nedgrave-
de dele af galgen ned den gverste del af denne ned
st gbej ernsstanger, jfr. bilag 9» indskudt i gal gens
rgr og fastnet til disse ved gal vani serede koni ske
dorne af bledt stal. Stgbejernsstangerne skal til-
fredsstille de side 37 angivne naterial ekrav.

Tavl epl aderne frenstilles af 2,5 mm pl ade af bl gdt
stal eller af valset hard alumnium (575-H). Med
hensyn til mekani ske egenskaber og hol dbarhed skal
materialerne tilfredsstille de i afsnit V angivne
krav.

Pl aderne fastgeres til galgen nmed 3/16" cadmi erede
maski nskruer af blgdt stal eller 3/16" nmaskinskruer
af aluminium henholdsvis for tavler af stal og

al um ni um

Nunmer t avl er .

henhol d til afsnit IV.e (side 25-27) anbringes num

nmertavl er:
1) aomfritstaende tavler,

2) oven pa galgerne for |ave vejvisere, |ave bytavler

og afstandstavler og oven pa standerne for hgje
vej visere og hgje bytavler.
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Endvi dere angi ves vejnunrene pa
orienteringstavl ernes diagramog pa bagsiden af
di sse, sant pa

rutetavl erne.

Fritstaende nunmertavl er (se bil agene 25-26).

Hoj de af plade: 18 cm

Ved anbringel se pad ganie standere dog: 20 cm

Lamgde af plade for enkelt nummer: 27, 36 eller

45 cm henhol dsvis for een-, to- og trecifrede

tal.

Farve: Sort paskrift pa hvid bund.

Sort kant i 15 nmbredde.
Ved dobbelte nunre skal den sorte lodrette,
skillelinie vage 25 mm bred.

Paskrift: Pa savel tavlens forside som bagside num

neret pad den paga dende hovedvej eller

| andevej .

Nummeret for hovedveje bestar af et A
efterfulgt af et een- eller tocifret tal.
Numreret for |andeveje bestar af et B
efterful gt af et een-, to-eller trecif-
ret tal.

Hej de af bogstaver og tal: 113 nm

Bogst avt ype: Somvist pa bilagene 4-6.

Qpstilling: Standerkonstruktion somvist pa bi -

| ag 25.

Ved anvendel sen af eksisterende stande-
re er konstruktionen ved tavlernes be-
feastel se vist pa bilag 26.

Afstand fra vejbane til underkant af pladen: 0,6 m

Refl eks: Hvid bundfarve, reflekterende ved opstil -

ling pa uoplyst vej.

Refl eksevne: Somanfgrt under punkt 1, side 35.

Andre bestemel ser:

a) Pa hovedveje anbringes numrertavl erne normal t
for hver een kmafstand, skiftevis i vejens
hejre og venstre side, sant i hgjre side ca.
1¢0 mefter vigtigere vejindnundi nger.

P4 | andeveje anbringes nummertavlerne ca. 100 m
efter vigtigere vejindnundi nger.

b) | ubebygget onrade ber tavlerne omnuligt opstil-
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les sal edes, at ingen del af disse er nanere kore-
banekanten end 2,0 m pa hovedveje og 1,5 m pa |an-
deveje. | bebygget onmrade kan de nante mal ned-
sates, dog kun undtagel sesvis under 0,5 m Af-
standen fra tavien til kant af cyklesti skal nindst
vae 0,4 m
c) Standeren frenstilles af 37 mm svejsede ror af
bl gdt stal. Fodpl ader, stgtteplader og tvaestan-
ger fremstilles af blgdt stal og fastnes til stande-
ren ved svejsning. Standeren skal varngal vani se-
res, efter at santlige pasvejsninger og boring
af huller er foretaget. Standeren nales ikke.
d) Fodpl adens dybde under jordlinien skal vage 60 cm
e) Tavlen frenstilles af 2,5 nmplade af blgdt stal
el ler valset hard alumnium (57S-H). Med hensyn
til nekani ske egenskaber og hol dbarhed skal mate-
rialerne tilfredsstille de i afsnit V angivne krav.
f) Pladen fastgeres til standerens tveestykke ned 1/4"
cadm erede nmaskinskruer af blgdt stal eller 1/4" nma-
skinskruer af alumnium henholdsvis for plader af
stal og aluwinianm.
Nummert avl er anbragt oven pa gal gerne for |lave vej -
visere« |lave bytavler og afstandstavler og oven pa
standerne for hgje vejvisere og haje bytavler (se bi-
lag 15) .
Hoj de af plade: 18 cm
Lamgde af plade for enkelte nunre: 27, 36 eller 45 cm
henhol dsvis for een-, to- eller trecifrede tal.,.
Farve: Sort paskrift pa hvid bund.
Sort kant i 15 mm bredde
Ved dobbelte nunre skal den sorte skille-
linie vage 25 nmm bred.
Paskrift: Pa savel tavlens forside som bagsi de num
neret for den pagad dende hovedvej eller
| andeve; .
For vejvisere, der kun har paskrift pa
een side, skal nummertavlen |igel edes
kun have paskrift pa een side. Vedrg-
rende nummer bet egnel sen, se ovenfor un-
der 1.
Hoj de af bogstaver og tal: 113 mm
Bogstavtype: Somvist pa bilagene 4-6.
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Fastgerel se til galge og stander: Somvist pa bi-

lag 15. Bi | ag

Refl eks: Hvid bundfarve, reflekterende ved opstil- 15

ling pad uoplyst vej.

Ref | eksevne: Ved anbringel se pa gal ger: Som anfaert

under punkt 1, side 35.
Ved anbringel se pa standere: Som an-
fort under punkt 2, side 35-36.

Andre bestemel ser:

a) Nummertavl erne anbringes pa santlige vejvisere,
bytavl er og afstandstavler pa hovedveje og | ande-
veje; pa sidstnawnte dog ferst, nar der herom
matte blive truffet namere bestemel se.

b) Tavlien frenstilles af 2,5 nmplade af bl gdt stal
el ler valset hard aluminium (57S-E). Med hensyn
til nmekani ske egenskaber og hol dbarhed skal na-
terialerne tilfredsstille de i afsnit V angivne
krav.

c) Pladen fastgeres i riller, udfraset i galgens
eller standerens rgr ned 1/4" cadmierede bolte
af blgdt stadl eller 1/4" bolte af alunminium hen-
hol dsvis for plader af stal og al umnium

d) Nummertavler anbringes ikke pd hgje vejvisere af
gammelt system da disse vejvisere ikke paregnes
anbragt pa hovedvej e og | andeveje.

Kumrer angi vel se pa orienteringstavler (se bilagene Bi | ag
21-23). 21-23
Hej de af nummeret, inclusive rand:
Pa forsiden: 15 cm
Pa bagsi den: 18 cm
Langde af nummeret, inclusive rand:
Pa forsiden: 23, 28 eller 33 cm henholdsvis for een-,

to- og trecifrede tal.
P& bagsiden: 27, 36 eller 45 cm henhol dsvis for een-,

to- og trecifrede tal.
Farve: Sort paskrift pa hvid bund.

Sort kant: 10 nmbredde pa forsiden og 15 nm
pad bagsi den.
Paskrift: Nummeret pa den pagad dende hovedvej eller
| andevej. Afstanden nellemnummeret og
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overkant af det bla felt skal vaze
10 cm Vedr grende nunmmer bet egnel se, se
ovenfor under 1.
Hoj de af bogstaver og tal:
Pa forsiden; 75 mm
P4 bagsi den; 113 nm
Bogst avt ype: Somvist pa bilagene 4-6.
Refl eks: Hvid bundfarve, reflekterende ved opstil -
ling pd uoplyst vej.
Ref | eksevne: Somanfert under punkt 1, side 35,
for den hvide paskrift pa bagsi den
dog som anfert under punkt 3, side 36
Andr e best emmel ser:
Nummeret angives pad santlige orienteringstavlerj for
| andevej e dog ferst, nar der deromnétte blive truf-
fet naemere bestemrel se.

Nummer angi vel se p& rutetavler (se bilag | 8).
Vedr gr ende di sse nummer angi vel ser henvises til det
fol gende afsnit H rutetavler.

Bilag H Rutetavler (se bilagene |8, 27-28).
Hogj de af plade: 22 cm

Lamgde af plade: 100 cm

Farve: Sort paskrift pa hvid bund.

18
27- 28

Sort kant i 15 nmm bredde onkring tavlen = ved ro
den dog 40 Mm- 3ant 15 mmlodret skillelinie
nmel | em numrer angi vel sen og pil en.

De to trekantede felter over og under pil espidsen
skal ligeledes vage sorte. Por sd vidt der kun
er paskrift pa een side skal bagsiden vage |yse-
grd, malet eller ovnlakeret.

Paskrift: Normalt kun pa een side.

Ved roden af tavlen nummeret pa den pagat dende
hovedvej eller |andevej. Nummerets | angde,

i ncl usi ve den sorte indraming, skal vare

35, 42,5 eller 50 cm henhol dsvis for een-,
to- og trecifrede tal. Vedrgrende nunmer-

bet egnel sen, se ovenfor under afsnit G 1.

Mel | em numreret og pil espi dsen vises en 30 mm
bred vandret sort streg i mdten af det hvi-
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de felt. Langden af denne streg skal vere
47» 39 eller 31 cm henhol dsvis afhangi g af
een-, to- og trecifrede tal i vejens num

mer bet egnel se e

Ved rutetavl er angivende adgangen fra fager
til landevejene, opstillet pa strakninger,
hvor den pagad dende adgangsvej ikke er num
mereret, punkteres den sorte ramme omvej num

ineret, jfr. bilag 29. glgl ag
~Hejde af bogstaver og tal: 113 mm
Bogstavtype: 3ora vist pa bilagene 4-6. Bi | ag
Opstilling: Gal gekonstruktion somvist pa bilagene -6
27-28. Bila
Undt agel sesvis kan tavl erne anbringes 27-2

pd husnure og |ignende.

Afstand fra vejbane til underkant af plade: ca. 50 cm
Por sa vidt tavlerne anbringes i forbindelse
med fodgangerrakvas ker skal hgjden af gal -
gen dog svare til hgjden af rakvasket.

Refl eks: Hvid bundfarve, reflekterende ved opstil -
ling pa uoplyst vej.

Ref | eksevne: Somanfgrt under punkt 1, side 35.

Andre bestemel ser:

a) Tavlerne anbringes i vejforgreninger, navnlig ved
hovedvej es og | andevej es gennenfgrsel gennem byer,
hvor dette matte vare enskeligt af hensyn til tra-
fikanternes orientering, for |andeveje dog farst
efter at der mitte blive truffet nanere bestemel se
om di sse vejes nummerering.

b) Ingen del af tavlerne m& anbringes nanere cykle-
stikant end 0,4 m og kun undtagel sesvis na nere
kar ebanekant end 0,5 m

c) Galgerne frenstilles af 45 mmsvejsede ror af bl gdt
stal (danske centralvarnergr). De gvre hjarner
fremstilles af svejsebejninger, der sammensvejses
med rogrene. De for fastspanding af tavlen forngdne
tvar stanger og "lapper" sant fodpl ader og stette-
plader frenstilles af blgdt stal og fastnes til
gal gen ved svejsning. @l gen varngal vani seres, ef-
ter at samtlige pasvejsninger er foretaget. Galgen
mal es i kke.
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d) Fodpl adens dybde under jordlinien skal vaae 90 cm

e) Tavlen frenstilles af 2 mm plade af bl gdt stal
el ler af valset hard aluminium (57S-H). Med
hensyn til nekani ske egenskaber og hol dbarhed skal
materialerne tilfredsstille de i afsnit V angivne
krav. Tavler, der opstilles i egentlige bynmessige
bebyggel ser kan frenmstilles af stgbte al um nium
| egeringer, der tilfredsstiller de i afsnit V
herfor angivne naterial ekrav, og disse tavler kan
frenstilles ned ophgj ede bogstaver.

f) Pladen fastgegres til galgen med 3/16" cadni erede
maski nskruer af bledt stdl eller 3/16" maskinskruer
af alunminium henholdsvis for tavler af stal og
al um ni um

V1. udgifterne ved ny |okaliseringstavler.

Selv omdet ifgl ge sagens natur ikke er nuligt at |ave

ngj agti ge beregni nger over, hvad det vil koste at gennem
fare en afmegkning af vejnettet nmed |okaliseringstavler i
over ensst ermel se ned udval gets foranstdende forslag, har
man dog pa grundl ag af en foretagen optadling af de forskel-
lige typer vejindmundinger i en del reprasentative onrader
af landet sggt at danne sig et skgn over udgifterne.

Som grundl ag herfor er der i bilag 30 foretaget en udreg-
ning af, hvad det ville koste at opstille ny, lave, reflek-
terende vejvisere i santlige vejindmndinger pa offentli-
ge veje uden for kgbsteaerne, Kgbenhavn og Frederiksberg.

Det frengar af bilaget, at opstilling af lave, reflekte-
rende vejvisere ved alle indnundinger af offentlige veje
i hovedveje vil koste 1,42 mill, kr., og at opstilling
ved alle vejindmundi nger i savel hovedveje som | andeveje
vil koste 4,65 mill. kr. En tilsvarende afneskning af
alle gvrige vejskaxinger, d.v.s. santlige skaringer

nel | em bi vej e indbyrdes, ville koste 10,50 mIl. kr.

Af me kni ngen af santlige skaringer nellem offentlige

vej e indbyrdes uden for byerne med ny reflekterende vej -
visere ville saledes koste 15,15 mill. kr.

De to sidstnaynte tal har dog kun teoretisk vardi, dels
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fordi man nappe vil opsatte vejvisere i santlige skaringer
mel | em helt underordnede biveje, dels fordi der allerede
findes brugelige vejvisere pd mange biveje - enkelte am
ter har sal edes opstillet vejvisere efter 1936-cirkul aet
pa santlige biveje - dels fordi udval get somnawnt side 23
foreslar, at vejvisere udfert efter 1936-cirkul aet, der
nu findes opstillet pa& hovedveje og | andeveje, overflyt-
tes til bivejene. | begge tilfatde bgr de brugelige & -
dre vejviservinger dog forsynes med refl ekterende bel ag-
ning, hvilket i en del tilfade vil nedfgre, at delvis de-
fekte vinger skal fornys, hvorinod de @vrige vinger al ene
efter en rensni ngsproces vil kunne forsynes med refleks-
bel agning. Herved vil man i alle tilfatde kunne spare ud-
gifterne til ny stander, nen i adskillige tilfatde tillige
udgiften til selve vingerne, hvorinod der i alle tilfatde
komrer bekost ni ngen ved refl eksbel agni ng af di sse.

Ef ter indhentede oplysninger fra hidtidige tavleleverande-

rer md det antages, at der for tiden er opstillet i alt

ca. 14000 vejvisere i overensstemmel se med cirkul aget af

I 8. marts 1936, hvilke vejvisere for sa vidt angar stan-

derne alle kan anses for brugelige. Ildet disse vejvisere

i henhold til udvalgets forslag alle forudsattes anvendt

pa bivejene, kan det pa grundlag af bilag 30 skgnnes, at Bi | ag
der til de nawnte 14000 vejvi sere skal anvendes 9000 vin- 30
ger ned tekst pd to sider og 13000 vinger ned tekst p& een
side. Regner man med, at ca. 40 % (d.v.s. 9000 stk.) af

vi ngerne kan genanvendes, vil udgifterne til supplering og

refl eksbel agni ng af de naante 14000 vejvisere blive:

9000 gante vinger at bel agge med refl eks

pato sider (inol. tekst) a 44 kr. . . . . . . 400.000 kr.

13000 Ny vinger belagt nmed refleksmateri -

ale pd een side (incl. tekst) & 36 kr. ... 470.000 -
870.000 kr.

Safrent man forudsatte alle vejvisere pd samlige bivejs-
skaxinger opsat i overensstemmel se ned den i cirkul s et

af 1936 angivne type, skulle der p& grundl ag af bilag 30 Bi | ag
i alt anvendes 34000 vejvisere, hvoraf 15.800 stk. ud for

den i ndnundende sidevej i T-kryds. Regner nan nmed, at

man heraf - pa de mndre betydende biveje - vil kunne
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undl ade at opstille ca. halvdelen, d.v.s. 8000 stk., ska
der i alt anvendes 26000 stk., hvoraf man somnawnt alle-
rede har 14000 stk. til radighed. Der. mangler herefter
endnu 12000 vejvisere, safrem alle disse skulle opstilles
efter 1936-systemet.

Forudsagter man imdlertid, at de nmangl ende 12000 vej vi se-

re opstilles somlave vejvisere i overensstenmel se ned ud-

val gets forslag, jfr. side |6, svarer hertil 18000 gal ger

eller ny hgje standere ned fgl gende antal vejviservinger:

8000 vinger ned tekst p& to sider og
10000 - - een side.
Prisen herfor incl» gal ger, henhol dsvis standere, refleks-
bel agni ng og tekst bliver fgl gende:
Som | ave (bilag 12)

8000 vej visere nmed tekst pd to sider & 225 kr.= 1,800.000 kr.

10000 - - een side & 180 - = 1.800.000 -
3.600.000 kr

Hertil kommer som ovenfor anfert supplering

og refl ekshel agni ng af 14000 gam e vejvisere 870. 000 =~
4,470,000 kr.

Som hgj e (bilag 16)

8000 vej visere ned tekst pd to sider & 135 kr.= 1.680.000 kr.

10000 - - een side & 115 - = 1.150.000 -
2.230.000 kr.

Hertil kommer som ovenfor anfgrt supplering

og rafl ekshel agni ng af 14000 gam e vejvisere 870. 000 -
3.100.000 kr.

De pd bilag 30 angivne udgifter til vejvisere pa hovedveje
og | andevej e har herefter stadig gyl di ghed, nmedens den pa

bilaget anferte udgift pad ca. 10,50 mill. kr. i henhold
til det ovenfor anferte skal reduceres til 4,47 m|l, kr
idet herved forudsattes, at der anvendes |ave vejvisere
overalt, hvor der ikke nétte haves eksisterende hgje ti

r adi ghed.

Udgifterne til vejvisere skulle herefter blive fgl gende:
|—bvedvej e 1'42 mill. kr.
Hovedvej e og | andeveje ... 4,65
Santlige veje 4,65 + 4,47 = 9,12
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| afsnit IV er foresldet, at der opsates orienterings-
tavler ved 5| | e skazinger nellem hovedveje og | ande-
vej e indbyrdes, hvilket nmedfgrer, at der skal opstilles
i alt ca. 1600 orienteringstavier til en ansl&et pris af
650,000 kr .

En optadling af samlige indfartsveje til kogbstaslerne

sant en undersggel se af forekonsten af bynessi ge bebyggel ser
ved hovedveje og | andeveje i forskellige reprasentative, om
rader af landet har vist, at der i alt ber opstilles ca.
6000 bytavler til en ansl&et pris af 1.500.000 kr.

Somnaynt side 25 vil der kun undtagel sesvis vere anled-
ning til opstilling af afstandstavler. Man har skgnnet, at
der kan vere tale omopstilling af ca. 100 tavler til en an-
sl det pris af 25.000 kr.

Antallet af numertavl er anbragt pa vejvisere, bytavler og
af standst avl er pa hovedvej e skgnnes pa grundl ag af ovenst a-
ende at ville andrage ca. 4200 til en ansldet pris af
100.000 kr., og antallet af fritstdende numertavler pa
hovedvej e vil andrage ca. 3000 ned en ansl det pris af

90. 000 kr., idet man herved har forudsat anvendt stan-
derne for de nuvarende hovedvej snunre.

Rutetavl er skal i alt vasentligt kun anvendes i byerne.

En skensmessi g vurdering af det ngdvendi ge antal har givet
til resultat, at der bgr opstilles ca. 1000 tavler til en
ansl det pris af 115.000 kr.

udgiften til en ful dstandi g nyaf negkning af vejnettet med
| ave, reflekterende |okaliseringstavler - do« med genanven-
del se pa bivejene af eksisterende hgje vejvisere, efter at

disse er refleksbelagt - kan herefter anslds at ville andrage:

|. wmvafmerkning al ene af hovedve.iene

Vejvisere . ... ... ... . 1,420 mil1. kr.
Qienteringstavlier. ... ... .. .. . 0,250 -
Bytavlier .. ... ... .. .. .. ... .. .. .. .. 0,350 -
Af standstavler. .. ... .. .. ... .| 0,010 -

Nurmertavl er pa vejvisere mv. . . . . 0,100 - -
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Nummert avler, fritstdende . 0,090 mill. kr.

Rutetavler. . . .. .. 0,080 -~
I alt 2,300 mill. kr.

II. Nyafnasrkning al ene af hovedvej e og | andevej e;

Vejvisere 4,650 m 1. kr.
Qienteringstavlier. .. ... 0,650 -
Bytavler .. . . . 1,500 -
Af standstavler. .~ ... .. 0,025 - -
Nurmertavl er pa vejvisere mv. .~ 0,100 - -
, fritstaende 0,090 -
Rutetavler . . 0.115 -
| alt 7,130 mill. kr.

II1I. Nyafmerkning af hele vejnettets

Vejvisere . . . . 9.120 mi | I . kr.
Qienteringstavier ... 0,650 -
Byt avl er 1,500 -
Af standstavler.......................0,025 -
Nurmertavl er pa vejvisere mv. ........ 0,100 - -
- , fritstdende 0,090 -
Rutetavler. ... .. ... .. .. .. . ... .. .. . . 0.115 =~
| alt 11,600 mll. kr.

| de anfarte bel gb er ikke angivet udgifterne til vejvisere
i byerne. En skegnsnessig undersggel se har vist, at en fuld-
standi g udski ftning og nyopsat ning af |ave vejvisere og ori -
enteringstavler ned til hgrende numertavler i byerne ville
koste oa. 1,8 m|l. kr. Da det somforan navnt kun er ngd-
vendi gt i begramset onfang at udskifte de eksisterende | oka-
liseringstavier i pyerne, vil det kun veage ngdvendigt at an-
vende en begramset del af det nawnte bel gb. Hvor meget er
vanskel igt at sige, nen efter udval gets opfattelse vil be-

| gbet kunne reduceres til nmellem6 og 700.CCO kr.

| de anfgrte udgiftsbel gb er ikke nedregnet udgifter til
transport og opstilling af tavlerne. Hvad opstillingen
angar, paregnes denne udfert af de |okal e vejvaseners fa-
ste mandskab i nindre travle perioder, saledes at udgifterne
hertil kan anses for neget begramsede. Hvad transportud-
gifterne angdr, har en undersggel se vist, at disse vil
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bel gbe sig til ca. 1 % af den sam ede anskaf f el sesudgi ft,
d.v.s. til ca. 0,1 mll. kr. i alt.

Den sam ede udgift til afneakning af hele vejnettet, incl.

byerne, med |okaliseringstavler efter udval gets forslag vi

herefter andrage: U, 6 + 0,7 + 0,1 = 12,4 m|I|. kr.

| dette bela@b er der overalt pa hovedveje og | andevej e,
og pa biveje overalt, hvor der ikke matte haves eksiste-
rende hgje vejvisere til radighed, regnet ned anvendel se
af lave vejvisere. Somanfgrt side 16 vil der imdlertid
vage en del steder, hvor der ikke er plads til anvendel se
af lave vejvisere, hvorfor man her méd anvende hgje vejvi -
sere af den p& bilagene 16-17 viste type. Da sidstnawnte
vejvisere indlertid, somdet frengar af de side 58 an-
forte priser, er 35 - 40 %billigere end de tilsvarende

| ave vejvisere, vil der kunne paregnes nogen besparel se
pa det ovenanfgrte udgiftsbeleb af 12,4 mill, kr., hvori
udgifterne alene til vejvisere andrager 9,12 m|Il. kr.

Ved bedemel sen af de foran anferte udgiftsbel gb n& der

i kke ses bort fra, at en udskiftning af defekte eksiste-
rende | okal i seringstavler og ngdvendi g supplering af an-
tallet af disse efter det hidtil anvendte sys.tem ogsa vi
koste betydelige belgh. | dette tilfade vil man sel vsagt
i kke flytte de pa hovedveje og | andeveje allerede eksiste-
rende vejvisere over pa bivejene, nen beregni ngsmessi gt

er dette alligevel forudsat i de efterfgl gende udregni nger
over udgifterne ved retablering og supplering af det game
vej vi sersystem da denne forudsatning ikke vil pavirke re-
sultatet, nmen lette oversigten og sanmenligni ngen med de

f or udgdende udgi ftsberegni nger for det nye system

Som foran nawnt skulle der p& biveje bruges i alt 26000
vejvisere af den i 1936-cirkul sget angivne type, og heraf
er der 14000 stk. til radighed, saledes at der i alt mang-
| er 12000 stk.

Her udover skulle der pa hovedveje og | andeveje, jfr. bilag
30, anvendes f gl gende antal standeres
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1120 korsformede kryds & 2 standere: 2240 standere
5880 T=formede kryds & 2 standere: 11760 -

| 14000 standere,
Hertil skal bruges 11300 stk. vinger med tekst Péd to si-
der og 12500 stk., vinger med tekst P& een side

Som nevnt side 58 skal der til de manglende 12000 vejvi=-
Sere pa biveje bruges felgende antal vinger:
Med tekst pa to sider: 8000 stk.
- = — een side: 10000 -

Dertil konmer, at man né& regne ned fornyel se af en de
vinger til de 14000 al |l erede eksisterende vejvisere,
hvortil der somnawnt side 57 svarer i alt ggog Vinger
med paskrift pa to sider og 13000 nmed paskrift pa een
side, i alt 22000 vinger. Det skegnnedes side 57, at
13000 heraf skulle fornyes, ifald de skulle bel agges ned
refleksmateriale, nen i negvagende tilfadde, hvor de kun
skal udskiftes, safrent emaillebel agni ngen har taget vae
sentlig skade, vil det fornentlig vage tilstrakkeligt at
regne ned udskiftning af et langt ringere antal, der skgns-
messi gt anslas til 6000 stk.

Udgi ften ved supplering og retablering af vejviserne med
enai | | erede vejvisere i overensstenmrel se ned 1936- ci r ku-
|laget vil herefter for santlige veje uden for byerne an-
drage f gl gende bel gb:

Standere (incl. vinkel forstarkninger):

Til hovedveje og | andeveje 14000 stk.

Til biveje 12000 -
26000 stk. & 140 kr.=
3. 640. 000 kr.
Vinger med paskrift pa to sider
Til hovedvej e og | andevej e 11300 stk.
Til biveje 8000 -
19300stk. & 31 kr.=
600. 000 kr.

Vinger ned paskrift pa een side:
Til hovedvej e og | andevej e 12500 stKk.
Til biveje 10000 -
22500 stk. & 29 kr.=
650.000 Kr .
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fornyel se af tavler pa eksisterende standere:
6000 stk. & 30 kr.=
180. 000 kr.
Sam ede udgifter til retablering og sup-
plering af vejvisere efter 1936-systenet 5.070.000 kr.

Qostilling af |ave, reflekterende vejvisere overalt pa& hoved-

veje og landeveje og refl ekterende, delvis lave og delvis
hgj e (eksisterende) vejvisere pd biveiene koster sal edes
9.12 - 5,07 = 4.05 nill, kr, mere end den tilsvarende istand-

satelse og nyopstilling af hgje, emaillerede (ikke reflekte-

rende) vejvisere efter 19 36-cirkuleret.

Til slut et resume, visende santlige udgifter (excl. op-
stillingen) ved gennenfgrel sen af udval gets forslag til
ny lokaliseringstavler (jfr. side 59-60).

|. Nyafmerkning al ene af hovedvej ene,

Uden for byerne 2,300 m Il. Kr.
| byerne 0.275 -
2,575 -
Transportudgi fter, ca. 1 % 0.025 -
2,600 m 1. kr.

1. Nvafmerkning al ene af hovedveje
og | andevej e.

Uden for byerne 7,130 m 1. kr.
| byerne 0.400 -

7,530 -
Transportudgifter, ca. 1 % 0.070 -

7,600 mll. kr.

[I'l. Nvafmerkning af hel e vejnettet

Uden for byerne 11,600 mi 1. Kr.
| byerne 0.675 -

12,275 - ‘' -
Transportudgi fter, ca. 1% 0.125 -

12,400 mi |l 1. kr.
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VITI. Internationale tavler.
Som al | erede nawnt under afsnit 11, side 11-12, har der

i kke kunnet opnas international enighed omform farver
og synbol er for de internationale tavler, hvorfor ger,
efter at den af Economc and Social Council nedsatte
ekspertkomite har frensat et fra Geneveprotokol | en stagkt
afvigende forslag, nm& forventes afholdt en ny verdenskon-
ference til droftel se og afgerel se heraf.

Da justitsmnisteriet i forbindelse ned det af samme ned-
satte udvalg til revision af fadsels- og notorlovgi vnin-
gen sa vidt naevarende udval g bekendt, er af den opfattel -
se, at man pa grundl ag af Geneveprotokol |l en og den fad| es-
nordi ske indstilling ber fastsld, hvilke tavler der ber
anvendes her i landet, indtil ovennawnte internationale
afgorel se foreligger, selv omder fgr dette tidspunkt

i kke bgr foretages en alnindelig udskiftning af de hidtil
anvendte tavler, har naevarende udval g ment som grundl ag
for en komrende bekendtgerel se at burde frenkomre med for-

slag til de enkelte tavlers stagrrelse, opstilling og an-
bringel se sant til, hvilke material er der bgr anvendes
til deres frenstilling, herunder hvilke af tavlerne der bar

vag e reflekterende pa uoplyst vej.

De internationale tavler deles i:
1. Paretavler.
2. Forbudstavler.
3. Pabudet avl er.
4. Anvi sningstavl er.

Pa bil agene 31-37 er angivet de tavler, der sd vidt udval -
get bekendt kan forventes foresl &et anvendt.

| Geneveprotokollen og Felesnordisk Indstilling er ud-
seendet af sanmilige disse tavler skitsemsssigt angivet,
men udval get har |adet demoptegne i sterre nmal, idet

man samidig har tilstrabdt at opna et tilfredsstillende
udseende af de enkelte tavler.

| fal ge Geneveprotokol I en skal nornalt anvendes de neden
for nawnte standardsterrel ser, nmen hvor pladsforhol dene
ikke tillader dette, eller hvor det ikke skgnnes pakrawet
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af hensyn til trafiksikkerheden, kan der anvendes en re-
duceret stgrrelse af tavlerne.

Under hensyn hertil foreslar udval get standardsterrel sen
anvendt p& hovedveje og | andeveje - inclusive disses
gennenf gr sel gennem byerne - hvor der matte vaze plads
dertil, hvorinod tavler af reduceret stearrel se anvendes
pa andre vej e, og hvor pladsforholdene ikke tillader an-
vendel sen af standardstgrrelsen. | enkelte tilfadde,
hvor en tavle gentages med visse nellenrum kan det |ige-
ledes tillades at anvende tavler af reduceret storrel se
pa steder, hvor brugen af standardsterrelse i @vrigt nmatte
vag e foreskrevet, undtagel sesvis endda tavler af nindre
storrelse. Sidstnawnte tilfadde vil blive nanmere om
talt under de enkelte tavler.

Santlige tavler begr l|igesom | okaliseringstavlerne i ube-
bygget onrade anbringes sal edes, at ingen del af tavlen
sates naxnmere kgrebanekanten end 2,0 m pa hovedvej e,

1,5 mpad landeveje og 1,0 mpa biveje. | bebygget onrade
kan de anferte mdl omforngdent nedsates, dog kun undt a-
gel sesvis under 0,5 m Den tilsvarende afstand til kant
af cyklesti skal mndst vage 0,4 m

Af standen fra vejbane til underkant af hovedtavl erne skal
vee 1,5 m Hvor dette af hensyn til pladsforhol dene ikke
er muligt, skal afstanden vage 2,2 m

Tavl epl aderne frenstilles af 2 nmplade af bladt stal el-
ler af valset hard alumnium (57S-H)» Med hensyn til me-
kani ske egenskaber og hol dbarhed skal naterialerne til
savel tavleplader somtil standere mv. tilfredsstille

de i afsnit V angivne krav. Tavler, der opstilles i
egentlige bynessi ge bebyggel ser kan frenstilles af stagb-
te alum nium egeringer, der tilfredsstiller de i afsnit

V herfor angivne material ekrav, og disse tavler kan frem
stilles ned ophgj ede synbol er og bogstaver.

Med hensyn til refl eksevne skal hvide refl ekematerial er,
herunder refleksmaterialer til hvide synbol er og paskrif-

ter tilfredsstille de under punkt 1, side 35 stillede krav.
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Med hensyn til kravene til farvede refl eksnaterial er hen-
vises til det side 36 anfgrte. Safrent der senere matte
kunne frenskaffes tilfredsstillende farvede refl eksnate-
rialer med stagkere refleksevne end de forhandenvas ende,
vil spergsnél et omkravene til hvide refleksnaterialer,

der anvendes pad samme tavler somfarvede, vage at underka-
ste fornyet undersggel se.

De rgde, bla og gule farver skal svare til de pa bilag 14
gi vne farveprgver.

Hvor det nedenfor er foresldet, at tavler skal vae reflek-
terende, gadder dette kun pa uoplyst vej, selv omdet i ad-
skillige tilfatde vil vere en fordel ogsd at gere tavler

pad oplyste veje reflekterende, jfr. bilag 1, i tilfadde,
hvor bel ysningen ikke er tilstrakkelig til, at trafikan-
terne ved kgrsel ad disse veje udel ukkende bruger bil ernes
par keri ngsl ygteer.

Tavl erne anbringes somvist pa bilagene 38-39 pa standere,
frenstillet af svejsede 56 mmrer af bl egdt stal ned pa-

svej sede fod- og stetteplader af blgdt stal. Tavlerne
fastnes til standerens regr ved beslag af bl gdt stal somvi st
pa sidstnawnte bilag, pa hvilket beslag tavlerne fastgeres
med 3/16* oadm erede rundhovede maskinskruer af bl gdt stal
el er 3/16" rundhovede maski nskruer af al um nium henhol ds-
vis for tavler af ft't& og alum nium Savel besl aget som de
dertil hgrende bolte skal vare varngal vani serede, |igesom
st ander ne var ngal vani seres, efter at santlige pasvejsni nger
og boringer af huller er foretaget. Fodpladens dybde under
jordlinien skal vage 100 cm Um ddel bart under jordlinien
f orbi ndes den nedgravede del af standeren med den gverste
del af denne ved en stgbejernsstang, jfr. bilag 9, indskudt
i standerens rgr og fastnet til denne ved gal vani serede ko-
ni ske dorne af blegdt stdl. Stebejenmsstangen skal tilfreds-
stille de side 37 angivne naterial ekrav.

undertavl er og di sses befastel sesdel e skal frenstilles af
samme nateri al er som hovedt avl erne. Vedr grende bef ast el sen
se bi | agene 38-39.
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1. Faretavler (se bilagene 31-32). Bi | ag

D sse tavler er trekantede ned den ene spids vendende 31-32
opad, herfra dog undtaget tavlerne fig. 15 og 16, nyj-
gepligt for hovedvej", der har spidsen nedad. Tavlerne

skal have hvid bundfarve ned red kant og sorte synboler.

Trekanttavl erne skal have fgal gende starrel ser:
St andar dst grr el se.

Sidelinie: 90 cm

Bredde af rgd kant: 9 cm
Reduceret starrel se.

Sidelinie (somnu): 72 cm

Bredde af red kant: 7 om
Under trekanttavl erne kan anbringes firkantede undertav-
ler med paskrift til yderligere orientering for trafi-
kanterne. Disse tavler skal have hvid bund og sort pa-
skrift.

Savel den hvide bund som den rgde kant pa trekanttavl erne
skal vare refl ekterende, herfra dog undtaget den ny sko-
letavle, fig. 13, "Bern".

Den hvi de bund p& undertavl erne skal vaze reflekterende i
tilfadde af, at det er af vasentlig betydning for faxdsels-
si kkerheden, at teksten kan | ases ved nat kar sel .

Tavl ernes afstand til farestedet skal vare mellem 150 og
250 m herfra dog undtaget tavlen, fig. 15, "Vigepligt for
hovedvej ", der i ubebygget onrade anbringes ca. 50 mog i
bebygget onrdde ca. 25 mforud for indnundingen i hoved-
vejen. Ved private veje kan tavl en undtagel sesvis anbrin-
ges helt henne ved indmundi ngen i hovedvej en.

Somfrenskudt tavlie for tavlien, fig. 15, "Vigepligt for
hovedvej", kan i pakrawet tilfatde anbringes en |ignen-
de tavle, fig. 16, med undertavle, angivende af standen
%il hovedvej en.

En salig formfor faretavlier har man i tavlerne fig. 6 og
7, wa - 2 - 1 tavler ved .jernbaneoverskainger".
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D sse tavler, der er rektangulage, 80 x 30 cm ned den

| amgste side lodret, opstilles i begge vejsider og p& beg-
ge sider af banen ved alle niveauskaxinger mellem jernbaner
og henhol dsvi s hoved- og | andevej e.

Tavlerne opstilles i fgl gende afstande fra spornidten:
Tavl erne med 3 skrastreger 250 m
- 2 - 170 -
-1 - 90 -
Skrastregerne skal pege ned nod vej ens karebane.

Tavl erne med 3 skréastreger forsynes altid nmed en af fare-
tavlerne, fig. 4, "Bevogtet jernbaneoverskaring”, eller
fig. 5, "UWobevogtet Jjernbaneoverskaring". Detailler ved-
rgrende 3 - 2 - 1ltavlernes stogrrelse og synboler frem

gar af bilag 33. De rede skrastriber skal vae reflekteren-
de.

"Krydsmeg ke (Set. Andreas Kors) ved jernbaneskasi nger"
udf gres somforeskrevet i mnisteriet for offentlige
arbej ders bestemmel ser af |6. marts 1931, men vedopstil -
ling pa offentlige veje, hvor der ikke tillige er opsat

| yssignal, skal savel tavlens hvide somrgde felter vare
refl ekterende. Den hvide refleks skal tilfredsstille de
under punkt 1, side 35 anfgrte krav.

2. Forbudstavl er (se bilagene 34=35).

D sse tavler er alle runde, norrmalt med hvid bundfarve
og rgd rand sam sort symbol. Undtagel sen herfra frem
gar af bilagene 34-35.

Tavl ernes di ameter skal vexe 70 cm og bredden af den
rgde rand 9 cm

Undtaget herfra er dog tavlien fig. 29, "Stop for hovedvej",
hvi s dianeter skal vaxe:

Standardstarrel se: 90 cm

Reduceret stgrrelse: 70 cm
Den til svarende bredde af den rgde rand skal vare henhol ds-
vis 9 og 7 cm
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Under tavlerne fig. 25, fig. 27 og fig. 31 kan anbringes
firkantede undertavl er, hvide ned sort paskrift, given-
de yderligere oplysninger. Tavlen fig. 15, "Cphegr af
hast i ghedsbegr amsni ng", kan om gnskes anbringes pa bag-
siden af tavlen fig. 27, "Begramset hastighed", uanset at
den derved bliver anbragt i vejens venstre side.

Fol gende tavl er skal vare refl ekterende:

Pig. 17 "Al indkersel forbudt". Den rgde baggrund og den
hvi de tvaesttfeg skal vexe refl ekterende.

Pig. I8 "Svingning til venstre (hgjre) ferbudt". Den
hvi de baggrund, den rede rand og den rgde skra-
streg skal vare refl ekterende.

Pig. 19 "Overhaling forbudt". Den hvide baggrund, den rg-
de rand og den rgde skrastreg skal veze reflekte-
rende .

Pig. 22 "Cyklekersel forbudt". Den hvide baggrund, den
rede rand og den rgde skrastreg skal vege reflek-
t er ende.

Pig. 23 "Begramset vognbredde". Den hvide baggrund og
den rgde rand skal vare reflekterende.

Pig. 24 "Begramset vognhejde". Den hvide baggrund og
den rgde rand skal vexe refl ekterende.

Fig. 27 "Begramset hastighed". Den hvide baggrund og den
rgde rand skal vare reflekterende.

Pig. 28 "Ophgr af hastighedsbegransning”". Den hvide bag-
grund skal veaxe reflekterende.

Pig. 29 "Stop for hovedvej". Den hvide baggrund, den rgde
rand og den rgde trekant skal vexe reflekterende.

Fig. 30 "Stop. Toldsted". Den hvide baggrund og den rgade
rand skal veaxe reflekterende.

Pig. 31 "Begramset parkering og standsning*. Den bla bag-
grund, den rgde rand og den rgde skrdastreg skal
veg e refl ekterende.

Den hvi de baggrund pa undertavler for reflekterende for-
budst avl er skal vere refl ekterende, hvor dette er af be-
tydni ng for fardsel ssikkerheden.

Tavl erne anbringes i umiddel bar naghed af det sted, hvor
f orbudet gad der.
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Tavien fig. 18, "Svingningtil venstre (hgjre) forbudt",
bgr dog i visse tilfade suppleres med en frenskudt tavle
af samme art, nen forsynet nmed undertavl e, angivende af -
standen til det sted, hvor svingning ikke er tilladt.
Tavlen fig. 29 "Stop for hovedvej", anbringes i passende
af stand fra hovedvejen, i bebygget onrade indtil 25 m
forud og i ubebygget onrade indtil 50 mforud for denne.
Hvor det findes pakrawet, begr der tillige som frenskudt
tavle for denne anbringes en fig. 16 tavle. | sa fald
bgr hovedtavl en anbringes um ddel bart ved hovedvej en.

Bilag 3. Pabudstavler (se bilag 36).
36
Disse tavler er alle runde nmed bl a bundfarve og hvide

synbol er. Tavl ernes di ameter skal vaze 70 cmy

Nar tavlien fig. 34, "Pabudt cyklesti", gentages, kan nel -
| enst dende tavl er dog udferes ned 40 cm di anmeter.

Ved tavl erne:

Fig. 33 "Pabudt karsel sretning",

Pig. 35 "Pabudt kerebane", og

Fig. 36 "Valgfri karebane"

skal savel den bl & bund som de hvide synboler vaze re-
f1 ekt er ende.

Tavl erne anbringes i uniddel bar naxhed af det sted, hvor
pabudet ged der.

Bilag 4. Anvisningstavler (se bilag 37).

37 D sse tavler er firkantede, nornalt ned den ene side vandret
Hovedvej stavlerne, fig. 41, fig. 42 og fig. 43 anbringes
dog ned spi dsen nedad.

Tavlen fig. 43» der er frenskudt tavlie for tavlen fig. 42,
forsynes ned en firkantet hvid undertavle med sort paskrift,
angi vende afstanden til, hvor hovedvejen ender.

Tavl erne skal have fgl gende storrel se og refl eks:
Pig. 37, "Parkering":
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Standardstarrel se: 60 x 60 cm
Reduceret storrelse: 40 x 40 cm
Hvi dt synbol refl ekterende.

Ved parkeringspl adser pd uoplyst vej kan anbringes en
frenskudt tavle af samme art ned firkantet hvid un-
dertavl e nmed sort pdaskrift, angivende afstanden til par-
keringspl adsen. Parkeringstavl en skal have reflekterende
hvid paskrift og undertavl en reflekterende hvid baggrund.

Fig. 38, "Nedhjelpspost":

Steorrelse: 45 cmbred og 60 cmhej.

Den bl & baggrund og det hvide midterfelt, men derinod ikke
det rgde synbol skal vare refl ekterende.

Fig. 39» "Fodgamger over gang™:

Starrel se: 40 x 40 cm

Tavl en skal ikke vaze reflekterende, nen skal altid bely-
ses.

Pig. 40, "Ferdsel i begge retninger":

Stegrrelse: 60 x 60 cm

Savel den bl a bund som de hvide synboler skal veare refl ek-
t erende.

Fig. 41, "Hovedvej":

Sterrelse: 40 x 40 cm

Den sorte yderrand skal vae 2 cmbred. Den hvide inder-
rand skal vage 5 cmbred. Den fegrste tavle, hvor hoved-»
vej en begynder eller fortsater efter afbrydel se, skal
dog vage 60 x 60 cm De tilsvarende mal for sort yder-
rand og hvid inderrand skal vaxe henholdsvis 3 og 8 cm
Vej ens nunmertavl e anbringes under hovedvej stavl en.
Nunmer t avl erne fast ggres som al m ndel i ge undertavl er, se
bilag 38. Hovedvejstavlen skal ikke vare reflekterende,
men deri mod nunmertavl en.

Fig. 42 og fig. 43, "Hovedvej ophaorer":

Starrel se: 60 x 60 cm

Den sorte yderrand skal vage 3 cmbred. Den hvide inder-
rand skal vage 8 cmbred. Den sorte skrastreg skal vere

3
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8 cmbred. Den hvide inderrand og det gule mdter-
felt skal vare reflekterende.

Som undert avl e kan anvendes firkantede hvide tavler med
sort paskrift "Hovedvej opherer" eller "Al mndelig vige-
pligt i rundkegrslen. Den hvide baggrund pa undertavl en
for fig. 43, angivende afstanden (200-300m) til det
sted, hvor hovedvejen ophgrer, skal vare reflekterende.
Vej ens numrertavl e anbringes under tavlen fig. 42,
"Hovedvej ophgrer". Nummertavlen skal vere reflek-

t er ende.

Kgbenhavn, den | 6. marts 1953.

Eiler M Hansen. Gerhard Hansen. K. J. Ibsen.
K. A Jargensen. K. Koef oed.
K. O Larsen. S. Laurentzi us. J.G C Wber»
For mand.

A.O Mlvig. H Dahl.



B/LAG 1

Maksimal lzeseafstand og kare/astighedfor
tydelig afleesning af forskellige vejvisere.

(Den maksimale af/@sningstider fundet ved forsag.
Ven maksimale korehastighed er beregnet pa grund-
lag af den maksimale /@seafstand, idet man har for-
udsat, at fgreren skal have 4 sekunder til laesning
af vejviseren fra den anferte afstand og indtil

vej viseren passeres).

Vejviserens Dagprover Natprover
hojde Hojde Oertlade Maksimal Maksimal
over af lcese - kore- (ese- kore-
vejbanen | vinge afstand |hastighed | afstand |hastighed
cm cm m km/t m km/t
220 22 ureflekt. 52 47 19 17
220 22 reflekt. 58 52 29 26
50 22 ureflekt. 52 47 27 24
50 22 reflekt. 58 52 43 39
50 33 ureflekt. 78 70 41 37
50 33 reflekt, 87 78 62 56







Placering af vejvisere

Tekst pd begge sider —
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Placering af vejvisere
Tekst pd een side .

Lave vejvisere og nye heje vejvisere
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Bilag 7
Fex dsel st avl eudval get .

Kgbenhavn, den 8. februar 1952.

Da det er udval gets hensigt i na frentid at frenkomre med

forslag om hvilke bestemmel ser der bgr gatde for |okalise-
ringstavlier, d.v.s. vejvisere, orienteringstavler, bytavler og yej-
nunre, og da det vil vaxe af afgerende betydning for udval -

gets afsluttende arbejde pa indevaeende tidspunkt at fa fast-

sl &et, hvilke farvesanmensat ni nger der frenmidig vil vege at
anvende ved disse tavler, skal udval get, idet nman henviser til
nedenst dende redegerel se, herved annode det hgje ministerium
omallerede nu at tradfe bestemmel se omval get af nsnte far-

ver.

3omdet vil vage mnisteriet bekendt, blev det i cirkul age af
18. marts 1936 bestent, at vejvisere, orienteringstavler og bytavler
skal have cinnoberred paskrift pa hvid baggrund.

| Genevekonventionen af 1949 om ferdsel stavler mv. bestemres
det, at |okaliseringstavler enten skal have merk paskrift pa
l'ys baggrund eller |ys paskrift pd merk baggrund, idet det dog
ved forhandl i ngerne om konventionsudkastet udtaltes, at den
danske regering vil kunne fortol ke "merk"™ som ogsd onfattende
rogd farve. Det blev dog sanmtidig steekt frenmhawvet, at den rg-
de farve pa de pagatdende tavler ikke matte vere frenherskende.

| efteraret 1950 nedsatte de Forenede Nationers general sekre-
tag pa foranl edning af Economic and Social Council en ekspert-
xomite med den franske vejdirektgr, M Rumpler, som formand,
for i nodsaning til Cenevekonventionen, der kun vedrgrer de
europad ske | ande, at udarbejde forslag til en virkelig interna-
tional, d.v.s. verdensonfattende konvention angdende vejenes

af mez kni ng.

T& denne komites 2. mpde i august-3eptenber f.a. blev det vedtaget,
at orienteringstavler, vejvisere og bytavler skal have mark
paskrift pa lys baggrund, idet det dog anbefal es, at disse tav-



ler far sort paskrift pa hvid baggrund. Det blev ligele-
des vedtaget, at vejnunrene skal va¥e sorte pa hvid bag-
grund. Konmiteen vil fornentlig afslutte sit arbejde i

| ghet af den kommende sommer, men det er selvfalgelig ikke
mul i gt p& nazveeende tidspunkt at udtale noget om i hvil-
ken udstrakni ng komteens forslag vil blive tiltradt af de
forskellige | andes regeringer

Der er i neevaende udval g enighed om at de enkelte | ande-
vej e, herunder hovedveje, bgr betegnes ved nunre - eventu-
elt i forbindel se ned bogstaver angi vende henhol dsvis ho-
vedvej og |andevej - og at disse nunte ber anbringes pa
eller i forbindel se med vejviservingerne, da det farst og
fremmest er i vejtilslutningerne, at det er af interesse
for trafikanterne at kende vejenes nunre. Der er i udval-
get endvidere enighed om at de eksisterende sort-gule vej-
nunte pa hovedvej ene af astetiske grunde ikke bgr anbringes
pa red-hvide vejviservinger, og man har i @vrigt vezet af
den opfattel se, at vejnunrene, safrem de skal anbringes

pa vejviservingerne, bgr have same farver somdisse. Da
ekspertkom teen som ovenfor nawnt har vedtaget, at vej num
rene skal vaxe sort-hvide, er et flertal af udval get (Ger-
hard Hansen, Eler M. Hansen, |bsen, Koefoed og X.0. Larsen)
af den opfattelse, at |okaliseringstavler for hovedveje og

| andevej e bgr forsynes ned sort skrift pa hvid baggrund,
medens der pa tavler for biveje, der ikke skal nummereres,
fortsat kan anvendes de i cirkulaet af 18. marts 1936 fast-
satte rgd-hvide farver. Lokaliseringstavlerne for hovedveje
og | andeveje ville herved komre i fuld overensstemrel se ned
Genevekonvent i onen

Plertallet har foruden hensynet til for sidstnawnte veje at
opnad en ful dstandi g overensstemmel se ned de nawnte interna-
tional e bestemmel ser herved navnlig |lagt vamt pa, at nan ved
den foresl dede farveforskel nellem pa den ene 3ide biveje

og pa den anden side |andeveje (herunder hovedveje) pa |let-
fattelig made - somtilfaddet er i flere andre |ande, f.eks.
Sverige - tilkendegiver trafikanterne, hvilke veje der er bi-
veje, og hvilke veje der er |andeveje, hvilket har betydning
med hensyn til overhol del sen af faxdsel sl ovens bestemrel ser
om sa | ig agtpagi venhed ved kersel fra nmindre befardet vej



sam til forskellige bestemmel ser angdende hasti ghedsgr am-
se og tilladelig vagt og bredde af karet gjerne.

Da santlige | okaliseringstavler pa uoplyst vej efter eenstem
m g vedtagel se i udval get ber udskiftes eller forsynes mned
ny overfl adebel agning, dels fordi deres starrel se og hgjde
over terram gnskes andret, nen navnlig fordi de begr geres re-
fl ekterende, vil den af flertallet foresldede forandring af
farverne ingen betydning fa i ekonom sk henseende.

En foretagen undersggel se har i @vrigt vist, at mndst 4/5
af samlige vejvisere, herunder vejvisere, der ved hovedveje
og | andevej e peger udad biveje, efter forslaget fortsat vil
have regd paskrift pa hvid baggrund.

Bt mndretal (X.A. Jogrgensen, Laurentzius og Wber) er af den
opfattel se, at den rgd-hvide farvesanmensat ni ng ber bi behol -
des overalt palokaliseringstavlerne, idet denne farvekom
bination er tilvant og efter mindretallets opfattel se ogsd den
snmukkeste - et synspunkt, sommindretallet tror er almndeligt
udbredt i befol kni ngen, ikke mndst i de sgnderjydske | andsde-
le.

Mndretall et har endvidere taget i betragtning, at det ved

f orhandl i ngerne om Genevekonventionen efter det oplyste blev
udtalt, at den danske regering kunne bi behol de den rgde far-
ve som paskrift palokaliseringstavlerne, der herved stadig
ville fremragle ned merk skrift pa lys baggrund, at denne far-
ve sammensat ning vil virke sombedre blikfang end den foresl a-
ede sort-hvide, hvis farver lettere falder samren nmed ongi -
vel serne, at trafikanterne nappe vil forveksle de rgad-hvide
vejvisere med faretavler, sam at. forskellige vejkategorier
vil blive tilstrakkelig adskilt fra hinanden ved de bogstaver
og nunre, somhovedveje og | andevej e efter udval gets opfattel -
se skal forsynes ned.

Der vedl agges en liste over udval gets nedl emrer.
K.0. Larsen.

Mnisteriet for offentlige arbejder.






Mnisteriet for offentlige arbejder.
Kgbenhavn, den 8. juli 1952. D. 1068
D. 3010
PB/ DA

Ved at neddel e, at udvalget i nag frentid vil frenkomme
nmed forslag til, hvilke bestemmel ser der bgr gatde for

| okal i seringstavl er, har udval get under hensyn til, at
det vil vere af afgerende betydning for udval gets af-
sluttende arbejde pa indevarende tidspunkt at fa fast-
sl det, hvilken farvesamensatning der fremidig vil veae
re at anvende ved disse fardsel stavler, annodet mi niste-
riet omat ville traffe bestemmel se omval get af nawnte
farver.

| denne anl edni ng skal nman neddel e, at der efter mni-
steriets opfattel se ikke foreligger forhold, der kan no-
tivere en andring af den hidtidige farvesammensatning for
vejviserne 0og orienteringstavlerne, og at den rad-hvide
farvesamensat ning derfor vil vage at bibeholde for dis-
se tavler,

Med hensyn til spgrgsnél et om farvesamensat ni ngen for
byt avl er, afstandstavler og vejnumre mv. gnsker m niste-
riet forst at tage stilling, nar endeligt forslag hercm
foreligger fra udval get.

J. Jargensen.

/ Bi rger Johannsen.

Pgrdselstavieudvalget.

Bilag 8
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Bilag 10
Februar 1953.

Om prgvni ng af
refleksnmateriale til fardsel stavler

og forslag til |everingshetingelser for tavlerne.

Af professor, dr. G.Weber og civilingenigr Knud Bl endstrup.

| ndl edni ng.

Da provning af refleksmaterialer til fardsel stavler og lignende i
flere henseender er en lidt konpliceret opgave, og da selve den
anvendte nél emetode til en vis grad definerer de optiske egenskaber,
somman bruger til at karakterisere naterialet, har nan fundet det
rigtigst somindl edning til selve |everingsbetingel serne kort at
ontal e selve mal eopstillingen og dens brug. Det skulle herved geres
muligt ogsd for |amere, der ikke er fuldt fortrolige nmed |ystekni-
ske malinger, at forsta i hvert fald hovedtrakkene og princi ppet i
de anferte krav.

Der skelnes inden for belysningstekni kken mellem tre vasensforskel -
lige forner for refleksion: den diffuse refleksion, den spejlende
refleksion og den "retrorefleksive" refl eksion, sam overgangsfor-
nmer herimel |l em

Diffus refl eksion har man, dersom den belyste overflade til bageka-
ster lyset jawnt til alle sider, somvist pa fig.!l.

Fig.l.
D ffus refl eksion.

Det er typisk for denne refleksionsform at den belyste overfl ade
ser lige lys ud, uafhamgigt af, hvorfra den betragtes. Som eksenpel
pad overflader, der reflekterer diffust, kan nanes: matte |infarver,
kl at papir, gips, magni unkarbonat, hvidtet nurvaek og |ignende.

Spej | ende refl eksion foreligger, hvis det |lys, der rammer overfla-
den, reflekteres saledes, at tilbagekastningsvinklen er lig med
i ndf al dsvi nkl en somvist pa fig.?2.




Fig.2.
Spejlende refleksion.

Totalt spejlende overflader er selv forhol dsvis usynlige, idet man
i reglen ser et nmere eller nmindre tydeligt spejlbillede af andre
genstande i stedet for selve den spejlende overflade. Som eksenpel
pa overflader, der giver spejlende refleksion, kan nanes: al m nde-
lige spejle, blanktpolerede netal overflader, stillestaende vasske-
overflader mm

Retrorefleksiv eller katadioptrisk refleksion foreligger, nar det

i ndf al dende stral ebundt til bagekastes i retning nod det indfal dende
lys. Pig.3 viser den ved fardsel stavler ofte anvendte fortrinsvis
retrorefl eksive til bagekastni ng.

TI7TTTITT7777777,

Fig.3.
Fortrinsvis retrore?l eksi v til bagekast ni ng.

Det ligger i sagens natur, at overflader, der reflekteres pa denne
made, kan se langt lysere ud end al mndelige hvide overflader, der-
somiagttageren befinder sig i umddel bar naghed af |yskilden. Det

er denne egenskab, der ger dem salig velegnet til fardselstavler og
l'ignende, idet bilisten somregel vil vage placeret nae ved vognens
proj ekt grer, der belyser skiltet.



3.

Retrorefleksion, der blandt andet kendes fra "kattegjne" til cykler,
kan opnas ved hjap af prisner, spejle eller linser, nmen frenbringes

- nar der er tale omlidt sterre flader - i reglen ved hjap af en
bel agni ng best dende af ganske sné gl askugler. | denne formhar prin-
cippet |amge vazet kendt fra de "perlesksne", der anvendes i |ange,

smal |l e biografer, og somnetop fortrinsvis reflekterer lyset tilbage
i retning af fil nmsprojektaren.

Ter m nol ogi .

Dansk og til dels udenl andsk sprogbrug pa dette onrade er meget

ukl ar. Teoretisk er alle stoffer reflekterende, idet man ikke kender
noget stof, somikke tilbagekaster en storre eller nindre del af det
lys, der ramrer det, og derfor er ordet "reflekterende" ikke vel egnet
til at karakterisere det retrorefleksive nateriale. Man har derfor,
dog uden synderligt held, sogt efter et specialudtryk til at karak-
terisere disse salige "retroreflekterende" eller "katadi optriske"
stoffer; men desvaxre synes det at blive al mndelig dansk sprogbrug
bl ot at betegne dem som vaxende "refl ekterende".

Den anvendte forsggsopstilling.

For at preve de lystekniske egenskaber af forskellige materialer til
ferdselstavler anvendes pd det lystekniske laboratorium pd Den poly-
tekniske Lereanstalt en forsegsopstilling efter det pd fig.4 viste

princip.
. kikkert foto
Ny } N
Q S ed
/ \"‘\\7%@
./bo'lb/
%‘b'o@( projektor
~ Pig.4.
V1] eOES'tI [ling til bestemel se af
retrorefl eksive fladers optiske egenskaber.
Len fardsel stavle, der skal undersgges, anbringes i |odret plan,

sél edes at den kan drejes omen |lodret akse. Den belyses ved hjap
af eni 9 mafstand opstillet projektegr med parabol spejl, si at det
i ndf al dende stral ebundt er praktisk talt parallelt. Ved at dreje
tavlen omden |lodrette aksel kan man variere indfaldsvinklen a fra
- 90° gennem0° til + 90°.

Lidt af det reflekterende |ys opfanges af en ki kkert, der afbilder
et lille onr&de (ca.2 cnf) af tavlen pd en fotocelle, hvis stremer
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et mal for intensiteten af den reflekterede straling.

Sel ve ndélingerne foregar pa fel gende made: Tavlen, der skal under-
sgges, sates pa plads, og der ved ges en vis divergensvinkel, idet
ki kkert og projektear placeres saledes i forhold til hinanden, at
denne vinkel har den gnskede starrel se. Projektgren tamdes, og
strgmmen i |anpen indregul eres pa den rigtige vadi.

Man néler derefter den intensitet, hvorned tavlen reflekterer |yset,
i det indfaldsvinklen ved drejning af tavlen omden |odrette akse
andres fra - 90° gennem0° til + 90°9.

Hel e forsgagsrakken gentages derpd ned en anden di ver gensvi nkel
0.s.V., indtil de ngdvendi ge data for bedgmmel se af tavl ens optiske
egenskaber er fundet.

Resul tat erne kan om gnskes afbildes * kurveform idet nman for nogle
di vergensvinkler afsatter intensiteten af det reflekterede |lys som
funktion af indfaldsvinklen. Et s&dant kurvesa giver en lang rakke
vae di ful de opl ysninger om det paged dende material es optiske egen-
skaber og er specielt velegnet til at danne grundl aget for en sam
nenligning nellem forskellige materialer.

Et eksenpel pa sadanne kurver er vist pa fig.5» hvor de to kurver
i vilkarlig, men samme nél est ok angiver, hvorledes intensiteten af
det reflekterede lys varierer med |ysets indfal dsvinkel. De to
kurver gad der for divergensvinkler pa henhol dsvis 0,5° og 2,0°.
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220 210 200 190 180 170 160 150 140
PROVE AF “REFLENTERENDE"MATERIALE
Fabrikat.

230 \Maerket nr. Dato: 130
Prove nr. Dato.
Divergens m
Bemaerkninger:

240 120
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|
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340 350 0 0 20

Fig.5.
Eksenpel pa re?leksionskurver
for retrorefleksivt materiale.

For at lette forstdelsen af, hvad kurverne egentlig betyder, er pa
fig.6 kurven, den paga dende tavle, der preves, sant forseggsopstil -
lingen indtegnet pd samme blad, sa at nman direkte ser, at kurven
ligefremangiver intensiteten af det reflekterende |lys som funktion
af indfal dsvinklen. (D vergensvinklen er konstant for den enkelte
kurve, men kan variere fra kurve til kurve).



prove

intensitet af reflekteret lys

kikkert

for;celle
Fig.6.

Refleksionskurve,
prevetavle og mdleopstilling.

Mal eresul taternes onregning til absolutte enheder.

For at kunne sammenligne resultaterne ned, hvad der frenkomrer fra
anden side, og for at kunne fornulere |everingsbetingel ser ned
bestente, optiske krav, md de fundne nél eresultater frentrage i
international e, |ystekniske enheder.

le anvendte |ystekni ske begreber og enheder er kort forklaret i det
f ol gende.

De anvendte |ystekni ske enheder.

Lysst yrke.

For at fa et nmél for den intensitet, hvorned en |yskilde straler
i en given retning, har man indfgrt begrebet: "lysstyrke". Enhed
for lysstyrke svarer, somvist pa fig.7, ontrent til lysstyrken i

vandret retning af et almndeligt stearinlys (selv om enheden i
virkel i gheden er defineret pa en langt nere eksakt méde). Denne
| ysstyrkeenhed kal des 1 candel a (udtal es: candel a med tryk pa de)




1 normallys

é Lysstyrke: 1 candela

=

Fig. 7.
Enhed for |ysstyrke: 1 candela,

Lum nans.

Betragter man en eller anden belyst eller selvlysende overflade, sa
vil den se desto lysere ud, jo starre lysstyrke hver lille del af
overfladen har; man siger, at fladen - alt andet lige - ser desto
lysere ud, jo stegrre "luminans" den har. Luninansen er altsa et
udtryk for, hvor stor lysstyrken er for et vist areal af overfla-
den, og da lysstyrken nmales i candela, og arealet i kvadratneter,
ma | um nansen angives i candela pr. kvadratnmeter.

Enhed af |uminans har man, nar hver kvadratneter har en |ysstyrke
pa een candel a. Denne enhed kal des en nit. Se fig.8.

Areal : t n

Lysstyrke: 1 candela

Luminans - 1 nit

Fig.8.
Enhed for luminans: 1 nit.

Sammenhang nel | em | um nansen og projektgrens |ys-
styrke, prevetavl ens refleksi onsevne og nmél eaf st anden.

Lysstyrkens betydni ng. Prgvetavlens luninans er, alt andet |ige,
l'igefrem proportional ned projektorens |ysstyrke.

Refleksionsevnens betydni ng. Prgvetavlens lumnans er, alt andet




8.

lige, ligefremproportional ned tavlens refleksionsevne.

Mal eaf at andens betydning. Prgvetavlens luninans er, alt andet |ige,
onvendt proportional ned kvadratet pa afstanden mellemtavle og
proj ekt ar .

Sammenfattes disse forhold i et enkelt udtryk, far man:

Lum nansen _ lysstyrken x refleksionsevnen
- afstanden® .

Man kan altsa fornul ere kravene til refleksionsevnen ved at sige,

at denne skal vage sa stor, at |unminansen (under de givne forsggs-
betingel ser) bliver s& og s& mange nit pr. candel a/neter?. Dette
udtryk er anvendt i de fgl gende |everingsbetingel ser.

Eksenpel t Det antages, at den benyttede projektars |ysstyrke er
| 0. 000 candel a, at afstanden fra projektegr til tavle er lo neter,
og at den nélte lunminans af tavlen er 250 nit.

Tavl ens refl eksi onsevne er da s& stor, at |unminansen bliver:

250 : 2222 nit pr. candela/meter? = 2,5 nit pr. candel a/ neter?



)

Udkast til
| everingsbetingel ser for refleksmateriale til
fex dsel stavl er.

A Nye tavler.

Det hvide refleksmaterial e skal ved dagslys frentrege- somen ren
hvid flade, ikke gra eller sglvgra.

Der ma ikke optragle spejlvirkning i refleksmaterialet eller i de
derpa anbragte paskrifter og synbol er.

1. Lave fardsel stavler.

Refleksionsevnen for |ave fardsel stavler skal vage sa stor, at lu-
minansen bliver nmindst 2,5 nit pr. candel a/neter? nar divergens-
vinklen g er 0,5°, og indfaldsvinklena ligger nellem0° og 60°.

k
&/ i N §
Q \[\WD

- ,;,0,/
) e
/q’»;,, projektor
7
Fig.S.
Til forklaring af
indfaldsvinkel og divergensvinkel.

Endvidere skal luminansen ved indfaldsvinkel @ = 0° og divergens-
vinkel 8 = 2,0° andrage mindst 30% af luminansen m&lt veda = 0° og
B = 0,5°, dog ikke mindre end 2 nit pr. candela/meter?.

Refleksionsevnen m& ikke vare s& stor, at luminansen for vilkarlige
verdier af indfaldsvinkel og divergensvinkel er sterre end lo nit

pr. candela/meter?.

2. Hoje ferdselstavler.

Refleksionsevnen for heje ferdselstavler skal vere sd stor, at lumi-
nansen bliver mindst 5 nit pr. candela/meter?, nar divergensvinklen
pger 0,5° og indfaldsvinklen « ligger mellem 0° og 60°.

Endvidere skal luminansen ved indfaldsvinkel @ = 0° og divergens-
vinkel g = 2,0° andrage mindst 20% af luminansen malt ved @ = 0° og



| o.
8 =0,5°, dog ikke nindre end 2 nit pr. candel a/ meter?.
Ref | eksevnen nmd i kke vage sa stor, at |uminansen for vilkéarlige
v di er af indfaldsvinkel og divergensvinkel er storre end 30 nit

pr. candel a/ net er 2,

B. Vejrligs-prgvede tavler.

Efter |.oo0 tinmers behandling i Watheroneter ned paf el gende
afvaskning og terring skal tavlernes refleksionsevne andrage m ndst
65% af de vazdier, der fandtes for tavien i ny tilstand.
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