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| NDLEDNI NG.

Den 5. marts 1974 nedsatte justitsministeren et udvalg ned
den opgave at overveje, omder skal indfgres en autorisations-
ordning for autover ksteder, og i bekredtende fald, hvorledes den
skal udf ormes.

Som nedl enmer af udval get beski kkedes:

Kont orchef P. Wese (formand), justitsmnisteriet,

di rekt or Bgrge Agerskov, udpeget af Assurandgr- Societetet,
nmekani ker nest er Hol ger Frederi ksen, udpeget af Central forenin-
gen af Autoreparatgrer i Dannark,

civilingenigr Niels Gottlob, udpeget af Forbrugerradet,

di rekt gr Ernst Hartmann, udpeget af Motorbranchens Arbejdsgiver-
f or eni ng,

ful dmegtig Jorgen Hei sel, udpeget af Landsforeningen Danske
Vognmend,

sekretea Erik Jensen, udpeget af Dansk Metal arbej derf orbund,
chef bi | i nspekt gr Frede Jensen, udpeget af Landsforeningen af ju-
stitsmnisteriets bilinspektgrer i Dannark,

fabri kant Hel ge Kenneth, udpeget af Karrosseribranchens Arbejds-
gi verforening,

ekspedi ti onssekretax K. Kofod, udpeget af arbejdsmnisteriet,

bi | i nspekt gr, nuvax ende chefbilinspektegr Fol mer Kristiansen, ju-
stitsministeriet,

direktegr V. Larkes, udpeget af Forenede Danske Motorejere,
formand Jegrgen Madsen, udpeget af Dansk Metal arbej derforbund,
direktgr P. E. Nedergaard, udpeget af Danmarks Autonobil - For-
handl er - For eni ng,

direktgr Preben Ni el sen, udpeget af Centralforeningen af Benzin-
forhandl ere i Dannmark,

direkt gr E. Ebsen Petersen,, udpeget af Sanmmensl| utningen af Au-
tomobi | - Fabri kanter og Inporterer,,

aut onobi | forhandl er Jens Peter Petersen, udpeget af Dansk Auto-
mobi | - For handl er - For eni ng,



direkt gr Knud Petersen, udpeget af O iebranchens Fa | esrepra
sentation, og
mekani ker nest er Fl enmi ng Wagner, udpeget af Kebenhavns Aut one-
kani ker - Laug.

Efter at chefbilinspektgr Frede Jensen er afgdet ved deden,
har chefbilinspektgr Folner Kristiansen reprasenteret Landsfore-
ningen af justitsministeriets bilinspektgrer i Danmark. Desuden
er i samme anledning civilingenigr Per Frederiksen beski kket som
medl em af udval get, udpeget af justitsmnisteriet.

Efter at sekreta Erik Jensen pd grund af eget @nske var
udtr&dt, beski kkedes sekreta Johs. Schregder, Dansk Metal ar bej -
derforbund, til at indtradle i udvalget. Efter at Johs. Schrader
er afgdet ved degden, er sekretaa Erik Jensen pd ny beski kket som
medl em af udval get.

Efter at autonobilforhandl er Jens Peter Petersen pa grund
af eget gnske er udtradt, er autonobilforhandler Thorkild Sgren-
sen beski kket som nmedl em af udval get i hans sted.

Efter at fabrikant Hel ge Kenneth pad grund af eget gnske er
udtradt, er fabrikant 1b Bentsen beski kket i hans sted.

Som sekretaer er beskikket fuldmegtig i justitsmnisteriet
Hans Rosenmeier og sekreta i justitsministeriet Gtto Hedegaard
Madsen.

Udval gets dreftel ser om en eventuel autorisationsordning
for autoverksteder er endnu ikke afsluttet. Der har inmidlertid
under disse drgftel ser vist sig enighed omi udval get at afgive
en del betankning, i hvilken det anbefales at indfgre periodiske
syn af personvogne.

Begrundel sen herfor fremgar af afsnit 1V.

K@BENHAVN, i marts 1976.
P. U V.
P. Wese
(f or mand)
‘H. Rosennei er.



I. CGenerelle bens#kni nger om periodi ske syn (ned hovedvagten pa
en gennengang af fagdsel ssi kker hedskommi ssi onens bet amkni ng) .

| april 1973 afgav ferdsel ssi kker hedskonm ssi onen en be-
t amkni ng om peri odi sk syn af notorkeretgjer (betawmkning nr. 689/
1973). Betamkni ngen i ndehol der en gennenmgang af probl enati kken
onkring dette emme,, og naeverende del betamkning skal i farste
rakke ses som et supplenment til den.

De generel |l e bensx kni nger om peri odi ske syn, som i ndehol des
i naxvezende kapitel, er af praktiske grunde og for samrenham-
gens skyld udformet somet kort resuné af fa¥dsel ssikkerheds-
kormm ssi onens bet amkni ng, i det fgl gende kal det FKB.

Resuneet er pa enkelte steder suppleret nmed udval gets eg-
ne tilfgjelser. Disse er markeret ned en lodret streg i marge-
nen.

1) FKB indl edes med en gennengang af de gaddende regler om syn
af nmotorkeretgjer, side 6 - |o.

Di sse regler er uandrede. Det skal blot frenmhawes, at hy-
re-, udlejnings- og udrykni ngskeret gj er samt vare- og | astvog-
ne allerede nu er undergivet periodiske syn. Problenet er reelt
bl ot, om ogsa personvogne skal ind under sadanne regler.

Side o er gengivet en tabel omantallet af syn i 1966-1971.
Tabel | en kan for de senere ar suppleres sal edes:

Peri odi ske syn Andre syn lalt
1972 96. 253 234.016 330. 269
1973 85. 537 244. 617 330.154
1974 89. 558 224, 7ol 314. 259
1975 99. 200 263. 200 362. 400
2) | kapitel Il i FKB gives en frenstilling af reglerne om pe-

riodi ske syn i en rakke andre | ande. P4 side 12 gives i tabel-
formen oversigt over reglerne i 24 europaske |ande. Det frem
gar, at 15 af di sse havde periodi ske syn af personvogne. Side
18 - 19 nawnes et forslag omperiodi ske syn frensat af EFkom
m ssi onen.

EF-forslaget er sidenhen amdret, og der er indledt forhand-
linger nellemEF-1andene omdet. Det ontal es nedenfor under I1.



8

Som bilag 4 til naxverende betamkning er vedl agt en rede-
gorel se fra AB Svensk Bil provning om erfaringerne vedrgrende
de svenske periodi ske syn, der ogsa onfatter personvogne. Ud-
val get har indhentet redeggrel sen gennem det svenske komruni ka-
ti onsdepartenent .

Af redeggrel sen frengar, at de svenske periodi ske syn ef-
ter AB Svensk Bil provnings vurdering har gget kgoretgjernes tek-
ni ske standard, og at de formentlig har forhindret et vist an-
tal trafikul ykker. Endvi dere bedgnmes synene positivt set ud fra
en sanfundsgkonom sk synsvinkel (onkostnings-nyttesynspunkt).

3) | FKB, kapitel 111, gives en frenstilling af den fa¥dsel ssik-
ker hedsnessi ge betydni ng af teknisk kontrol af notorkgretgjer.
Der geres rede for emmets problematik side 20 - 21. Det

na/nes, at det ikke volder vanskeligheder at konstatere, hvor
ofte der forekonmer fejl ved notorkgretgjer. Vanskeligheden be-
star i at konstatere disse fejls betydning for faxdselssikkerhe-
den. Der nawnes forskellige nmetoder, der dog alle er behaftet
nmed svagheder.

Der redeggres derefter, delvis i tabelform for en |lang
rakke udenl andske og danske undersggel ser. Det frengar bl.a.,
at en vasentlig del af notorkgretgjerne er behadtet med tekniske
fejl. Ved syn og anden kontrol af tekniske sagkyndige er det sa-
ledes almndeligt, at 30 - 40% af de undersggte koretgjer ikke
kan godkendes (side 22, 3. afsnit). | Danmark nm& der forlanges
omstilling for over halvdelen af de koretgjer, der fremstilles
til syn, se side 29 - 32.

Som bilag 1 til nagvarende betankning er vedfgjet 2 tabel-
ler, der bygger pa resultaterne i den danske synsstatistik for
1973. Som bilag 2 en svensk tabel for februar - april 1974.

Fejl enes betydning for fardsel ssikkerheden ontales |igele-
des. En dansk undersggel se, den bekendte "Fynsundersggel se", der
foretoges i 1962-63, ndede gennem en anal yse af en rakke uheld
fremtil, at 8% af disse skyldtes karetgjsfaktorer (side 27).
Ved bilinspektgrernes uhel dssyn i 1968-70 blev i knap 18% af
tilfad dene konstateret tekniske mangler af betydning for uhel-
det, tabellen side 33.

I afsnit d), side 25 - 27» refereres en rakke anerikanske
under sggel ser af bl.a. periodiske syns betydning for ul ykkes-
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tallene. Noget klart billede synes ikke at tegne sig. Side 25 -
26 nawnes en undersggel se, hvis resultater skgnnes at vaze "et
vagtigt indiciumfor, at periodiske syn, saligt hvis disse ud-
fores af statslige kontrolstationer, har en virkning i retning
af at nedsate uhel dstallene".

Side 27 nawnes imdlertid en undersggel se, der viser, at
uhel dstallene i et antal anerikanske stater ned periodi ske syn
var steget ca. dobbelt sa& nmeget somi et tilsvarende antal sta-
ter uden periodi ske syn.

Side 34 - 39 gives en frenstilling af betydningen af kere-
te.jernes al der.

Udval get kan i de her onhandl ede sammenhange henvise til de
statistikker over danske uhel dssyn, som offentliggeres af Dan-
marks Statistik, se f.eks. "Statistiske Efterretninger" nr. 66
i 1975.

Endvi dere m& ogsd i denne forbindel se henvises til den som
bilag 4 vedfgjede redegorel se fra AB Svensk Bil provning, ifgalge
hvil ken de svenske periodi ske syn har nedbragt antallet af fejl
ved kgretgjerne og formentlig har forhindret et antal trafik-
ul ykker.

4) | FKB, kapitel 1V, navnes periodiske syn somet nuligt led i
f orur eni ngsbekampel sen. Bade hensynet til bekanpel se af luftfor-
urening og ste.j taler for at indfere periodiske syn.

5) | FKB, kapitel V, gores rede for en rakke admnistrative
spegrgsmal vedr grende periodi ske syn. Det nawnes bl.a., at arli-
ge syn af nmindst |o & gane personvogne vil forudsate ansad -
telse af ca. 4o teknikere i bilinspektionen. Syn af nindst 5 &r
gam e personvogne vil forudsadte ansattel se af yderligere ca.
80 teknikere.

De administrative spgrgsndl ontales na¥nere nedenfor under

6) FKB afsluttes i kapitel VI ned fardsel ssikkerhedskommi ssi o-
nens overvejelser og forslag.

Det nawnes, at selv omdet ikke er nuligt pa grundlag af
de foreliggende undersggel ser at angive et prexist tal for, hvor
mange ul ykker der kan tilskrives fejl og mangler ved notorkgre-
tojer, er der dog for konm ssionen ingen tvivl om at tekniske
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mangl er spiller en rolle somul ykkesarsag. Det nawnes videre,
at nedbringel se af kgretgjers fejl og mangler vil kunne ske ved
propaganda, gget |andevejskontrol, stikprgvekontrol ned typegod-
kendte koretgjer, ggede ejerskiftesyn og indfgrelse af sanktio-
ner for darligt udferte reparationer mm

Hal vdel en af konm ssionens nedl emmer nente, at der forel g-
big alene burde foretages en intensiveret indsats pa disse om
rader. Den anden hal vdel mente, at der yderligere straks burde
i ndf gres periodi ske syn af personvogne mm
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I'l. Forslaget til EF-direktiv.

EF- kommi ssi onen har den 17. august 1972 frensat forslag ti
direktiv om tekni sk kontrol af notorkeretgjer og pahangskaret g-
jer dertil (Kom(72)862). Efter at forslaget har vazet til udta-
lelse i Europaparlanentet og Det gkonom ske og sociale Udval g,

har Konmi ssionen den 13. juni 1974 stillet andringsforslag
(Kom(74) 809).

| fal ge forslaget skal nedl ensstaterne gennenfgre periodi ske
syn for nasten alle kgretgjskategorier. Udgifterne til syn ska
afhol des af kgretgjets ejer. Gebyret skal fastsates sal edes, at
det dakker alle anlags- og driftsudgifter ved synene. Automobil-
i ndustrien skal underrettes omde fejl, der konstateres ved sy-
nene.

Efter hvert syn skal der anbringes en kontrol pl ade pa keore-
tgjet. Nar et kgretgj, der er registreret i en medl ensstat, er
forsynet ned denne pl ade, skal de andre nedl ensstater normalt a-
ner kende, at kgretgjet opfylder disses regler om periodiske syn

En nmedl ensstat kan opstille strengere krav end foreskrevet
i direktivforslaget.

Forsl aget skal for at fa gyl dighed vedtages af Mnisterra-
det. Det er i den anledning blevet forhandl et pa et antal mader
i en arbejdsgruppe under M nisterradet med deltagel se af repree
sentanter for Konm ssionen og EF's nedl ensl ande.

Konmi ssi onen har under disse forhandlinger tilkendegivet,
at hovedformilet ned forslaget er at styrke faxdsel ssikkerheden
i gesom de senere ars udvikling har understreget emmets betyd-
ning. Endvidere vil forslaget efter Konmi ssionens opfattel se
fremme bestrabel serne for at bekaspe | uftforureningen.

Fra flere af |andenes side er der imdlertid udtrykt re-
servation over for forslaget. Interessen har derfor under de
seneste forhandlinger sam et sig omnuligheden for indtil vide-
re kun at gennenfgre fadles regler om syn af erhvervskaretgjer.
Selv om pl anerne om EF-regler for syn af personvogne sal edes nu-
ligvis kan anses for sat i bero, md det dog i hvert fald forven-
tes, at speargsmalet vil blive taget op igen senere.
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I1l. Adnministrative og gkononi ske spergsnal, .

| fardsel ssikkerhedskomm ssi onens betankning fra 1973 an-
slds det, at arlige syn af mindst |lo & ganle personvogne vil
forudsaate ansadtel se af ca. 4o teknikere og af mindst 5 ar
ganl e vogne yderligere ca. 8o teknikere i bilinspektionen. Des-
uden navnes det, at en udbygning af bilinspektionens byggeri vil
vax e ngdvendig og rinelig, hvis der indfgres periodiske syn af
personvogne over 5 ar.

Udval get har gnsket en tidsmessig ajourfert opgerel se af
de gkonom ske aspekter ved indfgrelse af periodiske syn af per-
sonvogne. Det biltekniske kontor i justitsm nisteriets fardsels-
si kker hedsaf deling har i denne anl edning foretaget en saniet
vurdering,, der er vedfgjet sombilag 3.

Bi | tekni sk kontors vurdering kan kort gengives sal edes, at
i ndf grel se af periodi ske syn af personvogne vil forudsate yder-

ligere ansagtel ser i bilinspektionen sam visse investeringsud-
gifter. Udgifterne til |gnninger sant til forrentning, afskriv-
ning og vedligehol del se af de ngdvendi ge nyanl ag og -anskaffel-
ser vil imdlertid uden vanskelighed kunne afhol des inden for

det offentliges ggede indtegter under forudsaning af, at den
nuvar ende synsafgift fasthol des uandret.

Det kan utvivlsonmt pa grundlag af bilteknisk kontors vur-
dering helt generelt konkluderes, at periodiske syn af person-
vogne vil kunne hvile gkonom sk i sig selv. Der ses sal edes ik-
ke at vere bevillingsnessige betankeligheder ved indfarel se af
sadanne syn.

Et andet spergsmél er, om periodiske syn af personvogne vil
kunne betale sig ud fra en sanfundsgkononm sk synsvinkel. Perio-
di ske syn af personvogne vil efter udval gets opfattelse utvivl-
sont nedfgre en forbedring af personvognsparkens tekni ske stan-
dard ned en deraf fgl gende nedgang i fardsel sul ykkerne. Der kan
herved henvises til fremstillingen pa side 34, litra 3 a), i
f a¥ dsel ssi kker hedskonmi ssi onens betankning og til de vedfgjede
bilag 1 og 2. Det frengar heraf, at kgretgjernes fejlfrekvens
stiger med al deren. Endvi dere henvises til, at de svenske pe-
riodi ske syn har nedfegrt en forbedring af kgretgjernes tekniske
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standard, og at de fornentlig har forhindret et antal fadsels-
ul ykker, se bilag 4. Spgrgsmélet er imdlertid i den foreliggen-
de forbindel se, om de sanfundsnessi ge besparel ser med hensyn

til udgifter til sygehuse, retsvasen, tabt arbejdsfortjeneste
etc. vil opveje de sanfundsmessige udgifter ved periodi ske syn,
d.v.s. ikke alene bilinspektionens udgifter, men ogsa tabt ar-
bejdstid for de personer, der fremstiller kogretgjerne til syn
etc.

Udval get skal om dette spgrgsmil benex ke, at en ren sam
fundsgkononi sk synsvi nkel under alle omstandi gheder ikke kan vae
re afgerende, da der bl.a. er tale omat nedbringe antallet af
drab og kvastelser i trafikken. Endvidere mi det forudsaite ne -
mere overvejelser, hvorledes spegrgsnmél et om periodi ske syns sam
fundsgkonom ske betydni ng konkret skal formuleres, d.v.s. hvilke
poster der skal medtages henhol dsvis pa indtegts- og udgiftssi-
den. Udval get har ikke fundet tilstrakkelig anledning til selv
at sgge di sse spergsmal undersggt nax nere.

Det er imdlertid udval gets opfattel se, at periodiske syn
af personvogne under alle onstandi gheder md kunne forventes at
fa sanfundsgkonom sk gevinst. De sanfundsmessige udgifter ved
f ar dsel sul ykkerne udgegr vad dige belgh, i stgrrel sesordenen fle-
re mlliarder kr. arligt. Der kan f.eks. henvises til publikation
nr. 1 fra Institut for Social Medicin, Kgbenhavn 1972, Finn Kam
per-Jgrgensen "Trafikul ykkernes sanfundsmessi ge omnkostni nger
1967, 1968 og 1969". De sanfundsnessi ge onkostni nger ved de dan-
ske trafikul ykker i de nante ar anslas her til |.loo - 1.450
mll. kr. arligt. Hvis periodiske syn blot nedbringer trafiku-
| ykkerne med nogle fa procent, vil de sanfundsnessige besparel -
ser udggre sa store bel gb, at det pd forhand er vanskeligt at
forestille sig, at de sanfundsnessige udgifter til synene skul -
| e overstige dem

Der kan ogsa i denne sammenhang henvises til den redegarel -
se fra AB Svensk Bil provning, der er vedfgjet sombilag 4. | re-
degorei sens afsnit om onkostnings-nyttesynspunkter gives udtryk
for en positiv vurdering af periodi ske syns betydning set ud
fra et onkostnings-nyttesynspunkt,
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I'V. Udval gets synspunkter.

1. Udval gets draftel ser om hvorvidt der ber indfgres en autori-
sationsordning, og hvad den i givet fald skal ga ud pa, vil bli-
ve fortsat. Under de hidtidige drgftel ser herom har der tegnet
sig tre hovedsynspunkter i udval get. Disse hovedsynspunkter skit-
seres i det fglgende, hvorved bemsr kes, at synspunkterne i en kom
nmende bet ankning om en autorisationsordning vil blive uddybet

nag mer e.

Al'le medl ermer er enige om at der bgr foretages aktive
foranstal tninger for at forbedre personvognsparkens tekniske
st andard.

Nogl e af udval gsnedl enmerne nener, at disse foranstaltnin-
ger i farste rakke begr ga ud pd at indfgre en autorisationsord-
ning. Disse nedl enmer er af den opfattelse, at en af hovedfor-
del ene ved en autorisationsordning vil ligge i den | gbende kon-
trol med vee kstedernes arbejde, sommi vage et vasentligt |led
i den. En sadan kontrol vil imidlertid kun kunne gennenfgres i
tilfredsstillende onfang, hvis indsamingen af oplysninger om
kvaliteten af varkstedernes arbejde sker systematisk og i stort
onfang. Dette vil kunne ske gennem peri odi ske syn. Formélet vil
imdlertid kun kunne tilgodeses i tilstrakkeligt onfang, hvis
der indfgres periodiske syn af alle slags notorkgretgjer,, d.v.s.
ogsd for personvogne.

Andre af udval gets nedl enmer nener ikke, at en autorisations-
ordning vil fa tilstrakkelig veadi. Disse nmedl enmer er af den op-
fattel se, at hgjnel sen af personvognsparkens standard i stedet
bagr gennenfgres ved, at der indfgres periodiske syn af person-
vogne.

Den gvrige del af udval gsmedl emmerne er af den opfattel se,
at der ikke nu foreligger tilstrakkeligt, eksakt erfaringsmate-
riale med hensyn til kvaliteten af varkstedernes arbejde, og at
der derfor ikke foreligger tilstrakkeligt grundlag for at vurde-
re behovet for en autorisationsordning. Et erfaringsmateriale
som na/nt vil efter disse medl emers opfattel se bedst kunne til-
vej ebringes ved undersggel ser, der bygger pa oplysninger, som
i ndhentes i forbindelse nmed de officielle syn. For at sdadanne
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under sggel ser kan give et tilstrakkeligt billede, er det efter
di sse medl emmers opfattel se ngdvendigt, at de bygger pa perio-
di ske syn af alle slags kegretgjer, ogsd personvogne. Disse nmed-
| emmer er derfor af den opfattelse,, at indfgrelse af periodiske
syn af personvogne er en forudsaning for en senere bedgmel se
af behovet for en autorisationsordning.

Det frengar af det anferte, at alle udval gsmedl ermerne ne-
ner, at der bgr indfgres periodiske syn af personvogne. Nogle
medl ermer nener, at periodiske syn bgr indfegres som et supplenment
til en autorisationsordning, andre nener, at de bgr indfgres som
et alternativ til en sadan, medens de gvrige nedl enmer nener, at
de vil vere en forudsatning for at bedgme behovet for en auto-
ri sati onsordning.

Hertil knytter sig den begrundel se, som alle udval gsned-
| emmerne er enige i, at periodiske syn af personvogne vil frem
me faxdsel ssikkerheden. Der henvises heromtil benes kningerne
straks nedenfor under 2.

2. Periodiske syn af personvogne som fax dsel ssi kker hedsfremen-
de foranstaltning.

Der kan ikke vexe tvivl om at tekniske fejl og mangler
spiller en rolle somul ykkesarsag, jfr. herved side 46 f.n. i
f ar dsel ssi kker hedskonmmi ssi onens bet ankni ng, hvor der gives ud-
tryk for den samme opfattel se. Da periodi ske syn selvsagt vil
nedbringe antallet af fejl og mangler ved koretgjerne, er der
efter udval gets opfattelse ikke rinelig tvivl om at de fremer
f o7 dsel ssi kkerheden. Dette gad der naturligvis ogsa periodi ske

syn af personvogne. Udval get skal i denne forbindel se henvise
til, at Danmark allerede nu har periodiske syn af |astvogne,

varevogne, busser, hyrevogne mm Der henvises heromtil kapi-
tel | i fardsel ssikkerhedskonmn ssi onens betankni ng. Disse reg-

l er bygger pd en erkendel se af periodiske syns fa¥dsel ssikker-
hedsmessi ge bet ydni ng.

Det mA endvidere vage klart, at hensynet til bekampel sen af
luft- og stgjforurening taler for at indfgre periodiske syn.
Der henvises heromtil kapitel IV i fardselssikkerhedskom s-
si onens bet ankni ng.

I nod periodi ske syn hgres i debatten om disse navnlig to
synspunkter, dels at de er uforhol dsmessi gt gkononi sk bel asten-
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de for de socialt ringest stillede, og dels at de er sanfunds-
nmessi gt bekostelige. Ingen af disse synspunkter kan imdlertid
till agges betydning.

Med hensyn til synspunktet om at periodi ske syn af per-
sonvogne er mest gkonom sk bel astende for de socialt ringest
stillede, "vender den tunge ende nedad", bemsx kes: Synspunktet
er efter udvalgets opfattelse ikke rigtigt. Man md kunne ga ud
fra, at periodiske syn bidrager til at hol de kgret gjsparkens
standard oppe, saledes at de i sidste instans ogsd vil vare til
gavn for dem der kegrer i de ad dste vogne. Da de socialt dar-
ligst stillede formentlig gennemsnitligt har de & dste vogne,
er betragtningen om at periodiske syn ikke begr indfgres af hen-
syn til dem i virkeligheden udtryk for en accept af, at de so-
cialt ringest stillede ber have lov til at kgre i de m ndst sik-
re vogne. Udval get finder derfor synspunktet uacceptabelt.

Udval get kan heller ikke tiltreade synspunktet om at perio-
di ske syn af personvogne vil vare for bekostelige. Som na/nt
foran i afsnit 11l vil periodiske syn af personvogne kunne hvi -
le gkonomisk i sig selv. Somnant i samme afsnit md det endvi-
dere antages, at de ogsd vil fa en sanfundsgkononm sk gevinst.

Endel i g skal udval get henvise til, at mange andre | ande har
periodi ske syn af personvogne, séaledes f.eks. Sverige og Tysk-
I and.

Specielt fremhaves, at de svenske erfaringer er gunstige,
se den som bilag 4 vedfgjede redegegrelse fra AB Svensk Bil prov-
ni ng.

3. Konkl usi on.
Under hensyn til de synspunkter, der er navnt foran under

1, sant til,
at periodi ske syn af personvogne vil frenme faxdsel ssikkerheden,
at hensynet til bekeaspel sen af luft- og stgjforurening taler

for periodi ske syn af personvogne,
at periodi ske syn af personvogne vil kunne hvile gkonom sk i

sig selv, og

at periodiske syn md antages at f& sanfundsgkononi sk gevinst,
indstiller udvalget, at der indfgres periodi ske syn af person-
vogne.

Gennent gr el sen bgr ske etapevis.
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Bilag 1.
To tabeller indehol dende uddrag af den danske bilsynsstatistik
for 1973 (Bilag la og 1b).,

Tabel  erne, der er opstillet af Autonobil-Inporterernes
Sammensl utning til brug for udval get, bygger pa opl ysni ngerne
i Dannmarks Statistiks publikation "Bilsyn 1973", Statistiske
Efterretni nger 197'?, nr. 27.

Danmarks Statistik har i Statistiske Efterretninger 1975,
nr. 57, udgivet en tilsvarende publikation for bilsynene i 1974.
Denne publikation er udkonmet efter opstillingen af de nawnte
to tabeller for 1973. Udval get har ikke fundet det nadvendi gt
at opstille tilsvarende tabeller for 1974, da billedet er det
same.

Det benerkes, at Dannarks Statistiks oplysninger ikke byg-
ger pd indberetninger fra alle synsstederne. Dette er baggrun-
den for forskellen i angivel sen af synsnamgden i den ene tabel
i dette bilag pd den ene side og i tabellen i betankni ngens ka-
pitel Il pa den anden side.
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Bilag 2.
Tabel fra AB Svensk Bilprovnings publikation "Weak Points on

Cars", oktober 1974. (Oversat af sekretariatet).

Synsresultater for personvogne af forskellige Argange ved perio-

diske syn i februar, marts og april 1974.

Godkendt Ikke godkendt
uden bemszrk-| med bemerk- [(omstilling for-
ninger ning om min<langt eller kg-
Argang dre fejl reforbud) Ialt
Antal
1960 og
tidligere 8.217 14.552 lo.758 33.527
1961 4,160 8,167 7 .0ko 19.367
1962 8.280 15.039 12.992 36.311
1963 3.632 6.689 6.725 17 .046
1964 11.560 21,546 17.198 504304
1965 18.132 28,773 20.901 67.806
1966 17.650 24,242 15.065 56.957
1967 17.1l0l 19.052 9.671 45.824
1968 21,952 20,052 lo.00b6 52.010
1969 28.509 24,705 9.213 62.427
1970 30. 774 22,028 6.796 59.598
1971 29.017 17.381 4,449 50.847
1972 44,138 16,726 S wudld 64.175
1973 og
senere 6.928 2,113 203 9.244
Ukendt 5 5 lo
Talt 250.050 241,070 134.,.333 625.453
Procent

1960 og
tidligere 24,5 43,4 32,1 loo
1961 21,5 42,2 36,3 loo
1962 22,8 41,4 35,8 loo
1963 21,3 39,2 39,5 loo
1964 23,0 42,8 34,2 loo
1965 26,7 42,4 30,8 loo
1966 31,0 42,6 26,4 loo
1967 3743 41,6 21,1 loo
1968 42,2 38,6 19,2 loo
1969 45,7 39, 14,8 loo
1970 51,6 37,0 11,4 loo
1971 57,1 3,2 8,8 loo
1972 68,8 26,1 5,2 loo
1973 og
senere 74,9 22,9 242 loo
Ukendt 50,0 50,0 loo
Ialt 4o,0 3845 21,5 loo
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Bilag 3.
JUSTITSMINISTERIET,
Ferdsel s si kker hedsaf del i ngen,
Bi | t ekni sk kontor, . Den 11. februar 1976.

Not at om peri odi ske syn af personvogne.

1. Den nu foreliggende opgerel se over Statens bilinspektions ar-
bejde i 1975 giver fglgende tal for synsnemgderne - tallene er
afrundet til nazmeste hundrede:

la) Periodiske syn 99. 200
1 b) Registreringssyn ... .. . o 254,500
1 c)Kontrol syn . . 8. 700
2 a) Syn af person- og varevogne™/...... . .. ... ... .. 249.800
2 b) Syn af |astvogne og busser™’ 48. 800.

| de ovenfor anfegrte tal er onstillerne ikke nedregnet.
3 a) Synsnmamgden incl. onstillere og onregnet til an-

tal syn 4 20 mnutter. . ... .. .. ... .. .. .. .. 493.100.

Produktionsstatistikken for 1975 viser tillige, at der ik-
ke i bilinspektionens nuvar ende nandskabsstyrke er nogen reser-
ve, der i givet fald ville kunne udnyttes i forbindel se ned en
eventuel udvidel se af onfanget af de periodi ske syn.

En udvi del se af onfanget af de periodiske syn vil sal edes
automati sk udl gse et dertil, svarende behov for en forggel se af
bi I'i nspekti onens nuvex ende mandskabsstyrke.

2. | det fglgende er sggt at beregne forggel sen i synsnamgde og
det deraf afledte behov for forggel se af bilinspektionens mand-
skabsstyrke i 1975 i to tilfadde:

A De nugat dende bestenmmrel ser omperiodisk syn (jfr. registre-
ri ngsbekendt garel sens § 24) udvidet til ogsa at onfatte person-
mot or vogne, der indkal des til periodisk syn én gang arligt, far-
ste gang i |gbet af det lo. ar efter ferste registreringsar.
Uendr ede best enmel ser for ejerskiftesyn (jfr. registrerings-
bekendt gar el sens § 14, stk. 5).
Med sddanne bestenmel ser skul l e personnotorvogne af &rgang
1965 og tidligere have vaget indkaldt til periodisk syn i |gbet
af 1975. Desuden ville ejerskiftesynene af de onhandl ede person-

x) Forskellen el | em sunmerne af de under 1) henhol dsvis under
2) anfegrte tal skyldes, at tallene under |) i nodsatning til
tallene under 2) onfatter syn af pahamgskearet gjer.
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notorvogne enten erstatte eller blive erstattet af periodiske
syn.

B. De nugad dende bestemmel ser om periodi sk syn (jfr. registre-

ri ngshekendt ggrel sens § 24) udvidet til ogsa at onfatte person-

mot orvogne, der indkaldes til periodisk syn hvert andet ar, far-

ste gang i |gbet af det 5. ar efter farste registreringsar.

De nugad dende bestemmel ser for ejerskiftesyn (jfr. registre-
ri ngshekendt gerel sens § 14, stk. 5) amdret sal edes:

"Koretgjer kan registreres uden syn i fglgende tilfadde:

1) (uandret),

2) (uandret),

3) Nar kgretgjet er undergivet regler omperiodisk syn og er sy-
net og godkendt for nmindre end 1 ar siden,, for personnotorvogn
til privat personbefordring dog for nmindre end 2 ar siden,

4) (uandret), og

5) (uendret)."”

Med sadanne bestemel ser skull e personnotorvogne af &rgang
1970, 1968, 1966, 1964, 1962, i960 etc. have veret indkaldt ti
periodisk syn i |gbet af 1975. Desuden ville ejerskiftesynene af
de onhandl ede personnotorvogne enten erstatte eller blive erstat-
tet af periodiske syn.

Det skal i gvrigt bemeakes, at man maske burde overveje en
forenkling af gad dende bestemmrel ser omtvungent syn - hvortil e-
jerskiftesynene hearer - saledes at der ikke kraves ejerskiftesyn
for kegretgjer, der er underkastet bestenmel ser om periodi sk syn

3. Pa grundl ag af oplysningerne i "Vejtransporten i tal og tekst,
17. argang, 1975", ombestanden af personbiler - pr. 31. decem
ber i arene 1968 - 1974 - fordelt efter 1. registreringsar er be-
regnet starrel sen af:

A Argang 1965 og tidligere. Der er optegnet en kurve over denne
bestands variation over perioden 1969 - 1975. Se underbilag 3 A
og 3 B

Da bestandens sterrelse er faldende fra arets begyndel se ti
arets slutning, er af kurven pd underbilag 3 B udtaget et niddel-
tal for bestandens sterrelse i aret 1975 - ca, 325.000.

B. Argang 1970, 1968, 1966, 1964, 1962, 960 etc. Der er opteg-
net en kurve over denne bestands variation over perioden 1971 -
1975. Se underbilag 3 Cog 3 D
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Af kurven pad underbilag 3 D er udtaget et middeltal for be-
standens stgrrelse i aret 1975 - ca. 445.000.

4. Det skgnnes, at i tilfadde A (jfr. pkt. 2 ovenfor) vil ca.

| o0. ooo af de forventede periodi ske syn erstatte eller blive er-
stattet af ejerskiftesyn, og at i tilfadde B (jfr. pkt. 2 oven-
for) vil ca. 200.000 af de forventede periodiske syn erstatte
eller blive erstattet af ejerskiftesyn. Dette skgn er sel vsagt
behadt et nmed nogen usi kker hed.

5. Skgn over den forventede forggel se af den sanl ede synsmengde
som f gl ge af en udvidel se af onfanget af de periodi ske syn er
behadtet med yderligere mndst 3 usikkerhedsnonenter:

a) Det er uhyre vanskeligt at skgnne over, hvor mange personno-
torvogne, der som fgl ge af indkaldelsen til periodisk syn vil bli-
ve opgivet af ejeren og udgd af registrering uden at made til pe-
riodisk syn, nen det er givet, det vil blive aktuelt for en del
kor et gj er.

b) Skgn over virkningen pa den sam ede synsnmengde af sadanne be-
sl utninger fra kgretgjsejernes side vanskeligggres yderligere
af, dels at en vis del af de séal edes opgivne kogretgjer vil bli-
ve repareret og senere indgd i vognparken, dels at de pagad den-
de kgretgjsejere vil anskaffe et andet kgretgj med deraf fal gen-
de bel astning af registreringssynsnengden.

c) Det er ikke muligt af statistikken over antallet af henhol ds-
vis periodiske syn og registreringssyn at udl ede, hvor stor el-
ler lille en del af registreringssynene, der reelt er affgdt af
i ndkal del se til periodisk syn, men erfaringerne fra de nuvas en-
de periodiske syn viser, at en del af kgretgjerne ikke mader til
peri odi sk syn, nmen afneldes og/eller afhandes for senere at ind-
gd i vognparken gennem registreringssyn.

6. P& grundlag af det ovenfor anferte skennes det rineligt at
ant age,

A at tilfadde A (jfr. pkt. 2 ovenfor) ville have medfgrt en

forggel se af synsmemgden i 1975 pa ca. 225.000 personvognssyn,
onstillere ikke nmedregnet, og

B. at tilfaedde B (jfr. pkt. 2 ovenfor) ville have nmedfart en



24

forggel se af synsmamgden i 1975 pd ca. 245.000 personvognssyn,
onstillere ikke nedregnet.

7. P& grundlag af den nu afsluttede detaljerede produktionssta-
tistik for 1975 kan det udl edes:

A At tilfadde A (jfr. pkt. 2 ovenfor) kan antages at ville ha-
ve nmedfgrt et behov for en forggel se af bilinspektionens nmand-
skabsstyrke i 1975 pa 67 nekani kere.

B. At tilfadde B (jfr. pkt. 2 ovenfor) kan gintages at ville ha-
ve nedfgrt et behov for en forggel se af bilinspektionens mand-
skabsstyrke i 1975 pa 73 nekani kere.

Det bgr benexkes, at forskellen i konsekvenser med hensyn
til personal ebehov nellem de to skitserede former for periodi sk
syn af personnotorvogne til privat personbefordring er ret be-
skeden, og at tilfadde B synes at vagze den af de to skitserede
| gsninger, der er nest i overensstemel se ned udval gets syns-
punkter ned hensyn til forndlene ned periodi sk syn af personno-
t or vogne.

8. Indfgrel se af periodi ske syn af personvogne vil forudsatte
visse investeringsudgifter. D sse kan for begge de foran nawn-
te alternativers vedkommende anslas til 15 - 20 mll. kr. Her-
af vil udgifter til teknisk udstyr udgere onkring 1 - 1,2 mll,
kr., medens resten af investeringsudgifterne vil nedgd til an-
| ag af synsbaner.

9. | NDTAGSTER
Med den nuvesende synsafgift pa 50 kr. ville bilinspektio-
nens indtagter i 1975 stige ned
A) ca. 11.250.000 kr.
B) ca. 12.250.000 kr.
UDGd FTER
Stigningen i bilinspektionens arlige driftsudgifter kan an-
sl &s sal edes:



a)

b)

c)
d)

25
Mekani ker | gnni nger (A). . . . . .,

Mekani ker | gnninger (B). . . . . ., ... ..

Kont or medhj ed p (40 i-dags). o

Af skrivning af teknisk udstyr nmed ca., 12%

Forrentning af investeringer ned ca.

Vedl i gehol del se af anl ag og udstyr.

11%.

Ialt (A)
lalt (B)

. 4. 200. 000

4.600. 000

. 1l.250.000

kr.
kr.
kr.

lb4o.000 Kr.

2. 200. 000
60. 000

7.850.000
8. 250. 000

kr.
kr.

kr.
kr.



26

Underbilag 5 A.
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Bestanden af personvogne
Argang 1965 og tidligere
Middeltal for 1975: 325.000

Underbilag 3 B.

650.000

600.000

+

(e
]

o]

550.000
500,000
Loo.o000

350.000

1975

1974

1973

1972

1971

1970

1969
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Underbilag % C.
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Underbilag 3% D.

Bestanden af personvogne
Argang 1970, 1968, 1966, 1964 etc.
Middeltal for 1975: 445.000

1975

1974

1973

1972

1971

500,000

600,000
550.000
450,000
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Bil ag 4.
Oversatel se af de gennem det svenske konmuni kati onsdepartenent
nodt agne opl ysninger fra AB Svensk Bil provning om de svenske er-
faringer vedrgrende periodisk kontrol af personbiler. (Skrivelse
af 5. decenber 1975 fra AB Svensk Bil provning til kommunikati ons-
departenmentet.) X)

Keor et g. j st ekni ske erfaringer.

Det arlige kontrolsyn indebager en teknisk undersggel se af
konponenter og systener pad keretgjer, somhar betydning for tra-
fi ksi kkerheden. Konstaterede fejl bedgmmes efter nornmer, som
fastsadtes af Statens trafiksékerhetsverk, og noteres i en syns-
rapport.

AB Svensk Bil provning fglger kontinuerligt resultatet af
synene og andringerne i den relative fejlfrekvens hos de synede
kogretgjer. Udviklingen har nedfegrt en successiv m ndskel se af
antal l et af kgretgjer, somhar faet annexkning ved synene. Der
er herved taget hensyn til, at samrensat ni ngen af synsmateri a-
let er andret ved frenkonsten af yngre karetgjsnodeller. Der fo-
religger en klar sammrenhang nellem kgretgjets alder og antallet
af keretgjer, somfar anmekning ved synene. Atdre keretgjer far

sal edes anmes kni nger i stgrre udstrakning end kgretgjer af yngre
arsnodel ler. | underbilag 4 A angives resultatet af kontrolsyn
vedr grende personbiler af forskellig alder i &arene 1965 - 1975.
G undl aget for opstillingen udger et reprasentativt udval g af
synsrapporter fra fgrste halvar hvert ar i arene 1965 - 1969,
medens udval get for arene 1970 - 1975 er baseret pa synsrappor-
ter, somangar syn i farste kvartal i de nawnte ar. Af opstil-

lingen frengdr, at antallet af personbiler, somved synene har

faet en eller flere anmexkninger, er faldet. Saledes fik 74% af
personbiler, der var 5 & gam e, anmexkning i 1965 ved kontrol-
synene. Det tilsvarende antal i 1975 var ca. 56%. Dette kan si-
ges at vere et resultat af forbedringerne af kgretgjernes stan-
dard set fra et trafiksikkerhedssynspunkt.

Antallet af fejl pa keretgjer ved syn er ogsa fortsat mnd-
sket, siden den periodiske kgretgjskontrol blev indfegrt. En sam
menl i gni ng med personbiler af same al der viser saledes, at det
gennensnitlige antal af fejl pd loo synede biler er faldet in-
den for santlige aldersklasser i perioden 1965 - 1975. Endrin-

x) Bilagene er i oversatel sen angivet ned underbil agsnunre.
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gerne kan i nogen grad have forbindel se med kgretgjernes kon-
struktive udformming. AB Svensk Bil provning nener imdlertid, at
pavi rkni ngen heraf er ringe, og at den konstaterede udvikling
i alt vasentligt er en fglge af den periodi ske kgretgjskontrol
Af underbilag 4 B frengdr naxnmere, hvorledes antallet af kon-

staterede fejl pd de synede koretgjer er andret i perioden 1965
- 1975.

Andringerne i kgretgjernes standard kan set fra et trafik-
si kker heds synspunkt |igel edes bel yses ved udvi klingen af den re-

| ative kgrsel sforbudsfrekvens, somf.eks. for 9 & gam e person-
biler er faldet fra 3,6%i &r 1965 til 0,5% i ar 1975 (under bi -
lag 4 C). Ifelge AB Svensk Bil provnings opfattel se kan den nu
beskrevne udvikling formentlig forklares ved, at den arlige kon-
trol frentvinger en nere regel nessig vedligehol del se af karet g-
jerne, somdels m ndsker antallet af fejl, dels nodvirker at be-
gyndende fejl er arsag til mere alvorlige defekter.

AB Svensk Bil provning har regel messigt publiceret redege-
rel ser over resultatet af den periodi ske kgretgjskontrol og
derved ogsd redegjort for resultatet for de forskellige kgre-
tgjsnodel | er. Fabrikanter og general agenter har vist stor in-
teresse for disse redeggrel ser, somgiver et klart billede af,
hvor | edes karet gj erne nodstar pavirkni nger under brug. Bilfa-
bri kanterne har ifgl ge sanstenmende opl ysni nger ment, at det
opgi vne material e udger et meget veardifuldt grundlag ved bedegm
nel se af behovet for konstruktionsandringer eller bestente ser-
vi ceforanstal tninger. Noget tilsvarende materiale har endog ind-
til for nylig ikke vaget tilgangeligt i andre | ande.

Forekomsten af forskellige slags fejl hos de synede karetg-
jer kan hurtigt konstateres ved systemati sk undersggel se i syns-
virksomheden pad grund af dennes store onfang. Hver arbejdsdag
foretager AB Svensk Bil provning syn af 12.000 - 17.o000 kgreto-
jer, hvilket reprasenterer et gennensnit af |andets kgretgjsbe-
stand. For pd et tidligt stadiumat f& kendskab til forekommen-
de specielle fejl har AB Svensk Bil provning en kontinuerlig rap-
portering af sadanne observationer fra sine prgvestationer. Man
har herved ofte kunnet etablere kontakt ned fabrikanter og gene-
ral agenter vedrgrende observerede fejl af salig interesse al-
lerede pa et tidligt stadiumi kgretgjets brug. Det ber i denne
forbi ndel se papeges, at et relativt stort antal kegretgjer er
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under kast et periodi sk kontrol allerede et halvt ar eller et ar
efter forste registrering. Desuden foretager AB Svensk Bil prov-
ning registrerings- eller kontrolsyn af ca» 50.000 fabriksnye
kgretgjer hvert ar. Af disse er ca. halvdel en personbiler og en
fjerdedel lastbiler, medens resten er fordelt pd pahangsvogne
busser og traktorer.

Onkost ni ngs- nyttesynspunkter

Det endelige formil med periodi sk karetgjskontrol er natur-
ligvis at mindske antallet af trafikul ykker og nmildne deres ska-
devi rkni nger. En onkostnings-nyttebedgmel se af systenet nmed pe-
ri odi sk karetgjskontrol skulle derfor indebaxe, at man pa den
ene side beregnede de sanfundsgkonom ske onkostninger for kon-
trol systemet og pad den anden side forsggte at bedgme den sam
f undsgkononi ske verdi af en konstateret effekt pa onfanget af
trafikul ykkerne

I lighed nmed, hvad der gadder for flertallet af andre for-
anstal tninger, der er indfgrt i den hensigt at g@ge trafiksik-
ker heden, kan virkningerne af den periodiske kgretgjskontrol i-
mdlertid ikke miles direkte i formaf et mindsket antal tra-
fikul ykker. Arsagen er bl.a., at forskellige foranstaltninger
vedt ages i den samme periode, og at virkningerne af disse for-
anst al t ni nger ikke kan adskilles.

En entydi g onkostni ngs-nyttekal kul e vedr grende virkninger-
ne af den periodiske koaretgjskontrol kan altsd i hvert fald for
gj ebl i kket ikke foretages.

At den periodi ske karetgjskontrol har virkninger nmed hen-
syn til kgretgjernes gennensnitlige tekniske standard kan der-
imd somtidligere vist klart konstateres. Eftersom tekniske
fejl pad keretgjerne i en vis udstrakning kan forarsage eller
medvirke til, at trafikulykker indtradfer, kan man heraf sl ut-
te, at denne forbedring af koretgjsbestandens tekniske standard
formentlig har forhindret et vist antal trafikul ykker

Den periodi ske kgretgjskontrol har imdlertid ogsd haft
virkni nger af en anden natur end de primeat forventede. Sale-
des har tydelige andringer kunnet noteres med hensyn til sadan-
ne faktorer, somindvirker pad de sanfundsgkonom ske onkostnin-
ger for biltrafikken. Som det frengar af det fglgende, er der
grund til at antage, at hvis disse virkninger medtages i om
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kostnings-nyttekalkulen, s& kan enhver form ndskel se af trafik-
ulykke sniveauet anses at vae sket uden nogen som hel st omnkost -
ning for den sam ede gkononi .

Den virkning, der her sigtes til, er, at bilers gennensnit-
lige levetid er gget betydeligt siden mdten af 196o'erne.

En klar samrenhang nmed indferel sen af periodi sk koret gj s-
kontrol har herved kunnet iagttages. | underbilag 4 D anfares
den sandsynlige levetid for personbiler i Sverige i &rene 1963
- 1974. Til sammenligning er nedtaget den tilsvarende udvik-

i ngskurve for U S A

I ndf grel sen af periodi sk karetgjskontrol i 1965 er |igele-
des af iagttagere uden for AB Svensk Bil provning bl evet anset
for at vare af afgerende betydning for udviklingen af bil onra-
det. Af den inden for Industriens Uredningsinstitut af fil. dr.
Lars Jacobsson udarbej dede af handling "Bil prognos 1972 - 85" né
f ol gende citeres:

"Hvis man skal forklare de kraftige bevagel ser i ophugnin-
gen af biler onkring 196o'erne, md afgerende vamt |agges pa | ov-
givningen omarligt syn af adre keretgjer. Fremtil og med ind-
farel sen af dette syn ggedes ophugni ngen kraftigt. Specielt var
ekspansi onen kraftig mellem 1962 og 1965. Mellemde nante ar
fordobl edes antal |l et af ophuggede personbiler. Derefter reduce-
redes imdlertid ophugningen kraftigt. Fra 158.000 ophuggede bi -
ler i 1965 faldt niveauet til 98.000 biler i 1967. Derefter har
ophugni ngen ligget p& et niveau af ca. |00.000 biler pr. ar"
(side14).

"I de seneste ar har ophugni ngsfrekvensen for en given al -
der ligget vasentligt |avere, end inden Iovgivningen om syn blev
indfgrt" (side 18).

| underbilag 4 E vises en opstilling af antallet af person-
biler, der ifglge Centrala bilregistret er blevet ophugget
perioden 1963 - 1974, sant en af AB Svensk Bil provni ng udf art
beregni ng af den forventede ophugning for arene 1975 - 1979

Videre anfgrer Jacobsson fgl gende

"Foruden priserne pd nye og brugte biler er der naturlig-
vis ogsa andre omkostninger, der er af betydning for bilejeren
Bl andt di sse kan nawnes brandsel s- og reparationsonkost ni nger
samt kgretgjsskatter. Siden mdten af 196o'erne synes skattebe-
| ast ni ngen pa keretgjer og brandsel at vare steget vasentligt
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hurtigere end tidligere. Samidig kan det konstateres, at de
total e reparati onsonkostninger fremtil og med 1966 relativt
godt fulgte bil bestandens udvikling for derefter at stige me-
get langsont. Onfangsnessigt er bilreparationerne til og ned
faldet i de seneste ar. Det kan nawnes, at reparationsonfanget
i 1970 14 onmtrent 13% under 1966-ni veauet. Med hensyn dels til
bi | best andens vakst, dels til andringen af bil bestandens al -
dersfordeling - med fagre nye biler - forekomer denne udvik-
ling bemex kel sesvar di g. Sandsynligvis har det arlige kontrolsyn
bidraget til det reducerede reparationsonfang derved, at even-
tuelle fejl nu ordnes pd et tidligere stadium Det er ogsa tam-
keligt, at bilbestanden kvalitetsmessigt successivt forbedres.
Desuden bgr nasnes, at strengere hasti ghedsbestemmel ser for bi-
I er nu gennenfgres samenlignet nmed begyndel sen af 196o'erne"
(side24),,

Den konstaterede vakst i bilernes levetid er altsd i hen-
hold til foreliggende oplysninger sket uden gget service- og
reparationsi ndsats. Fra nmotorbranchens side har man oplyst, at
det relative reparationsonfang i |andet snarere er m ndsket i
den aktuelle periode. Bilernes ggede levetid md derfor ses som
et nettotilskud i sanfundsgkonom en.

Storrel sen af dette nettotil skud kan vurderes ved beregnin-
ger over den arlige ophugningsfrekvens og det hernmed svarende
erstatni ngsbehov for biler ned forskellig gennemsnitlig |evetid.
De andringer, der i disse henseender har kunnet konstateres i
tiden fra mdten af 196ot'erne til mdten af 197o'erne, npdsva-
rer ved den nuvarende storrelse af personbil sbestanden (ca.

2,8 mll, biler) en formi ndskel se af det arlige erstatningsbhe-
hov med ca. 80.000 kgretgjer. Hvis erstatningsonkostni ngerne pr.
bil saates til 25.000 kr. (excl. skatter og afgifter), nopdsva-
rer dette et belgb af sterrel sesordenen 2.000 ml|l. kr. pr. ar,
regnet i 1975-pengevardi.

Denne sanfundsgkonom ske gevinst behgver blot for en rin-
ge del (lo a 15%) at tilskrives den periodiske kgretgjskontrol,
for at total onkostningerne (synsonkostninger + onkostninger til
transport til og fra pregvestationer incl. tidsonkostninger) skal
vag e helt dakkede.

I en onkostnings-nyttekal kul e over trafiksi kkerhedseffek-
terne af den periodi ske kgretgjskontrol kan derfor onkostnings-
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siden helt bal ancere med kgret gj sgkonom ske gevinster, hvil ket
i ndebager, at hver forbedring af trafiksi kkerheden set fra et
onkost ni ngs- nyttesynspunkt bliver en nettoforbedring.

Zget trafi ksi kkerhed gennem udvi det kontrol.

Ansvaret for, at kgretgjet under brugen er i foreskreven
stand, pahviler ifolge faxrdsel slovgivningen karetgjsejeren.
Kendskabet til gat dende krav vedrgrende kgretgjets beskaffenhed
og udstyr turde imdlertid ikke vasre s& indgaende hos kgretgjs-
ejerne, at de selv har nulighed for at bedegnmme, nar kear et gj et
er mangel fuldt. Alene af denne grund er det notiveret med en
overvagni ng og kontrol af keretgjsbestandens tilstand.

Den periodi ske kontrol viser,, at kgretgjerne ved synene
ofte har fejl af betydning for trafiksi kkerheden, somresulte-
rer i anmekning. Dette star formentlig i forbindelse med de I|i-
ge nawnte vanskeligheder for kgretgjsejerne med at opdage fejl
pd kgretgjerne, nen ogsd ned det faktum at fejl kan opsta pa
kort tid. Mange kgretgjsejere er ikke klar over, hvor forskel-
ligt systemer og konponenter i kgretgjerne forandres ned tiden
og kgrestrakni ngen. Hertil konmer givetvis, at reparationer og
vedl i gehol del se indebager en belastning for den enkelte kgre-
toj sejers gkonom, som han |angst nuligt forsgger at udskyde.

Ud fra nu angi vne udgangspunkter kan en obligatorisk kon-
trol en gang om aret bedsmmes somutilstrakkelig. | tiden nel-
| em synene kan kgretgjet forringes i et sadant onfang, at det
i kke langere er trafiksikkert. Det er imdlertid ikke rineligt
at opbygge et kontrol system som giver ful dstandige garantier
for, at kgretgjerne i trafikken altid er i foreskreven stand.

I ndsat sen m& bedgmmes i forhold til de beregnede effekter og
mul i ghederne for p& anden made at afstedkomme forbedringer af
kor et gj ernes standard set fra et trafiksi kkerhedssynspunkt. Er-
faringerne ned periodi sk kgretgjskontrol i U S A viser, at
tedtere intervaller nellem synene ni ndsker savel andelen af un-
derkendte kgretgjer som den relative anmes kni ngsfrekvens. Sale-
des er det ved salige undersggel ser konstateret, at den rela-
tive underkendel sesfrekvens ved periodi sk kontrol 1, 2 eller 3
gange om aret var henholdsvis 42,6% 34,1% og 12,4% Antallet
af fejl pa de synede kgretgjer viser en |lignende tendens. Ved
syn en gang om aret konstateredes saledes 217 fejl pr. loo sy-
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nede kgretgjer, nedens det tilsvarende tal ved kontrol 2 og 3
gange om aret var henhol dsvis 157 og 128. “

Som det frengar af det foregaende, far addre kagretgjer an-
meg kning ved syn i sterre udstrakning end yngre &argangsnodel | er.
Forskellene i relativ anmex kni ngsfrekvens nellem de & dste og
yngste kgretgjer i bilbestanden er betydelig. Af de kontrol sy-
nede personbiler i fagrste kvartal af 1975 fik saledes ca. 77%
af kgretgjerne tilhgrende 1965 argangsnodel | er anmex kni nger, me-
dens den tilsvarende andel af kearetgjer af 1973 argangsnodel | er
var ca. 3o0o%. Det bgr i denne samenhang papeges, at den relati-
ve anmeg kni ngsfrekvens for de sidstnante kgretgjer alligevel
md anses for at vage hgj under hensyn til, at keretgjerne ved
synene kun var onkring 2 ar gaml e. Forskellene nellem de adre
og yngre kgretgjer hanger delvis sanmmren ned, at fejlbilledet
for de to karetgjsgrupper har forskelligt udseende. Eksenpel -
vis har de yngre kgretgjer s& godt som ingen rustskader i ram
men og barende karrosseridele, nmedens sadanne skader forekonmer
al m ndel i gt blandt de ad dre &rgangsnodeller. Allerede nar kare-
tgjerne er 4 ar gaml e, kan rustskader i disse konponenter optree
de i et onfang, somindvirker pd keretgjets trafiksikkerhed. 1-
mdlertid forekomer korrosionsskader i forskellige systemer og
konponent er ogsd pa betydeligt yngre keretgjer, f.eks. i brem
se- og el-system

Sandsynligvis skulle en kontrol 2 gange arligt resultere
i et lavere antal annmex kni nger ved hvert syn. Forandringerne in-
den for de forskellige aldersklasser er inmdlertid betydeligt
svagere at bedgme. Risikoen for forekonst af fejl turde imd-
lertid vage stogrre blandt de adre kgretgjer, hvorfor effekten
af en skagpet kontrol kan antages at blive mest nex kbar inden
for denne gruppe. Det kan imdlertid frenfgres, at ogsa helt
nye kgretgjer relativt ofte har fejl af betydning for trafiksik-
ker heden.

En udvi del se af den | gbende kontrol kan dog ogsa ske pa
anden nmAde end gennem det obligatoriske kontrolsyn. Kontrollen
gennem "flygande inspektion", som efter AB Svensk Bil provni ngs
nmeni ng udger et vardi fuldt konplenment til den periodi ske kon-
trol, tager specielt sigte pa keretgjer, somkan antages at va

X) Mc Cuteheon, R W "The influence of Periodic Mdtor Vehicle
I nspection on Mechani cal Condition", publiceret i "Mtor Ve-
hi cl e Di agnostic Anal ysis Technol ogy 1971-1985" april 1971.
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re behadtede med mangl er. En gget indsats heraf kan derfor i
visse tilfadde vege et alternativ til en udvidet periodisk kon-
trol .

En naanmere vurdering af forskellige i og for sig tankelige
| gsni nger bgr bygge pd en kal kul e, somtager hensyn til de be-
regnede onkostninger og gevinster fra et sanfundsgkononi sk syns-
punkt .

Bedgmmel sen af et kegretgjs beskaffenhed og udstyr md altid
ske pa baggrund af de krav, der er fastsat som gad dende for kao-
retgjet. For et nyt kgretgj gad der visse krav, somi princippet
mé opfyldes, for at keretgjet skal kunne anvendes i trafikken.
Under brug er kgretgjet udsat for et stadigt slid, somi starre
eller m ndre grad nedsadter funktionssikkerheden i forskellige
systener og konmponenter. Ved hvert kgretgjssyn er det ngdven-

di gt af praktiske grunde at acceptere en vis forringel se af kg-
ret gj ets beskaffenhed og udstyr. Kravene ved den | ghende kon-
trol kan i princippet aldrig vaee hgjere end de, der gad der, nar
karet gj et oprindeligt godkendes. Her bortses da fra de relativt
usaavanlige tilfa de, hvor nye kgretgjskrav har faet tilbagevir-
kende kraft.

For at afstedkomme yderligere forbedringer af karetgjernes
standard fra et trafiksi kkerhedssynspunkt kraves skerpede sik-
ker hedsbestemmel ser., | de senere ar er visse nye krav bl evet
indfert, som endog har pavirket selve kontrolvirksonmheden. Kon-
trol af, at de fastsatte krav er opfyldt, sker i fgrste ongang,
nar keretgjet er nyt og skal indsates i trafikken, d.v.s. ved
regi strerings- eller typegodkendel se. Denne kontrol er i betyde-
lig udstrakni ng baseret pad attester fra fabrikanten vedrgrende
kor et gj ets overensstemel se ned gad dende bestemmel ser. Fabri -
kanten bliver dermed forpligtet til at svare for de ngdvendi ge
prever, der bgr ske efter standardi serede netoder.

Ved den | gbende kgret gj skontrol er mulighederne for at ud-
fore avanceret kontrol begransede af prakti ske og wkononi ske
grunde. Undersggel sen af forskellige funktioner og konmponenter
lettes imdlertid, hvis man ved den konstruktive udforming af

karet gj erne har taget hensyn til de forudsatninger, der fore-
ligger ved den | gbende kontrol. Milighederne for pad en enkel
made at kontrollere konponenter i koretgjerne skulle i adskil-

lige tilfadde kunne forbedres vasentligt ved relativt sinple
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foranstal tninger. Det fremstar som specielt nmagtpaliggende, at
sddanne dele af kgretgjet, der har direkte betydning for trafik-
si kker heden, gives en udformming, somikke ungdi gt vanskel i gger
i nspektions- og kontrol arbejdet. Ogsd koretgjsejerne skulle her-
ved lettere selv kunne kontrollere kgretgjets beskaffenhed

Fejl pa kgretgjerne indtraaer ofte som fglge af slid pa
grund af alder og brug. Ved service- og vedligehol del sesforan-
stal tninger findes der muligheder for i visse tilfadde at for-
|l ange | evetiden for karetgjskonmponenter eller for at nodvirke
forekonsten af funktionsforringelser eller funktionsophegr. Bil-
fabri kant ernes anvi sninger vedrgrende service og vedligehol del -
se af kgretgjerne bliver dog ikke altid fulgt af kgretgjsejer-
ne. Interessen for sa&danne foranstaltninger er sikkert starst
nar keretgjet er relativt nyt, og aftager ned keretgjets sti-
gende al der.

Onkostni ngerne til service og vedligehol del se er ikke ube-
tydelige, hvorfor det synes at vaxre ganske naturligt, at kgre-
togj sejerne ofte langst nmuligt undgar foranstaltninger, som ikke
anses for at vare uundgaeligt negdvendige. Efter AB Svensk Bil -
provni ngs opfattel se burde der ved den konstruktive udforming
af kgretgjerne tages gget hensyn til service- og vedligehol del -
sesbehovene. En given mél saning ber vaae at gere kgretgjerne
m ndre afhangi ge af service og vedligehol del se, hvil ket kan ske
ved at w@ge hol dbarheden og palideligheden af konponenter, der
indgar i forskellige systenmer i kgretgjet. Meronkostningerne for
at gge palideligheden og dernmed sikkerheden vil sikkert ofte
vage ringe.

Forebyggende service- og vedligehol del sesarbejder bgr kun-
ne udfegres enkelt og til sa lave onkostninger somnmuligt. Her-
ved gges kgretgjsejernes nuligheder for at holde kgretgjerne i
trafiksi kker stand. Udskiftningen af slitagedetaljer lettes,
hvis man all erede ved konstruktionen af kgretgjerne tager hen-

syn til service- og vedligehol del sesbehovene. | bestemel serne
om kgr et gj ernes beskaffenhed og udstyr har man hidtil kun i
undt agel sestil fad de taget hensyn til serviceaspekterne. AB

Svensk Bil provning anser det for at vaxe en vigtig opgave, at
man ved udformmingen af de tekniske krav for kgretgjerne tager
specielt hensyn til savel kontrol- som servicemulighederne.

Der findes eksenpel pa, at keretgjsdetaljer helt uden grund ud-
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formes pad en sadan madde, at kontrollen ved syn direkte vanske-
liggeres. Efter AB Svensk Bil provnings nmening bgr en udforming
af kgretgjerne, der geor dem bedre tilgangelige ved service og

i nspektion, give ggede forudsa ninger for at hol de kgretgjerne
i trafiksikker stand.
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Den sandsynlige levetid, for personbiler
i Sverige og US.A i &rene 1963 - 1974.%/

Sandsynlig levetid, A&r.
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8 Sverige
‘ ------ U.8.d.
pd

1963 64 65 66 67 68 69 7o 71 72 73 7L

x) P& grund af om agni ngen af bilregisteret har visse bereg-
ni nger ikke kunnet geres for aret 1972.
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Antal l et af ophuggede personbiler i 1963 - 1974,
prognose 1972 - 1979 ifgl ge Industriens WU redni ngs-
institut sam beregni ng af den forventede ophugni ng
for arene 1975 - 1979 pa baggrund af 1974-antall et.

Antal ophuggede personbiler looo=~tal
200
150 //\ "’,’:‘.. , as]oe
/ \ ____/ML"" '
1loo / N _ \v/
50

faktiske udvikling.
-------- ophugningsprognose.
seeeesoe forventet ophugning pa bag-
| . | (grund af 1974-antallet.

1963 64 65 66 67 68 69 70 71 72 73 Th 75 76 77 78 79




