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Indledning.

| betamkningen om lettelser i toldbehandlingen af rgsende i den internordiske
trafik, som den nordiske, parlamentariske komité for friere samfardsd m. m. den 26. april
1952 har afgivet til de respektive rigsdage og regeringer, udtales det pa side 8 nederst og
side 9 averdt, at komiteen agter nsamere at undersage mulighederne for at anvise lettelser
i de geddende regler om toldbehandlingen & personmotorkaretgjer, der tjener rejsende til
befordring pa rejser melem de nordiske lande, og eventuelt senere a fremkomme med
indstilling herom.

| den neevnte betaakning har komiteen foredaet, at de nordiske lande i en vis
neamere beskrevet udstragkning koordinerer og liberdliserer reglerne for toldbehand-
lingen af rejsende, hvorved man mener veen vil vage banet for et rent stikprevevis told-
eftersyn ved de internordiske gramsepassager, sa at eftersyn normalt kun finder sted ved
indrejse. Det praktiske resultat heraf skulle blive, at de rgjsende i den internordiske trafik
om regd passerer gramserne frit og kun undtagelsesvis opholdes & toldeftersynet. De
foreddede lettelser i toldbehandlingen tager naturligvis i lige grad sigte pa ale kategorier
af rejsende, uanset hvilket befordringsmiddel de benytter. For det efterhdnden meget
betydelige antal rejsende, der foretager rejsen i private personmotorkaretgjer dler benytter
turistbusser til befordring, e det imidlertid ikke udelukkende toldbehandlingen af
rejsebagagen, der for gjeblikket medfgrer kortere eler laagere ophold, nér gramserne skal
passeres. For de motorkegrende ger der sig det saglige forhold geddende, at selve befordrings-
midlet — d. v. s. det motorkeretgj, hvormed rejsen foretages — som regel bade ved ind- og
udpassagen ska underkastes en saaskilt toldbehandling, der alt efter forholdene kan vegre
mere dler mindre tidskreevende. Iswxr hvor det drger 9g om at passere landegramserne
pa stagkt trafikerede steder som f. eks. Svinesund, kan der for motorkeretgierne i rejse-
sasonen blive tale om ret store forsinkelser.

Det e disse forhold, komiteen har haft for gie, da den i den tidligere afgivne be-
taankning om lettelser i toldbehandlingen bebudede, at den ville tage motorkereto; strafikken
op til salig undersagelse. Med det neavnte udgangspunkt har det vagret naturligt for ko-
miteen i farste rakkke at have opmaaksomheden rettet mod de problemer, der knytter dg
til toldbehandlingen af private personmotorkaretgier og andre motorkeretgjer, der tjener
til personbefordring. Da de fordliggende problemer i ret vidt omfang er fadles for hele den
internationale motorkaretgjstrafik i det nordiske omréde, har komiteen dog anset det for
naaliggende i sine overvgielser ogsa a medtage de saalige spergsmd, som rejser sig ved-
rerende motorkeretgjer, der anvendes til godsbefordring. Komiteen har anset det for sa
meget mere naturligt at beskadtige sig med denne transportgrens problemer, som last-
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motorkaretgier i de seneste & har fundet stagrkt stigende anvendelse ved internationale
transporter. Gramsen medlem person- og varebiler kan desuden i visse tilfadde vaae ret
nydende. Som man i den efterfdgende redegerelse kommer neamere ind pd, vil det stort
set vage muligt pa ale vaesentlige punkter a redisere de samme lettelser i toldbehand-
lingen & motorkeretgjer til erhvervsmassig person- og til godsbefordring som dem,
man mener a kunne dille fordag om for private personmotorkeretgjers vedkommende.

Til belysning af motortrafikkens omfang og sammensagning kan meddeles fd-
gende oplysninger:

Af tabel i fremg& det, a der i Danmark i 1950, 1951 og 1952 var henholdsvis
ca 70000, ca 95000 og ca 122 000 indkerseler af udenlandske motorkeretgjer. Af disse
indkarseler blev henholdsvis ea. 49 000, ca. 66 000 og ca. 81 000 foretaget af karetgjer
hjemmehgrende i Sverige og Norge. Indkarderne af svenske og norske motorkaretgjer
har sdledes i 1950 og 1951 udgjort ca. 70 pct. og i 1952 ca. 66 pct. af samtlige indkerseler
af udenlandske motorkeretgjer. Det ses endvidere af de danske tal, jfr. tabel 2, at trafikken
er koncentreret pa enkelte indkerselssteder og er langt sterre i sommertiden end pa andre
tider of aret. Over halvdelen af indkerseier af svenske og norske motorkaretgjer skete sdledes
over Helsinger, hvor de udgjorde 85—90 pct. a samtlige indkerseler.

| Finland er der i arene 1950, 1951 og 1952 foretaget henholdsvis ca. 2 600, ca
3800 og 8 200 indkerseler & udenlandske motorkeretgjer, hvoraf henholdsvis ca. 2 200,
ca 3400 og ca. 6 900 dler ca. 88 pct., ca. 89 pct. og 84 pct. blev foretaget o keretgjer,
der var hjemmeharende i et af de andre nordiske lande.

| 1951 er der i Norge = foruden ca. 40 000 endagsbesog a svenske motorkeretgjer
— foretaget ca 41 000 indkerseier af udenlandske motorkeretgjer. Heraf blev ca 38 000
eler ca 93 pct. foretaget af keretgjer, der var indregistreret i Danmark, Finland eler
Sverige.

Ogsa i Sverige foretages de flese indkersdler & udenlandske motorkeretgjer af
keretgjer, der er indregistreret i et af de andre nordiske lande, (s tabel 3 og 4). Ved de
indkerselssteder, hvor man kan forvente den starste trafik af ikke-nordiske motorkaretgjer,
Mamg, Hasingborg, Geteborg og Svinesund, er der i ikke-erhvervsmaessig trafik (hoved-
sagelig private personautomobiler) i 1950 og 1951 foretaget ca. 51 000 og 52 000 indkerseler
af udenlandske motorkeretgjer, hvoraf i begge arene ca. 44 000 dler ca. 85 pct. var indregi-
streret i andet nordisk land, og der er ikke grund til at antage, at de nordiske motorkere-
tgier spiller en mindre rolle i den erhvervamaessige trafik eller i trafikken over andre ind-
karsel ssteder.

Der var sdedesi 1951 i de 4 lande tilsammen ca. 265 000 indkerseier af udenlandske
motorkaretgjer, som ikke var indregistreret i indkerseldandet. Omkring 80 pct. af disse
indkarseler blev foretaget af motorkeretgier, der var hjemmehgrende i et andet nor-
disk land.
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Formalet med toldvaesenets greensekontrol med motorkeretgjer.

Det er fadles for dle de nordiske lande, at toldvaesenets graasekontrol med motor-
karetoj strafiklen tjener en rakke forskellige fonndl af bade toldmeessig og politimeessig
karakter. Motorkeretgier er i alle de nordiske lande toldpligtige ved indfersel og er desuden
pa forskellig méde belagt med indenlandske afgifter. Den amindelige regulering af ind-
og udforselen af varer, som i dle landene har vaget gaddende igennem en arrakke, har
ligeledes skabt sit salige behov for kontrol med motorkaeretg) strafikken over landegram-
serne. Der er i de enkelte landes lovgivning om motorkaretgjer bl. a. med henblik pa feed-
selsskkerheden givet en rakke pdbud om keretgjers indregistrering og indretning, om
tegning af ansvarsforsikring og om, hvilket bevis for duelighed som motorferer den, der
farer et motorkeretgj, skal vaae i besddelse &. For udenlandske motorkaretgjers vedkom-
mende pahviler det toldvassenet ved indkersden til landet at pase, a keretgjerne pa de
naa/nte punkter opfylder betingelserne for at kunne anvendes i vedkommende land, og
a de personer, der optreeder som farere af keretgjerne, praesterer forngden dokumentation
for deres duelighed. Pa lignende made ska toldvassenet i Danmark og Norge overvage,
at der ikke indkares motorkeretgjer, hvis vaggt og dimensioner overstiger, hvad landets
lovgivning tillader.

| de fdgende afsnit gar man de enkelte led i toldvaesenets kontrol med motor-
karetgjer til genstand for negmere omtale, hvorefter man i tilslutning dertil vil ga ind pa,
hvilke muligheder der efter komiteens opfattelse fordigger for at afskaffe dler forenkle
kontrollen i den internordiske trafik.

I. Den egentlige toldkontral.
A. Det gaddende kontrolsystem.

For ale de nordiske lande gadder det, at indenlandsk registrerede motorkeretgj er
kan indkares toldfrit ved tilbagekomst til hjemlandet. Det er dog en forudssgning herfor,
at det pageddende keretgj vender tilbage fra udlandet i uaendret stand. Har keretgjet under
opholdet i udlandet vaaet underkastet mere gennemgribende reparationer dler er vaesent-
lige dde fornyet, bortfalder retten til toldfri genindfersel helt dler delvis. Alt efter for-
holdene bliver der tale om, at der ma erlamges told og eventuelle andre indferse safgifter
enten a hele karetgjet, af de i udlandet afholdte reparationsomkostninger dler af de ind-
satte nye dele. Nyanskaffet automobiltilbehar ma ligeledes toldberigtiges.

| dle de nordiske lande er indfersdlen og udfersden af varer af valutamasssige og
forsyningsmeessige grunde undergivet en vis regulering. Der findes dog i dle landene pa
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dette omrade bestemmelser, hvorefter den midlertidige udfersd af indenlandske motor-
keretgjer som. hovedregdl kan ske uden ssalig tilladel se.

[ Danmark baseres gramsekontrollen med indenlandske motorkeretgjier udeluk-
kende pa keretgiernes indregistreringspapirer, der ska medferer og kunne forevises told-
vassenet. 1 disse dokumenter findes oplysninger bl. a. om indregistreringsnummer, fabrikat,
argang og chassisnummer. Man mener, at toldvaesenet heri som regd Vil have et tilstraskke-
ligt grundlag til ved besigtigelsen of et motorkeretgi at kunne fastsld, om det sominden-
landsk registreret er berettiget til toldfri genindkersel. Ind- og udferselsreguleringen giver
ikke anledning til sslige kontrolforanstaltninger.

J Norge og Sverige har man ved gramsekontrollen med indenlandsk*' motorkare-
tgjer, der udkeres til midlertidig brug i udlandet, dlerede far ind- og udfarselsrestriktio-
nernes tid kendt til anvendelsen af en saalig tolderklaging dler identitetsseddel med nea-
mere beskrivelse of det pagaddende motorkeretgj og dets tilbeher, hvis formd var at lette
toldbehandlingen a motorkeretgjet ved dets tilbagekomst fra udlandet. Under den ged-
dende ind- og udfarselsregulering har man i Finland, Norge og Sverige & valuta- og forsy-
ningsmaessige grunde fundet det nedvendigt at fare ngje kontrol med, a midlertidig udferte
indenlandske motorkeretgier genindferes inden for negmere fastsatte frister. Dertil an-
vendes en salig tolderklaaing (Finland: férbindelse, Sverige: identitetsseddel), som fa-
Norges og Sveriges vedkommende er de dlerede tidligere kendte i tillempet form. Den
motorkegrende méa ved udkerselen til udlandet afgive erklagingen i to eksemplarer, hvoraf
det ene tilbageholdes af toldveesenet, medens det andet medgives den motorkarende i
attesteret stand og ska afleveres til toldvasenet ved tilbagekomsten til hjemlandet.

Alle de nordiske lande har ensartede regler om, at udenlandsk registrerede niotor-
koretojer  kan indkeres toldfrit til midlertidig brug i det pageddende land, nar keretgierne
under opholdet i landet ikke anvendes til erhvervemasssig personbefordring dler til gods-
befordring mellem indenlandske steder, og n&r keretgierne genudkeres af landet inden for
nermere fastsatte frister. Det er yderligere en betingelse for toldfrineden, at geren dler
brugeren a motorkeretgjet er en person, der ikke er fast bosat i landet. Som tilfaddet i
hovedsagen er for indenlandske motorkeretgier, der midlertidig udkares til udlandet, er
fremmede motorkeretgjer, som indkegres midlertidig toldfrit i de nordiske lande, i dle
landene fritaget for sazlig ind- og udferselstilladelse.

Toldkontrollen med udenlandsk registrerede motorkeretgjer, der indkeres midler-
tidig toldfrit, tjener herefter stort set det samme formd i dle de nordiske lande, og kon
trollens praktiske udformning er da ogsa i det store og hele den samme 1 dle landene.
N&r et udenlandsk motorkaretgj indkeres toldfrit, er det toldvaesenets opgave at overvage,
a keretgjet tilligemed eventuelt tilbehar og udrustningsgenstande, der er indfert toldfrit
sammen med keretgjet, genudfares, og a genudfarsden finder sted inden udigbet & den
foreskrevne tidsfrist. Grundlaget for denne kontrol er sdkaldte toldpassersedler, der findes
i flere forskellige former. Det er imidlertid fadles for ale forekommende arter af toldpasser-
sedler, a der i dem er anfart sddanne oplysninger om det pageddende motorkeretg) med
tilbehar, at toldvasenet pd udfersasstedet pa grundlag deraf med sikkerhed kan fastdd,
at det motorkeretg, der udkeres, er det samme som det, der i dn tid er indkart toldfrit.
Det ma endvidere af toldpassersedien fremgd, hvorndr keretgjet er indkert i landet, for at
toldveesenet ved udkerselen kan kontrollere, a den geddende frist for genudfersden er
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overholdt. Systemet forudssdter, at toldpassersedien for et motorkeretgj udfeerdiges i to
eksemplarer. Begge eksemplarer forsynes ved keretgjets indkersd med toldopsynets pé&
tegning dler stempel om indkarselsdagen. Det ene eksemplar af toldpassersedien tilbage-
holdes af toldopsynet pa indkerselsstedet, medens det andet eksemplar medgives motor-
karetgjets farer og skal afleveres til toldvaesenet pd udkerselsstedet. Her forsynes det sidst-
naevnte eksemplar af toldpassersedien med toldopsynets pétegning eler stempel om ud-
karselsdagen, hvorefter det pageddende toldkontor sender det til indkerselsstedets told-
kontor, som ved at sammenholde de fremkomne udkerselsmeldinger med de foreliggende
indkerselsmeldinger paser, a dle de pa stedet toldfrit indkerte fremmede motorkeretgjer
genudferes dler toldberigtiges pa behgrig vis. Danmark har dog den salige ordning, at
denne dd af kontrollen er samlet i et centralregister for udenlandske motorkeretgier i
Kabenhavn, hvortil dle toldpassersedier om fremmede motorkeretgjers ind- og udkersel
indsendes fra gramsetoldstederne.

Skant der gadder en undtagelse for de nordiske landes motorkaretgjer a stor
praktisk betydning, er det dog i princippet hovedreglen, a fremmede motorkeretgjer ved
toldfri indkersel i de nordiske lande ma stille sikkerhed for betalingen af told og eventuelle
andre indferselsafgifter. Den stillede sikkerhed frigares, ndr toldvaesenet i det pageddende
land har givet toldpassersedien attest om, at motorkeretgjet rettidigt er genudkert af
landet. Sikkerhedsstillelsen for tolden m. v. kan ske i form af et kontant depositum. Det
er dog i praksis meget gaddent forekommende. Det normale er, at fremmede motorkeretgjer,
som skal dille sikkerhed ved indkerselen i landet, medbringer en a en motorklub i hjem-
landet udfeardiget garantierklaging, der er indrettet slledes, at den samtidig fungerer som
toldpasserseddel for motorkeretgjet.

De salige toldpapirer for motorkeretgjer (carnet de passages en douanes og
triptyque), som motorklubberne udfagdiger til dette brug, har vaaet kendt i en lang ar-
rakke og er skabt gennem motorklubbernes internationale samarbejde. Systemet bygger
dog nu ogsa pa regeringsaftaler. Den 16. juni 1949 er der i Geneve af en rakke europadske
lande undertegnet en overenskomst om midlertidig anvendelse & bl. a. to a De Forenede
Nationer udarbejdede fordag til internationale toldkonventioner om henholdsvis turist-
trafik og erhvervskaretgjer til landevejstransport. Af de nordiske lande har foregbig
Danmark, Norge og Sverige tiltradt overenskomsten. | konventionsforsagene indeholdes
udfarlige bestemmelser om motorklubbernes adgang til a udfsadige de foran omtalte
tolddokumenter for motorkeretgjer, der er en kombination af et garantibevis og en told-
passerseddel. Det er i denne forbindelse vaad at bemagke, at de omhandlede tolddokumenter
i praksis ikke blot finder anvendelse, hvor det drejer Sg om motorkeretgjer, der er hjemme-
harende i et land, som har tiltradt Geneve-overenskomsten af 1949. Systemet er i praksis
udviklet si vidt, at det i de nordiske lande kun i forholdsvis ringe omfang forekommer,
a et fremmed motorkeretgj, der efter de gaddende regler skal stille sikkerhed for tolden
m. v., ikke er forsynet med carnet dler triptyque.

Det internationale samarbgide mellem motorklubberne har gjort det muligt for
praktisk taget enhver motorkerende, der gnsker at benytte sit motorkeretg til rejser i
udlandet, hos en motorklub i hjemlandet at fa udfeardiget et af de omtalte tolddokumenter
til brug over for toldmyndighederne i det eler de lande, som han agter at besege pa sin
rgse. | henhold til de geddende internationale aftaler mellem motorklubberne, hvortil
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knytter 5g aftader mellem det enkelte lands motorklub eler klubber og landets toldmyn-
digheder, har klubben eler klubberne i det land, hvori det udenlandske motorkeretg
indkeres toldfrit mod forevisning af carnet eler triptyque, overfor det pageddende lands
toldvaesen pataget sig garantien for betaling &f told og indferselsafgifter af keretgjet i det
tilfadde, a toldfriheden for keretgjet af en eler anden grund métte bortfalde.

Et carnet de passages en douanes, der er langt det hyppigst anvendte af de af mo-
torklubberne udstedte tolddokumenter, er indrettet sdedes, at det lader sg anvende ved
rggsr gennem flere fremmede lande. Dokumentet foreligger i form of et hadte, pa hvis
forside navnet pa den nationale motorklub, der har udfeardiget og udleveret det, findes
angivet. P4 forsden findes endvidere en liste over de lande, hvor dokumentet er gyldigt
som toldpasserseddel for det pageddende motorkeretgj, og udfor hvert land er anfert
navnet pa den nationale motorklub, der i det enkelte land optraader som garant over for
toldvassenet. Ved udfeardigelsen forsynes hadfteomsdaget med navn og adresse pa geren
dler brugeren a motorkeretgiet, og pd omdagets anden side gives den naamere beskri-
velse o karetgiet, som er nadvendig af hensyn til toldveesenets kontrol. Hvert af hadtets
blade bestér af to afrivelige dele samt en talon. Begge de afrivelige dele er indrettet til at
indeholde de samme oplysninger om geren dler brugeren af motorkeretgjet og om motor-
keretgiet som dem, der findes pd omdaget. Hvert blad i carnet-hadtet kan derfor bruges
som toldpasserseddel ved ind- og udkarselen af et land. Ved indkerselen udtager og til-
bageholder toldopsynet den ene & bladets afrivelige dele og forsyner talonen med dato-
stempel om indkarselen. Den anden afrivelige ddl af bladet udtages ved udkerselen, sam-
tidig med at toldopsynet forsyner talonen med datostempel om udkarselen.

Triptyque, der som naevnt e mindre anvendt end carnet de passages en douanes,
adskiller 9g fra dette ved kun at vagre anvendeligt til ind- og udkersel i et enkelt fremmed
land, men er i @vrigt i princippet a samme indhold som carnetet og bruges pa tilsvarende
made som toldpasserseddel. Et triptyque kan i den tid, det er gyldigt, anvendes en dler
flere gange til ind- og udkersel i det land, for hvilket det gedder.

Bade carnet og triptyque kan udstedes med en gyldighedstid pa indtil et &r. Maksi-
mumsgyldigheden stemmer overens med den frist pa indtil et &, inden for hvilken frem-
mede motorkeretgjer, der er indkert midlertidig toldfrit mod sikkerhedsstillelse, efter de
gaddende bestemmelser i de nordiske lande som hovedregel ma genudkeres, dersom ikke
toldfrineden ska fortabes.

| vise tilfadde er genudkarselsfristen dog kortere. For fremmede lastmotorkere-
tgier, der indkares i Danmark midlertidigt toldfrit mod kontant depositum for tolden,
gedder sedes den salige regel, a genudfersdsfristen er pa kun 3 maneder. 1 Finland or
genudkerselsfristen for ale motorkeretgjer uden carnet dler triptyque 6 maneder og i
Sverige 3 maneder.

Motorkeretgjer, der er indregistreret i et nordisk land, kan ganske som andre frem-
mede motorkaretgier benytte carnet dler triptyque til midlertidig toldfri indkersel for et
tidsrum af indtil et & i andet nordisk land.

| de fleste tilfadde vil de nordiske landes motorkerende dog kunne undga besvagret
0g udgifterne ved at skulle skeffe 9g en af motorklubbernes toldpassersedier ved i stedet
for a gare brug af den sdkaldte nordiske toldpasserseddel, der finder anvendelse i dle fire
nordiske lande. Mod afgivedse & nordisk toldpasserseddel kan e motorkeretgj, der er
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indregistreret i et nordisk land, indkeres midlertidig toldfrit i andet nordisk land for et
tidsrum &f indtil tre maneder uden nogen sikkerhedsstillelse for tolden m. v., blot mod gerens
eler brugerens skriftlige erklaaing til toldvassenet i indfarseldandet om at ville genudfare
karetgjet rettidigt. Blanketterne til nordisk toldpasserseddel kan de motorkgrende fa
bade hos motorklubberne og hos toldvaesenet ved gramserne. Ved hver indkersel i andet
nordisk land skal toldpassersedien afgives i to eksemplarer, hvoraf det ene eksemplar
tilbageholdes af toldopsynet pa indkerselsstedet, medens det andet eksemplar efter at
vage forsynet med toldopsynets pategning dler stempel om indkerselsdagen medgives den
motorkerende, der skal aflevere det til toldopsynet pa udkerselsstedet, nar han igen for-
lader det pagaddende land. De nordiske lande anvender ikke ganske ligelydende blan-
ketter til nordisk toldpasserseddel, men blanketternes indhold er dog i det vassentlige
det samme. De oplysninger, som den motorkegrende skal péfere blanketten om sit navn
0g sin bopad samt om karetgjet, er — som ved de andre former for passersedier — hvad der
anses for ngdvendigt a hensyn til toldvassenets kontrol med, at genudfarsel eler toldberig-
tigelse sker, og at den finder sted i rettetid, d. v. s. senest tre maneder efter indkersel sdagen.

B. Mulighederne for en forenkling af kontrolsystemet.

Ved overvgesen &, om den egentlige toldkontrol med motorkeretgjer i den inter-
nordiske trafik lader 9g afskaffe dler forenkle, vil det vage hensigtsmesssigt a opdee
motorkaretgjerne i to kategorier — nemlig dels motorkeretgjer, der er indregistreret i et
nordisk land, dels motorkaretgjer, der er indregistreret i et ikke-nordisk land - og behandle
de to kategorier hver for dg.

1. Motorkeretgjer, der er registreret i de nordiske lande.

Toldveesenets kontrol med motorkeretgjer, der er indregistreret i de nordiske
lande, omfatter dels kontrollen med det pigaldende lands egne keretgjer dels kontrollen
med keretgjer, der er indregistreret i andet nordisk land. Kontrollen med landets egne og
med fremmede motorkaretgjer tjener i en vis udstraskning omtrent samme formd. Landets
egne motorkeretgjer kan efter midlertidig benyttelse i udlandet genindfares toldfrit, nar
karetgjet genindfares i samme stand som den, hvori det er udkert af hjemlandet. | dette
tilfadde skal toldvaesenet med andre ord pase, at keretgjet ikke under opholdet i udlandet
har gennemgaet mere omfattende fornyelser eler er blevet udrustet med nyt tilbehar af
vassentlig betydning. [ sa fad skal der finde en toldberigtigelse sted. Hvad angér de frem-
mede imotorkoretojer skal toldvaesenet pa lignende méde overvage, at det karetgj, hvis gen-
udkersel toldvaesenet attesterer pa toldpassersedlien, virkelig er det karetgj, som toldpasser-
sedlen gadder for, og som tidligere er indkert toldfrit pA den betingelse, at det genudferes
efter midlertidig benyttelse i landet.

Den enkleste form for den omtalte identitetskontrol med indenlandske motorkore-
tejer forekommer i Danmark, h vor man bygger udelukkende pa keretgjernes indregstre-
ringspapirer 0g de deri indeholdte oplysninger om keretgjets art. Den motorkegrende har
derfor pligt til at medfare Sn registreringsattest, men han besvagres sasdvanligvis ikke med
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a skulle medbringe dler udfylde specidle tolddokumenter af hensyn til hjemlandets
gramsetoldkontrol. Né&r kontrollen i Finland, Norge og Sverige er mere kompliceret, skyldes
det — som nedenfor omtalt — ikke dene rent toldmaessige hensyn.

Det er ikke a hensyn til told- og forbrugsafgiftsbeskatningen nedvendigt for
toldvassenet a fare kontrol med, at indenlandske motorkeretgjer, der udkeres til udlandet,
bliver genindfort. Toldvaesenet kan ngies med at pase, a de motorkeretgjer, der vender
tilbage fra udlandet, faktisk er indenlandske. | Danmark farer toldvaesenet da heller ikke
nogen specid kontrol med. at indenlandske motorkeretgjer, der udferes midlertidigt,
bliver genindfort pd beharig made. | de andre nordiske lande praktiserer man derimod for
tiden i det vesentlige a valuta- og forsyningsmassige grunde en kontrol med genind-
farsden af indenlandske motorkeretgjer ved hjiadp af de foran pa sd' 12 omtalte erklee
ringer, som de motorkerende ma afgive ved udkerselen til udlandet og genindkerselen
derfra

Efter det for komitéen foreliggende har kontrollen med indenlandske motorkare-
tgjer, der udkegres midlertidigt til udlandet, udelukkende pd grundlag af keretgjernes
registreringspapirer ikke i Danmark fert til misbrug af nesvnevaardig betydning. Pa bag-
grund heraf samt under hensyn til den bedring i forsyningsforholdene, som udviklingen
i de senere & har fort med sig, finder komitéen, at det skulle veae muligt for ale de nor-
diske lande a se bort fra saalige kontrolforanstaltninger for udfersden og genindfersaden
af indenlandske motorkaretgjer, der udkeres til midlertidig brug i udlandet, sdedes at
kontrollen udelukkende sker pa grundlag o disse keretgjers registreringspapirer (Dan-
mark: indregistreringsattest, Finland: registerbok. Norge: vognkort og Sverige: besiktnings-
instrument) eler anden fordliggende dokumentation, der pa tilsvarende méde kan tjene
til koretojets identifikation. For svenske motorkeretgiers vedkommende ber sdedes
bilskattekvittering for det pageddende & kunne godkendes, dersom den forsynes med
oplysning om koretojets fabrikat, type og chasssnummer.

Hvad angdr andet nordisk lands motorkeretgjer, der indkares midlertidig toldfrit,
ligger det nag for a overvgie, om ikke toldkontrollen med disse kan tilrettelasgges pa
samme enkle made som den foreddede kontrol med indenlandske keretgjer. ilvad identi-
tetskontrollen angar, synes der ikke a kunne vege afgerende hindringer derfor. Man kan
maske indvende, & registreringspapirerne ikke atid vil indeholde de tilstraskkelige op-
lysninger til en sadan brug, idet man f. eks. i visse tilfadde ikke deri vil finde en fyldest-
garende angivelse &, med hvilke tilbeharsgenstande keretgjet er udrustet. Denne mange
ma dog i samme udstrakning gere Sg gaddende ved identitetskontrollen med indenlandske
motorkeretgjer pa grundlag af registreringspapirerne (for svenske kaeretgjer bilskattekvitte-
ring) og bor defor ikke kunne tille 9g hindrende i vejen for en forenkling & kontrollen
med fremmede karetgjer.

Det ma erkendes, a man bade af toldmaessige grunde og af hensyn til don amin-
ddige ind- og udfarsasregulering har en vassentlig interesse i a skre sig mod. a andet
nordisk lands motorkeretgjer forbliver i landet udover de foreskrevne tidsfrister for den
midlertidige, benyttelse. Det kan ikke naggtes, at kontrollen ved hjadp af toldpassersedier
i den henseende er meget effektiv. En kontrol af denne art ligesom den af Finland, Norge
og Sverige praktiserede kontrol med indenlandske motorkaretgjer, der midlertidigt ud-
kares til udlandet, er dog behadftet med den ulempe, a den volder ale motorkerende, der
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passerer gramserne, samme besvag, skent det i langt de fleste tilfadde pa forhdnd er dben-
bart, at gressepassagen sker i lovligt aainde og ikke i den hensigt at begd ulovligheder.
Hvor det f. eks. drejer 9g om turistkersel dler godstransport til og fra udlandet, vil sdve
formdet med ind- og udkerselen uden videre sikre, at opholdet i indlandet eler i udlandet
bliver ret kortvarigt. Pa den anden side kan en kontrol som den nuvagende, der i hoved-
sagen hviler pa gramsetoldkontrollen, ikke skabe noget sikkert vaan mod ulovligheder.
Don nuvagende ordning kan f. eks. ikke hindre, at et fremmed motorkeretgj efter ind-
kersdlen overlades en indenlandsk bosat person til brug, og rent faktisk kan en sidan
ulovlig benyttelse af koreto)et udstraskkes over ubestemt tid, ndr blot der drages omsorg-
for, at keretgjet ved udkersd til udlandet og umiddelbart efterfdgende genindkersel &
toldpassersedien fornyet, hvergang gyldighedsfristen udigber.

For motorkaretgjer, der er hjemmehgrende i andet nordisk land, finder komiteen
det herefter ubetankeligt at foredd, a kontrollen med disse sker pa samme méde, som
komiteen har foreddet kontrollen med indenlandske motorkeretgier tilrettelagt, d. v. s.
mod eventuel forevisning of de pdgeddende keretgjers registreringspapirer eler andre
fordiggende egnede bevidigheder jfr. sde 10. Den salige genudfersdsfrist pa 3 maneder
for motorkeretgjer, der indkeres pa nordisk toldpasserseddel, foredds ophaevet, sdedes at
nordiske motorkaretgier i overensstemmelse med den frist, der gadder for motorkeretgjer,
som indkeres pa earnet dler triptyque, kan opholde sg midlertidig toldfrit i indtil 1 &
i andet nordisk land. Komiteen har herved for gie, at der kan forekomme tilfadde, hvor
en motorkerende fra andet nordisk land kan have en fuldt berettiget interesse i at udstrakke
sit ophold i det land, han midlertidigt opholder Sg i, udover 3 maneder.

Komileen har gjort sig klart, a den foreddede omlagning af kontrollen med
fremmede nordiske motorkeretgjer vil gare det umuligt for toldvaesenet ved gramnsen at fore
nogen kontrol med, at den geddende genudferselsirist for midlertidigt indkerte keretgjer
overholdes. Udgangspunktet for beregning af opholdets varighed ville jo ikke vage kendt.
Komiteen mener imidlertid, at den nuvagende kontrol ved gramsen volder bade de
motorksrende 0g toldvassenet et besvea, som ikke stér i rimeligt forhold til, hvad der
derved opnds. Hvis reglerne om indregistrering a motorkoretajer e indrettet saedes,
a intet keretgj kan indregistreres, uden at der fordigger betryggende dokumentation for,
a fornaden indfersaldtilladelse foreigger, og a eventuel forngden told- og afgiftsberig-
tigelse har fundet sted forinden, er der ingen nee/neveardig fare for, at bortfaldet af told-
passersedierne og den dermed forbundne kontrol ska dbne mulighed for indsmugling af
motorkeretgjer. Reglerne om indregistrering i Danmark, Finland og Norge er a denne
art, og det e komiteen bekendt, at gennemfarelsen & tilsvarende regler for tiden over-
vegies i Sverige. Komiteen ensker 1 denne forbindelse at pege pa det formddtjenlige i, at
der skabes et hensgtsmassigt samarbejde mdlem myndighederne i de nordiske lande med
henblik pa at hindre ulovlige overflytninger af motorkeretgjer fra et nordisk land til et
andet, jfr. side 23.

| ovrigt er det som senere naamere uddybet komiteens opfattelse, at den fornodne
kontrol med, at fremmede motorkoretgjer ikke anvendes pa ulovlig méde i opholdslandet,
ma varetages af politiet som led i dets amindelige kontrol med motorkeretgjstrafikken.

Det er endelig komiteen bekendt, at den i de nuvegrende toldpassersedier foreig-
gende dokumentation om tidspunktet for et udenlandsk motorkeretgjs indkersel efter de

€
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i Norge gaddende regler for toldberegningen af motorkeretgjer lagges til grund ved fast-
satelsen af toldberegningsveardien i de tilfadde, hvor midlertidig toldfrit indkerte motor-
koretgjer senere skd toldbe rigtige s. Det er imidlertid komiteens hab, at disse fortoldnings-
regler lader 99 tillempe, sdedes a man ikke af den grund behgver a fastholde kravet
om afgivese & nordisk toldpasserseddel ved midlertidig indkersel af nordiske karetgjer.

For motorkeretgjer, der er hjemmeharende i et nordisk land. ska det altsa kun
kraaves, a de medfarer registreringspapirer dler anden dokumentation, Som ger det muligt
at identificere karetgjerne.

Nogen toldpasserseddel ska ikke mere vage nadvendig.

Komiteen mener, a man ved en sadan ordning vil opna den store praktiske fordd,
a man kan give afkald pa toldeftersyn af samtlige ind- og udkerende motorkeretgjer
og i stedet for nges med stikprevevis eftersyn.

2. Motorkeretojer, der er registreret i ikke-nordisk land.

Blandt de motorkaeretgier, der passerer de vigtigste internordiske gresnseover-
gange, udgor motorkeretgjer, der er registreret i andre lande end de nordiske, en ret betyde-
lig andel, jfr. tabellerne i indledningen. Skal man opnd en hurtig afvikling af toldkontrollen
med motorkoreto jer, er det derfor vigtigt, a man f&r skabt en ordning, hvorefter ogsa denne
kategori & motorkoretojer kan passere de internordiske gramser uden a skulle opholdes &f
afstemplingen af toldpassersedler m. v.

Som foran beskrevet farer hvert enkelt af de nordiske lande en kontrol med ind-
forsdlen og genudfarselen & de omhandlede fremmede motorkeretgjer, som hvad den egent-
lige toldkontrol angar bygger pa ret ngie overensstemmende principper. Kontrollen hviler
i preksis i de dlerflese tilfadde pa de af motorklubberne udfeardigede toldpassersedier
(carnet og triptyque). Ved et samarbgde mdlem de nordiske landes toldmyndigheder
ma det efter komiteens skegn uden vassentlige vanskeligheder veae muligt a se bort fra en
afstempling af toldpassersedlierne ved de internordiske gramseovergange og udelukkende
henlaegee kontrollen med de fremmede motorkeretgjers genudfersel indenfor de foreskrevne
friger til det nordiske omrades ydergramser. Det forudsadter, a udkerselsmeldinger om
motorkeretgjer, der genudferes fra Norden fra et andet land end det, hvor indfersden
i gntid er sket, tilstilles de respektive toldmyndigheder i indkerseldandet. Pa tilsvarende
made ma toldmyndighederne i indkerselslandet have melding om fremmede motorkere-
tger, der efter indkerselen toldberigtiges og indregistreres i andet nordisk land. Det
ma antagelig blive en naturlig fdge af kontrollens henlasgygelse til ydergramserne, a den nu
i det enkelte land geddende genudforselsfrist pa et & kommer til at gedde det nordiske
omrade som helhed, men da de af motorklubberne udfaardigede toldpassersedier netop har
en gyldighedstid pd indtil et &r, kan det nagpe vaae forbundet med nogen ulempe. Da
den motorkorende ska medbringe sit carnet eler triptyque, vil toldopsynet ved de internor-
diske gramseovergange pa grundlag deraf i det omfang, det findes pakravet, kunne kon-
trollere karetgjets identitet i lighed med den kontrol, der bliver tale om for de nordiske
motorkoretojers vedkommende pd grundlag & indregistreringspapirerne. De nordiske
lande vil pa den méde. komme til a udgere et fadles ,carnetomrade.
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Samtidig mod a udgere det tekniske grundlag for toldveesenets kontrol med de
fremmede motorkaretgjers rettidige genudfersd, indeholder de omtalte af motorklubberne
udfeardigede toldpassersedler de respektive nationale klubbers garanti overfor vedkom-
mende lands toldmyndigheder for betaling af told og andre indfersesafgifter i tilfedde
af manglende genudfersel eler af anden &rsag indtraadende toldpligt. Forinden de nor-
diske landes toldmyndigheder kan erstatte de nuvegrende nationale kontrolsystemer med
en fadleskontrol pa de nordiske landes ydergra)nser, ma der derfor tilvejebringes forstaelse
med landenes motorklubber om, a den garantierklaging, der afgives til toldveesenet i
indkerseldandet, skal gedde som sikkerhedsstillelse for toldens eventuelle betaling ikke
blot i det pageddende land, men i hvert af de nordiske lande. Da man efter de hidtil ind-
hastede erfaringer kan regne med, at garantien kun i et ganske ringe antal tilfedde vil
blive aktuel, kan det nagppe rejse avorlige problemer for motorklubberne dler for told-
myndighederne, at sterrelsen af toldbelgbet for et motorkeretgj vil vaze forskdligt, alt
efter hvilken af de nordiske landes toldtariffer der kommer til anvendelse ved beregningen.
Kan man ydermere paregne, at dle de nordiske lande gennemfarer en kontrol med told-
berigtigelsen ved indregistreringen af motorkeretgjer i lighed med den ordning, som ale-
rede nu kendes i Danmark, Finland og Norge, vil der kun ganske undtagelsesvis kunne
tankes at forekomme tilfadde, hvor motorklubbernes gkonomiske ansvar aktualiseres.
Det ma dog forudsattes, a der tilvejebringes aftale mellem pa den ene side de nordiske
landes toldmyndigheder, og pa den anden side motorklubberne om, hvordan opstéende
spargsmd a denne art skal reguleres. Det fremg& da ogsd af den som hilag optrykte
skrivelse af 23. april 1952 fra De nordiske motororganisationers permanente komité, at
man fra motorklubbernes side stiller sig positivt til tanken om en forenkling af kontrollen
med de fremmede motorkeretgjer.

Endnu star det problem tilbage, at det i nogle tilfadde vil forekomme, at fremmede
motorkaretgjer, der gnskes indkert midlertidig toldfrit i et nordisk land, ikke medfarer
carnet dler triptyque og derfor efter de gaddende regler er henvist til at stille kontant
depositum for toldbelgbet. Det vil nagpe kunne volde nogen vanskelighed for de nordiske
landes toldmyndigheder at na til enighed om en fadles toldpasserseddel til brug i sddanne
tilfadde gaddende for midlertidig toldfri indkersel i hele det nordiske omréde pa samme
made som motorklubbernes passersedier.

Det eneste specidlle spergsmal, der skd lgsesi denne forbindelse, er tilvejebringelsen
af en aftde mdlem landene om reglerne for depositumsstillelsen. | gjeblikket vil starrelsen
af det kontante depositum for tolden m.v. blive beregnet pa grundlag af det enkelte lands
toldtarif m. v. Belgbets starrelse vil defor ikke vage det samme i de forskelige nordiske
lande. Man kan da vadge at tredfe aftde om, at depositumsbel gbet skal fastsadtes sdledes,
a det svarer til told m. v. af motorkeretgjet i det nordiske land, hvis toldtarif og afgifts
satser giver det hgjeste belgb. En sadan ordning vil dog uden tvivl vaere forbundet med
betydelige administrative vanskeligheder, idet den forudsadter, at de nordiske landes
toldtjenestemand skal have et ret indgaende kendskab til ale fire landes beskatningsregler
pa dette omrade. Dertil kommer, at regler af den art vel nagope er forendlige med den ged-
dende told- og afgiftdovgivning i de nordiske lande og muligvis kan give anledning til ret
komplicerede lovtekniske problemer. Efter komiteens opfattelse ma man foretrackke
en ordning, hvorefter det omhandlede depositum i hvert enkelt land beregnes efter samme
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regler som hidtil. Det vil med andre ord Sge, a det bliver indkerselslandets toldsatser
n. V., der kommer til at bestemme sterrelsen af det kontante depositum for det indkerende
fremmede motorkoretoj. Som far omtalt vil man efter komiteens skan opnd et betryggende
vaan mod misbrug a fremmede motorkeretgjers ret til midlertidig toldfri indkersel ved
a gore indregistreringen af motorkeretgjer betinget &, a der forinden foreligger doku-
mentation for, a eventuel fornoden toldberigtigelse har fundet sted. Det ma dog anbefales,
at det af toldpassersedien dler af depositumsbeviset klart kommer til at fremgd, at kere-
tojet ikke anses for enddig toldberigtiget ved indbetaling a depositum, og a det derfor
ma underkastes toldbehandling, forinden det kan indregistreres i noget af de nordiske
lande. Endelig ma der i aftalen mellem de nordiske lande om den omtalte ordning optages
bestemmelser om depositumsbelgbets overfarsd melem landene, sdedes a der dbnes
de fremmede motorkerende ret til at fa belebet tilbagebetalt ved den grasseovergang,
hvor det nordiske omréde forlades, uanset om udkerselen finder sted fra andet nordisk
land end indkerselslandet.

Il1. Den politimaessige kontrol med udenlandske motorkeretger.

A. Det gaddende kontrolsystem.

Den polifinuessge kontrol ved motorkeretgjers gramsepassage falder i 3 hoved-
grupper: 1. kontrol med motorkeretgjets forsvarlige indretning, herunder dets vat og
storrelse. 2. kontrol med forerens dudlighed, 8. kontrol med, a der er tegnet ansvarsfor-
sikring.

1. Kontrol med motor ker eto jets forsvarlige indretning, herunder dets vaaggt og sterrelse.

Som vilkar for at benytte et motorkaretej kraves i dle de nordiske lande, at kere-
tgjet er i forsvarlig stand, og at det opfylder visse bestemte krav med hensyn til indret-
ning, der stort set er ensartede.

At e motorkeretej opfylder disse krav, konstateres ved den syning og registre-
ring, der kraaves, for keretgjet tages i brug. | Danmark, Finland og Norge forsynes kore-
tojet ved registreringen med nummerplader som synligt vidnesbyrd om, at det er godkendt
til kersel. 1 Sverige har registrerede motorkeretgier vel nummerplader, men disse er ikke
nogen sikkerhed for, at et keretg er registreret, idet nummerplader kan kabes frit i for-
retninger. Derimod er de registrerede motorkaretgier med enkelte undtagelser forsynet
med et saaligt magke, der tjener som bevis (kvittering) for, at den soglige bilskat er betalt;
har et motorkeretg) dette skattemaake, er det et sikkert udtryk for, at keretgjet er regi-
streret. | dle landene udfaadiges desuden en registreringsattest.

Udenlandske motorkaretgjer, der hidrarer fra et land, med hvilket der er afsluttet
internationale overenskomster, ska under midlertidigt ophold ikke opfylde de krav til
indretning og udstyr, som findes i indkerseldandets lovgivning; men keretgjet kan frit
kere ind, for 3 vidt det er indrettet i overensstemmelse med de i de respektive overens-
komster fastsatte bestemmelser. Efter disse overenskomster ska keretgierne vage for-
synet med hjemlandets nummerplader og nationalitetsmaake. Desuden kreeves det efter
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don internationale automobilkonvention, undertegnet i Paris den 24. april 1926, at don
indkerende er i besiddelse & et internationalt kerecertifikat, udstedt i lgbet af det sidste
& og lydende pa det pageddende karetgj. Det internationale kerecertifikat indeholder
pa en rakke sprog, SA at det stort set kan forstdsi hele verden, bl. a oplysninger om gerens
navn og bopwl, keretgets fabrikat og chasssnummer og dets registreringsnummer. | den
internationale faardselskonvention, undertegnet i Geneve den 19. september 1949, der er
underskrevet af Danmark, Norge og Sverige, men indtil nu adene ratificeret af Sverige,
afskaffes- det internationale kareeertifikat. For at drage fordd af konventionens bestem-
melser kraaves det, at keretgjet er indregistreret i en af de stater, der er tildluttet kon-
ventionen, og udover nummerplader og nationalitetsmaake, kan den indkerende bevidne
dette ved hjadp o en registreringsattest, der mindst indeholder oplysninger om kore-
tgjets nummer (svarende til nummerpladen), keretgjets fabrikat og chassisnummer, dato
for farste registrering og indehaverens fulde navn og faste bopad. 1 Danmark og Norge
kraaver man ikke langere det internationale karecertifikat, men anser en registreringsattest
indeholdende de foranna3vnte oplysninger for tilstrakkelig dokumentation ved indkersel.

For karetgjer, indregistreret i do nordiske lande, har der i henhold til ssalige ind-
byrdes aftaler i lang tid kun vezet kraevet registreringsattest. Tilsvarende aftaler findes
mellem p& den ene side henholdsvis Danmark, Norge og Sverige og pd den anden side
Tyskland.

Er et motorkorets) ikke forsynet med nationalitetsmsake og nummerplade, kan
det dog midlertidigt benyttes under forudssgning &, at det forsynes med en ssalig nummer-
plade (i Danmark gransenummerpiade, i Finland X-nummerplade, i Norge Q-nummer-
plade og i Sverige turistvagnsskylt). Denne nummerplade udleveres af politiet uden saalig
undersagelse af motorkeretgjet, sifremt der forevises internationalt kerecertifikat eler
andet af en udenlandsk myndighed udstedt bevis for, a det opfylder de i hjemlandet
gaddende forskrifter. Dersom sddant bevis ikke forevises, ma keretgjet underseges og
godkendes a den mot or sagkyndige (i Finland og Sverige besiktningsmannen, i Norge den
bilsakkyndige), forinden midlertidige nummerplader udleveres.

| Danmark og Norge ska toldmyndighederne desuden pase, at motorkeretgjets
vagt og starrelse ikke overstiger de herom gaddende bestemmelser, der igvrigt er meget
forskellige i deto lande, dler at der fordigger dispensation. | Finland og Sverige fares ingen
sadan fast kontrol ved indpassagen, men det er overladt til politiets Igbende kontrol at
pase, a dei dise lande gxldende bestemmelser om vigt 0g Sterrelse overholdes.

Overdrages et udenlandsk keretg til en person, der har fast bopad i indkersels-
landet, eler tager geren af koretgjet fast bopad i dette, skal keretgjet indregistreres efter
de sagvanlige herfor ga)ldende regler.

2. Kontrol med farerens duelighed.

Et motorkaretgf ma dene fares af personer, der har erhvervet farerbevis i det
pégaddende land, i Danmark, Finland og Norge gennem politiet, i Sverige gennem lens-
styrelsen.

Udenlandske motorkaretgier ma dog under midlertidigt ophold fares af personer,
der er i besiddelse af et internationalt fererbevis, udstedt i lgbet af det sidste &r. Bestem-
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melserne om internationale farerbeviser er givet i den under 1 naevnte internationale
automobilkonvention af 24. april 1926. Den internationale faadsdskonvention af 19.
september 1949 har principielt anerkendt nationale fererbeviser som tilstraskkelig dokumen-
tation for kerefaadighed i international trafik, men dbner dog stadig mulighed for, at man
kan kraeve internationalt farerbevis, specidlt for s vidt angdr ferere fra lande, hvor farer-
bevis ikke kreeves, dler hvor hjemlandets farerbevis ikke er udfaadiget i overensstemmelse
med den formular for nationalt farerbevis, som er angivet i konventionen.

Personer, der er hjemmeharende i et af de nordiske lande og er i besiddelse af et
gyldigt fererbevis, udstedt i et af disse lande, kan under midlertidigt ophold i et af de andre
nordiske lande fare personmotorkeretgj i ikke-erhvervsmasssig trafik. En lignende ord-
ning gadder i Danmark, Norge og Sverige for personer, der e hjemmeharende i Tyskland
og & i besdddse af tysk farerbevis: dette skd dog for a kunne benyttes til karsdl i Norge
og Sverige vage oversat til dansk, norsk dler svensk. Til at fare lastmotorkeretgjer og
personmotorkeretgjer i erhvervsmeessig trafik kraaves derimod internationalt fererbevis.

3. Kontrol med ansvarsforsikring.

For ethvert motorkaeretgi skal der i ale de nordiske lande vage tegnet ansvars-
forsikring, men reglerne om forskringens starrelse er forskelige.

For udenlandske motorkeretgjer gadder det i ale de nordiske lande, at toldmyndig-
hederne skal pase, a der fordigger en for kersdl i det pagaddende land gyldig ansvarsfor-
sikring. Denne forsikring kan enten bestd i et forsikringskort, der medfares fra hjemlandet,
det sdkaldte carte d’assurance, serie A, dler i forsikringskort, der lgses hos toldmyndig-
hederne, det sikaldte carte d'assurance, serie B.

Carte d'assurance, serie A, udstedes af et selskab i motorkeretgjets hjemland, med
hvilket de nordiske landes trafikforsikringsforeninger har sluttet overenskomst; de respek-
tive trafikforsikringsforeninger hadter derefter for enhver skade, som det pageddende uden-
landske kaeretgj forvolder, men f& den udlagte erstatning refunderet of det forsikrings-
selskab i motorkeretgjets hjemland, hvori det er forsikret. Kortet udstedes pa blanketter,
der leveres a den pageddende trafikforsikringsforening, og udfyldes i motorkeretgjets
hjemland.

Carte d'assurance, serie B, lases for e vigt antal dage, og keretgjet er herefter for-
skret i de respektive trafikforsikringsforeninger. Ved koretgjets gemulkersal kontrollerer
toldmyndighederne, at der fordigger beharig forsikring og efteropkreever eventuel forsik-
ringspraamic for den tid, som keretgjets ophold i landet har oversteget det tidsrum, for
hvilket der er lgst forsikringskort ved indkerselen. Betales skyldig praamie ikke, tilbage-
holdes koretoj €, til praamien betales, og der haves forret i karetgjet for preamiekravet
fremfor a anden gedd, bortset fra mulig kersdsafgift.

Den 1. januar 1953 er en ny international aftale om ansvarsforsikring tradt i kraft,
som kan forventes at ville medfare, a brugen af de hidtidige serie A- og B-kort vil formind-
skes. Hovedpunkterne i den nye ordning er, at der i hvert land skal oprettes en central orga-
nisation af forsikringsselskaber (bureau), der skal anerkendes af landets regering. Bureauet
udsteder forsikringskort, der forddes blandt forsikringsselskaberne. Pa kortet er angivet,
med hvilke lande bureauet har sluttet overenskomst om at hadte for skader under kersel
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med motorkeretgjer fra bureauets hjemland. Forsikringsselskabet udfylder pa begeaing
kortet til den person, der skd til udlandet, og kortet gedder for ale de lande, der ikke er
udstreget pa kortet. Skor der en skade under karsdl i et land, som er anfart pa kortet, hafter
bureauet i det land, hvor skaden er sket; dette bureau fa derefter den udlagte erstatning
refunderet & hjemlandets bureau.

| de nordiske lande har der i en arrakke bestdet sddanne bureauer, de nordiske
trafikforsikringsforeninger, der e anerkendt a regeringerne. Det a disse foreninger i Sn
tid skabte system med carte d'assurance, serie A, har i vaesentlig grad vatret menster for
den ny internationale ordning.

For keretgjer, indregistreret i et af de nordiske lande, kraeves ved karsdl i et andet
nordisk land ingen saaskilt ansvarsforsikring, men toldmyndighederne paser blot, at kere-
tgjet er indregistreret i et nordisk land, og forlanger til godtgarelse heraf enten internatio-
nalt kerecertifikat eler registreringsattest fra det pageddende land dler eventuelt anden
dokumentation for registrering. De respektive trankforsikringsforeninger hadter inden for
rammerne i det pagaddende lands lov for a skade, som keretgjet matte forvolde, men f&
derefter den udlagte erstatning refunderet af det selskab, hvori keretgjet er forsikret.

B. Mulighederne for en forenkling af kontrolsystemet.

P& samme made som ved spgrgsmdet om den toldmaessige kontrol opdeles motor-
karetgierne i to kategorier, 1) motorkeretgjer, der er indregistreret i et nordisk land, og 2)
motorkeretgjer, der er indregistreret i et ikke-nordisk land. Indenfor hver af disse katego-
rier behandles spergsmdlet i de samme 3 relationer som foran under A.

1. Motorkeretgjer, der er registreret i de nordiske lande.

a. Kontrol med motorkeretgjets forsvarlige indretning, herunder dets veggt og sterrelse.

Efter komiteens opfattelse ska der som naevnt foran side 17 som hidtil medbringes
registreringsattest eller anden foreliggende dokumentation, der pa lignende made kan
tiene til keretgjets identifikation, ved karsdl til et andet nordisk land. Af hensyn tilden politi-
meessige kontrol er der ikke noget til hinder for, at man ved gramsepassagen kun stikprave-
vis paser, a sddan dokumentation faktisk medferes. Motorkeretgjet er forsynet med
hjemlandets nummerplader, og heri ligger i praksis den tilstrakkelige garanti for, at kere-
tgjet er indregistreret.

Gennem den hidtidige toldmaessige kontrol er det paset, at keretgiet kun benyttes
midlertidigt udenfor hjemlandet, og politiet f& underretning, safremt toldvaesenet konsta-
terer, at et karetg) ikke er genudfart. Men der kan ikke af hensyn til interessen i, at kare-
tejet indregistreres pa det sted, hvor det benyttes, indvendes noget imod, at den nuvaaende
toldmaessige kontrol dgjfes; det ma overlades des til det stedlige politi, dels til den al-
mindelige Igbende politikontrol pa landevejene, at fare den fornaedne kontrol med, at et
keretgj, der er indregistreret i et andet nordisk land, nu indregistreres p& opholdsstedet,
enten fordi geren har taget fast bopad her, dler fordi keretgjet er overdraget til en af lan-
dets indbyggere. En praktisk betydningsfuld hjadp ved denne kontrol kan politiet fa
gennem opkraevningen a de &lige bilskatter; befinder et motorkeretej Sg fast i et andet
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land, fordi geren er flyttet dertil, vil skatteopkraevningen blive returneret, og politiet op-
dager herigennem, at den pagaddende er flyttet uden at gare anmeldelse til motorregistret,
og kan undersage forholdet nsamere. Er motorkeretgjet solgt til et andet land, uden at
der er sket melding til motorregistret, kan det ikke i det lange lgb ventes, at den tidligere
ger vil fortssdte med at betale bilskatten, og det vil ved en undersegelse kunne opklares,
hvor motorkeretgjet befinder sig. For udsdtningen for, a der gennem opkraa/mingen af
bilskat kan fores nogen kontrol med keretgjets opholdssted, er aene, a der samarbejdes
melem de nordiske landes politimyndigheder.

Den kontrol med motorkeretgjers vagt og sterrelse, som i Danmark og Norge
foretages o toldmyndighederne, ma efter de pageddende nationale gruppers opfattelse
opretholdes. Bestemmelserne om motorkaretgjers vaggt er udformet efter den belastning,
som veje og broer kan baae, og det er derfor vanskeligt at fa bestemmelserne, der er meget
forskellige i de nordiske lande, andret, sedes a de bliver ensartede. »Sdv om godstrans-
porten ad landeveg og turisttrafikken med omnibusser i de senere & lutr veaet stagrkt
stigende, vil det dog nagope vage nogen stor hindring for trafikken, at der stadig ved de
internordiske gramser fores kontrol med overholdelsen & de gaddende vasgtbestemmelser.
Af hensyn til. denne kontrol ma kravet om, a registreringsattest medfores. opretholdes
for s vidt angdr sterre lastmotorvogne og omnibusser.

b. Kontrol med forerens duelighed.

ben gaddende ordning, hvorefter det nationale farerbevis under midlertidigt ophold
i et andet nordisk land er tilstrekkeligt for farere af personmotorkeretgjer i ikke-erhvervs-
nuessg trafik, har ikke haft nogen ulemper, og det synes ganske ubetamkeligt at udvide
dvn til a gedde for farere of dle arter af motorkeretgjer, sdedes a det internationale farer-
bevis afkafes helt i den internordiske trafik. Det internationale fererbevis er dene en
afskrift pa en rakke sprog a det nationale fererbevis, sa at det kan forstas overalt; bortset
fra Finland er der mellem de nordiske lande ikke sadanne sproglige vanskeligheder, at det
kan berettige til at opretholde kravet om det internationale fererbevis, hvortil der iovrigt
yderligere er knyttet den ulempe, at det kun er gyldigt i et &.

Komiteen har haft under overvgielse at foredd, at et i et nordisk land udstedt
farerbevis uden videre ska kunne anvendes i et andet nordisk land uden hensyn til, om
opholdet er midlertidigt dler fast. Men da fererbeviser i Danmark, Finland og Xorge kun
gander i 5 ar, medens de i Sverige gedder pa ubestemt tid, har man ikke ment at kunne
foreda dette. 1 Danmark har man hidtil fulgt den praksis, at en person, der tager fast ophold
i Danmark, og som har gyldigt amindeligt farerbevis udstedt i et af de andre nordiske
lande, kan fa udstedt dansk fererbevis uden eflagggelse & prove, men dene ved at frem-
skaffe Legeerkleging og erklaging om, a han har kert jeevnligt i det sidste ar. Efter
komiteens opfattelse er der ikke tilstragkkelig grund til at forlange ssalig dokumentation
for korefeadighed for en nordbo, der har gyldigt farerbevis til karsel i ikke-erhvervsmirs-
dg trafik i st hjemland, ndr han bosater sg i et andet nordisk land og ensker farer-
bevis i dette. Komiteen fored& derfor, at der gennemfaeres en ordning, der ger det muligt
uden videre at fa udstedt fererbevis ved bossdtelse i et andet nordisk land ved at fore-
vise gyldigt nationalt farerbevis for vedkommende myndighed.
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c. Kontrol med ansvarsforsikring.

Af hensyn til spergsmdet om kontrol med, at der er tegnet ansvarsforsikring,
synes det ikke ngdvendigt at padse, at der medferes indregistreringsattest. For Dan-
marks og Norges vedkommende er der tilstraskkelig sikkerhed for, at ansvarsforsikringen
er i orden derved, at keretgjet er forsynet med nummerplader. Dette er ganske vist ikke
tilfeddet for Finlands og Sveriges vedkommende, men der har ikke vagret praktiske vanske-
ligheder ved a ngjes med registreringsattesten for finske og svenske keretgjer, idet trafik-
forsikringsforeningerne ifdge lov hedter for skade, forvoldt af uforskrede motorkeretgjer,
og registreringsattesten giver for disse landes vedkommende ikke starre sikkerhed for
gyldig forskring end nummerpladerne. Der bor derfor indledes dreftelser mellem ved-
kommende myndigheder og trafikforsikringsforeningerne for at fa deres samtykke til,
a det krav om at forevise registreringsattest ved indkarsel i et andet nordisk land, som
findes i de gaddende aftaler mdlem landene, ophaves.

2. Motorkeretgjer, der er registreret i ikke-nordisk land.

a. Kontrol med motorkeretgjets forsvarlige indretning, herunder dets veggt og sterrelse.

For savidt angér motorkaretgjer, der kommer fra et land, der har tiltradt den inter-
nationale automobilkonvention af 24. april 1926 eler den internationale faardsel skonvention
af 19. september 1949, vil der efter komiteens sken af politimasssige grunde ikke veae noget
at indvende imod, at aene toldmyndighederne pa& det sted, hvor keretgjet farst kerer ind
pa nordisk omrade, kontrollerer karetgjet og dets papirer. De bestemmelser, der findes i
de nordiske lande, er alerede nu ensartede, og det synes overflodigt a opretholde kontrol
af disse keretgjer ved gramsepassage melem to nordiske lande.

Kommer et motorkaretgj ikke fra et land, der er tilsluttet en af de neevnte konven-
tioner, kan der efter komiteens sken heller ikke gares afgarende indvendinger geddende mod
kontrol aene ved forste indkersel pa nordisk omréde. Der ma kunne tredfes en ordning,
der gor det muligt & anvende de udleverede midlertidige nummerplader frit over hee
Norden. Det er derimod nappe ngdvendigt at udfsadige en ssalig midlertidig registre-
ringsattest, svarende til det i Sverige nu anvendte turistvagnslicens; enten har man de
nadvendige oplysninger om, keretgjet i carnetet dler triptyquet, eler ogs fa man dem
i den szalige toldpasserseddel, som nasevnes foran side 19.

Efter de gaddende danske regler betaes for et st gramsenummerplader 1 kr. for
hvert pdbegyndt tidsrum af 2 dagn, sem opholdet varer, dog ikke udover 10 kr. 1 Finland
kreeves ingen betaling for X-nummerplader. 1 Sverige betales en fast pris af 10 kr. pr. s
turistvagnsskyltar~. For a undgd nogen form for efterbetaling eler efterregulering finder

komiteen, at de danske regler bgr andres, siledes at der altid opkraeves en fast pris ved
udleveringen & skiltene.

For sa vidt angdr spergsmadet om kontrol med stgrre lastmotorvognes og omni-
bussers veggt og starrelse ma kontrollen ved hvert gramseovergangssted for Danmarks og
Norges vedkommende bibeholdes.

4



26

6. Kontrol med farerens duelighed.

For s3 vidt angdr farere, der kommer fra et land, der er tilsluttet en af de tidligere
nae/nte internationale konventioner, opstar der nagope nogen vanskeligheder.

Er en udlaanding ikke i besddelse af gyldigt fererbevis, kan der efter komiteens
sken nagope indvendes noget imod, at de midlertidige farerbeviser, der udstedes &f et af de
nordiske landes myndigheder, benyttes ved kersel i dle de nordiske lande, sev om der er
mindre forskelligheder i bestemmelserne om udstedelse af sadanne midlertidige ferer-
beviser.

c. Kontrol med ansvarsforsikring.

Sifremt den indkerende er i besiddelse af et A-kort dler et a de internationale
kort, som udstedes, efter at den nye internationale aftlle om ansvarsforsikring er tradt i
kraft, ma det, for at den internordiske gramsekontrol pa dette punkt kan ophaeves, kraeves,
at kortet gedder for dle de nordiske lande. Dette krav ma fastholdes ogsa i de tilfadde, hvor
den indkgrende gar geddende, at han kun skal kerei f. eks. Danmark, da man ikke har nogen
kontrol med, om han aligevel skulle kare til et af de andre nordiske lande.

| praksis er langt de fleste A-kort efter den gaddende ordning udstedt, si at de gedder
for dle de nordiske lande. Dette ma ogsa antages a komme til at gedde for de internationale
kort. Men da der stadig kan taakes tilfadde af A-kort dler internationale kort aene ged-
dende for et enkelt af de nordiske lande, enten fordi det er udstedt i lande, der ikke har over-
enskomst med dle de nordiske landes trafikforsikringsforeninger, eller fordi den pageddende
ferer kun har ensket det udstedt til et af landene, ma der tradffes en amindelig ordning.

Den dminddige ordning, som eventuelt skal etableres, kan for A-kortenes og de
internationale korts vedkommende efter komiteens sken bedst etableres derved, at man
optager forhandlinger med de nordiske trafikforsikringsforeninger med henblik pa a fa
disse til at afdutte dle overenskomster, sdedes at de gedder for hele det nordiske omréde
under eet. Komiteen er klar over, at det, da systemet med de internationale kort lige er
tradt i kraft, vil veae forbundet med visse vanskeligheder for trafikforsikringsforeningerne
straks at optage forhandlinger om andring af disse kort, men komiteen forventer, at tra-
fikforsikringsforeningerne, sasnart tilstrakkelige erfaringer er opnaet, optager sadanne for-
handlinger.

Allerede nu anvendes A-kortene i langt det overveiende antal tilfadde, og det ma
forventes, a den nye internationale aftale med dens nye internationale kort, der opfylder
samme funktion som A-kortene, vil gere B-kortene endnu mindre anvendt end hidtil. Der
vil dog stadig vare behov for B-kort, bade i de tilfadde, hvor en person har glemt at lese
A-kort dler det internationale kort i sit hjemland, og i de mere Jaddne tilfalde, hvor den
pagaddende kommer fra et land, som de nordiske trafikforsikringsforeninger ikke har over-
enskomst med. Der ma derfor sages skabt et fadlesnordisk B-kort, sdv om dette vil komme
til a spille en forholdsvis underordnet rolle.

Sporgsmdet om indfarelse af et fadlesnordisk B-kort har, efter hvad der er oplyst
for komiteen, tidligere vaaet dreftet mellem de nordiske trafikforsikringsforeninger, men
blev ikke lgst pa grund & forsikringstekniske vanskeligheder (den lille portefeuille, de
meget forskelligartede forsikringssummer i de nordiske lande og dermed de forskelige
praamier for B-kort).
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Komiteen anser det for ngdvendigt, at der skabes en ordning med et fadlesnordisk
B-kort, idet man ikke af hensyn til de fa tilfadde, hvor der ikke er A-kort eler internationalt
kort, kan opretholde en kontrol pa de internordiske gramser, som man ellers kan undvaae,
og man skal derfor anbefale, a der indledes forhandlinger med de nordiske trafikforsikrings-
foreninger med henblik pa indferelse af et sddant fadlesnordisk B-kort.

Komiteen ska endelig foruden de forsikringstekniske vanskeligheder pege pa nogle
lovgivningsmeessige problemer; der ma sdledes tilvejebringes hjemme til i udkorselslandet
a opkraare betaling for manglende forsikring med dertil hagrende ret til at tilbageholde
motorkeretgjet og eventuelt sege fyldestgarelse i det, uanset om motorkeretgjet i kortere
dler langere tid har vegret i et af de andre nordiske lande.

I11. Veskat af udenlandske motorkeretgjer.
A. De nugaddende regler om opkraevning af vejskat a udenlandske motorkorel gjer.

| de nordiske lande undtagen Finland er udenlandske motorkaretgjer, der indkares
til midlertidig brug i landet, genstand for ve beskatning i starre eler mindre omfang. Op-
kraavningen af vejskatterne varetages savanligvis af toldvaesenet pa grassen i forbindelse
med den amindelige kontrol med fremmede motorkeretgjer, der ind- og udkeres af landet.
Vejskatterne af udenlandske motorkaretgjer udviser vassentlige forskelle i henseende bade
til afgiftssatsernes hgide og de kategorier motorkeretgjer, der rammes af skatterne.

Bortset fra visse i denne forbindelse uvessentlige speciele fritagel seshestemmel ser
er som principiel hovedregel ale fremmede motorkeretgjer, der indkeres midlertidigt i Dan-
mark, omfattet af pligten til at betale vejskat (kerselssfgift) i forhold til den tid, koretejet
opholder sg i landet. Motorcykler samt side- og pahaangsvogne til motorcykler er dog i dle
tilfadde fritaget for vejskat under ophold pa indtil 3 maneders varighed. Derudover er prak-
tisk taget ale fremmede private personmotorkeretgjer, nar de opfylder betingelserne for at
indkere midlertidigt toldfrit, i henhold til forskellige gensidighedsaftaer med fremmede
lande fritaget for &gift under ophold pa indtil 3 maneders varighed. | henhold til aftaler
med Czekodovakiet, Den sydafrikanske Union, Frankrig, Norge, USA, Tyskland og Ostrig
er 1 de naevnte lande hjemmehgrende (indregistrerede) personmotorkaretgjer til ikke over
7 personer, fareren iberegnet, ndr de tilhgrer dersteds bosatte personer, fritaget for vejskat
under ophold pa indtil 3 maneder. Pa tilsvarende made og for samme tidsrum indregmmes
der skattefrihed for dei den internationale konvention af 30. marts 1931 omhandlede motor-
karetgjer, d. v. s. personmotorkaretgjer, der ikke benyttes til offentlig personbefordring
mod betaling. 1 henhold hertil er en lang rakke landes personmotorkeretgjer fritaget for
skat, bl. a karetgier, der er hjemmehagrende i Finland og Sverige. Endelig er dle andre i
Tyskland hjemmehegrende motorkeretgier end de foran omtalte personmotorkeretgjer fri-
taget for skat, for sA vidt opholdet i Danmark ikke overstiger 14 dage.

De gaddende danske skattesatser er ved ophold pa indtil 3 maneders varighed 1 kr.
pr. dag for personmotorkeretgjer til befordring af indtil 7 personer og 4 kr. pr. dag for dle
andre motorkeretgjer, herunder vare- og lastautomobiler. Pahamngsvogne til motorkare-
tejer pdamges samme skat som det motorkeretgj, der medfarer dem. Ved langerevarende
ophold laggges den indenlandske vejskats (veagtafgifts) satser til grund for skatteberegningen.
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I Norge er udenlandske motorkeretgjer, der benyttestil personbefordring, og motor-
cykler fritaget for vejskat under ophold i landet pa indtil et &. For andre motorkeretgjer
skal der betales en skat pa 1 kr. pr. dag. Skatten bortfalder dog for motorkeretgjer, der er
hjemmeherende i lande, hvor norske keretgier nyder samme begunstigelse. Endelig er
svenske lastmotorkeretgjer fritaget for vejskat ved direkte karsd melem rigsgramsen og
niermeste norske toldstation eler mellemliggende steder.

Ifdge de svenske bestemmelser om vejskat er dle i udlandet indregistrerede motor-
keretgier, som ikke er bestemt til personbefordring mod betaling dler til godstransport,
fritaget for vejskat i indtil 1 &r, eventuelt i den lamgere tid, hvori keretgiet matte nyde
midlertidig toldfrined. Dertil kommer visse specidle undtagelsesregler. For andre uden-
landske motorkeretgjer gadder det, at karetgjer, hvis vaat ikke overstiger 50 kg, er fritaget
for at svare skat. levrigt er den daglige vejskat for motorcykler 25 are, for lastmotorkere-
tgjer fra 1 til 8 kr. og for andre motorkeretgjer 1 kr. pr. dag. For norske motorkeretgjer
gadder saaligt, a ogsd keretgjer, der er bestemt til personbefordring mod betaing (taxa-
bil, omnibus), pa basis af gensidighedsaftae er fritaget for skattepligt i indtil 1 &r. End-
videre er norske lastmotorkeretgjer fritaget for vejskat ved direkte karsdl mellem rigsgraci-
sen og naameste svenske toldstation eler melemliggende steder (jfr. den ovenfor omtalte
tilsvarende norske bestemmelse).

| Danmark. Norge og Sverige foretages opkreavningen af veskat af udenlandske
motorkeretgjer som regel af toldvassenet ved gramsen i forbindelse med den alminddige
graansekontrol med motorkoretgjer. | Danmark sker opkrgvningen udel ukkende ved motor-
karetgiernes genudkersd til udlandet. | Norge og Sverige betales vejskat ved indkarsden
i landet for det tidsrum, som keretgjet paregnes at skulle opholde sig der, og ved udkersden
for eventuelt overskydende tid. Da vejskattens starrelse er bestemt af varigheden af det
udenlandske motorkoretgjs ophold i det pagaddende land, forudszeter opkraevningen, at
toldvaesenet har mulighed for at fastdld, i hvor lang tid keretgjet har vaget i landet. Det
lader sig i gjeblikket gare uden vanskelighed pa grundlag af de til toldkontrollen anvendte
toldpassersedier. Ska det vare gerligt a indfere den i afsnittet om den egentlige toldkon-
trol beskrevne forenkling af gransekontrollen, fader grundlaget for skatteberegningen
imidlertid delvis bort. 1 s fdd ma der defor samtidig ske andring : det nugeddende
system for opkreevning af vejskat.

B. Mulighederne for ophaevelse eller forenkling af vejskat af udenlandske motorkeretsjer.

Sa fra et fiscat synspunkt er veskatten af udenlandske motorkeretgjer uden
neanevagdig betydning. | Danmark, som i videre udstraskning end Norge og Sverige
knever veiskat af udenlandske motorkeretgjer, udgjorde den samlede indkomst derved i
finansdret 1951—52 kun 68 000 kr. For Sveriges vedkommende udgjorde vejskatten of
udenlandske motorkeretgjer i finansret 1951—52 ca. 30 000 kr. Der kan derfor ikke
a fiscde grunde vage nogen betaakelighed ved at foredd vejskatten af udenlandske
motorkeretgjer fuldstandig afskaffet i de nordiske lande. Komiteen erkender dog, at
andre end rent fiscae hensyn ma tages i betragtning ved afgerelsen &, om vejskatten
af udenlandske motorkeretgier kan afskaffes eler ikke. | ale de nordiske lande beskattes
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indenlandske motorkeretgjer med arlige afgifter, hvis provenu er bestemt til dakning
a veudgifter. Dise skatter udger ikke mindst for erhvervsmotorkaretojer Som. omni-
busser og lastbiler ret vasentlige driftsudgifter. Det er derfor ikke urimeligt, at uden-
landske motorkeretgjer ma deltage i dakningen af ve udgifterne, nar de benytter landets
vgie. Dette ma imidlertid afvejes mod den ringe indtasgt samt omkostningerne og besvaret
ved opkreevningen. Fra dansk sde har man fremhsevet den omhandlede skats betydning
som forhandlingsobjekt, nar det drgjer Sg om at sikre den ret betydelige motortransport
til og fra udlandet rimelige vilkar i beskatnings- og afgiftsmesssig henseende i fremmede lande.

T afsnittet om den egentlige toldkontrol er komiteen gaet ind for den ordning, at
motorkeretgjer, der er indregistrereti de nordiske hinde, skal have adgang til at indkere
midlertidig toldfrit i andet nordisk land end hjemlandet uden udfegrdigelse af toldpasser-
seddel. Gennemferes en sadan ordning, bortfalder det nuveaende i toldpassersedierne
foreliggende grundlag for beregning & vejskat.

Det er komiteen bekendt, a der alerede tidligere bade fra dansk og norsk side er
stillet fordag om, at de nordiske lande gengidigt ska indrgmme en tidsbegraenset fritagelse
for vejskat a erhvervsmotorkoretojer, der er indregistreret i disse lande, under midler-
tidig brug i andet nordisk land end indregistreringsandet. Komiteen kan fuldt ud dutte
sgtil dentanke, fordaget giver udtryk for. Af hensyn til den tilstrasbte forenkling af gramse-
kontrollen med de nordiske motorkoretgjer, anbefaler komiteen som en for samtlige nor-
diske motorkeretgjer gaddende regel, at de fritages for vejskat i samme omfang, som de er
berettiget ti! at indkere midlertidig toldfrit. Som tidligere omtalt er det en forudsatning
for toldfriheden, & de pagweldende motorkeretgier under opholdet 1+ vedkommende land
ikke anvendes til erhvervamaessig transport af personer dler til transport a gods mellem
indenlandske steder.

Indenlandske motorkeretgjer er i dle de nordiske lande belastet med arlige ve-
skatter, og de forskelligheder, beskatningen udviser fra land til land, er efter komiteens
opfattelse ikke sa store, at konkurrenceforholdet mellem de enkelte landes motortransport-
erhverv vil blive viesentligt forrykket ved den foreddede fritagelse for vejskat for korsdl
i andet nordisk land end hjemlandet. Det ma& dog veae en forudsadning, at det enkelte
lands motorkeretgier ikke har adgang til a opnd hd dler delvis refusion & den inden-
landske vejskat for den tid, hvori de bruges udenfor hjemlandet i andet nordisk land.

Allerede efter de nordiske landes nugeddende regler er i redliteten de dlerfleste
ikke-nordiske private prrson  motorkeretgjer fritaget for vejskat. De snaavreste regler herom
har Danmark, men sdv i dette land galder det, at private personmotorkoretgjer i det
store og hele er fritaget for vejskat, nar opholdet i landet ikke overstiger 3 maneder.
De fa3rreste motorkorende, der som turister dler i lignende anledning besager de nordiske
lande, vil anvende mere end 3 maneder til opholdet.

Foruden de nordiske personmotorkeretgier bar efter komiteens opfattelse dle
private personmotorkaretgjer fra ikke-nordiske lande veae helt fritaget for a betale vejskat
under midlertidigt ophold. Det vil kunne opnés ved, at de i Danmark ligesom alerede nu i
Xorge og Sverige fritages for vejskat under ophold paindtil 1 ars varighed. Det vil dog veae
mest hensigtsmassigt at |ade den periode, skattefritagelsen gedder, fdde sammen med det
tidsrum, hvori de pagwxldende motorkeretgier kan opholde sg i de nordiske lande midler-
tidigt toldfrit. Dette tidsrum kan i visse specidle tilfadde komme til at overstige 1 &.
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Tilbage star spergsmdlet, om vejskatten bar opretholdes for ikke-nordiske motor-
koretojer, der anvendes til erhvervsmaessig personbefordring €eller til godsbefordring. Det er i
denne forbindelse, & de foran anferte nagingspolitiske hensyn kan spille en vis rolle.
Spargsmdlet er kun aktuelt for Danmark, Norge og Sverige, idet Finland som dlerede foran
neavnt overhovedet ikke opkraever nogen vejskat af udenlandske motorkeretgjer, der ind-
keres midlertidigt. Da den omhandlede kategori motorkaretgjer for Norges og Sveriges
vedkommende kun spiller en ganske underordnet rolle blandt de udenlandske motorkere-
tgjer, der indkarer i disse lande til midlertidig brug, og da komiteen i gvrigt e enig om at
foresld vejskat af midlertidig indkerte udenlandske motorkeretgier afskaffet pa dle andre
punkter, anser den norske og den svenske gruppe i komiteen det for uhensigtsmaessigt
a opretholde en vejskat a udenlandske motorkeretgjer, der kun kommer til at gedde
ikke-nordiske motorkaretgjier, som anvendes til erhvervsmaessig personbefordring dler til
befordring a gods. For Norges og Sheriges vedkommende foredds defor vejskatten of
udenlandske motorkaretgjer, der indkeres midlertidig toldfrit, fuldstaandig ophsevet. Som
fdge a Danmarks beliggenhed er det omhandlede problem for dette land & ret veesentlig
betydning. Den danske gruppe i komiteen mener defor a matte forbeholde Danmark
retten til fortsat at opkreeve vejskat af ikke-nordiske motorkeretgjer, der indkeres til
midlertidig brug, og som anvendes til erhvervamasssig personbefordring dler til befordring
a gods.

Komiteen ensker i denne forbindelse a papege, a en delvis bibeholddse, af den
nugeddende vejskat a ikke-nordiske motorkeretgjer, som sdledes ma paregnes for Dan-
marks vedkommende, ikke bevirker, a man ma opgive tanken om at lade de pagaldende
karetgier indkere over Nordens ydergramser pa toldpassersedier (carnet, triptyque dler
depositumskvittering), der gedder for hele det nordiske omréde. Til brug ved opknev-
ningen a vejskatten i Danmark, vil toldpassersedien pd bagsiden kunne afstempies af
toldopsynet pa de internordiske gramseovergange med datostempel om ind- og udkerselen,
og vejskatten beregnes pa grundlag heraf.

Toldekspeditionsgebyrer og havneafgifter.

A

1 nogle a de nordiske lande findes bestemmelser om, & der for motorkare-
tgier, som passerer bestemte gramsestationer uden for toldvassenets ssadvanlige ekspediti-
ongtid, ska betales en sazlig afgift for toldeftersyn og/dler en saalig toldklareringsafgift.
Man mener i komiteen, at det er af sterste interesse, at turisttrafikken fuldstaandig fritages
for a svare afgifter for ekstra toldekspedition. Der synes hdler ikke at vaae grund til at
opkraeve salige dgifter for toldbehandling uden for normal ekspeditionstid for s3 vidt
angdr andre motorkeretgjer, som ind- eler udpasserer, nar det for kontrollen nedvendige
toldpersonale af andre grunde dligevel er til tjeneste pa stedet. Komiteen foredar derfor.
a de enkelte landes eventuelle bestemmelser om ekstra afgifter for udfarelse af toldveese-
nets forretninger andres i overensstemmelse med det ovenfor anferte.
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B.

Efter svensk lov ma havneafgifter for motorkeretgjer i visse tilfadde opkraeves af
de kommunale myndigheder,

Af personbiler eler motorcykler, som rejsende medfarer til eget brug, ma der ikke
opkraeves havneafgifter, medmindre der er saglige grunde til opkraevningen. Komiteen
mener, a personbiler og motorcykler, som, medferes af rejsende, ma kunne henferes til
den dags varer, der efter svensk lov er fritaget for saglig havneafgift, ndr lastning eler
losning sker uden hjadp af havnens udrustning. Det bgr derfor generelt bestemmes, at der
ikke ma opkraeves havneafgifter af private personbiler og motorcykler, der lastes eler
losses uden hjedp af havnens udrustning.

Af busser og lasthiler, som lastes dler losses ved hjadp af egen motor dler ved
hjadp af det pagaddende fartgjs udstyr, opkreeves for tiden havneafgifter i visse svenske
havne. T aminddighed er indtasggterne ubetydelige dog bortset fra Halsingborg. 1 denne
by erlamges afgiften med 13 kr. 50 are for sdvel indkommende som for udgdende keretgjer.
Halsingborgs havneforvaltning har oplyst, at havnens indtesgter ved opkraa/ning af havne-
afgifter af lastbiler og busser har udgjort fdgende belgb:

1949 . 71 150 kr
1950 ... A930 -
1950 .. 106 550 -

Modviljen mod betaling af disse afgifter i Sverige skyldes, a man andre steder,
f. eks. i Danmark, ikke skal betale sddanne afgifter. Af en bus, som kommer fra kontinentet,
og som faages over Storebadt, ska der ikke betales havneafgift, hverken i Nyborg eler
Korsgr. Det samme gedder, nar bussen kerer om bord i Helsinger, men far den kerer i
land i Halsingborg, skal der betales 13 kr. 50 gre i havneafgift.

Komiteen mener, a automobiltrafikken ikke bar bebyrdes med ungdvendigt
tyngende omkostninger, og a eventuelt eksisterende havneafgifter derfor ber afskaffes for
dle dags motorkeretgier, som ikke benytter de pageddende havnes lastekraner eler
andet udstyr.



Slutbemazkninger.

Motortrafikken mellem de nordiske lande har de sidste ar udvist en stk stigning.
og dt tyder pa, at den vil stige yderligere. Dette gar det i hgj grad pakreevet, at der for
motortrafikken mellem de nordiske lande skabes ale de lettelser, som det er praktisk muligt.
Siafremt de af komiteen foresldede reformer vedtages af de enkelte lande, vil automobil-
trafikken over de internordiske graenser naesten fuldsteendig blive frigjort for trafikhaam-
mende kontrol. Dette kan igen forventes yderligere at stimulere trafikken.

Komiteen ensker i denne forbindelse at henlede opmaaksomheden p& forskellig-
hederne i de gaddende fwrdselshestemmelser i de nordiske lande. Med den allerede sted-
fundne og den forventede yderligere stigning i trafikken er det gnskeligt, at automobilisterne
ogsa pa andre og tydeligere mader, end det hidtil er sket. ved gramnserne gegres opmasrksom
p& disse forskelligheder. “¢lv om dette ogsd sker, er det klart, at de farer og det besvas.
som disse forskelt 1 ¢b ed tr kar vist Sig at medfere, yderligere forgges med stigningen i tra-
fikken. Komiteen mener derfor, at man i de nordiske landes faardselsbestemmelser bor til-
stresbe en sa fuldstendig overensstemmelse som muligt. Den stgrste vanskelighed ikke
mindst ud fra et ferdselssikkerhedsmiwssigt synspunkt - ligger selvfelgelig i, at landet
1 Nordens midte har venstrekgrsel, medens man i de gvrige lande har hgjrekersel. Efter
kvad komiteen har erfaret, er en betankning om dette problem for tiden under udarbej-
delse i den svenske .ingenidrvetenskabsakademiens transportforskningskommission”.
Komiteen vil uden i den anledning at ga naamere ind pa dette spgrgsmal ikke und-
lade at understrege den betydelige praktiske betydning, det ville have for den internor-
diske trafik, hvis Sverige sa sig i stand til at ga over til hgjrekarsel. Skabelsen af ensartede
bestemmelser i sd henseende ville yderligere fremhaeve de nordiske landes vilje og evne
ul i god forstaclse og under gensidig hensyntagen at lgse sporgsmal af fadles interesse.



Konklusion.

Komiteens forslag om lettelser for motorkoretojstrafikken mellem de nordiske
lande kan sammenfattes i folgende punkter:

.]. Nordiske, motorkeretgjer.

1. Der ber gives motorkegretgjer ret til a ind- oe udfgres toldfrit mellem de nordiske
lande til midlertidig brug i indtil ! ar i andet nordisk land end hjemlandet uden spe-
cielle kontrolforanstaltninger i form af udfaadigelse af toldpassersedier; den pakrie-
vede toldkontrol kan ske pé& grundlag af registreringsbeviset eller lignende dokument,
som kan tjene fil Tidentifikation af motorkeretgjet (f. eks. den svenske bilskattekvit-
tering). Kontrollen bar kun iveerksadtes stikprgvevis.

2. Den gaddende ordning, hvorefter nationalt kerekort er fyldestgerende til foring af
personmotorkgretg) i ikke-erhvervsmaessig trafik under midlertidigt ophold i andet
nordisk land, udvides fil at galde ale arter motorkaretgjer under midlertidigt ophold.

3. I4n person, der er i besiddelse af farerbevis, som er udstedt i et nordisk land, bor ved
bosadtelse i andet nordisk land kunne fa udstedt fererbevis i det sidstnaevnte land
mod forevisning af sit nationale korekort uden at skulle aflaggge koreprove eler pa
anden made behgve at preestere bevis for sn. kerefeardighed.

1. Der bor optages forhandlinger med. trafikforsikringsforeningerne med henblik pa at
opna deres samtykke til, at kravet om, at registreringsbevis skal forevises ved indrejse
til andet nordisk land som dokumentation for gyldig ansvarsforsikring, stryges.

5. Alle nordiske motorkeretgjer fritages for vejskat under ophold i andet nordisk land
i samme udstrgkning. som der indrgmmes midlertidig toldfrihed.

B. [hke-nordiskemotorkoretojer.

1. A f kon t rolle ri ngen af earnets, triptyques eler lignende toldpapirer vedrgrende ikke-
nordiske motorkaretgjer henlaegges udelukkende til det nordiske omrades ydergramser,
hvorved Norden kommer til at udgere et fadles ..carnetomnrade. Den hidtidige kontrol
ved. Nordens indre gramser ophorer.

For at dette kan ske, bor der tredfes aftale mellem de nordiske landes told-
myndigheder og motorklubber om, at garantierklaringer, der afgives til toldyawaenct
i indfarselslandet, skal gedde som sikkerhed for toldens betaling i alle de nordiske lande.

Der bor endvidere traffes overenskomst mellem de nordiske lande om, at
udenlandske motorkorende skal have ret til at fa eventuelt betalt tolddepositumsbel gb
udbetalt ved udrejse af andet nordisk land end indrejselandet.

2. Der tradffes overenskomst om, at til midlertidig brug udleverede gramsenummerplader
skal vage anvendelige i hele Norden. Ved udleveringen af graensenummerplader bor
der opkreeves en fast afgift, dersom afgift kraeves.
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Farerbevis, der a e af de nordiske lande udfazdiges til midlertidig brug, ska have
gyldighed i samtlige disse lande.

Der bor optages forhandlinger med de nordiske landes trafikforsikringsforeninger med
henblik pd at fa disse til a afslutte deres overenskomster med ikke-nordiske landes
trafikforsikringsforeninger sdledes, at ,,A-kort™ og de internationale forsikringskort
far gyldighed for hele det nordiske omréde. Der ber indfares et fadles nordisk .B-kort,
hvorom der ogsa bor forhandles med trafikforsikringsforeningerne.

Alle dags motorkaretgjer fritages for vejskat i samme udstrakning, som der indrgmmes
midlertidig toldfrihed, dog sdledes a den danske gruppe i komiteen for Danmarks
vedkommende forbeholder dg retten til at bibeholde vejskat for ikke-nordiske motor-
koretgier i erhvervamaessg trafik.

C. Andre fordlag.

Specidle bestemmelser om ekstra toldekspeditionsafgifter, der berarer den ikke-
erhvervsmassige motortrafik, bar ophaaves, hvor sadanne matte forekomme.
Forekommende havnesfgifter for visse arter motorkeretgjer, som ved egen kraft ind-
skibes i dler udskibes & skib dler faage, bor opheeves.

Sockholm, den 9. januar 1953.

Hans Hedtoft Olavi Kgjaa Hj. Larsen Rolf Edberg

Niels Elgaard Uune Hannula Hans Borgen Leif Cass

Einar P. Foss Eino Kilpi Paul Ingebretsen J. F. Grym

Helge Madsen Yrj6 Soini Héakon Johnsen Filip Kristensson

Oluf Steen Bruno Suviranta Sven Nidsen Olof Palsson
Ebba Ostenson

Hans P. Gotrik Tarro Horn AlIf Gunsirnm Sten Aminofj.
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Bilag

Skrive ise af 23. april 1952 fra De nordiske motororganisationers permanente komité til
Den nordiske parlamentariske komité for friere samfeerdsel m. m.

| analoga skrivelser i november manad 1951 har Kongl Dansk Automobil Klub,
Forenede Danske Motorgere, Finlands Automobilklubb, Suomi Touring Club, Kongdig
Norsk Automobilklub, Norges Automobil-Forbund, Kungl Automobil Klubben och Motor-
mannens Riksférbund ombetts att 1 samarbete utarbeta ett gemensamt fordag till dnskade
lattnader betréffande gransformaliteter inom motorfordonstrafikens omrade. Den Nordiska
Parlamentariska Kommitténs nualsattning har angivils vara, att den internordiska trafiken
borde liberaliseras i storsta mojliga utstréckning, och som arbetshypotes borde man utga
ifran att Kommittén kommer att lagga fram fordag till en nordisk passunion och till sddana
[éttnader 1 fraga om fortu 1l ningen, att tul hesitation av resandes handbagage som regel
icke skdl &ga rum vid passerandet av de nordiska granserna.

Sedan de nordiska motororganisationerna under hand skriftligen behandlat fragan,
har dérefter vid. ett sammantréde i Kopenhamn i mars 1952 inom De Kordiska Motor-
organisationernas  Permanenta Kommitté organisationerna enat g om att framhalla
fdljande synpunkter.

De av Kommittén i forevarande sammanhang upptagna sporsmalen Synes kunna
grupperasi tre huvudgrupper, namligen a) underlé&tande av formaliteterna for i de nordiska
landerna registrerade motorfordon vid trafik mellan dessa lander, b) underléttande av for-
maliteterna for trafik inom de nordiska landerna for motorfordon, icke registrerade i nagot
av dessa lander, c) 6vriga med underléttandet av trafiken med motorfordon inom Norden
sammanhangande frégor sdsom enhetliga trafikregler och enhetlig lagstiftning angdende
motorfordons trafiken i Gvrigt m m.

Det & med sarskild tillfredsstéllelse de nordiska motororganisationerna hélsat det
initiativ, som Den Nordiska Parlamentariska Kommittén tagit. Organisationerna kan gora
detta sa mycket hellre som de under snart 40 ars tid, till en bdrjan genom nordiska bil- och
motorcykelkongresser och sedan & 1921 vid regelbundna sammantréden inom De Nordiska
Motororganisationernas Permanenta Kommitté (PK), kontinuerligt arbetat for under-
lattandet av trafiken med motorfordon inom och mellan de fyra nordiska landerna.

a) Underléttande av formaliteterna for i de nordiska lénderna registrerade motor-
fordon vid trafik mellan dessa lander.

Vad till en borjan angdr fragan om de nationella korkortens giltighet vill organisa
tionerna erinra om den végtrafikkonvention, som den 19 september 1949 undertecknats
i Geneve bl a av Danmark, Norge och Sverige och som numera &ven ratificerats av Sverige.
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Denna konvention forutsatter i sin artikel 24, att varje fordragsslutande stat skall utan
ytterligare prov kunna tillita varje forare, som inkommer p& dess omrade och uppfyller
vissa angivna krav. att pa dess vagar féra motorfordon av likaledes visst angivet eller
angivna slag. under forutséttning att gélande koérkort i annan fordragsslutande stat
finnes ock att det nationella korkortet som utférdats dverensstdmmer med till konventionen
fogad modell.

knligt reeiproka overenskommelser mellan de nordiska landerna, flertalet fran aren
1930 och 1431, jamte tilldmpningsbestdmmelser ger korkort for forande av motorfordon,
utférdat i del ena landet och dér gallande, innehavaren rétt att, utan att inneha internatio-
nellt kérkort i det andra landet i icke yrkesméssig trafik framféra personmotorfordon av
den beskaffenhet, vartill korkortet beréttigar honom, i vilket hanseende korkortet skall
gdlla som legitimation.

De svenska Overenskommelserna med Danmark och Finland talar om att korkortet
gdler for tillfalligt uppehdll och den med Norge under tillfaligt uppehall av hogst ett ar.
1 samtliga fdl bortfaller ratten, nér vederbdrande tager stadig hemvist i det andra landet.

Organisationerna kan icke se nagon anledning till att 6verenskommelserna icke
skulle kunna utvidgas att omfatta rétten att framféra lastbil 1 savil yrkesméssig som icke
yrkesmassig tratik eller bussar och trafikbilar i yrkesmassig trafik. Motsvarande géller till-
st and.sbevi.sen (registreringsattest, registerutdrag eller rekisteriote, vognkort, besiktnings-
instrument).

De internationella tillstandsbevisen och sasom ovan anférts de internationella
korkorten har sin betydelse som Overséttning och som legitimation i de fdl nationella
besiktningsinstrument och korkort &r obekanta eller pa grund av sprakct oforstaeliga.
Aven om det finska spréket skiljer ~ig fran de Gvriga nordiska landernas, har det icke visat
sig. att medgivandet angacnde korkortens giltighet i icke yrkesmaéssig trafik medfort nagra
oliigenherer, varfor, oavsett om formulédr, dverensstdmmande med den internationella kon-
ventionens, kommer att inforas i de nordiska landerna eller €. nagon anledning att icke
medgiva en utvidgning pa sétt antytts torde foreligga. Héarvid synes bora tillses, att de
blivande bestdmmelserna i de olika nordiska landerna blir helt uniforma aven betréffande
exempelvis tiden fé&r medgivandets giltighet.

Betraffande fragan om mojligheten att slopa ifyllandet av sarskilda blanketter vid
granserna for att darigenom bl a stockningar i trafiken skall undvikas, har organisationerna
i ock for sio anledning hdlsa &ven detta fordag med tillfredsstéllelse.

Organisationerna kan vitsorda att sarskilt sommartid vid de stérre landgrdnstull-
stationerna stor anhopning av fordon vissa tider forekommer. Salunda besoktes exempelvis
Xorge ar 1951 av 477 236 utldnningar, som 6vernattat; av dessa anlande 273 900 icke §6-
eller iiygledes och sannolikt minst 909, dérav med hil. Bortsett fran att de lokala forhal-
landena och tullklareringspersonalens otillrécklighet givetvis gor att man vid vissa till-
fdlen aldrig helt kan rékna, med att drojsmal icke skulle férekomma, torde vissa forbétt-
ringar kunna astadkommas. om,fortnulérifyllandet kunde nedskéras. Knligt organisationer-
nas uppfattning ligger problemets karna dari, hur man pa ett effektivt satt skall kunna
kontrollera att ett i annat nordiskt land registrerat fordon inom foreskriven tid lamnar
gastlandet eller, om det kvarstannar dar. att importtull &ensom i férekommande fd
import- och tillverkningsskatt erldgges, att importlicens erhallits och att inregistrering
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m m ordnas. Av vital betydelse & sporsmalet om kontroll Gver att tull formaliteterna verk-
ligen iakttagits, innan besiktning och registrering av ett i ett land tidigare icke registrerat
fordon ma vidtagas. Sa har hittills icke varit forhallandet i Sverige, trots att de svenska
motororganisationerna vid flera tillfalen framfort onskemd om andringar. Nagon bestam-
melse intogs icke i 1951 &rs véagtrafikforordning eler vagtrafikkungorelse, som tradde i
kraft med 1952 &s inging. Den 31 mars 1952 har Statens Sakrevision emellertid fast
Kungl Majts uppméarksamhet pd nodvandigheten av att utan dr6jsmdl vidtaga sddana
andringar i vigtrafikkungérelsen, att forutsdttningarna for den svarta marknad betréffande
personbilar, som otvivelaktigt férekommer i Sverige, kan undanrdjas. Motororganisationerna
raknar darfor med att om Sakrevisionens férdag snarast kan genomfdéras, forutsdttningarna
for astadkommande av har asyftade underlattnader for trafiken hogst avsevart forbattrats.
Det torde emellertid ankomma pia vederborande landers importtillstandsgivande, tull-
och registreringsmyndigheter att bedoma fragan, huruvida och pa vilket sétt ett slopande
av formaliteterna med ifyllande av blanketter skall kunna ske.

Organisationerna vill har framhdla, att Kommitténs uppfattning om att i intern
trafik nagot registreringsdokument icke behver medforas icke & riktigt i vad avser Xorge,
dar vognkortet altid skall medféras. Organisationerna gér tvart emot sa langt i sin upp-
fattning, att det synes dem vérdefullt, om i samtliga lander ett dokument kunde forefinnas,
som fdljde fordonet och dér anteckning gjordes i friga om forandringar med fordonet och
aganderétten till detsamma. Sa & for narvarande icke forhdllandet exempelvis i Sverige.
Déa behtver sdlunda icke aganderéttsbyte antecknas, om den nye dgaren icke & bosatt
inom annat 1an an det, dér den tidigare garen haft fordonet registrerat. Fran denna syn-
punkt maste altsa det svenska besiktningsinstrumentet betraktas sasom vérdelGst.

| detta sammanhang ma understrykas nodvandigheten av kontroll Gver att regi-
strerings giltighet och den period, for vilken vederbdrliga fordonsskatter och forsakrings-
premier erlagts, icke utléper under vistelse i annat nordiskt land. 1 Finland t ex synes for-
hallandet vara det, att ett fordon i s fal tillfaligt avfores ur registret. Godtar man i princip
att ett fordon skall f& anvandasi trafik utanfor det egna landet pa enklast mgjligt villkor,
maste enligt organisationernas uppfattning krav upprétthdllas pa att fordonet bibehdlles
registrerat i hemlandet, sa att forvissning erhdles om att ala skyldigheter fran fiskaliska
och andra synpunkter, som déar digger bilagaren, ocksa fullgores.

Med hér ber6rda problem sammanhanger kravet pd sarskilt kortillstand for dla
motorfordon i Norge samt tullangivelse vid ankomst med motorfordon till norsk hamn.
Dessa bestdmmelser synes vara av huvudsakligast formel karaktér utan némnvéard allman
praktisk betydelse, varfér det synes dnskvart att de sopas.

Vidare synes det forhdlandet ha sin betydelse, att i Norge sarskild avgift & lagd
pa gummi, varfor aven vid tillfalig inforsdl kontroll sker av motorfordons gummiutrustning.
Fordag synes bora framlaggas om att ifragavarande gummiavgift snarast omligges S3,
att kontrollen vid gransen kan bortfalla

En detalj, som ocksa bor uppméarksammas, & den, att sdval i Norge som i Sverige
efter sérskild besiktning hos bilbesiktningsman lastbil kan godkdnnas for personbefordran,
exempelvis vid lustresor och liknande. Aven om man synes kunna hysa den uppfattningen,
att myndigheterna icke noggrant uppratthaler det formella kravet pa att sddant godkan-
nande i exempevis Norge icke beréttigar till anvandning av fordonet for personbefordran
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i Sverige dler omvént, synes ett dmsesidigt uttalande béra goras, att medgivandet géller
i de 6vriga nordiska landerna, sa att allménheten icke behdver svéva i tvivelsmd pa
denna punkt.

Vid utresa ur Sverige med motorfordon fordras undertecknande av eet sérskilt
formulér, -identitetssedd; identitetssedeln innebar bl a en forbindese att fordonet kommer
att &erinforas til landet inom ett &. Aven om manga bilister ifyller formuléret i forvag,
torde eet dopande av detsamma fran har forevarande utgangspunkter medféra vissa
lattnader. Enligt organisationernas uppfattning bér individuell férbindelse icke behdva
forekomma, om en generell bestammelse om skyldighet att aerinfora ett fordon inom
viss tid fordigger.

| detta sammanhang synes @ven forsikringssporgsmalen bora beroras. FOr nér-
varande synes foreteende av besiktningsinstrumentet (motsvarande) vid grénsen endast
motiveras av det skdlet, att kontroll av att trafikforsékring (motsvarande) finns tecknad
och vidmakthdlen i hemlandet bor goras. Motororganisationerna utgér fran att trafik-
forsékringsforeningarna i de olika landerna, vilka har att reglera skador, férorsakade med
eet i eat annat nordiskt land registrerat motorfordon, kan handha denna verksamhet utan
att registreringsbevis foretes vid gransen. Under erinran om sina ovan anférda synspunkter
angdende Onskvardheten av att ett dokument angdende fordonet alltid bor medforas,
synes organisationerna att overlaggning emelertid bor ske med trafikférsikringsférenin-
garna for att fa visshet om att de intet har att erinra mot att bestammelsen om féreteende
vid grénsen dopas. | detta sammanhang ma erinras om att bestammelserna angdende
maxiniférsikringssummor €c icko & enhetliga

| frdga om beskattningen av utlandska motorfordon ma framhallas. att i fram-
mande land registrerat motorfordon, icke avsett att anvéandas fér persontransport mot
betalning dler for transport av varor, i rege frikallas fran skatteplikt under lika lang tid
som motsvarande forman i hemlandet tillkommer i gastlandet registrerat motorfordon,
dock i intet fal under langre tid &n eet &r. DA kontrollen och efterfoljden av dessa reci-
proeitetshestammelser valar myndigheterna mycket arbete, och statsverken ecrhaller
endast relativt obetydliga intékter genom skatten, har densamma i Sverige i dSna hu-
vuddrag upphévts. Skatteplikt kvarstar dock for motorfordon, som & avsett for person-
transport mot betalning dler for transport av varor, dock med visst undantag (for norska
omnibusar).

Det synes organisationerna 6nskvéart, om frihet for vagskatt under viss tid, fi-
dagsvis et ar, i samtliga fyra lander skulle kunna medges fér dla dag av motorfordon
icke registrerade i landet i fréga

Vad angdr fragan om hamnavgifter finns i den svenska lagstiftningen angdende
faststéllande av hamntaxor den bestdmmelsen, att déar icke synnerliga skd féranleda till
annat, skall befridse fran hamnavgift dtnjutas for personbil eler motorcykel, som resande
medfor for eget bruk. Det vackte darfor livlig kritik fran de for turistverksamheten ansva-
riga organisationerna i Sverige, da staderna Madmo och Hasingborg i fordag till nya
hamntaxor, avsedda att trdda i kraft den 1 januari 1952, hade infort hamnavgifter for
s&dana fordon.

Vid remiss pa stadernas framstédlningar uttalade de for turisttrafiken ansvariga
organisationerna att, &ven om en sddan hamnavgift & ringa och fran ekonomisk synspunkt
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darfor knappast skulle behova foranleda ndgon irritation fran resendrernas sida, erfaren-
heten emellertid visat, att utlandska bilister reagerar mycket haftigt mot obetydliga
agifter, varfor man hemstdllde, att Kungl Kommerskollegium, som har att faststélla
hamntaxor, icke ville bifala stéadernas framstdlining. Sa blev icke heller fallet, men det
svnes Onskvart, att det generellt fastdas, att hamnavgifter for personbilar och motorcyklar
icke ma uttagas.

Organisationerna Vill harutéver framhdlla, att &en hamnavgifter for fordon i
yrkesméssig trafik, liksom den sérskilda tullklarerings- och expeditionsavgift pa icke
expeditionstid, som i Sverige uttages for bussar och lastbilar, bor dopas.

Organisationerna vill dutligen understryka onskvérdheten av att i forevarande
resonemang de icke inregistrerade tavlingsfordonen, avsedda att anvandas for hastighets-
tavlingar pa dutna banor, icke bortglommes. Med den omfattning tavlingsverksamheten
pa motoromradet fatt, uppstar ofta svarigheter fran tullsynspunkt, darfér att nu avsedda
fordon i registrerings- och andra hanseenden icke kan identificeras pa samma enkla satt
som registerade fordon.

b) Underldttande av formaliteterna for trafik inom de nordiska landerna for
motorfordon, icke registrerade i ndgot av dessa lander.

Motororganisationerna vill till en bdrjan erinra om att de organ, som i utlandet
handhar de nordiska landernas turistpropaganda, altmer borjar stréva efter att lamna
upplysningar om de nordiska landerna sdsom en reseenhet. Den trafik, varom héar & fréga,
& ocksa av betydande storleksordning. Med hansyn till det varde fran de olika landernas
synpunkt, som turisternai allmanhet och bilturisterna i synnerhet har, & det enligt organi-
sationernas uppfattning viktigt, att enklast mdjliga formaliteter foreskrives aven for icke
nordiska motorfordon.

Det fordigger sdlunda stort intresse att astadkomma sédana léttnader i kontroll-
hénseende m m, att de som med motorfordon, registerade utanfér Norden, anlander till
en nordisk grans, i fortsétningen fritt kan rora sg inom omrédet utan att behtva under-
kasta sg fornyad tullkontroll vid passerandet & nésta gréns.

Losningen av detta problem sammanhénger emellertid intimt med den tidigare
berérda mgjligheten att kontrollera, huruvida ett fordon inom. vederbdrande tullhandlings
giltighetstid aterutforts eller, om fordonet kvarstannar, tullformaliteterna ordnats, import-
licens erhdllits och registrering verkstallts. Man aerkommer &ven har till nodvandigheten
av att man for Sveriges vidkommande f& regler, som omgjliggor besiktning och registrering
av ett sdlunda infort fordon utan kontroll av att tullformaliteterna iakttagits.

Vad angdr forsikringssporgsmalen ma foljande framhdllas. For néarvarande for-
hdller det sig s3, att om vederborandes forsakringsanstalt i hemlandet tréffat Gverenskom-
melse med de nordiska trankférsékringsforeningarna, godtas ett for Norden utférdats
s k Carte d'assurance serie A sdsom bevis som géllande trafikforsakring (motsvarande)
i samtliga de fyra nordiska landerna. Har forsakringsanstalten i hemlandet icke sddan
Overenskommelse dler har vederbdrande motorist forsummat att begéra ett Carte d'assu-
rance serie A, magte vid varje nordisk grans ett s k Carte d'assurance serie B 16sas. Erlagges
vid inresan premie icke for hela vistelsetiden i eet land. sker reglering av beloppen vid
utresan fran landet i fréga
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Det synes organisationerna nodvandigt att tillskapa ett tredje dag av Carte
d'assurance, som kan l6sas vid den férsta nordiska gransen och nar giltighet inom hela
Norden. Vid underhandsframstéllning till den svenska trafikférsikringsforeningen har
man nyligen svarat, att forutséttning att ordna sadan form av Carte d'assurance f nej fore-
ligger. Underhandlingar maste darfor upptagas med vederborande trafikforsakringsfor-
eningar om bildandet av en pool, sa att denna fréga kan l6sas i avvaktan pa att fragan
om en internationellt gédlande obligatorisk férsdkring, som fér ndrvarande behandlas
inom ECE, rediseras.

¢) Ovriga med underléttandet av trafiken med motorfordon inom Xorden sam-
manhangande fragor, sdsom enhetliga trafikregler och enhetlig lagstiftning angdende
motorfondongtrafiken i 6vrigt.

Bland oOvriga fragor, som synes pakala uppmérksamhet i forevarande samman-
hang, vill organisationerna bl a framhdlla intresset fran dansk, finsk, norsk och, med
undantag av England, utlandsk sda Over huvud taget att évergang snarast mojligt sker
till hogertrafik i Sverige.

Det synes ocksd bora understrykas, att det & mindre tillfredsstéllande att lag-
bestammelserna angdende alkohol och framférande av motorfordon icke & enhetliga i de
fyra nordiska landerna. Aven hér bor ett samarbete inledas for att astadkomma likartade
bestammelser, och Gver huvud taget synes det gemensamma lagstiftningsarbetet pa trafik-
och fordonsomradet inom de nordiska landerna bora intensifieras.

Sockholm, den 23 april 1952

for De Nordiska Motororganisationernas Permanente Kommitté

Sten Hagardt.



