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Indledning,

Ved skrivelse af lo. maj 1960 nedsatte justitsministeriet et
udvalg med den opgave at overveje, om der er trang til ®ndring el-
ler supplering af de gmldende bestemmelser om indretning og an-
bringelse af lygter og retningsvisere pd motorkeretejer i §§ 4 - 6
i Jjustitsministeriets bekendtgerelse nr. 198 af 24. juni 1955 om
keretejers indretning og udstyr. Udvalget skulle navnlig overveje,
om der ber indferes regler om maksimal og winimal lysstyrke for
motorkeretejers lygter og retningsvisere, og i givet fald hvorle-
deg denne skal méles ved bilinspekteorernes eftersyn og eventuelt
ved politiets kontrol med motorkeretesjer i nenhold til ferdselslo~
vens bestemmelser herom, om der er behov for bestemmelser om ind-
retning og anbringelse af lygter ud over de i bekendtgerelsens § 4
padbudte, og om reglerne i § 6 om retningsvisere ber mndres, siledes
at kun retningsviserblinklys tillades anvendt. Endelig skulle ud-
valget 1 forbindelse med eventuelle forslag om udferdigelse af nye
bestemmelser om lygters lysstyrke, maling heraf m.v, overveje, hvil-
ket materiel det md anses for pdkrmvet at anskaffe til bilinspekto-
rerne til brug ved kontrol med s&danne bestemmelsers overhcldelse.

Til medlemmer af udvalget beskikkedes:
kontorchef i justitsministeriet Robert Dam, formand,
bilinspektor, civilingenier Svend D, Funder-Nielsen, Arhus,
politiingenigr Ejler M. Hansen,
chefingenipr Frede Jensen, Forenede Danske Motorejere,
lektor ved Danmarks tekniske hsjskole, civilingenier Helge Larsen
og chefen for Statens biltilsyn, civilingenier J, Voltelen.

Ved skrivelse af 20, novenber 1961 blev endvidere overlzge,
dr. med. Viggo Clemmesen (specialist i ojensygdomme), Nestved, ud-
peget som medlem,

Civilingenier Voltelen afgik ved deden den 14, februar 1964
efter at have varet syg i flere perioder, I hans sted blev ved
skrivelse af 28. april 1964 civilingenier H. Jespersen, Statens
biltilsyn, der siden er udnmvant til chef for biltilsynet, udpeget
som medlem.
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Som sekretzr for udvalget beskikkedes fuldmegtig i justitsmini-
steriet Aksel Holck~Christiansen. Efter dennes udnmvnelse til dom~
merfuldmegtig beskikkedes i stedet fra den 31, august 1961 fuldmeg-
tig 1 justitsministeriet Jergen Christian Larsen, og efter dennes
udnzevnelse til politimester p& Ferserne beskikkedes fra den 1. fe-
bruar 1962 sekret®r i justitsministeriet J. A. Johnsen, Siden okto-
ber 1963 har civilingenier Ib Grenvaldt fungeret som teknisk sekre-
ter for udvalget.

Under udvalgets arbejde har justitsministeriet anmodet udval-
get om at inddrage en del spsrgsmil, ‘der ikke var omfattet af kom-
missoriet, under udvalgets overvejelser, navnlig spergsmdl, der op-
stod i forbindelse med internationale organers behandling af en rmk-
ke forhold vedrorende keretejers lygtefering og afmerkning, jfr.
nedenfor,

P34 justitsministeriets anmodning har udvalget i december 1962
afgivet en szrudtalelse om afmserkning af holdende keretejer, jfr.
bilag IV, side 75, og en ssrudtalelse om afmrrkning af udryknings-
koretejer m.v., jfr. bilag V, side 97. Sidstnzvnte szrudtalelse
har resulteret i justitsministeriets bekendtgerelse nr. 270 af 28,
august 1964 om afmerkning af visse keretsjer med gult blinklys og
i regler i justitsministeriets bekendtgerelse nr, 271 af 28. august
1964 om udrykningskersel. I marts 1964 har udvalget afgivet en ser-
udtalelse om cyklers lygtefering og afmerkning og om retningsviser-
apparater og stoplygter pd motorkeretejer, jfr. bilag VI, side loZ2.

Udvalget har endvidere afgivet udtalelser i1 en rzkke enkeltsa-
ger, der har veret forelagt udvalget af Jjustitsministeriet.

Udvalget har holdt 57 meder samt foranstaltet og overvmret for-
skellige praktiske demonstrationer af lygteudstyr.

To af udvalgets medlemmer har samtidig veret medlemmer af det
af ministeriet for offentlige arbejder nedsatte vejbelysningsudvalg
og dermed varetaget forbindelsen mellem disse to uwdvalg.

Som resultat af udvalgets arbejde foreligger nu betenkning med
udkast til @ndringer i ferdselsloven og til zndringer af de bestem-
melser i bekendtgerelsen om keretejers indretning og udstyr, som
vedrorer lygter, refleksanordninger og retningsviserapparater, samt
udkast til et helt nyt kapitel i denne bekendtgerelse omhandlende
afskermning og afmerkning af keretejer og af l=zs, Endvidere er ud-
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arbejdet udkast til @ndring af justitsministeriets bekendtgerelse
nr, 199 af 24, juni 1955 om benyttelse af pdhzngsvogn (pdhengsred-
skab) efter motorredskab,

Udvalget har overvejet, om det burde foresld anvendelse af ma-
lemetoder og anskaffelse af apparatur til kontrol med, hvorvidt reg-
lerne om lygtefering overholdes. Der henvises til bem=rkningerne
herom i afsnit F, side 42,

Kobenhavn i april 1965.

Vigge Clemmesen Robert Dam Svend D, Funder-Nielsen
formand
Ejler M. Hansen Frede Jensen
H. Jespersen Helge Larsen

J. A, Johnsen

Tb Gronvaldt



A. Almindelige bemsrkninger,

Udvalget har holdt sig lobende orienteret om det arbejde, der
gores henholdsvis under F.N.'s skoncmiske kommission for Europa
(E.C.E.) og den europmiske transportministerkonference (C.E.M.T.)
med henblik pd udfmrdigelse af fzlleseuropziske ferdsels- og ud-
styrsregler og i Nordisk Vejtrafik Komité (N.V,K.) vedrsrende lig-
nende sporgsmél,

I E.C.E. (Economic Commission for Europe), der bl.a, er de
europeiske regeringers samarbejdsorgan vedrerende fmrdselssikker-
hed, arbejder forskellige udvalg med disse problemer, og resulta-
terne herfra foreligger, dels som forslag +il supplering og zndring
af den internationale ferdselskonvention af 1949, som Danmark i hen-
hold til folketingets beslutning har ratificeret den 21. december
1955, dels som forslag til supplering og =ndring af en i 1950 ved-
taget, men ikke af Danmark tiltrddt overenskomst, som skal danne et
for Europa gzldende tilleg til konventionen, og dels som anbefalin-
ger (rekommandationer) til regeringerne om gennemferelse af bestem-
melser til supplering af konventionen. Danmark er folkeretligt kun
bundet til at overholde selve konventionen, ikke de ovrige vedta-
gelser. Da det imidlertid kan forudses, at adskillige af disse vil
blive optaget i konventionen eller endeligt vedtaget pd anden bin-
dende méde, da de udarbejdede forslag og anbefalinger i de fleste
tilfelde betyder fremskridt ogsd i forhold til de her i landet gml-
dende regler, og da det efter udvalgets opfattelse i sig selv er et
gode, at der efterhé&nden indferes ensartede fzrdsels- og udstyrsreg-
ler i Europa, har udvalget i videst muligt omfang indarbejdet
E.C.E.s vedtagelser 1 forslagene til #ndringer i fzrdselsloven og
de administrative bestemmelser, bortset fra ganske enkelte detail-
regler, der ikke skennes at have vmsentlig betydning.

C.E.M.T. {Conférence Europdenne des Ministres des Transports),
nhvor ogs& Danmark er reprazsenteret, har til opgave at koordinere

trafikafviklingen inden for Vesteuropa, herunder at fremme ferdsels-
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gikkerheden, hvilket bl.a. seges opndes gennem bestrzbelser for at
indfere ensartede ferdselsregler og regler om keretsjers uvdstyr.
Resultaterne heraf foreligger i form af rekommandationer til rege~
ringerne, og ogsd disse ber efter udvalgets opfattelse folges i vi-
dest muligt omfang, sdledes at man p& enkelte mindre vmsentlige
punkter, hvor der foreligger uoverensstemmelser mellem E,.C.E.s og
C.E.M.T.s vedtagelser, vmlger den mest hensigtsmmssige regel. Det
bemprkes herved, at sédanne uoverensstemmelser formentlig i de
allerfleste tilfzlde vil blive fjernet i de endelige formuleringer
af de pdgzldende bestemmelser.

Som yderligere begrundelse for at felge de internationale ved-
tagelser kan anferes, at langt de fleste her i landet hjemmeherende
person- og varevogne er seriefabrikerede i udlandet, og at disse
fabrikker utvivlsomt vil felge de internationale regler; sifremt
Danmark fastsstter herfra afvigende bestemmelser, md det forudses,
at lygteudstyret pd de fleste motorkeretejer mltte udskiftes eller
m=ndres, inden keretejet blev registreret her i landet. Lygteudsty-
ret til keretejer, til hvilke der her i landet bygges karrosseri
(lastvogne, busser, pahzngsvogne m,v,) stammer hovedsagelig fra ud-
landet, hvilket ogsd taler for, at man anvender de internationale
regler,

En konsekvens af bestrebelserne for at opnd sterst mulig over-
ensstemmelse med de internationale regler er, at udvalget i visse
spergsmdl har afstlet fra at fremsmtte forslag, fordi det pd inde-
verende tidspunkt ikke med tilstrzkkelig sikkerhed kan forudses,
hvilket indhold de internationale regler vil f&., Det anbefales i
stedet, at justitsministeriet fortsat holder sig orienteret i ud-
viklingen vedrerende de pigmldende spergsmal i de internationale
organisationer,

De geldende bestemmelser om lygteforing findes i fzrdselslo-
vens § 2, afsnit VIII, §§ 8, 9, 39 - 41 og 5% samt i bekendtgerelse
nr, 198 af 6, juni 195% om keretejers indretning og udstyr.

Tdvalgets hovedformdl har wvered gennem forslag om zndringer
og nydannelser at give disse regler en under hensyn til den tekni-

ske og ferdselomegsige udvikling siden 1995 tidssvarende udformning

cg hemmnder A% opha oterst oul crereagstesnelee med Indernaticnale

BTy AL
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Udviklingen har medfert, at reglerne m& blive mere og mere
detaillerede. Man har segt at gere de regler, der skal anvendes
af den enkelte vejfarende under hans ferden pd vej, =& enkle og
klare som muligt, slledes at de er lette at fatte, huske og an-
vende, P4 den anden side har man mattet beskrive fordringerne til
lygteudstyret s detailleret, at reglerne bliver egnede til brug
bade for reparaterer, forhandlere og importerer og for bilinspek-
tererne, domstolene og andre myndigheder, Dette har bevirket, at
enkelte bestemmelser er blevet ret omfattende, idet for kortfattede
regler ville give for stor usikkerhed i anvendelsen, Det er dog ud-
valgets opfattelse, at affattelsen i intet tilfmlde er s& komplice-
ret, at ssrlig teknisk viden er nedvendig for forstdelsen,

Omend man har sggt s& neje som muligt at fastlmgge de regler,
der efter udvalgets opfattelse ber vere gmzldende, er det klart, at
det ikke har vmret muligt i alle henseender at udforme reglerne sé-
ledes, at ethvert tenkeligt detailproblem pé& forhdnd er lest. Reg-
lerne md anvendes med skensomhed og med det hovedformdl at tilstrm-
be en si effektiv virkning af lys og afmerkningsudstyr som muligt,

uden at andre pd urimelig mdde kan generes heraf.

B. Bemmrkninger til udkast til nye eller xndrede bestemmelser

i ferdselsloven.

Til § 2, VIII.

Udkastets formulering tilsigter at gore det utvivlsomt, at der
er pligt til at fere lygter, f. eks. 20 minutter efter solnedgang,
sadfremt lysforholdene tilsiger det, eller under snefald i dagslys,
safremt sigtforholdene tilsiger det., En af udvalgets vmsentligste
begrundelser for at foresld den mndrede formulering er imidlertid,
at det har ensket at trzkke hensynet til afmerkningen af koretsjet
over for andre vejfarende frem, da udvalget mener, at alt for mange
ferere tilsidesztter dette meget vmsentlige hensyn ved ikke at tende
lygterne, uanset at behovet for afmerkning er opstdet. Overordentlig
mange motorferere synes aldeles at savne forstéelse for, at motorke-
retejer med blot nogen fart md afmerkes langt tidligere end langsomt-
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korende, f. eks, i aftentusmerket, og forovlive afmerket langt se-

nere 1 morgendsmringen for ikke at vere til fare for andre vejfa-

rende,

Til § 8, stk. 1, litra b og c.
Se den som bilag VI optagne serudtalelse om cyklers lygtefo-

ring og afmsrkning side lo2,

Til § 9, stk., 2 og 3.

Forslag til =ndringer af de i det nuvmrende stk, 2 indeholdte
regler er optaget i udkastet til sndringer af udstyrshbekendtgerel-
sens § 42. I evrigt foreslds det, at § 9, stk. 2, - ligesom § 8,
stk., 1, litra b og ¢ - udformes efter samme princip som fzrdsels-
lovens §§ 5 og 7, sdledes at lovbestemmelsen kun indeholder ramme-
forskrifter, medens detailreglerne fastsmttes i bekendtgerelsen.

Stk. 3 er nyt. Baggrunden for reglerne heri er vedtagelser pi
internationalt plan og det faktiske behov, som er en felge af den
sterkere trafik pd vejene, for afmerkning med lys ogsd af de i
denne regel omhandlede trafikanter. Udvalget har opgivet at fast-
sette eksakte regler for, hvorledes afms.wningerne skal foretages,
og overladt det til dem, der feorer dyrene, at foretage hensigts-
msssig afmerkning. Eksempelvis kan der foran og bagved kveegdrifter
eller lignende g& en person med en lygte. Den forreste lygte ber
lyse hvidt, den bageste radt. Ved "og lignende™ hentydes f. eks,
til f&r eller svin, der drives ad vej.

Der er intet til hinder for, at dyr tillige forsynes med re-
flekterende materiale, f. eks. kan en ridehest p& benene vzre for-

synet med manchetter med gult reflekterende materiale,

Til § 39, stk. 2 og 3.

Udvalget har anset det for rimeligt, 2t det foresliede for-
bud 1 stk. 2, sidste pkt., udtrykkeligt fastslis,

Det nye i stk. 3, 3. pkt., er en supplerende btestemmelse om,
at tegn kan gives med retningsviser, ndr keretejet lovligt - men
ikke nbligatorisk - er uwdstyret med retningsviser, hvilken regel
stAr i sammenhsmng wmed den af udvalget foresliede adgang til at ud-

atyre motoreykler mad retningsvisere.



Til § 4o.

Hvorndr keretejer m.v, skal fore lys er fasisat i § 40, stk. 1,
1. pkt., og i specielle bestemmelser, f. eks, udkastene til fmrdselis-
lovens § 9, stk., 2, om hestekoretsjer og trzkvogne m.v. og stk. 3
om dyr samt § 53, stk. 5, om optog, sammenholdt med § 2, afsnit VIIT.
Evilket lys, der skal anvendes, er fastsat i § 40 i evrigt, for =4
vidt specielle regler ikke er fastsat som f, eks, i de navnte bestem-
melser. Reglen i § 4o, stk. 1, 1. pkt., som ikke foreslés zndret, ly-
der: "Ved kersel i lygtet:ndingstiden skal de foreskrevne lygter hol-
des tmndt."

Reglerne om de tekniske krav til lygterre findes i udstyrskbe-

kendtgerelsens § 4.

Pil § 40, stk. 2.

Den nugzldende affattelse af § 40, stk. 2, er sdlydende:

"Stk., 2. Ved kersel pd vej, der er tilstramkkelig oplyst, mé
blendende lys ikke anvendes; péd fuldt oplyst vej md moiorkerets]
kun venytte positionslys. Blandende lys md ejheller anvendes ved Lo
de med andet keretei; nedblanding skal ske i1 passende tid."

Forué for udkastets affattelse har udvalget indgiende drofiet
lysenes anvendelse, bl.a. pd grundlag af et i C.E.M.T. fremsat for-
slag, som udvalget har taget vidtgdéende hensyn til.

Felgende 3 hovedhensyn er efter udvalgets opfattelse afgerende
for valg af lys pé& motorkeretejer:

Behovet for afmmrkning, séledes at andre trafikanter i tide kan
f4 oie pa keretoiet,

feorerens behov for tilstrzkkelig synsvidde og

hensynet til, a2t andre ikke blzndes.

Under dreftelserne forlod udvalget kriterierne "fuldt oplyst"
og "tilstrxzkkelig oplyst", idet man foretrak "fererens synsvidde"
son bedre egnet udgangspunkt for reglerne,

Om en vej er "saledes oplyst, at fereren har tilstrmkkelig syns-
vidde", "dérligere oplyst" eller "uoplyst" afgeres efter lysforhol-
dene pad stedet bortset fra lyset fra kerete’erne., En ve: uden veibe-

lyesning vil vere "dérligere oplyst" 1 den sidste dei af {usmerket,
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og en vej med vejbelysning vil vare det om natten, ndr vejbelysnin-
gen er si ringe, at foreren ikke har tilstraskkelig synsvidde.
Afmerkning. Som anfert foran i bemmrkningerne til § 2, afsnit
VIII, wd effektiv afmerkning anses for at vare szrdeles vigtig, I
lygtetendingstiden er afmerkning sdledes altid pakravet, uanset om
feoreren har tilstrskkelig synsvidde. De lygter, der anvendes til
afmerkning, mé vare si kraftige, at andre trafikanter har mulighed
for i tide at opdage koretojet og indrette sig derefter, f. eks,
opfylde deres vigepligt over for keretejet eller - som f, eks. en
fodgenger, der vil krydse vejen - at tage sig i vare for det. Man
md - selv om tilstrzkkeligt statistisk materiale ikke foreligger -
antage, at mange ulykker skyldes darligt afmmrkede keoretejer. Det
normale er, at positionslyset anvendes til afmerkning bade af hol-

dende og korende keretejer, skent det om positionslyset i alminde-
lighed gmlder, at det er for svagt til under visse fazrdselsforhold
at afmzrke keretojet tilstrekkeligt, f. eks. ved overhaling i tus-
merke pd vej - i eller uden for by - hvor de to fardselsretninger
ikke er adskilt med midterrabat eller spmrrelinie., Her mid anvendel-
se af svagere lys end n=®rlys anses for uforsvarligt af hensyn til
modkerende, men det er ganske szdvanligt, at manevren udferes under
anvendelse af positionslys eller helt uden lys. Hertil kommer, at
positionslyset pd en del motorkeretsjer er for svagt til overhove-
det at afmsrke keretojet i bevmgelse, Disse darlige positionslygter
er formentlig fremkommet af hensyn til stremforbruget ved langvarig
parkering, et hensyn, der vanskeligt kan forenes med hemnsynet til
tilstrekkelig afmerkning af de samme keoretejer i bevegelse, Da Dan-
mark ikke producerer motorvogne og udstyr hertil i videre omfang,
er der hermed snmvre grenser for, hvor vidtgéende undersegelser der
her ber foretages med hensyn til de eonskelige krav til positionsly~
sene, tilmed da problemet for tiden underssges i I1.S.0. (Internatio-
nal Organization for Standardization) og E.C.E, Muligt ndr man til,
at det nuverende positions~ eller parkeringslys skal erstattes af

2 slags lys, nemlig dels parkeringslys, dels positionslys, der un-
der keorsel afmmrker koreteojet tilstrmkkeligt fremefter uden samti-
dig at medfoere nzrlysets gene for andre, Under forhandlingerne kunne
det eventuelt ssges opnéet, at disse lygter ikke blot udsender til-
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strekkelig stmrkt lys, men ogsid at lysfladen f4r en mindstesterrel-
se, maske noget i retning af normale forlygters, sdledes at andre
trafikanter herved far bedre mulighed for at konstatere, om det er
en motorvogn eller f., eks., to cykler, der nzrmer sig.

Der har pd internationalt plan veret fremsat forslag om, at po-
sitionslys som de nu anvendte kun burde tillades anvendt ved parke-
ring, medens keretejer i bevmgelse altid burde anvende nmrlyset til
positionsmarkering. Forslaget blev dog ikke vedtaget, idet nmrlyset
hevdedes at vere til nogen gene, hvorfor det ikke burde anvendes
unodigt. Skent nogle af udvalgets medlemmer har sympati for tarnken
om pligt til altid mindst at anvende nmrlyset pd korete] i bevegel-
se, fordi man derved ville f& en effektiv afmmrkning af keretejerne
ved at anvende en ganske enkel regel, der kan bibringes alle motor-
feorere, har de dog afstéet fra at stille forslag herom, da det md
erkendes, at nzrlys, iszr asymmetrisk nerlys, kan vere til gene, og
da reglen ville wvere for kategorisk., Der ber i stedet gores en kraf-
tig propagandamwssig indsats for at sld fast, at de motorkerende al-
tid ber anvende det i den konkrete situation korrekte lys.

I udkastet foreslds om anvendelse af positionslys under kersel
kun reglen om, at der p4 motorkeretej under kersel pd vej, der er
sdledes oplyst, at fereren har tilstrekkelig synsvidde, ber anven~
des positionslys, medmindre dette lys er for svagt til i den fore-
liggende situation at afmerke kereteojet tilstrmkkeligt. Ifelge den
gxldende bestemmelse md motorkeretej pd fuldt oplyst vej kun benytte
positionslys. Udvalget har ved formuleringen af bestemmelsen i 1.
pkt., in fine, segt at give udtryk for, at motorkeretsjets ferer pa
grundlag af en konkret bedemmelse af forholdene pad stedet mé tage
stilling til, om nzrlys eller positionslys ber anvendes,

Er forerens syngvidde utilstrzkkelig, medmindre keretejets lys

anvendes, skal fjern- eller nzrlys anvendes; dette gzlder ifelge ud-
kastet, hvad enten der er utilstrekkelig eller slet ingen belysning.
Denne regel ber ogsd felges, hvis fereren er i tvivl om, hvorvidt
synsvidden er tilstrekkelig.

Ner- eller fiernlys? Fjernlysets formdl er at skaffe foreren

tilstrazkkelig synsvidde i morke, Da det blender modkerende, anven-
des nzrlyset under mede, Nazrlyset, der er en npdlesning, er med stig-
ningen i trafikintensiteten blevet det almindeligt anvendte lys pd
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de fleste morke veje her 1 landet. Udkastet udelukker - til forskel
fra de geldende regler - kun fjernlysets anvendelse "péd vej, der er
sdledes oplyst, at fereren har tilstrmkkelig synsvidde" samt ved mo-
de og ved korsel bag andet koretej., Derudover har udvalget ikke fun-
det grundlag for at give regler for, hvorn&r fjernlyset ber anven-
des frem for nerlyset, da man forudsstter, at fjernlyset kan anven-
des, 54 lmnge hensynet til andre ikke tilsiger brug af andet 1lys.
Udkastet medferer, at fjernlys tillades anvendt pd "darligere oplyst
vej", hvilket md antages at omfatte en del af omrddet for det hidtil
anvendte udtryk "tilstreskkelig oplyst vej".

Frygten for at blende andre under landevejskersel har efter ud-
valgets opfattelse hidtil vemret overdrevet og har fert til, at der
har veret anvendt ns:rlys, hvor der burde vere anvendt fjermlys.

Udvalget har dreftet et fra tysk side i C.E.M.T. stillet for-
slag om, at der hejst mé keres med So km/t, nir nerlys anvendes, P4
grund af de modifikationer, som en sédan regel nedvendigvis mitte
forsynes med, og vanskelighederne med kontrollen kan udvalget ikke
g8 ind for en sidan regel, selv om den udtrykker den rigtige tanke,
at kersel med n®rlys pi vej, der ikke er siledes oplyst, at fereren
har tilstrzkkelig synsvidde, forudsmztter en temmelig lav hastighed.
Udvalget henviser herved til den vigtige regel i ferdselslovens §
35, stk. 1, om, at man ved afpasningen af kerehastigheden i lygte-
tzndingstiden tillige skal tage hensyn til belysningen, herunder ly-
set fra koretejets egne lygter. Denne regel tilsidesmttes i alt for
vidt omfang.

Til § 40, stk. 3.

Dette stykke giver regler for lygtefering i tége, hvorom der
ikke tidligere har veret smrlige reglér, bortset fra bestemmelsen
i § 2, VIII. Nerlys eller fjernlys skal anvendes i tmt tdge og un~
der tilsvarende atmosfzriske forhold, f. eks. under kraftige regn-
skyl eller ved regudvikling fra lokomotiver eller lignende, Udval-
get har overvejet mulighederne for en definition af "tet tége"™, og
det er oplyst, at Meteorologisk Institut arbejder med definitioner
af forskellige tethedsgrader af tége, idet kriteriet er bestemte af-
stande, hvori lygter af en bestemt styrke kan ses. Det er imidler-
tid ikke praktisk at optage sddanne kriterier i ferdselsloven, og
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man har midttet opgive at finde en anvendelig definition. Det er her-
efter i et vist omfang overladt til den enkelte motorferer at skenne
over, hvornir reglen ber bringes i anvendelse. Den enkelte m& ligele-
des selv tage stilling til, om n=arlys eller fjernlys ber anvendes i
det konkrete tilfmlde, Modsztningsvis fremglr det, at det ikke er
nok at anvende positionslys. Dette har ogséd veret praktiseret i de
senere ar, uden at nogen regel udtrykkelig har fastsat det. Nogle af
udvalgets medlemmer ville for si vidt have foretrukket den helt enk-
le regel, at nsrlys zltid skal anvendes, da den ville vere lettest
at arbejde med i propagandaen., Men slagordet "mindst nzrlys" er for-
mentlig tilstrekkelig fatteligt, Hvis man ikke kan opnéd forsvarlig
belysning overhovedet pd grund af tlgens tethed, ber man indstille
kerslen og parkere keretejet et sted, hvor det ikke vil vere til fa-

re eller ulempe for andre,

Til § 40, stk. 4.

Udvalgets medlemmer er enige om, at der ved "kortvarig stands-
ning" i 2. pkt. f. eks, ogsd skal forstds standsning ved lysregu-
leret kryds, mens skifte til grent lys afventes. Stk. 4 hjemler i
ovrigt brug af den szrlige parkeringslygte, se herved bemgrkninger-
ne til udstyrsbekendtgerelsens § 4, stk. 12, litra d,

I stykket gives endvidere anvisning pé&, at nerlys ber anvendes
ved standsning eller parkering i tet tdge og under tilsvarende at-
mosfariske forhold, hvor positionslys ikke kan ses i forneden af-
stand, Udvalget har overvejet at anbefale indferelse af videregé-
ende regler, hvorefter der ved standsning eller parkering under de
i bestemmelsen nzvnte omstendigheder skulle vere pligt til at an-
vende nerlyset, ligesom reglen ogsd skulle gzlde, ndr de szrlige
atmosferiske forhold opstod efter parkeringen. P& grund af de prak-
tiske vanskeligheder, der ville vere forbundet med overholdelse af
sédanne regler, har man dog ment at burde indskrmsnke sig til det i
udkastet indeholdte.

I forste pkt. i stk, 4 er den hidtidige ordlyd =ndret, séledes
at der om afmerkningen kun foreskrives, at den skal foretages med
redt lys bagud og hvidt lys fremad, medens de nzrmere regler er in-
deholdt i udkastet til udstyrsbekendtgerelsens § 26, stk. 6.
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Til § 40, stk. 5.
Stk. 5 svarer til det nuverende stk, 4.

Til § 40, stk. 6.

I stk, & svarer 1, pkt. til det gzldende stk. 5. Herudover gir
udvalget ind for, at det som et s®rligt princip udtrykkeligt fast-
slés, at det er forbudt at anvende hvidt lysende lygter eller re-
fleksanordninger bagud og redt lysende lygter eller refleksanord-
ninger fremad, medmindre andet er bestemt, s&ledes som det f. eks,
er tilfzldet for baklygter, se nedenfor ad stk., 8. Et sadant princip
er i praksis gmldende i forvejen og er i svrigt optaget i den inter-
nationale fardselskonventions artikel 15, nr, 2,

Til § 40, stk. 7.

Dette stykke, der giver regler om renholdelse af lygter, tegn-
givningsapparater og refleksanordninger, er nyt. Udvalget har anset
det for verdifuldt, at en regel udtrykkeligt foreskriver denne ren-
holdelsespligt, selv om den indirekte felger af de evrige om lygter
geldende regler, Man har overvejet at give bestemmelsen en mere de-
tailleret udformning, men har opgivet dette, selv om det erkendes,
at reglen er vagt affattet og f. eks. under retssager kan give anled-
ning til bevisvanskeligheder,

Udvalget har overvejet at foresld en regel, hvorefter lygter,
refleksanordninger og tegngivningsapparater, der findes pé& et kore-
tej, altid skal vere i brugbar stand, hvad enten de er pdbudte eller
blot tilladte, Formilet med reglen skulle vzre at forhindre, at kon-
trol med ikke-pdbudte lygter, refleksanordninger og tegngivningsappa-
rater wmuliggeres derved, at f. eks. en glgdelampe eller en ledning
fjernes, nar keretejet skal til syn, sdledes at det pigeldende lyg-
teudstyr ikke medinddrages under bilinspekterens eftersyn, fordi det
for demne tager sig ud, som om det slet ikke er meningen, at der
skal gores brug af dette udstyr, hvorefter de fjernede dele piny mon-
teres efter synet, og lygten tages i brug, selv om den méske ikke
opfylder bestemmelserne. Mulighederne for, at en lygte, der ikke er
i lovlig stand, vil blive bemmrket af politiet under fsrdselskontrol,
vil imidlertid i praksis vere yderst ringe, sdledes at kontrollen
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alene vil ske ved syn. De gzldende regler, hvorefter langt de fle-
ste keoretojer kun synes ved omregistrering, vil bevirke, at denne
kontrol ikke kan blive effektiv. Under hensyn hertil, og da det md
erkendes, at en regel som den nzvnte vil kunne virke hdrdt, nejes
udvalget med at henstille, at spergsmdlet tages op, sdfremt der

indferes periodisk syn af alle keretsjer.

Ti1 § 40, stk. 8.

I stk. 8 hjemles en rxzkke ekstralygter eller hjm=lpelygter, idet
udvalget finder det hensigtsmessigt, at der indferes regler herom.
Selv om det for s& vidt skulle vere en felge af den nuverende § 4o,
stk. 5, at andre lygter end de udtrykkeligt foreskrevne eller til-
ladte er forbudt, har myndighederne dog i praksis i vid udstrzkning
tolereret brugen af ekstralygter eller har meddelt dispensation til
deres anvendelse, Det er imidlertid utvivlsomt, at mange af de nu
anvendte lygter, issr de sdkaldte fjernprojekterer, ofte er til
ulempe for andre trafikanter, der blmndes eller faler sig generet
af disse lygter, ndr de anvendes under forhold, hvor fjernlys ikke
md anvendes, f. eks., ved mede. Da det md erkendes, at de rigtigt
anvendt kan bidrage til at fremme fmrdselsgssikkerheden, har udvalget
ikke kunnet gi ind for noget forbud mod dem, men har foretrukket i
stedet at anbefale indferelse af regler for, hvilke lygter der kan
tolereres, og hvilke regiler der nzrmere ber gelde for dem, dels ved-
rorende brugen, dels vedrsrende indretningen. Brugsreglerne er inde-
holdt i stk, 8, medens reglerne om indretning er optaget i udstyrs-
bekendtgerelsens § 4, stk, 12, Om enkeltreglerne, se bemsrkningerne
til denne bestemmelse, idet det blot her skal bemzmrkes, at reglerne
om brug af tigelygter, baklygter og parkeringslygter er affattet i
overensstemmelse med vedtagelser i E,C.E, og C.E.M.T.

Ti1 § 40, stk. 9,

Udvalget har anset det for nedvendigt, at der i faerdselslovens
bestemmelser om ekstralygter ogsd optages regler om de arbejdslygter
der hyppigt er monteret f. eks. p& lastmotorvogne, der indsamler
melk hos landmmndene, eller pd& traktorer til brug ved markarbejde
eller lignende, idet lygterne undertiden ogsé anvendes under kersel
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pd offentlig vej. Udvalget foresldr, at disse lygter skal benyttes
p& en sidan méde, at den lysende flade ikke kan ses af andre vejfa-

rende, nér keretejet befinder sig pad offentlig vej.

Til § 40, stk. lo.
Se herom bemzrkningerne til udstyrsbekendtgerelsens § 4, stk.
13,

Til § 41, stk., 2.

Den hidtil geldende bestemmelse indeholder f& og enkle regler
angéende kersel med gods, der rager ud over keretejet. Udvalget har
anset disse regler for ufyldestgerende og har udarbejdet udkast,
dels til ny affattelse af § 41, stk. 2, dels til et sm=rligt kapitel
i udstyrsbekendigerelsen om afskzrmning og afmmrkning af keretejer
og af l=s. Reglerne, der er affattet i overemsstemmelse med vedta-
gelser i E.C.E. og C.E.M.T., er videregdende end de hidtidige der-
ved, at de ikke alene g®lder lms, men ogsd visse keretejer, f. eks,
keorende kraner, Udkastet til lovregel indeholder endvidere den ferd-
selsregel, at de pigzldende keretojer s& vidt muligt skal lette pas-—
sagen for andre vejfarende, om fornedent ved at holde stille. Reglen
svarer til ferdselslovens § 42, stk. 2, der omhandler kersel med
brede keretojer, men udvalget har fundet det naturligt ogsd for al-
le de heromhandlede koretejers vedkommende at understrege pligten
til at vise hensyn overfor den svrige fxrdsel. Den ledsager, der ef-
ter bestemmelsens 2, pkt. skal ledsage visse koretejer i lygteten-
dingstiden, ber vare forsynet med en stzrkt lysende hindlygte og
hans pdkledning vare af en sddan art, at den er synlig i merke, f,
eks. en hvid kittel, Man har dog ikke ment det hensigtsmessigt at
foresld nogen udtrykkelig regel herom, Nyt er endvidere forbudet mod
at transportere lzs, der rager frem foran keretejet, medmindre poli-
tiet har givet tilladelse hertil. Denne regel er begrundet med den
serlige fare ved si&danne lms, der dels nedsztter keretejets mansvre-
dygtighed, dels kan vere arsag til alvorlige ulykker, safremt andre
trafikanter ikke i tide bliver opmerksomme pd det fremadragende les.
Udvalget har forudsat, at politiet, eventuelt pd grundlag af szrlig
fastsatte retningslinier, kun meddeler tilladelse til de nmvnte

transporter, sifremt de Toretages med specizlindrettede koretojer.
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I sidste pkt. indeholdes en bemyndigelse for justitsministeren
til at fastsette nmrmere regler for afmsrkningen, jfr. herved fzrd-
selslovens § lo. Bemyndigelsen kan udnyttes i form af det ovenfor
nzvnte udkast til et smrligt kapitel i udstyrsbekendtgerelsen.

Til § 42, stk. 3.

Sidste punktum i denne bestemmelse er slettet, efter at en her-
til svarende regel er optaget i § 43 b, stk. 2, i det ovenfor i be-
merkningerne til § 41, stk., 2, nmvnte udkast til nyt kapitel i ud-
styrsbekendtgerelsen,

Til § 53, stk. 5.

Udvalget har ikke anset den geldende regel om afmerkning af op-
tog 1 lygtetendingstiden for fuldt tilstrekkelig, idet reglen kun
bestemmer, at optoget skal afmerkes bagest i venstre side med redt
lysende lygte, og foresldr derfor en udvidet pligt til afmerkning
med lygter. Forslaget er udarbejdet pd grun&lag af en i C,E.M.T. ved-~
taget regel.

C. Bemzrkninger til udkast til sndringer i udstyrsbekendtgo-~

relsen.

Til § 4.

Udvalget har droftet, hvorvid{ der ber indferes regler om mini-
mums- eller maksimumskrav til lygternes lysstyrke. Udvalget har gjort
sig bekendt med de i nogle europziske lande herom gmeldende regler og
har herved konstateret, at kravene til lygternes lysstyrke afviger
vesentligt fra land +til land, hvilket har veret en af arsagerne til,
at forhandlingerne i de internationale organisationer om dette
spergsmll endnu ikke bar fort til enighed., Udvalget er herefter kom-
met til det resultat, at man her i landet i det vesentlige ber vente
med at indfere regler om lysstyrke, indtil international enighed er
opnéet. Det ville vere for bekosteligt og besverligt, hvis der nu
fastsettes regler herom, som muligvis inden en kortere tid pany md
#ndres for at svare til de internationale krav, som for eller senere
vil blive fastsat, Dog har man for s& vidt angdr fjernlyset foresld-
et at kreve, at belysningen skal andrage mindst 1 lux for hver lygte
ma3lt pd den i bestemmelsen angivne méde, og for positionslysets ved-
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kommende foresldr man bestemmelser om, at gledelampens stremforbrug
skal wvere mindst 4 watt, og at der ikke md vare skilleveg, brudt
eller ubrudt, mellem glodelampen og lygteglasset. Der er kun for-
bundet ringe betmnkelighed med indferelse af sédanne regler, dels
fordi de fleste forlygter i forvejen opfylder kravene, dels fordi
det méd anses for hejst usandsynligt, at de internationale krav vil
blive mindre vidtglende, og man opnadr ved reglernes gennemfgrelse
forbud mod de f& lygter, der ikke matte opfylde kravene,og som mi
anses for uforsvarligt svage.

Szrlig om positionslys bemzrkes, at der efter udvalgets opfat-
telse er trang til at stille krav om lysstyrken for disse, idet en-
kelte fabrikater, issr af fransk oprindelse, er for svage, jfr.
herved bemsrkningerne til ferdselslovens § 4o, stk. 2, foran, Ogsd
pa det internationale plan har opmerksomheden veret rettet mod dette
problem, og omend der endnu ikke er opndet enighed om, hvilke krav
der ber stilles til positionslys, foreligger der forslag om at kre-
ve en minimal lysstyrke pd 4 candela og en maksimal styrke pd 6o
candela., Udvalget anser det imidlertid ikke for hensigtsmmssigt at
indfore s&danne krav her i landet, sd lznge der ikke foreligger no-
gen endelig vedtagelse herom i de internationale organisationer. Da
det pad den anden side er utvivlsomt, at der i sjeblikket findes en
del keretejer af bestemte fabrikater, hvis positionslys er uforsvar-
ligt ringe, er udvalget som en forelebig lesning gdet ind for de
ovenfor nmvnte krav til positionslygternes styrke og indretning, idet
man med kravet om, at der ikke mé& vzre skillevmg mellem glpdelampen
og lygteglasset, har de lygtetyper for oje, hvor gledelampen er an-
bragt bag reflektoren, sdledes at den i forvejen beskedne lyseffekt
yderligere formindskes, Udvalget henstiller til justitsministeriet,
at man folger de internationale forhandlinger pd dette punkt, sile-
des at man, nir der foreligger enighed om positionslysenes styrke
m&lt i candela, hurtigt kan tage stilling til, om sadanne regler
skal indferes i Danmark,

Udvalget har endvidere beskeftiget sig med spergsmdlet om, hvor-
vidt alle i ojeblikket gmngse forlygtetyper fortsat ber tillades an~
vendt her i landet. Opmmrksomheden har is®r veret henvendt pa de sé-
kaldte "sealed beam"-lygter, hvorved forstds lygter, der er siledes
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indrettet, at alle lygtens dele udger en uadskillelig helhed, hvor-
for det ikke er muligt at udskifte de enkelte dele, f. eks, pzren
eller parabolet. Ga&r en af lygtens komponenter i stykker, md den
derfor helt kasseres, Dette har den fordel, at lygten i alminde-
lighed vil were holdbar og ikke let @ndrer karakter eller virkning,
f. eks. ved mndring af lysstrdlernes retning. De pégzldende lygter
er i evrigt sdledes indrettet, at der for nmrlysets vedkommende ik-
ke er en sd skarp afgrensning opad af lysbundtet som ved de fleste
lygter af europmeisk oprindelse., Dette forhold skyldes, at der fra
parabolets nederste halvdel udgdr opadrettede striler, medens de
fleste europziske lygter ved en afskermningsanordning hindres i at
udsende sidanne stridler, Efter amerikansk opfattelse er den mere
diffuse overgang mellem lys og merke en optisk fordel, medens man

i de fleste europziske lande hidtil har veret af modsat anskuelse.
Udvalget finder imidlertid, at de hidtidige erfaringer ikke afgi-
ver tilstrazkkeligt grundlag for at foretrxzkke det ene system frem
for det andet.

Man har yderligere overvejet, om der var anledning til at ind-
fore nermere regler om lygternes konstruktion, sdledes at et set
regler svarede til n®rlys med mindre veldefineret lys-merkegranse,
og et sat til lygter med skarp lys-merkegrense, Da lygterne fore-
kommer i talrige indbyrdes ret afvigende variationer, har man dog

m&ttet opgive denne tanke,

Til § 4, stk. 1.

I litra a er nejere angivet betingelserne for mdling af fjern-
lysets styrke, og det vil heraf ses, at kravene til denne ogsé skal
vere opfyldt, ndr motoren er standset.

T litra b, afsnit lo, er det nu angivet, at lygtehejden skal

miles til reflektorens midte. Udvalget har i anledning af rezlerne

Lo C s ¥} S . .
om agsyumetrisk lys i afsnit 27 dreftet, om adgangen til &t anvende
dette lys ber biltsholdes, idet erfaringen har vist, at sédanne lyg=

ter 1 et dkke neiv ringe antal tilfelde er til ulempe for andre tra-
£ P

fikanter pi grund ai forkert indstilling eller unejagtig febrikation
saledes at de virker blmndende. Man har dog ikke fundet tilstrskke-
lig anledning 1il at g& ind for et forbud, men er enige om, at en

vedre kontrol med disse lygter ville vere egnskaliig,
J & o
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Kravene til nmrlyset om en mindste rwkkevidde og om, at de
samtidig ikke m& blmnde, er vanskelige at opfylde for en del af mo-
torkeretejerne, ndr lysets retning er fast indstillet. Indstilles
nerlyset ved tom vogn sdledes, at det nér lengst muligt frem uden
at blende, zndrer lyset retning ved belmsning. PA& personmotorvogn
med hxkmotor og med bagagerum foran vil stralernes retning sznkes;
p& andre vogne vil strllernes retning hzves. Indstilles nmrlyset med
fuldt lastet vogn, fas det modsatte resultat, né&r lmsset mindskes.
Undersggelser har vist, at lysstrélernes retning for personmotor-
vogne alt efter belmxsningen kan ®ndre sig fra 0,160 til 2,82o af-
hengig af vogntypen, gennemsnitlig dog 0,80. Udsvingene kan forment-
lig vere endnu sterre ved lastmotorvogne og busser. Udvalget har der-
for overvejet at foresld en regel om, at lyset pad samtlige vogne let
skal kunne reguleres efter belastningen. Dette md dog anses for at
vere forbundet med s& store praktiske vanskeligheder, at et forslag
til bestemmelse hercm er opgivet,

Da udkastet ikke indeholder nogen regel om, under hvilke be-
lastningsforhold nzrlyset skal vere i overensstemmelse med de an—
givne regler, forudszttes det, at det altid ligger indenfor de an-
givne grenser. Man kan kun anbefale, at lyset indstilles til at
rakke lengst muligt uden at blznde ved den belastning, som vedkom-
mende vogn hyppigst anvendes til, dog med en passende margin for
variationer i begge retninger.

O kontrol med lygter og teknisk udstyr hertil henvises til
afsnit F, side 42 £f.

I stk., 1, litra ¢, er det undersireget, at positionslyset skal

vere tydeligt svagere end nz:rlyset.

Ti1 § 4, stk. 2.

I dette stk., er reglerne om narlysenes og positionslysenes an-
bringelse udbygget og bragt i overensstemmelse med de internationale
vedtagelser, Reglen i det hidtidige stk. 2 om, at positionslysene
ikke md kunne slukkes, ndr nzrlysene er tazndt, sifremt nzrlysene er
anbragt mere end 40 cm inden for keretejets yderste kant, er for at
nedsztte faremomentet i tilfelde, hvor et af nmrlysene er giet ud,

aflest af den nye regel i stk. 6, pkt. 1, hvorefter positicnslysene
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aldrig md kunne slukkes, nér nerlysene er tendt. I svrigt er udval~
get enigt om, at positionslyset gerne m& vere tsndt samtidig med
fjernlyset. Noget krav herom vil man dog ikke stille, da dette ville
krave zndringer pd et stort antal motorvogne.

Reglen om, at det, né&r der er mere end 2 lygter til fjernlys,
er tilstrekkeligt, at 2 af disse opfylder kravene i 1. pkt., er ny.
Den har relation til ekstra fjernprojekierer udover de normale lyg-
ter til fjernlys. Symmetrikravet er mindre vigtigt for fjernlyset,
der ikke afmzrker et koretejs nejagtige position og bredde, og som
kun md anvendes under forhold, hvor nejagtig positionsangivelse ikke

er af vmsentlig betydning.

Til § 4, stk. 3,
Heri foreslds en ny regel om markeringslys pa keretsjer, der
er over 2,%0 m brede. Udvalget har anset det for verdifuldt, at der
for disse keretsjer, der optager megen plads i ferdselen, gennemfe-
res en sidan szrlig obligatorisk afmerkning, der tjener til allerede

pé afstand at kendemmrke disse keretojer.

Til1 § 4, stk. 4.

I litra b er bl.a. reglen om baglygternes anbringelse hejst
8o cm foran keretejets bageste punkt ny. Reglens formidl er at be-
greznse det faremoment, som kan felge af lygternes anbringelse i for
stor afstand fra keretejets bagende, og afstanden 80 cm er valgt,
fordi det tillades, at laddet pad lastmotorvogne rager indtil 8o cm
ud over chassisrammen,

Litra ¢ fastsstter pligt til at udstyre szrlig store motorvogne
med mindst 4 baglygter, der endvidere skal opfylde visse mindstekrav
med hensyn til areal og udformning af den lysende flade. Som en
yderligere sikkerhedsregel foreslds det i litra d, at der skal vmre
mindst to ledninger til baglygterne, og at der hejst er tilsluttet
én pdbudt lygte i hver side til samme ledning. Man henviser herved
til udvalgets smrudtalelse om afmerkning af holdende koretejer, bi-
lag IV, side 75.

Det bemzrkes, at udvalget finder det uheldigt, at det i visse
tilfelde er muligt at fA registreret lastmotorvogn, hvis bagklap i
nedsldet tilstand dzkker baglygterne. Der er her efter udvalgets op-
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fattelse tale om en reel dispensation fra udstyrsbekendtgerelsens

regler om baglygters synlighed, som man md& finde betmnkelig i be-

tragtning af den szrlige fare, som en parkeret lastmotorvogn frem-
byder i merke, nadr baglygterne ikke kan ses,

Udvalget har dreftet, hvorvidt der er anledning til at foresld
indferelse af regler om serlig afmerkning bagpd store keretsjer,
altsi udover den sedvanlige afmmrkning med baglygter, refleksanord-
ninger og stoplygter, herunder dem i stk. 4, litra c, pdbudte ekstra
afmsrkning med mindst 4 baglygter pad store keretejer. De hensyn, der
taler for s&dan yderligere afmerkning, er den s®rlige fare, som de
store keretejer frembyder, iszr for bagfra kommende fmrdsel, dels
derved, at man ikke altid i merke ~ f. eks. ved overhalinger, eller
ndr man bagfra nermer sig et holdende koretg] - vil vzre klar over,
at det er et keretej af usedvanlig sterrelse, man har for sig, sidle-
des at man ikke beregner sig forneden plads til overhalingen af det
pagzldende korende eller holdende kerets] med mulig ulykke til felge,
dels derved at risikoen for tilskadekomst er vmsentlig sterre ved pé-
korsel af store keretejer. Sandsynligvis er disse keretejer vanske-
ligere at f4 oje pd i merke end almindelige personmotorvogne, Det
vil ogsd i evrigt vere en fordel, at man ved kersel i merke i god
tid bliver opmmrksom pé, at et stort keretej befinder sig et stykke
foran en, selv om der eventuelt er flere keretojer mellem ens eget
og det pageldende store keretsj.

Udvalget har derfor foranstaltet enkelte demonstrationer af
szerlig afmxrkede store keretejer, hvor afmerkningen var foretaget
med reflekterende materiale, anbragt 1 forskellige former, farver,
materialer og sterrelser bagpéd henholdsvis lastmotorvogne og busser.
Serlig p& lastmotorvogne med hejt placeret lad kan en afmerkning be-
stéende af en lavt anbragt tvergiende bjelke bagpd keretejet i hele
dettes bredde have et dobbelt formdl, dels det optiske, at keretojet
bedre ses bagfra i merke, dels det mekaniske at hindre mindre kere-
tejer, der pdkerer det bagfra, i at komme ind under laddet, hvorved
passagerer, navnlig i mindre personmotorvogne, udszittes for stor
risiko for alvorlig tilskadekomst. Det har dog ikke ligget inden for
udvalgets muligheder at gennemfere forseg i fornedent omfang, og
endvidere har den omstandighed, at der inden for E.C.E. pd et forbe-

redende plan foregdr forhandlinger om spergsmilet, wmedfert, at der
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efter udvalgets opfattelse endnu ikke foreligger et sd stort erfa-
ringsmateriale, at der ber tages endelig stilling til spergsmilet
om sédan afmerkning.

Der wville for sé& vidt ikke vzre noget i vejen for at fastsatte
regler om afmerkning, f, eks., med ekstra refleksanordninger i tra-
ditionel udformning eller med bemaling med reflekterende maling,

Da udgifterne til sédan afmsrkning imidlertid ikke er ganske ringe,
iser ndr det samlede antal keretejer, der ville kunne omfattes af
reglerne, tages i betragtning, og da det kan forventes, at der for
eller senere pé internationalt plan vedtages regler om afmmrkning
med den nzvnte tvergdende "bjmlke" eller lignende, siledes at an-
den ekstraafmerkning med reflekser bliver overflediggjort, finder
udvalget ikke nu at burde foresld regler om sédan ekstraafmmrkning.
De foran nzvnte regler om ekstra lygteudstyr bagpd store keretsjer
og den adgang, som i ovrigt felger af udstyrsbekendtgerelsens § 4,
hvor der fastszttes regler om det antal baglygter og refleksanord-
ninger bagpd, der mindst skal vmre pd motorvogne, til at anbringe
yderligere lygter og reflekser, giver dog efter udvalgets opfattel-
se gode muligheder for at forsyne store keretsjer med ekstra af-
merkning bagpéd, indtil spergsmilet er endeligt afklaret. Udvalget
henstiller, at justitsministeriet felger dette spergsmil,

Til § 4, stk. 6.

I dette stk. foreslds en regel, hvorefter de i stk, 3 nmvnte
markeringslys ligesom positionslysene ikke m& kunne slukkes, nir
vognens andre lygter er tendt. Som sidste pkt., foreslds endvidere
en regel, der skal hindre, at ekstralygter som f. eks. fjernprojek-
torer til supplement af henholdsvis fjern-~ eller n=®rlys holdes
tendt, nar det almindelige fjern- eller nzrlys er slukket. Derved
sikrer man f, eks., at en bilist ikke korer med tz=ndt eksiralygte
til fjernlys, nér han blznder ned for modkerende.

741 § 4, stk., 7.

Stykket omhandler refleksanordninger bagpd motorvogn og sva-
rer stort set til det gmldende. Dog er reglerne om anbringelsen =zn-
drede, idet anordningerne nu foreslds anbragt hejst 6o cm over vej-
banen, medens de efter den gmldende regel kan anbringes indtil 120
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cm over demne, Ved at krmve en lavere anbringelse opnds, at de bag-
fra kommende koretejers nmrlys langt bedre kan ramme refleksanord-
ningerne, som derved opfylder deres formd3l, Alle bestemmelser om
refleksanordningernes farve, der ikke er specielle, er samlet i §
44 a,

Til § 4, stk, 8.

I stk. 8 er udformet helt nye regler om gule refleksanordnin-
ger p& motorvognes sider, sdfremt motorvognens lzngde overstiger
7 m, Initiativet til indferelse af sddanne regler er som ved ad-
skillige af de af udvalget foresldede =ndringer taget af E.C.E.,
og en af de gituationer, hvor man ismr har t®nkt sig, at anordnin-
gerne kunne gore nytte, er den, hvor en motorvogn i merke foretager
en svingning pd tvers af vejen., I sédanne situationer kan alvorlige
ferdselsulykker indtraffe, sa&fremt andre vejfarende ikke i tide bliw-
ver opmerksomme pd det pd tvers holdende keretej og som felge derarl
kerer ind i det, Det har varet gjort gmldende, at trafikanterne er
vennet til, at hvidt lys passeres til hejre og redt til venstre, og
at hvide reflekser pd siden derfor skulle kunne frembyde en vis fa-
re. Udvalget foreslir derfor, at sidereflekser skal vere gule.

Udvalget har dreftet spergsmélet om, hvorvidt det ber tillades,
at ikke-pdbudte refleksanordninger udformes som reklamer, Flertal-
let har fundet, at dette for sd vidt angér refleksanordninger foran
og bagpd keretejer vilile kunne medfere fare for, at de pabudte lyg-
ter og refleksanordninger "overdeves" af sddant i reklameo:emed an~-
bragt reflegsmateriale, der formentlig i adskillige $ilfmlde vil wvae-
re udformet saledes, at det feorst og fremwmest er det, der tiltrmkker
gig trafikanternes onmerksomhed. Dette ville kunne were en trusel

for ferdselessikkerhaden, gafremt det ., ks, Parte
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at keretejer, is®zr bagpd, forsynes med en si kraftig afmsrkning som
muligt, hvilket i hvert fald md& vere at foretrzkke frem for den mu~-
lighed, at man overser et keretej, der kun er forsynet med de pa-
budte refleksanordninger, idet disse jevnligt forekommer i en meget
afbleget stand, hvor tillige refleksevnen kan vere forsvundet, Min-
dretallet foresldr derfor indferelse af en regel, hvorefter der for-
an og bagpd keretejer kan vere anbragt reflekterende reklamer, S~
fremt de anbringes i en hejde af mindst 1 m over vejbanen, og sdle-
des vanskeligt kan "overdeve" de pibudte refleksanordninger, der
ikke m3 vere anbragt mere end 60 cm over vejbanen, og endvidere si-
ledes, at de s& vidt muligt er andbragt symmetrisk,

I modsetning til rede refleksanordninger bagpd og hvide foran
pd keoretejer kan ikke-obligatoriske gule siderefleksanordninger ef-
ter udvalgets enstemmige vedtagelse vzre udformet som reklamer, idet
der ikke for disse refleksancrdningers vedkommende er samme hensyn

at tage som ovenfor nzvnt,

Ti1 § 4, stk, 11,

Heri indeholdes regler om udstyr med szrlige kendingslys, fri-
lygter m.v. pad keretejer til erhvervsmmssig personbefordring og til
andre smrlige formdl, Reglerne for omnibus i fast rute og drosker
svarer til de nugzldende, bortset fra, at forbudet mod, at disse
lygter lyser redt, er udvidet til ogséd at gzlde bilgult, orange og
blédt lys. Begrundelsen herfor er for bilgul farves vedkommende, at
de heromhandlede lygter ikke i fmzrdselen ber kunne forveksles med
retningsvigerblinklys, jfr. bilag VI, for orange farves vedkommende,
at afgrznsningen over for red i praksis kan vere vanskelig, og for
blé farves vedkommende, at lygterne ikke m& kunne forveksles med
blét blinklys, der er obligatorisk for udrykningskeretejer under
udrykning, jfr. justitsministeriets bekendtgerelse nr. 271 af 28,
august 1964 om udrykningskersel. Udvalget har endvidere i stk. 11
foresldet en regel om, at visse keretejer, nemlig store lasimotor-
vogne og store motorvogne til erhvervsmessig personbefordring samt
motorvogne, der er omfattet af lovgivningen om cmnibus- eller fragt-
mandskersel, kan vare forsynet med skilt med hvid belysning over
vindskermen, en sikaldt "destinationskasse", der f. eks. kan inde-
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holde en ruteangivelse eller ejerens eller selskabets navn., Det er
dog udtrykkelig forbudt, at denne regel misbruges i egentligt rekla-
mepjemed - selv om udvalget erkender, at denne afgrzmnsning i prak-
sis kan berede vanskeligheder,

Det har varet gjort gzldende, at der kunne vmre forbundet fare
ved at tillade s&danne lysskilte p& lastmotorvogne, idet de kunne
foranledige folk, der i vejkanten venter pd at komme med en rutebil,
til at trede ud pié kerebanen, idet de forveksler lastmotorvognen
med rutebilen og herved udsmtter sig for pakersel. Udvalget har dog
ikke kendskab til ulykker af si&dan art og mener ikke, at der er ta-
le om nogen vesentlig fare. Ogséd andre keretejer, f. eks. en rute-
bil, der er fuldt besat eller af andre grunde ikke standser det pa-
geldende sted, kan afstedkomme tilsvarende situationer,

Til § 4, stk, 12,

I dette stk., er coptaget nmrmere regler om kravene til de eks-
tralygter, der tillades efter udvalgets forslag til nyt stk. 8 i
ferdselslovens § 4o, Disse detailregler er for tagelygters, baklyg-
ters og parkeringslygters vedkommende formuleret i overensstemmelse
med de vedtagelser, der indtil nu foreligger i E.C.E. og C.E.M.T.

Om tégelygterne gmlder, at de kun md kunne lyse, ndr baglygter
og nummerpladebelysning er tmndt, hvorimod de ikke mi kunne lyse,
nér fjernlyset er tzndt. Udvalget har dreftet verdien af tégelygter
og er enigt om, at disse lygter, der efter forslaget skal vere an-
bragt lavt, i almindelighed nzppe har sterre verdi, hvis det pigml-
dende keretejs nmrlygter har skarpt vandret afskdret lys og er an-
bragt i normal hejde, hvorimod de formentlig kan have en vis betyd-
ning pé& de store motorkeretejer, hvor nmrlygterne jevnligt sidder
ret hojt,

For sd vidt angdr baklygterne tilsigter bestemmelsen at hin-
dre, at koretejet kan parkeres eller kere fremad med baklyglien
tendt.

Udvalget har endvidere dreftet en regel svarende til den i
Tyskland gwldende, hvorefter baklygten ikke mid kunne belyse vejba-
nen mere end lo m bag keretsjet, men har dog ilkke fundet tilstrzkke-
lig anledning til at stille forslag herom, bl.a, fordi det ville

kreve zndring af mange fra fabrikkernes side indbyggede baklygter.,
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Parkeringslygten og reglerne om dens anvendelse er indsat i

forslaget, fordi den, der nu er tilladt anvendt i Frankrig, pé
grundlag af en vedtagelse i C.E.M.T. kan ventes tilladt efter de
i forslaget anferte regler, der stemmer med C.E.M.T.-vedtagelsen,
De i Vesteuropa producerede biler kan ventes udstyret med dette
lys i den kommende tid. Udvalget mener, at denne afmzrkning af et
holdende koretes] er ringe, og at den kun ber accepteres, safremt
C.E.M,T,-vedtagelsen fastholdes, og safremt Danmark i evrigt vil
tilslutte sig C.E.M.T.~reglerne.

Det bemsrkes i denne forbindelse, at C.E.M.T, tillige har ved-
taget en regel om, at parkering kun mé ske i hejre side af koreba-
nen, og at det forekommer udvalget mindre betsnkeligt at tillade
brug af parkeringslygte, f. eks, i darligt oplyste gader i bymessig
bebyggelse, nadr en sddan regel er galdende.

Der ligger ikke i udvalgets forslag til regler om parkerings-
lygte noget krav om, at denne skal findes i form af en selvstendig
lygte, der i evrigt ikke mé tjene til anden brug. Der er slledes
intet i vejen for, at man f. eks, anvender positionslys og baglys
i den side af vognen, der vender ud mod kerebanen, eller retnings-
viserblinklygten, der da lyser med fast lys, som parkeringslygter.

Om segelygten foreskrives, at den kun m& kunne lyse, nér de
obligatoriske lygter er tandit, idet man herved vil hindre, at de
motorkerende fristes til at bruge denne lygte i stedet for de al-
mindelige. Parkeringslygten md ikke kunne lyse, ndr tendingen er

tilsluttet; herved undgir man, at der keres med twndt parkerings-
lygte.

. Udvalget har dreftet betimeligheden af en regel om, at ekstra-
lygter, bortset fra segelygte, skal vere si fast anbragt, at lygten
ikke for let kommer ud af stilling, hvorved strélebundtets retning
kan ®ndres og blive til gene for den pvrige trafik, Udvalget har
dog opgivet at foreslad reglen, fordi den i forvejen forudszttes i
de evrige regler, ismr reglerne vedrerende blmnding, og derfor pa
en made ville vere overflgdig. I evrigt ken disse ekstralygter, der
i reglen ikke anbringes af fabrikken, vanskeligt anbringes s& fast,
at de ikke efterhanden i sterre eller mindre grad kommer ud af den
oprindelige stilling, Det er derfor pakrzvet, at ejerne eller bru-
gerne regelmzssigt kontrollerer, om lysbundtet er s&ledes rettet,

at det ikke er i strid med reglerne,
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Fjernprojektor til supplering af fjernlys eller nzrlys.

I mange lande benyttes projektorer med langtrzkkende, sterkt
koncentreret lys som supplement til fjernlyset. Rwkkevidden af
fjernlyset pd en nyere, europmisk bil er sjzldent sterre end 150 -
200 m, Med en enkelt, fremadrettet projekter med koncentreret lys
kan man opné en rmakkevidde p& over 300 m. Dette har betydning ved
korsel med stor hastighed pd lige vej. Mange retter en sddan projek-
ter svagt opad, hvorved man ved kersel ned ad bakker kan opni, at
den felgende stigning belyses tidligere, end det havde vmret muligt
med vognens eget fjernlys,

Der anvendes imidlertid ogsd projekterer som supplement til nzr-—
lyset, hvadenten dette er symmetrisk eller asymmetrisk. En sddan pro-
jektor kan, nfr den er anbragt yderst til venstre foran pd keretejet
og rettet skrat fremad mod hejre, gifremt den lyser med et tilstrek-~
keligt koncentreret strdlebundt, ved kersel pd lige vej give foreren
mulighed for at se cyklister, fodgmngere og holdende koretsjer i
vejens hejre side pd et tidligere tidspunkt, end det ville have ve-
ret muligt med vognens normale nzrlys uden i utilladelig grad at ge-
nere eller blmnde modkerende.

For et par &r siden fremkom der p& det tyske marked to fabrika-
ter af en lygte til sikaldt "Teilfernlichi". Lygtens strédlebundt kan
nermest betegnes som almindeligt symmetrisk europmisk nsrlys, men
med lodret afsksring, siledes at alene den hejre halvdel af synsfel-
tet er oplyst. SAdanne lygter kunne have noget skarpere afsksring
end normalt nerlys, og det var derfor muligi at rette dem en smule
lengere frem uden at genere de modkgrende, men lygternes praktiske
verdi viste sig at vere si ringe, at de to fabrikker har opgivet
produktionen.

Lygteudvalget har indgiende dreftet spergsmfélet om sddanne pro-
jekterers anvendelse som supplement til henholdsvis fjernlys cg nsr-
1lys.

Fjernprojekter til supplering af fiernlys.

Udvalgets medlemmer er enige om, at fjernprojektorer til supple-
ring af fjernlyset ber tillades, og at det ~ bortset fra den fore~

sldede nye regel i udstyrsbekendigerelsens § 4, stk, 6, om, at lyg-
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ter, der giver fjernlys, kun m& kunne lyse, nir det almindelige
fjernlys er tendt -~ ikke er nedvendigt at give smrlige regler herom
da man for disse lygters vedkommende ikke behever at tage hensyn
til blendingsfaren. Der kan alt efter konstruktionen blot vere ta-
le om ekstra fjernlys.

Fjiernprojektar til supplering af nerlys,

Udvalget har ladet foretage en undersegelse af, om de her i
landet almindeligt solgte lygter med et koncentrisk, sterkt koncen-
treret strélebundt vil kunne anvendes med positivt resultat som
fjernprojekterer til supplering af nsrlys. I den anledning har Sta-
tens biltilsyn anmodet i alt 16 importerer og fabrikanter af fjern-
projekterer om at indsende lysfordelingskurver for de pd markedet
verende fjernprojektorer. Denne henvendelse har kun resulteret i
indsendelse af 11 lysfordelingskurver, stammende fra 3 firmaer.
Forenede Danske Motorejeres tekniske afdeling har fra Motorminnens
Riksforbund fremskaffet lysfordelingskurver for yderligere 12 pro-
jekteorer, som Forenede Danske Motorejeres svenske sosterorganisa~
tion har ladet undersege pd Statens Provningsanstalt i Stockholnm,
Forenede Danske Motorejeres tekniske afdeling og Statens biltilsyn
har i fsllesskab gransket disse lysfordelingskurver og fundet, at
der blandt lygterne findes enkelte, som med fordel vil kunne anven-
des som fjernprojekteorer til supplement af nerlys, Der er imidler-~
tid ogsd mange, som giver sé& spredt et lys, at de ikke béde vil
kunne gavne fereren af den bil, hvorpd de er monteret, og samtidig
indstilles s&dan, at de ikke i utilladelig grad generer eller bl=n-
der de modkerende,

Efter udvalgets opfattelse kan rigtigt monterede og anvendte

projektorer til supplering af nmrlys vere et hjzlpemiddel ved keor~
sel i morke, P4 den anden side ber det slds fast, at denne lygte
kun giver en forbedret mulighed for at se objekter i hejre vejside
ved ligeudkersel pd lige vej, og at det er en temmelig begrznset
forbedring af synsfelt og synsvidde, der kun tillader en ganske
ringe - om overhovedet nogen - foresgelse af den fart, der er for-
svarlig ved korsel med nmrlyset alene, Det mi samtidig erkendes, at
man ikke kan forvente, at digse projekterer i fuld udstrzkning i
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praksis, sdfremt de tillades, vil blive rigtigt monteret og anvendt.
Og er disse betingelser ikke opfyldt, kan projektorerne vare til mere
skade 2nd gavn, iser fordi de da hyppigt vil blsnde eller genere mod-
korende, Betznkelighederne melder sig iszr med hensyn til projekto-
rernes anbringelse pd keretsjerne, dels fordi de formentlig underti-
den vil blive forkert monteret, dels fordi de sikkert i adskillige
tilfelde pd grund af rystelserne under korslen vil komme ud af den
rigtige stilling. Efter udvalgets opfattelse mé& man ogsd regne med,
at projektorerne i et vist omfang vil blive brugt forkert.

Udvalgets flertal mener, at ulemperne ved fjernprojekter til
supplering af nmrlys er s3 store, at disse lygter ikke ber tillades.
Rigtig anvendelse, rigtig indstilling og hyppig kontrol af indstil-
lingen af disse lygter er nedvendig. Den almindelige bilist, der
blot en gang imellem lader en servicestation eller et verksted ef-
terse, om lygterne er rigtigt indstillet, og som derudover blot ser
efter, om alle lygter lyser, hvorved han kar holde de almindelige
lygter i forsvarlig stand, vil efter flertallets opfatielse som
hovedregel ved anvendelse af denne lygte enten blznde de modkerende
eller ikke have gavn af lygten. Disse medlemmer mener derfor, at
det er rigtigst, at disse lygter ikke tillades, uwanset at de for-
mentlig f& motorkerende, som ville anvende lygterne korrekt, holde
dem rigtigt indstillet og have gavn af dem, derved afskeres fra at
benytte dem,

Et mindretal (Frede Jensen og Helge Iarsen) mener, at fordele-
ne ved disse lygter opvejer ulemperne og kan derfor gd ind for at
tillade dem.

Alle medlemmer er imidlertid enige om, at séfremt lygterne til-
lades, ber der fastszttes krav med hensyn til indretning og brug,
og udvalget foresldr i s& fald, at de nedenfor gengivne bestemmelser
indferes som litra e i henholdsvis fzrdselslovens § 4o, stk. 8, og
udstyrsbekendtgorelsens § 4, stk. 12. Som det ses heraf, gir udval-
get ind for en typegodkendelsesordning, sdledes at Statens biltilsyn
efter en bedemmelse af lygternes optiske egenskaber afger, om de md

anvendes som supplement til nmrlyset.
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Forslag til ferdselslovens § 40, stk. 8 e:
"Fjernprojekter beregnet til at supplere narlys. Fjernprojekte-
ren skal slukkes ved mode med andet kereteoj i hejrekurver eller ved
kersel bag andet koretsj i ringe afstand og mé& i bymessig bebyggel-
se kun benyttes under forhold, hvor det er tilladt at anvende fjern-

lys."

Forslag til udstyrsbekendtgerelsens § 4, stk, 12 e:

"Fjernprojekter beregnet til at supplere n=rlys. Lygten, der
skal udsende et snzvert stralebundt, skal af Statens biltilsyn vere
godkendt til denne anvendelse, Den skal vzre anbragt til venstre
for koretejets midte mindst 50 cm og hejst 120 cm over vejbanen.
Lygten skal vmre forsynet med en s®rlig afbryder og md kun kunne
tendes, ndr nzrlyset eller fjernlyset er tzndt. I lo m's afstand
skal strélebundtets centrum ligge mindst %0 em til hejre for et lod-
ret plan igennem lygtens midte parallelt med keretejets lzngdeakse
og mindst lo cm under et vandret plan gennem lygtens midte."

Til § 4, stk. 13,

P& nogle vogntyper findes et arrangement, hvorved fjern- eller
nerlyset smttes i gang med at blinke, ndr en kontakt aktiveres, og
forst opherer, ndr kontakten igen slippes. Udvalget mener, at et
sddant arrangement er uheldigt., Derimod foresldr udvalget, at et
arrangement, hvorved fjern- eller nzrlyset tzndes og lyser konstant,
s& lenge en knap med fjedermodstand belastes, tillades, sdledes at
det mé& anvendes kortvarigt. Bt sddant arrangement kan lette signal-
givning og forekommer ikke at opfordre til misbrug. Det er efter
udvalgets opfattelse en selvfelge, at blink med fjernlys ikke mé
anvendes under nogen form, hvor anvendelse af fjernlys er forbudt,
f., eks, ved mede i morke, Desuden henvises til udkastet til ferd-
selslovens § 39, stk. 2, herunder det nye sidste punktum.

Ti1 § 17.
Opremsningen af krav til motorcykler i paragraffens indledning
svarer til den gzldende bestemmelse, dog at udkastet krever stop-
lygte pd alle motorcykler, uanset egenvegt, ligesom motorcykler na-

turligvis md opfylde kravene i § 4 i udkastets udformning.
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Reglen i det nuverende stk. 5, hvorefter tohjulet motorcykel
ikke md vare udstyret med retningsvisere, er mndret, idet udkastet
abner adgang til frivillig anbringelse af retningsviserblinklys.
Efter udvalgets opfattelse er der ikke tilstrskkeligt grundlag for
at opretholde forbudet, ndr retningsviserne udformes som blinklys
og ikke som vinger, idet det tvmrtimod, da tegngivning er vanskelig
for motorcyklister, der skal betjene gashdndtag, koblingshéndtag og
forhjulsbremse med hznderne, kan vere 1 fzrdselssikkerhedens inter-
esse, at motorcykel er udstyret med retningsvisere, forudsat at de
opfylder samtlige de i udkastet opregnede krav, I nogle lande, deri-
blandt Tyskland, er det tilladt at anvende blinklys pd motorcykler,
og udvalget har anvendt de tyske regler som forbillede for udkastet,

T sidste pkt. 1 stk. 4 bestemmes, at i tilfazlde af, at sidevogn
tilkobles motorcyklen, skal blinklyset i den side, hvor sidevognen
tilkobles, smttes ud af funktion. Denne regel md sammenholdes med
§ 29, stk. 2 4, hvorefter sidevogn til motorcykel skal vare forsy-~
net med blinklys pé& yderkanten.

Til § 18.

Ogsd for trehjulede motorcykler er lygteforskrifterne sksrpet,
idet der efter forslaget bl.,a. krzves 2 forlygter, medens der tid-
ligere kun krmvedes 2 pogitionslys, 1 nzrlys og 1 fjernlys., En del
af baggrunden for denne skwrpelse er, at der i de senere ar anvendes
flere trehjulede motorcykler, og at mange af disse er ret brede og
ligner motorvogne, mens man i 1955, da de nugzldende regler blev
formuleret, ikke kendte koretejerne i den form, Endvidere krzves nu
altid retningsvisere, medens dette hidtil kun har veret krevet i ser-
lige tilfwlde, Adgang til lempelse indeholdes dog i stk. 3 for de
forreste blinklys' vedkommende. Endvidere krzves som ved motorvogne
2 stoplygter.

I stk. 3 indeholdes ogsd andre lempelsesregler. Sdledes kan reg-
lerne om anbringelse af baglygterne i § 4, stk. 4 b, 1. og 2. pkt,,
efter omstzndighederne lempes, men motorcyklen skal da tillige vwmre
afmerket med baglygte som tohjulet motorcykel.

Til § 2o0.
Reglerne om traktorers lygteudstyr er skxrpet, navanlig af hen-

gyn til effektiv afmerkning. I betragtning af den stigende fmrdsel i
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merketiden, de motorkerendes tendens til at keore med sterre hastig-

hed end tidligere og det stadig voksende antal traktorer, der korer

pa vejene, kan det ikke i lengden anses for forsvarligt at oprethel-
de for lempelige regler. De ovrige vejfarende har et natufligt krav

p4, at ogsd traktorer er fuldt forsvarligt udrustet med lygter.

Udvalget er opmerksom pi, at visse traktorer er konstrueret séi-
ledes, at det kan vere vanskeligt at overholde kravet om, at baglyg-
terne skal vere anbragt hejst 4o cm fra yderste kant, og henstiller,
at Statens biltilsyn i sédanne tilfmlde forer en lempelig dispensa-
tionspraksis,

Efter stk. 3 skal traktorer altid vere udstyret med mindst 2
stoplygter, medens krav om stoplygte hidtil kun har omfattet trak-
torer med forerhus.,

Stk. 4 udvider pligten til at forsyne traktor med retningsvi-
sere, idet dette krav gmlder, dels enhver traktor med fererhus,
uanset om dette er indrettet med Abninger i siden, dels traktor, der
er forsynet med anden indretning end fererhus, der er til hinder for
at fererens tegngivning er tilstrezkkelig synlig. Man har ved denne
sidste bestemmelse ismr tenkt pé& indretninger, der delvis skal tje-
ne samme formil som fererhuse, men som ikke er s& udbyggede, at de

naturligt kan kaldes fererhuse,

Til § 21.

Reglerne i denne paragraf, der omhandler traktorer, der alene
omfattes af ferdselslovens § 12, stk., 1 og 2, er stort set usmndrede,
dog at kravet om baglygter ikke som nu lempes i almindelighed, men
kun, hvor traktorer trmkker pldhwngsvogn eller plhmngsredskab, der

er forsynet med baglygter.

Til § 22.

T denne bestemmelse, der omhandler motorredskaber, foreslds som
almindelig regel indfert samme lempelse i pligten til at. feore bag-
lygter som for de i § 21 omhandlede traktorer., Den hidtidige lempel-
sesregel for vejtromlers lygtefering er pd grund af disse kmrefzjers
sterrelse ikke opretholdt, Til geng=ld er reglerne om motorredska-

ber, der feres af gaende, f. eks. motordrevne pelsevogne, lempet.
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Til § 23,

I denne bestemmelse om pdhengsvogn og settevogn +til motorvogn
foreslds efter en i E.C.E. vedtaget rekommandation, at den gmldende
regel, hvorefter pdhmngsvogn til beboelse, hvis bredde overstiger
motorvognens sterste bredde med mere end lo cm pa hver side, skal
vere forsynet med fremadvendende hvide markeringslys, erstattes af
en ny regel, hvorefter der krmzves markeringslys, hvis den yderste
del af-lysébningen P4 nogen af motorvognens positionslygter er mere
end 40 cm inden for pdhmngskeretejets yderste kant, hvilket er i
overensstemmelse med den i § 4, stk. 2, 6, pkt., fastsatte "4o0 cm-
regel®, der séledes ogsd kommer til at gmlde vogntog. Reglen fore-~
sléds indfert bade for markeringslys og for baglygter alle steder,
hvor den kan finde anvendelse, jfr. de enkelte bestemmelser neden-
for.

Den i det nugmldende stk. 4, 2, pkt., indeholdte undtagelsesre-
gel fra forbudet mod, at pdh=ngsvogns sterste bredde overstiger den
trekkende motorvogns bredde med mere end lo cm pd hver side, fore-
slas i udkastet flyttet til § 33, stk, 9, da pahsngskeretsjer til
beboelse i praksis klassificeres som péhzngsredskab og ikke som pé-

hengsvogn.

Til § 26,

I stk. 1 er indarbejdet den i bemerkningerne til § 23 nmvnte
"40 cm-regel” udformet sdledes, at den anvendes pd pdhengskeretejets
baglygter, samtidig med at "lo cm-reglen" er opretholdt. Endvidere
er reglen 1 sidste punkt om korrespondance mellem stoplygterne og
den smrlige bremse - en sdkaldt slingrebremse - for pdhsngskeretejet
ny.

I stk. 3 er foresldet en til § 4, stk. 8, svarende regel om si-
dereflekser,

I stk. 4 findes hjemmel til at forsyne pdhzngs- og szttevogn
med fremadvendende hvidt lys. Formélet med denne regel er at give
adgang til en s& effektiv afmerkning som muligt af pdhengskeretsjer,
idet vogntog erfaringsmessigt i merke frembyder serlig fare for ferd-
selen; de 1 praksis anvendte lygter pd pdhmngskeretsjer, der giver
foreren mulighed for i merke at kontrollere, om pdhzngskeretojet
fortsat er med. omfattes af denne bestemmelse.
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Se vedrerende stk, 5 serudtalelsen om retningsviserapparater
réd motorkeretejer, bilag VI, side

Til § 29.

I stk, 2, litra d, stilles krav om, at ogsd motorcykel med si-
devogn skal vere forsynet med retningsviserblinklys, og i stk. 3
kreves, at lygterne pd sidevogn ikke m& kunne slukkes, n&r nogen af
motorcyklens lygter er twmndt.

Udvalget har overvejet at foresld en bestemmelse om, at gide~
vogne, der er anbragt til venstre for motorcyklen, skal vzre forsy-
net med nmrlys pd grund af den smrlige fare, der er forbundet med
disse keretejer, og som har veret 4rsag til den gmldende regel om,
at sidevogne, der er registreret forste gang efter den 1, juli 1955,
skal vere anbragt til hesjre for motorcyklen. Da det imidlertid mi
antages, at der nu kun er et ringe antal tilbage her i landet af
digse keretejer, og da deres elektriske anlzg som regel er util-
strekkeligt til et sddant nmrlys, har man opgivet at stille forsla-
get.

Til § 3o.

I denne bestemmelse om traktorpahmngsvogne er reglerne om re-
fleksanordninger udbygget, og der stilles krav om markeringslygter
som i § 23, stk. 4, 2. pkt. Det foreslés, at reglerne om baglygter,
nummerpladebelysning, retningsviserblinklys og stoplygter skal gel-
de i alle tilfmlde, medmindre den konkrete korsel omfattes af fmrd-
gelslovens § 12, I disse tilfmlde gwlder bestemmelserne i § 31, nr.
6.

Da det i nogle tilfelde for landbrugstraktorers vedkommende
kan vere vanskeligt at opfylde samtlige stillede krav, iszr vedre-
rende sideblinklys, ber der efter udvalgets opfattelse i rimeligt
omfang dispenseres herfra. Nir kravet herom i eovrigt er stillet
generelt, skyldes det is=r hensynet til cyklister, der overhales
af traktorer med pdhmzngsvogn, hvilket i almindelighed vil tage len-~
gere tid end andre overhalinger, ligesom traktorens blinklys ofte
vil vere dzkket af pdhsngsvognen,
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Til § 31.
I nr, 6 kreves, at ogsd de heromhandlede pdhengsvogne er for-
synet med 2 baglygter, medens de hidtil har kunnet nejes med 1,

Til § 33.

I stk. 4 er ordene i den gzldende bestemmelse "under korsel"
udglet, idet man herved vil przcisere, at kravene i bestemmelsen
ogsd gelder, nidr pahsmngsredskabet holder stille. Ogsd for disse ke-
rete jers vedkommende krmves nu 2 baglygter og 2 stoplygter. Om prak-
tiseringen af lempelsesreglen i sidste pkt. ber der formentlig ud-
sendes cirkulsre til politiet, indeholdende hl.a. anvisning pad af-
merkning, der f, eks. kan ske ved anbringelse af lygter pd et plmon~
teret brzt eller lignende.

Sidste pkt. 1 det gmldende stk., 7 er slettet i udkastet, og i
stedet er optaget en almindelig regel af tilsvarende indhold i udka-
stet til nyt kapitel i1 udstyrsbekendtgerelsen om afskermning og af-
merkning af keretejer og af lms § 43 b, stk. 2.

Den gzldende lempelsesregel 1 stk, 9, 2. pkt, er ikke gentaget
i udkastet, da det er udvalgets opfattelse, at de tilfelde, hvor
sporgsmidlet bliver aktuelt, ber forelmgges for justitsministeriet,
og 1 sd fald er bestemmelsen overfledig.

Til § 34.
Forslaget gdr ind for generel pligt til at fere retningsvisere
p& blokvogn, altsd en videregdende regel end for motorredskaber,
jfr. § 22, stk. 3, 8. pkt. Det er udvalgets opfattelse, at blok-
vogne pd grund af deres i almindelighed store omfang altid ber have
dette udstyr. - Reglen gmlder efter stk., 2 oggé blokvogne, der trmk-
kes af motordrevet keretoj.

Til § 41,
Forslaget stiller krav til forlygtens og baglygtens lysstyrke,
og der dbnes mulighed for at montere bevmgelige gule refleksanord-
ninger som pd almindelige cykler.
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Til § 42.

Kravene til forlygter sndres ikke, medens der nu krmves 2 bag-
lygter i mods=ztning til den gmldende regel, der kun krever 1,

Det nugzldende stk. 3, hvorefter visgsse arbejdsvogne kun beho-
ver at feore en under vognen anbragt lygte med hvidt eller gulligt
lys, foreslds helt ophmvet, idet det efter udvalgets opfattelse ikke
lzngere kan anses for betryggende at tillade en sd utilstrskkelig
lygteforing.

Til § 43.
Det forekommer uforsvarligt at afmmsrke rullestole og lignende
ringere end i udkastet foresléet.

Til afsnit X A,

T dette afsnit indeholdes forslag til regler om afskermning og
afmerkning af keretejer og lms. Sidanne regler har hidtil kun fore-
ligget spredt og har efter udvalgets opfattelse ikke stillet de for-
nedne krav til sddan afmsrkning.

Til § 43 a.

Bestemmelsen har til hensigt at imedegd den fare, der kan vere
forbundet med visse smrlige koretsjers udrustning med udragende de-
le, son andre trafikanter méske ikke let fir eje pid, f. eks. gaffel-
trucks, mejetmrskere, kraner og traktorer med lmsseskovl. Det burde
vere en selvfelge, at sddanne keretejer ikke fmrdes péd ve], uden at
disse farlige dele er gjort ufarlige, Den foresldede pligt til af-

skzrmning kan f, eks. opfyldes ved brug af tom emballage eller lig
nende, og udragende dele som gafler eller lignende kan f, eks, geo-
res ufarlige ved, at de stilles lodret,

741 § 43 b.

I stk, 1 fastsettes almindelige regler om afmerkning af udra-
gende dele af keretgjer. For fremadragende og sideudragende deles
vedkommende foreslds afmerkning pédbudt i alle tilfmlde, for bagud-
ragende deles ndr deres lsmngde overstiger 1 m, Bestemmelserne sva-
rer til den gmldende regel i fmrdselslovens § 41, stk. 2, der dog
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kun krever afmerkning af fremadragende gods og bagudragende gods,
der er over 1,5 m langt, Zndringerne skyldes bl.a., en rekommanda-
tion fra E.C.E, Udvalget har overvejet at foresld, at den i bestem-
melsen krevede indretning til afmmsrkning i dagslys skal godkendes
samtidig med bilinspekterens syn af det pigmldende keretej, men har
dog opgivet dette.

Reglen i stk. 2 er ny, bortset fra, at den gmldende fmrdsels-
lovs § 42, stk. 3, sidste pkt., fastsmtter, at den nmrmest vejmid-
ten verende del af et redskab til landbrugs- eller vejarbejde skal
afmerkes tydeligt op $il 1 m, hvis denne del ikxe har en sddan hej-
de, ligesom den gzldende udstyrsbekendtgerelses § 33, stk, 7, sidw
ste pkt., indeholder en lignende bestemmelse, Udkasteis regler gzl-
der alle keretejer og alle tilfzlde, hvor keretsjet eller en del
deraf er vanskeligt synligt. Dette skal dog tages med et vist for-
behold, idet udvalget ikke har t=nkt sig, at reglen skal anvendes
p&d f. eks. sportsvogne eller motorcykler, der hyppigt er under
1 m's hejde.

Til § 43 c.
Bestemmelsen, der er udformet efter rekommandatiorn fra E.C.E.,
indeholder strengere regler for afmmrkning af dele, der rager ssr-

lig langt frem.

Til § 43 d.
Bestemmelsen fastswtter regler om afmazrkning af motorvogn og
pahzngskoretej hertil, der er over 2,8 m brede, med gult blinklys.

Til § 43 e,

Denne bestemmelse overferer med nogle mndringer de om afmerk-
ning af keretgjer gzldende regler pi lms, der rager bagud eller
frem foran keretejet. For fremadragende lzs' vedkommende er det
forudsat, at der foreligger tilladelse fra politiet efter udkastet
ti1 § 41, stk. 2, 3. pkt., i ferdselsloven.

Til § 43 f.
Reglen overferer "4o cm-reglen™ til ogsd at gelde lms, dog
sdledes at afmerkningen i de af stk., 2 og % omfattede tilfselde al-

t1d mkal anbringes pé lassets ydevsie sidefremapring.
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Til § 43 g.

Bestemmelsen fritager ksretejer med udragende lms, der pd grund
af deres smrlige form skennes ikke at frembyde fare, fra pligt til
afmerkning uden for lygtetmndingstiden, dog séledes at §§ 4% d og
43 £, stk, 3, altid skal iagttages.

Til afsnit XT.

Afsnittet indledes i § 44 med en regel om, at der pid alle ko-
retojer kan vere anbragt refleksanordninger udover de eventuelt fo-
reskrevne., Fra et sikkerhedsmessigt synspunkt er det en fordel, at
keretejerne er afmmrket sd effektivt som muligt, og refleksanordnin-
ger er ismzr ved korsel i merke et velegnet middel hertil.

Man har i evrigt i udkastet fulgt den fremgangsmide at opdele
reglerne om refleksanordninger i to grupper, dels regler gwmldende
for alle refleksanordninger, dels regler kun gmldende for de pdbud-
te. Man har endvidere optaget alle regler af almindelig karakter om
refleksanordninger i afgnittet og herved undgiet bestandig at gen-
tage disse regler i bekendtgerelsens bestemmelser om hver enkelt
koretejsart.

Som almindelige krav til alle refleksanordninger gzlder regler-
ne om farver, reglen om udelukkende brug af trekantede refleksanord-
ninger bagpid pdhmngskeretesjer, kravet om symmetrisk anbringelse, der
dog ikke gmlder siderefleksanordninger eller fremad- og bagudvenden-
de refleksanordninger, der er anbragt pd siden af koretejet, og for-
budet mod at udforme refleksanordninger som reklame, der dog kun gzl-
der fremad- og bagudvendende refleksanordninger og pébudte sidere-
fleksanordninger,

De supplerende regler i § 44 b om pabudte refleksanordninger
indeholder dels en gentagelse af den geldende § 44, stk. 3, dels
reglerne om synlighedsvinkler og om de sxrlige krav til refleksan-
ordninger bagpid péhmngskeretojer og dels skerpede regler om areal-
storrelsen, Reglerne i den nugmldende § 44, stk. 1 og 2, er ikke
gentaget i udkastet, idet de heri omhandlede forhold vil blive pé-
set ved godkendelsen, jfr., § 45. Nér udvalget er gdet ind for sker-
pede arealkrav, skyldes det, at det gmldende krav om et areal pid
mindst 7 cm® md anses for utilstrekkeligt for andre keretsjer end
cykler, Erfaringen viser, at sd smd refleksanordninger hyppigt ilkke
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i1 forneden grad tiltrskker sig andre trafikanters opmerksomhed i
lygtetendingstiden, bl,a, fordi refleksanordningerne meget ofte til-
d&kkes‘af snavs, sd at refleksevnen mere eller mindre forgvinder, og
herpd kan der delvis rédes bod, ndr arealkravene sksrpes, idet der
da er mulighed for, at dele af den reflekterende flade ikke tilsmud-
ses,

Udvalget har overvejet, hvorvidt de allerede nu geldende regler
om synlighedsvinkler for rode refleksanordninger ogsd ber gmlde gule
refleksanordninger pé& siden af keretejer. I erkendelse af, at disse
regler formentlig i nogle tilfalde vil vere vanskelige at opfylde,
og da det under alle omstendigheder m& anses for et stort fremskridt,
at der indferes regler om pdbudie sidereflekser, har man dog undladt
at foresld noget sddant, idet man herved gdr ud fra, at ogsd sidere-
flekserne i praksis vil blive anbragt sdledes, at de i almindelighed
vil opfylde tilsvarende krav om synliighed inden for visse vinkler
som de for rede refleksanordninger gmldende,

D, Bemsrkninger til udkast til @endringer af bekendtgerelse nr.
199 af 24, juni 1955 om benyttelse af pdhzngsvogn (pdhengsredskab)
efter motorredsgkab.

Samtidig med forslaget til =ndringer i udstyrsbekendtgerelsen
har udvalget udarbejdet forslag til sndringer af de bestemmelser i
den s®rlige bekendtgerelse om benyttelse af pahengsvogn (pdhzngsred-
skab) efter motorredskab, som vedrerer digse pdhzngskeretsojers ud-
styr med lygter, Disse bestemmelser md issr sammenholdes med udka-
stet til sndringer af udstyrsbekendtgerelsens § 33, stk. 4.

I udkastets § 5 er optaget regler om refleksanordninger i over-
ensstemmelse med reglerne i udkastet til udstyrsbekendtgerelsens §
33, stk. 4, Den hidtidige tvivl om, hvorvidt kravet om mindst 2 bag-
lygter skulle forstés med forbehold af bestemmelsen i udstyrsbekendt-
gorelsens § 33, stk., 4, hvorefter der kun behovede at vmre 1 bag-
lygte, anbragt i plhmngsredskabets venstre side, bestdr efter for-
slaget til ny affattelse af § 33, stk. 4, ikke lmngere, idet der ef-
ter dette i almindelighed krmves mindst 2 baglygter. Endvidere fore-
slds pligt til udstyr med retningsvisere under nermere angivne be-
tingelser. Der foreslds pligt til at fere stoplygter, jfr., udkastet
til § 33, stk. 4, 8. pkt.
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§ 6, stk, 1, om markeringslys svarer til udstyrsbekendtgerel-

sens § 33, stk, 7, og § 6, stk, 2, om baglygter pi motorredskabet

svarer til samme bekendtgerelses § 33, stk. 4, 7. pkt.

II.

III.

E, Om ikrafttrzdelse af de under afsnit C og D nzvnte =ndrin-

Udvalget foresldr, at ikrafttredelsen iverkszttes séledes:

Alle koreteojer:' de nye regler kan anvendes straks fra regler-
nes udstedelse.

Koretejer, der registreres, eller for si vidt anglr keretejer,
der ikke er registreringspligtige, tages i brug ferste gang
her i landet 6 méneder efter reglernes udstedelse: de nye reg-
ler skal anvendes i fuldt omfang.

Keretejer, der er registreret ferste gang, eller for s& vidt an-
gar keretojer, der ikke er registreringspligtige, tages i brug
ferste gang her i landet for det under IT nmvnte tidspunkt:

Udvalgets medlemmer er enige om, at det ville vere onske-
ligt, at alle de foresldede nye regler opfyldes indenfor en
kortere frist. Da en del af mndringerne er mindre vasentlige ud
fra et ferdselssikkerhedsmessigt synspunkt, foreslidr udvalget,
at man under hensyn til de omkostninger, som sndringerne vil
medfere, iverksztter ikrafttrzdelsen trinvis, sdledes at nogle
gndringer krzves foretaget ret hurtigt, medens justitsministe-
riet senere kan tage stilling til, om de evrige sndringer ber
kreves foretaget indenfor et tidsrum af nogle ar, eller om de
her omhandlede keoretejer eventuelt kan fortsztte uden zndrin-
ger,

1. Det foresléds, at felgende regler skal opfyldes straks ved

reglernes udstedelse:

a, reglerne i § 4, stk., 12, litra a, b og &, om visse ekstra
lygter,

b, reglerne i § 4, stk, 13, om et smrligt forlysgteblinklys-
arrangement,

Efter disse bestemmelser tillades forskelligt lygteudstyr,
der ikke er obligatorisk, og der er derfor ikke samme anled-
ning til at fastemtte en frist som for de obligatoriske lyg-
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ters vedkommende. @nsker man at anvende dette udstyr, md det

altsd straks fra reglernes udstedelse opfylde kravene,

2. Felgende regler foreslds at skulle opfyldes indenfor et

tidsrum af 6 mineder efter reglernes udstedelse:

a. kravet i § 4, stk. 1 a, om mindste lysstyrke for fjernlys,

b. kravet i § 4, stk. 1 ¢, om positionslysets stremforbrug og
positionslygtens indretning,

¢c. kravet i § 4, stk. 3, om markeringslys,
kravet i § 4, stk. 4 ¢, om 4 baglygter pd store koretejer,

e, kravet i § 4, stk. 8, om sidereflekser pid store keretejer
og pa vogntog,

f. alle krav vedrerende hestekeretojers og trzkvognes lygtefo~
ring og afmsrkning med refleksanordninger,

g. bestemmelserne i afsnit X A om afmmrkning af keretejer m,v,
og i § 34, stk. 4, om afmerkning af blokvogne,

h., kravet i § 43 om lygtefering pd ikke-motordrevet invalide-
keretoj.

3, Folgende regler foreslds at skulle opfyldes ca. 2 ar efter
reglernes udstedelse:

a. alle krav vedrerende retningsvisere,

b. alle krav vedrgrende stoplygter,

dog kun for sé& vidt angdr keretejer, der ikke opfylder de nu~
gxldende regler om henholdsvis retningsviserblinklys og stop-
lygte. Keretejer, der opfylder disse regler, foreslds omfat-
tet af det nedennmvnte pkt. 4.

Det bemmrkes herved, at udvalgets forslag vedrsrende
ikrafttrzdelse af reglerne om retningsvisere og stoplygter
for sd vidt angdr motorvogne og pahzngskeretejer hertil inde-
holdes i smrudtalelsen af marts 1964, se bilag VI, side

4, For s8& vidt angdr alle andre regler foresléds, at justitsmi-
nisteriet senere tager stilling til, hvorndr de ber trzde i
kraft,

Da nogle af de foresléede regler ikke vil kunne gennemferes
vden sndring af ferdselsioven, jfr. udvalgets forslag herom, bilag
I, kan yderligere differentiering af ikrafttrsdelsesreglerne blive
nedvendiggjort.
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F, Kontrol med lygters lysstyrke og indstilling semt mélemeto-

der og teknisk udstyr.

I, Almindelige bemerkninger,

P4 internationalt plan har man i nogen tid forberedt forslag
til ensartede regler om kontrol med lygters lysstyrke og indstilling
m,v, Da det endnu ikke med tilstrmkkelig sikkerhed kan forudses,
hvilket indheold disse forslag vil f&, har udvalget undladt at stille
forslag om mdlemetoder og méleudstyr til bilinspektererne og even-
tuelt til politiet til brug ved kontrollen med lygteforskrifternes
overholdelse. Der er kun pd enkelte punkter opndet international
enighed om de mere detaillerede tekniske krav til lygterne, is=mr
hvad lysstyrken angdr, og udvalget finder, at de ret kostbare an-
skaffelser af mileudstyr ber vente, indtil man kender indholdet af
séddanne krav, idet man ferst da kan tage stilling til, hvilket af
det pad markedet forekommende miAleapparatur der vil wvere bedst egnet
til mdling af, om keretejernes lygter opfylder kravene. I denne for-
bindelse ensker udvalget at give udtryk for, at man anser gennemfe-
relsen af planerne om bygning af synshaller landet over for en ser-
deles heldig udvikling, idet dette vil vere en forudszining for en
effektiv kontrol med lygterne.

II. KEontrol af forlygter.

Den i forslaget til =ndring af udstyrsbekendtgerelsen indehold-
te minimumsgrense for fjernlysets belysningsstyrke pd 1 lux, mdlt i
loo m's afstand foran forlygten, er kun tenkt som et absolut mini-
mumskrav, der altid vil vere overholdt af forholdsvis moderne for-
lygter i god stand, Udstyr til mdling af forlygternes lysstyrke be-
hover derfor ikke at vere udfert med den sterst mulige optiske pre-
cision, De internationale bestrmbelser gir da ogsd i retning af, at
kontrollen med lygternes optiske egenskaber henlmgges til en central
myndighed, der foretager typegodkendelse af lygterne, medens bilin-
spektionsorganerne alene skal foretage kontrol af lygternes indstil-
ling samt af, om lygterne og lysanlsmgget i det hele er beskadiget
eller tydeligt forringede under brugen, Typegodkendelsessystemet on-
skes indfert, fordi der til korrekt méling af lysverdier krmves trs-

nede specialister og nejagtige laboratoriemdleapparater, som aldrig
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vil kunne vere til stede ved den lebende inspektion af motorkere-
toejer,

Om vanskelighederne ved indstilling af neriyset under hensyn
til koretojets belastning henvises til bemerkningerne side 19
og 1 slutningen af bilag VII.

For de pd markedet vwrende lygteindstillingsapparater gmlder
generelt, at de indbyggede luxmetre alene tillader ret grove sam-
menligningsmélinger. For at opnd en malensjagtighed pd j 5 %, set
i forholdet til de absolutte verdier, md man benytte méieapparater
af hojeste precision. S&danne apparater skal behandles ganske over-
ordentlig omhyggeligt, krzver en lebende kontrol udfert af specia-
lister, og skal efterjusteres mindst 1 gang halvarligt. Desuden
spiller ogsd fotocellernes egenskaber en stor rolle, Deres virkning
afhenger af de ydre omstzndigheder som temperatursvingninger og
fugtighedsgrad,

Ifelge erfaringer fra udenlandske firmeer, der selv fremstil-
ler lygteindstillingsapparater, er den bedste nejagtighed, som man
kan regne med ved de heri indbyggede luxmetre, af sterrelsesorde-
nen i 20 %, Dette skyldes, at man ikke kan arbejde med precisions-
appafater, fordi man i verkstedet og pd synspladsen md tage hensyn
til, at apparaterne kan blive udsat for sted.

En kontrol ved hjzlp af luxmeter af en eovre tilladelig grense
for nmrlysets blendvirkning (f. eks. som den tyske regel, der fore-
skriver, at belysningen pé en lodret flade vinkelret pd keretojets
l=ngdeakse i en afstand af 25 m foran dette ikke mé overstige 1 lux,
mélt i lygtehejde) er alene af denne grund af tvivlisom verdi.

Andre fejlkilder vil ligge i selve lygteindstillingsapparatet,
Randfejl ved linsen, refleksion fra linsens overflade og fra lygte-
indstillingsapparatets indvendige vegge kan have vesentlig indfly-
delse pd den mAlte blendverdi for nsrlyset. En indstilling af for-
lygterne efter en lysverdi, der er mdlt pad denne md3de, vil som regel
have til felge, at lygterne indstilles alt for lavt, idet lysverdien
ville aflmses som verende for hegj. P4 den anden side findes der og-
s& foriygter, hvis nerlys har en meget skarpt defineret lys-merke-
grense, og hvis lysintensitet derfor stiger meget sterkt lige under
lys-merkegrensen., Disse lygter ville ved en sddan mdling blive ind-
stillet for hejt. En sddan for hej lygteindstilling, der altsi ville
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finde sted ved de s®rlig gode lygter, vil vere smrlig generende for
de modkerende ved kersel pd ujmvne vejoverflader, idet koretejets
niksvingninger bevirker, at det nedblmndede lys' kernestriler uaf-
ladeligt vipper op og ned.

Den fotometriske afstandslov, der siger, at belysningen pd en
flade er omvendt proportional med kvadratet pd afstanden fra lysgi-
veren til fladen, gelder kun uden for den sdkaldte "fotometriske
grznseafstand”. For en automobilforlygte afhznger denne afgtand
ganske af lygtens konstruktion og er normalt af sterrelsesordenen
6 a lo m,

Inden for denne afstand aftager belysningsstyrken ikke s& hur-
tigt som svarende til den reciproke verdi af afstandens kvadrat. P&
malinger inden for grmnseafstanden kan man derfor ikke opstille no-
gen regler, hvilket igen vil sige, at man ikke kan angive nogen kor-
rektionsfaktor for den faktiske mileafstand, da de malte belysnings-
styrker her afhznger for meget af den pigsldende projekters konstruk-
tive egenart.

I princippet er en mAling uden s®mrlige optiske hjslpemidler
altséd kun mulig p& sterre afstande end lo m. Ved den internationale
overenskomst om godkendelse af automobilforlygter har man for en
sikkerheds skyld vedtaget en mdleafstand pd 25 m, medens man i den
internationalt vedtagne "anbefalede fremgangsméde" for indstilling
af automobilforlygter, der gengives som bilag VII, har valgt afstan~
den lo m,

Skent man ved hjalp af en kondensatorlinse kan reducere den
fotometriske grmnseafstand, sdledes at man pd en skerm, der er an-
bragt nzrmere end lo m, kan f4 en korrekit afbildning af lysfordelin-
gen, kan man ikke se bort fra, at der i s8 tilfzlde kan vere andre
ting, som geor, at de mdlte verdier ikke er korrekte.

Forenede Danske Motorejeres tekniske afdeling og Statens bil-
tilsyn har i forbindelse med udvalgets arbejde undersegt, hvilket
lygtejusteringsudstyr der i sjeblikket findes pad markedet. Dette
udstyr deler sig i fire hovedgrupper:

1) Udstyr, som indebzrer brug af en stor skerm i nogen afstand

(helst over lo m) fra forlygterne.

2) Udstyr, som indeholder en kondensatorlinse, der projicerer

et reduceret billede af stridlens form pd en lille reference-
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skerm, Disse apparater kan eventuelt wvere forsynet med et
indbygget luxmeter, der i nogle tilfelde kan forskydes over
dele af billedsk=rmen, i andre tilfmlde alene kan mile lys-
styrken i lygtens optiske akse.

3) Udstyr, i hvilket forlygten kaster en skygge langs en lille
referenceskerm, der er opstillet nzsten parallelt med kere-
tejet. -

4) Mekanisk indstillingsudstyr (vaterpas) til brug i forbin-
delse med lamper, der er forsynet med et indbygget refe-
renceplan, f. eks. 1 form af 3 indstsbte punkter i lygte-
glasset,

ad 1.

Denne metode mé indtil videre anses for at vere den, der giver
de sikreste resultater, og det er da ogsd denne metode, der er lagt
til grund i den internationalt "anbefalede fremgangsméde", Det vil-
le efter udvalgets opfattelse vere muligt med ret begrmnsede omkost-
ninger allerede p& indeverende tidspunkt at indrette egnede arealer
p& en del af de eksisterende synspladser til mdling af lygteindstil-
ling efter dette princip.

ad 2.
Lygtemdlingsudstyr af denne type er i dag det hyppigst anvend-

te pa verksteder og servicestationer. Apparaterne tager vmsentligt
mindre plads end de under 1) beskrevne og kan, nar de er omhyggeligt
justeret og vedligeholdes, give absolut reproducerbare og tilstrmk-
keligt korrekte resultater. Apparaterne egner sig dog kun til an-
vendelse indenders, hvorfor en overvejelse af, om de vil vere egnede
til brug i forbindelse med syn af motorkeretesjer, md udskydes, ind-
til de ferste synshaller er blevet opfert, sdledes at man fér mulig-
hed for at foretage eksperimenter med forskellige fabrikater.

ad 3,

Udstyr af denne type anvendes i vidt omfang i Storbritannien i
forbindelse med landevejseftersyn, hvor man medbringer et par ram-
per, der kan opstilles absolut vandret, og hvorpd bilen keres op;
lygtemdleapparatet kan da opstilles uafhmngigt af rampen pd det
wjevne terrmn foran bilen, sdledes at det altid hmnger vandret i

sit stativ. I de hidtidige udferelser er dette apparat lidt tungt
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at arbejde med, for s& vidt angdr lygtens indstilling i sideretnin-
gen, men en fortsat forenkling og forbedring af apparatet foregir
under ledelse af Road Research laboratory. Ferst ndr disse underse-
gelser er afsluttet, vil der kunne tages stilling til apparatets
praktiske anvendelighed,

ad 4.

Dette udstyr vil kun vere af verdi for verksteder, der arbej-
der i forbindelse med en forhandler, som szlger koretgjer, hvis for-
lygter er af denne type. Apparatet kan ilkke benyttes i forbindelse

med inspektion af keretejer af alle forekommende typer.

Erfaringerne sével fra udlandet som fra de &rligt tilbageven-
dende hjemlige lygtekampagner, der arrangeres i et samarbejde mel-
lem Radet for Sterre Ferdselssikkerhed, motororganisationerne og
branchen viser, at et forbleffende stort antal automobilforlygter
er justeret forkert, og at ejerne sjensynligt ofte ikke har vsret
vidende om dette, skent det synes indlysende, at deres synsmulig-
heder ved kersel pd uoplyst vej m& have veret yderst ringe.

Da man derfor har anset det for at vere af wverdi, at der of-
fentliggeres retningslinier for justering af automobilers forlyg-
ter, har man som bilag VII optaget en oversmttelse af den interna-
tionalt "anbefalede fremgangsmade",

Man henstiller til justitsministeriet at drage omsorg for, at
der udarbejdes en vejledning pé& grundlag af "den anbefalede frem-

gangsmade",

G. Slezbte keretejers baglys.

Udvalget har i anledning af, at § 4, stk. 4, i justitsministe-
riets bekendtgerelse nr. 328 af 23, november 1961 om slsbning af
motordrevne keretejer m.v. i lygtetzndingstiden kun krever ét bag-
udvendende redt lys i det slzbte koretejs venstre side, hvis bag-
lygterne ikke kan anvendes, dreftet, om en s&dan afmerkning kan an-
ses for tilstrzkkelig. Udvalget har i forslagene til nye regler i
udstyrsbekendtgerelsen bestrebt sig for i videst muligt omfang at
gennemfore krav om mindst 2 baglygter og henstiller derfor til ju-

stitsministeriet, at den nzvnte regel mndres, sfledes at der stil-
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les krav om 2 bagudvendende rede lys, idet der ofte vil forekomme
slebning ogsd af store keretejer, hvor det kan vere forbundet med

fare kun at fere ét lys bagpd det slzbte koretsj.

H. Sporvognes lygter og signalappoarater.

Udvalget har under sine overvejelser inddraget spergsmidlet om
sporvognes udstyr med lygter og signalapparater. Herom siger ferd-

selslovens § 54, at femrdselslovens § 4 om keretojs forsvarlige ind-
retning og vedligeholdelse ogsé gmlder for sporvogne, og § 55, stk.
4, at § 39 om signalgivning og benytielse af retningsviser finder
tilsvarende anvendelse for ferer af sporvogn., Der kan ikke heraf
udledes regler om lygter, og der er ikke adgang for justitsmini-
steriet til administrativt at fastsette sddanne regler, hvilket er
overladt til de respektive sporvejsstyrelser. Udvalget finder imid-
lertid, at den nuverende tilstand pd dette omréde ikke fuldt ud op-
fylder fzrdselssikkerhedens rimelige krav, idet f, eks, ikke alle
sporvogne af aldre modeller er forsynet med retningsviserblinklys,
hvorimod de nyere vogne har sadant udstyr. Efter udvalgets opfat-~
telse ville det vere onskeligt, om samtlige sporvogne havde ensar-
tet lygteudstyr, herunder retningsviserblinklys, og man er derfor
enig om at foresld justitsministeriet at rette henvendelse til Ke-
benhavns og Arhus kommuner med henstilling om, at der tages skridt
til at forsyne alle sporvogne med ensartede baglygter, stoplygter
0og retningsviserblinklys. S&fremt dette ikke kan gennemferes, ber
det efter udvalgets formening vere et ufravigeligt krav, at der i
sporvogne uden baglygter altid er lys pd bagperronen ogsd ved ker-
sel med tom vogn til remise m,v, Endvidere ber bade hovedvognen og
bivognen vre forsynet med retningsviserblinklys. Derimod finder
udvalget det ikke nedvendigt, at der er refleksanordninger pd spor-
vogne,
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Bilag 1.

Udkast til nye eller =ndrede bestemmelgser i fxrdselsldven,

I fzrdselsloven, lovbekendtgerelse nr, 231 af 27, juni 1961,
foretages felgende =ndringer:

1. § 2, VITT, affattes sdledes:

Lygtetendingstiden: det tidsrum fra aftenskumring til daggry,
hvori anvendelse af koretojers lygter pd grund af merke eller tus-
merke er pakrazvet enten for at afmerke koretesjet over for andre
vejfarende eller for at give fereren tilstrzkkelig synsvidde, Ti-
den fra + time efter solens nedgang til + time for dens opgang an-
ses dog altid som lygtetendingstid. Hvor der er givet bestemmelser
for lygtetendingstiden, gelder de tillige under snefald, stark
regn, tdge eller andre darlige synsforhold, hvorunder anvendelse

af keretsjets lygter er pakrevet af de foran nmvnte hensyn.

2, § 8 zndres sdledes:

I stk. 1 affattes litra b og ¢ sfledes:
b. lygter fremad og bagud, nir koretejet anvendes i lygtetzn-
dingstiden,
c. refleksanordning, der kan ses bagfra.

I stk. 2 udgdr ssztningerne "at belysningen fremad skal ske
ved dynamolygte", "at cyklen skal vere forsynet med red baglygte"
og "at der alene krzves bagudvendende red refleksanordning”.

3. § 9, stk, 2, 3 og b,erstattes af felgende:
Stk. 2. Hestekoretejer skal 1 lygtetendingstiden were forsynet

med lygter, der lyser fremad og bagud, samt refleksanordninger ef-
ter justitsministerens nzrmere bestemmelse. Det samme gmlder trak-
vogne samt rullestole og andre ikke-motordrevne invalidekeretsjer
under kersel p& kerebane i lygtetendingstiden.

Stk. 3. Dyr, der rides, trzkdyr, der ikke er forspmndt et ko-
retej, samt kveg og lignende skal i lygtetzndingstiden vere for-
svarligt afmerket med lys fremad og bagud.

4, § 39, stk, 2, affattes sdledes:

Unedvendig eller hensynsles signalgivning er forbudt. I bymss-
sigt bebygget omrédde mé signal med fjernlyset og lydsignal kun an-
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vendes, nar det er absolut pikmevet i forbindelse med overhaling,
jfr. § 36, stk. 3, eller til afvmrgelse af fare, jfr. dog om udryk-
ningskeretesj § 26, stk. 2. Signalgivning, der kan forveksles med -
den af udrykningskeretejer anvendte, er forbudt,

5. § %39, stk, 3, 3. pkt.,, affattes siledes:
Tegnet skal gives ved hjzlp af retningsviser, hvor anbringel-

se heraf pd keoretejet er foreskrevet, og kan gives hermed, nir ke~
retojet lovligt er forsynet med retningsvisere, og i evrigt ved,

at en arm rskkes vandret ud til den side, til hvilken der skal svin-
ges, eller, hvor dette ikke kan ske, pa anden tydeligt synligt og
utvetydig mide,

6. § 4o, stk., 2 - lo, affattes sdledes:

Stk., 2. Ved kersel pa vej, der er sdledes oplyst, at fereren
har tilstrzkkelig synsvidde, mi blmndende lys ikke anvendes, og pai
motorkerete] bor positionslys ahvendes, medmindre dette lys er for
svagt til i den foreliggende situvation at afmerke keretejet til-
strmkkeligt. P& darligere oplyst eller uoplyst vej skal pd motor-
keretej efter forholdene benyttes narlys eller fjiernlys; ved mede
med andet keretej eller ved korsel bag andet keretej i ringe af-
stand md dog fjernlys eller andet blandende lys ikke anvendes. Ned-
blending skal ske i passende tid og afstand.

Stk. 3. Ved kersel i tzt tédge og under tilsvarende atmosferi-
ske forhold skal nzrlys anvendes; om dagen kan fjernlys anvendes,
Tagelygter kan anvendes i overensstemmelse med reglerne i stk., 8 b,

Stk. 4. Forskrifterne i stk, 1 finder tilsvarende anvendelse,
ndr keretes] i lygtetzndingstiden er standset eller parkeret péd kore-
bane, der ikke er tilstrzkkeligt oplyst, og frakoblet pihmngs- el-
ler smttevogn samt pdhzngsredskab skal vere afmerket med redt lys
bagud og hvidt lys fremad. Et standset eller parkeret motorkerete]
md kun benytte positionslys og markeringslys, ogsd ved kortvarig
standsning, og andre keretejer md ej heller anvende blmndende lys.
Serlig parkeringslygte kan anvendes 1 overensstemmelse med regler-
ne i stk. 8 d. T tat tége og under tilsvarende atmosfzriske for-
hold, hvorunder positionslys ikke kan ses i forneden afstand, ber
nerlys anvendes.
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Stk. 5. De i stk, 2 og 4 indeholdte bestemmelser om motorke-
retejers anvendelse af positionslys finder tilsvarende anvendelse
péd traktor og andet keretej, der er udstyret med swrligt positions-
lys.

Stk. 6. Anvendelse af andet lys og andre refleksanordninger
end pabudt eller tilladt i nmrverende lov eller i de i medfer af
denne givne bestemmelser er forbudt. Det er forbudt at anvende lyg-
ter eller refleksanordninger, der viser hvidt lys bagud eller redt
lys fremad, medmindre andet er bestemt.

Stk. 7. Lygter, tegngivningsapparater og refleksanordninger
skal s& vidt muligt vere rene, nar de anvendes.

Stk. 8. Felgende ekstralygter (hjelpelygter) er tilladt pé
motordrevne keretejer:

a., segelygte, der under standsning eller langsom kersel md benyt-—
tes til kortvarig orientering. Segelygte kan ikke trede i stedet
for de foreskrevne lygter og md ikke anvendes séledes, at den vir-
ker blendende,

b, tégelygter, som kun m& bruges i tége, ved snefald eller lig-
nende.

¢, baklygte, som kun m& bruges under baglzns kersel.

4. personmotorvogn med hejst 8 siddepladser foruden fererens
plads og motorvogn, hvis lmngde og bredde ikke overstiger henholds-
vis 6 og 2 m, kan under forudssmtning af, at der ikke er tilkoblet
pdhengskeretej, ved parkering i bymessig bebyggelse benytte smrlig
parkeringslygte i stedet for positionslyé, baglygter og nummerpla-
debelysning.

Stk. 9. Det er tilladt pad lastmotorvogne, traktorer, motorred-
skaber, selvkerende blokvogne, pahmngs- eller szttevogne og pi-
hengsredskaber at anvende smrlige lygter til arbejdsbrug, sé&fremt
lygtens lysende flade ikke kan ses af andre vejfarende,

Stk. lo. Det er til kortvarig signalgivning tilladt at bringe
fjern- eller nzrlyset til at lyse ved hjzlp af en fjederbelastet
kontakt. Fjernlyset m& dog ikke anvendes sdledes, hvor brug af
fjernlys i svrigt ikke er tilladt.

7. § 41, stk, 2, affattes sdledes:

Under kersel med keretsj, der ved sin form, f. eks, pé& grund
af udragende dele, kan vere til fare for ferdselssikkerheden, samt
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ved korsel med lms, som rager ud over keretsjet, skal der udvises
serlig forsigtighed; fereren skal sd vidt muligt lette passagen
for andre vejfarende, om fornedent ved at holde stille, og det mé
serlig pises, at gods ikke ved drejning af keretejet forulemper
andre vejfarende. Rager dele af et motordrevet koretej mere end

2 m frem foran keoretsjets almindelige omrids eller mere end 3 m
foran rattets (styresnordningens) bageste kant, skal en ledsager
folge keretojet og om fornedent bistd fereren og advare andre vej-
farende ved udkersler, vejkryds og vejtilslutninger. Det er for-
budt pd motordrevet keretsj at transportere lmss, der rager frem
foran keretejet, medmindre der foreligger tilladelse hertil fra
politiet, Justitsministeren kan fastsztte regler om afmerkning af
koretojer og af lms,

8, I§ 42, stk, 3, udgdr sidste punktum,
9. § 53, stk, 5, affattes sdledes:

Sluttet optog skal fzrdes pd kerebanen og md sd vidt muligt
kun benytte dennes hejre side; der skal i lygtetendingstiden uden
for bymmssig bebyggelse med tilgstraskkelig belysning vere afmerk-
ning i optogets vengtre side, forrest med hvidt eller gulligt lys
fremad og bagest med redt lys bagud. Afmerkningen kan tilvejebrin-
ges ved hjelp af en motorvogn foran formationen og en motorvogn,
der felger efter den, og som skal anvende n®rlys, Er optoget over
20 m langt, skal det endvidere i venstre side vwre afmmrket med
gult lysende lygter med hsjst lo m's indbyrdes afstand. Optog af
bern mé& dog ferdes pd fortov, forudsat at de hejst gdr to og to
ved siden af hinanden., Optog m& ikke unedigt spsrre for anden ferd-
gel.
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Bilag II,
Udkast til =ndringer i udstyrsbekendtgerelsen.

Bekendtgerelse om zndringer i bekendtgerelse om motorkereteoj-~

ers indretning og udstyr.

I medfor af § lo i fzrdselsloven, jfr. lovbekendtgorelse nr,
231 af 27. juni 1961, foretages felgende =ndringer i bekendtgerelse
nr, 198 af 24. juni 1955 om keretejers indretning og udstyr:

1. § 4 affattes sdledes:

Stk. 1. Motorvogn skal vmre forsynet med mindst 2 forlygter,
der er rettet fremad parallelt med vognens lemngdeakse, til felgende
belysning:

a) fjernlys af hvid eller gullig farve, der kan belyse vejen
tilstrzekkeligt, herunder i tilstrzkkelig bredde, mindst loco m foran
keretejet, Kravet om lysevne anses for opfyldt, dersom belysningen
fra lygterne med standset motor malt p& vandret vej i lodret plan
andrager mindst 1 lux for hver lygte i loo m's afstand md&lt enten
i hejde med vejbanen, i hojde med lygtemidten (optiske akse) eller
der imellem.

b) nzrlys af hvid eller gullig farve, der kan belyse vejbanen
tilstrekkeligt, herunder i tilstrzkkelig bredde, mindst 30 m foran
keretejet. Det m& under kersel pd plan vej ikke virke blzndende
for andre vejfarende og skal vere indrettet efter et af folgende
systemer:

1°. symmetrisk nzerlys, der er indrettet sdledes, at de blznden-

de kernestridler er skrit nedadgdende, og i lo m's afstand pd jmvn,
vandret vej ikke nar hejere op end lo cm under lygternes hejde,
mé&lt til lys&bningens (reflektorens) midte.

20. asymmetrisk nzrlys, hvis lyghte og gledelampe er af en af

Statens biltilsyn godkendt type, og som er siledes indstillet, at
lyset fra hver lygte for sig til venstre for et lodret plan gennem
lygternes midte, parallelt med keoretejets midterplan, opfylder de
for lygter af system 1° anferte bestemmelser, d,v.s. at lygterne
er indstillet til hejrekersel,
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¢) positionslys af hvid farve, som skal vmre tydeligt synlige
i 150 m's afstand uden at blsnde andre vejfarende, og som skal vere
tydeligt svagere end nzrlyset. Gledelampens forbrug skal vere mindst
4 watt, og der mad ikke findes skilleveg, hvad enten den er brudt el-
ler ubrudit, mellem gledelampen og lygteglasset.

Stk, 2. De i stk. 1 a - ¢ nzvnte lys skal vere anbragli symme-
trisk i samme hejde i hver side foran pd keretejet og parvis vare
ens, herunder af samme lysstyrke., Findes der mere end 2 forlygter
til fjernlys, er det tilstr=zkkeligt, at 2 af disse opfylder kravene
i 1. punktum. Nerlysene md ikke vere anbragt hejere end 120 cm malt
til lysébningens (reflektorens) overkant og ikke lavere end 50 cm
m31lt til lysébningens (reflektorens) underkant, alt ndr keretajet
er ubelastet. Den indbyrdes afstand mellem nzrlysene skal vzre
mindst 60 cm mdlt mellem lysdbningernes (reflektorernes) inderkan-

ter, Positionslysene m& ikke vare anbragt hejere end 15% cm malt til

lysdbningens overkant og ikke lavere end 40 cm m&lt til lysabningens
underkant, alt nar keretejet er ubelastet. De skal vare anbragt ner
ved keretojets ydersider, og den yderste del af lysdbningen mé& ikke
vaere mere end 40 cm inden for keretejets yderste kant., Lysene kan
indfejes i samme lygteanordning, for s& vidt de i evrigt opfylder
de for hver enkelt art lys foreskrevne begtemmelser.

Stk. 3. Ethvert motorkeretej, hvis bredde overstiger 2,%c m,
skal foruden de i stk, 1 ¢ nzvnte positionslys vere forsynet med
mindst 2 markeringslys, som viser hvidt lys fremad uden at virke
blendende, Markeringslysene, der parvis skal vere ens og af samme
lysstyrke, skal vmre anbragt symmetrisk i samme hojde foran i hver
side pd den everste del af keretesjet, s& tmt som muligt ved kore-
tejets yderste kant, og den yderste del af lysébningen md ikke vmre
anbragt mere end 40 cm inden for keretejets yderste kant.

Stk. 4. Motorvogn skal vare forsynet med baglygter efter fol-
gende regler:

a) Der skal vere mindst 2 baglygter, der skal vise redt lys
tydeligt synligt mindst 150 m bagud uden at blende. De skal vzre
anbragt symmetrisk i samme hejde i hver side af keretojet nar ved
kpretejets yderside og parvis vere af samme lysstyrke og farve, Her-

udover kan der vzre anbragt yderligere baglygter, der skal vare an-

bragt symmetrisk i samme hojde og vere af samme lysstyrke og farve,
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b) Den yderste del af lysébningen i det yderste par lygter mé
ikke vsre mere end 40 cn inden for keretesjets yderste kant. Lygter-
ne md ikke vmre anbragt mere end 8o cm foran karetsjets bageste
punkt. Hvert baglys skal vere synligt mindst 150 opefter og nedad
i forhold %il en vandret akse gennem lygten parallelt med keretej-
ets lmngderetning og mindst 300 til hver side i forhold til samme
akse, Hejden m& ikke vere under 40 cm mdlt til lysdbningens under-
kant og ikke over 155 cm mdlt til lysébningens overkant, alt nir
koretejet er ubelastet.

¢) Motorvogn, hvis bredde overstiger 2,30 m, eller hvis til-
ladte totalvegt overstiger 3,500 kg, samt personmotorvogn, der er
beregnet for mere end 9 personer, fereren indbefattet, skal v=re
forsynet med mindst 4 baglygter, der er anbragt parvis i forskellig
hejde, hvis dette er muligt. Lygterne skal hver have et areal pé
mindst 7o m?, og den lysende flade skal kunne indeholdes i en cir-
kel med diameter 20 cm. Med hensyn til kravene om hejde og afstand
fra yderste kant er det tilstrekkeligt, at disse er opfyldt af et
par lygter, eller at det ene par lygter opfylder kravet om hejde
og det andet par lygter kravet om afstand fra yderste kant.

d) P3 keretejer, der skal vere forsynet med mindst 4 baglygter,
skal der vere mindst 2 ledninger fra lyskontakten til baglygterne,
sdledes at hejst et par af de pdbudte lygter (en lygte i hver side)
er tilsluttet hver ledning.

Stk. 5. Motorvogn skal vmre forsynet med belysningsanordning,

der kan belyse den bageste nummerplade med hvidt lys, sdledes at

nummerpladen er tydeligt lmselig mindst 20 m bagfra.

Stk. 6. Positionslysene m& ikke kunne slukkes, nir nzrlyset er
tendt. Baglysene, nummerpladebelysningen og de pdbudte markerings-
lys mad ikke kunne slukkes, s& lenge vognens andre lygter er tendt.
De i stk. 11 og 12 ¢ omhandlede lygter omfattes ikke af reglerne i
dette stykke., Lygter, der giver fjernlys, m& kun kunne tendes, nir
det almindelige fjernlys er tendt, og lygter, der giver nzrlys, mi
kun kunne tmndes, nar det almindelige fjern- eller n:rlys er tmndt,
medmindre andet er bestemt.

Stk. 7. Motorvogn skal bagpd vere forsynet med mindst 2 bagud-
vendende refleksanordninger, der ikke mi vere anbragt hejere end
60 cm mdlt til den reflekterende flades overkant og ikke lavere end
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40 cm mdlt til den reflekterende flades ﬁnderkant, alt nar kere-
tojet er ubelastet, Refleksanordningerne méd endvidere ikke vare
anbragt mere end 40 cm inden for motorvognens yderste kant, malt
fra den reflekterende flades yderste del.

Stk., 8, Overstiger motorvognens lzngde 7 m, skal den med jzvne
mellemrum og hsjst 2 m's indbyrdes afstand i lzngderetningen vazre
forsynet med refleksanordninger, der vender il begge sider og ik-

ke er anbragt hejere end 6o cm ma&lt til den reflekterende flades
overkant og ikke lavere end 40 c¢m mé&lt til den reflekterende fla-
des underkant, alt ndr keretsjet er ubelastet. Forreste og bageste
refleksanordning i hver side md ikke vere anbragt mere end 40 cm
henholdsvis fra keretsjets forreste og bageste punkt, malt fra den
reflekterende flades yderste del,

Stk. 9, Baglys og nummerpladebelysning kan indbygges i samme
lygte, for sd vidt de i evrigt opfylder de for hver enkelt lygte~
type foreskrewvne bestemmelser, De i stk, 7 foreskrevne refleksan-
ordninger kan ligeledes vere sammenbyggede med baglygterne, for si
vidt de opfylder de i stk.7 foreskrevrne bestemmelser,

Stk. lo. Lysanl=zgget skal vere sdledes indrettet, at lygterne
kan holdes tandt, uanset om motoren er i gang.

Stk. 11, PA omnibus i fast rute kan anvendes fremadvendende
kendingslys i anden farve end red, bilgul, orange eller bla, P3
droske kan anvendes nummerlygte og frilygte, ligeledes i anden farw
ve end rod, bilgul, orange eller bla., Lastmotorvogne med sterst til-
ladte totalvegt over 3.500 kg og personmotcrvogne, der er godkendt
til 20 eller flere personer incl. fereren, samt motorvogne uanset
art, der anvendes til omnibus- eller fragtmandskersel i henhold til
den herom gzldende lovgivning, jfr. nu lov nr, 257 af 27, maj 1950,
kan vere forsynet med skilt med hvid belysning over vindsksrmen.
Skiltets tekst md ikke were af red, bilgul, orange eller bld farve
og m& ikke have karakter af reklame,

Stk, 12. Motorvogn kan vere forsynet med felgende ekstra lyg-
ter (hjmlpelygter):

a. segelygte, hvorved forstés en drejelig, hvidt eller gulligt ly~
sende projekter, der er siledes indrettet, at den kun kan lyse, nar
de foreskrevne lygter er tmndt.
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b, 2 gulligt lysende ens tigelygter, hvorved forstas lygter med
stor sidespredning af lyset, anbragt symmetrisk i samme hgjde for-
an i hver side af koretejet. Tagelygter skal opfylde samme krav som
nerlys bortset fra, at de ikke skal kunne belyse vejbanen 30 m

frem; de skal vere anbragt lavt og hejst 40 cm fra keretejets yder-
ste kant. De skal endvidere vmre sdledes tilsluttet, at de ikke

kan tendes enkeltvis, og at de kun kan tmndes, nir baglygter og
nummerpladebelysning er ‘tendt, hvorimod de ikke mé& kunne lyse, nir
fjernlys er tendt.

¢. hejst 2 bagudrettede lygter (baklygter) med hvidt eller gulligt
lys. Lygterne md ikke virke blendende og skal vare indrettet sdle-
des, at de kun kan lyse, nar keretejets bakgear er indkoblet, og
tendingskontakten er tilsluftet.

a. personmotorvogn med hejst 8 siddepladser foruden fererens
plads, og motorvogn, hvis lzngde og bredde ikke overstiger henholds-
vis 6 og 2 m, kan vare forsynet med parkeringslygte, der tydeligt

synligt 1 mindst 150 m's afstand viser hvidt, gulligt eller bilgult
lys fremad og redt eller bilgult lys bagud, anbragt pd den side af
keretojet, der vender ud mod kerebanen, Lygten skal vare siledes
indrettet, at den kun kan lyse, ndr tendingen er afbrudt.

Stk., 13, Lysanl®:gget kan vere indrettet sdledes, at fjern- el-
ler nerlyset lyser, sa lmznge en smrlig fjederbelastet kontakt hol-
des trykket ind. Keretejets evrige lys md- ikke tmndes ved aktive-

ring af den n®vnte kontakt.

2. § 16 ®ndres siledes:
"§ 4, stk, 3" erstattes af "§ 4, stk. 4",
"§ 4, stk, 6" erstattes af "§ 4, stk. 7 og 8",
I femte sidste linie erstattes "stoplygtes" af "stoplysgters".

3. § 17 mndres som felger:
Stk, 1 affattes si3ledes:

Motorcykel skal vzre forsynet med styreapparat,to bremseappa-

rater, mindst én forlygte til fjernlys, n®erlys og positionslys,
mindst én baglygte, nummerpladebelysning, mindst én bagudvendende

refleksanordning bagpd, mindst én stoplygte, lydsignalapparat samt

skarme, alt i overensstemmelse med kravene i §§ 2, 3, 4, 5, 7 og 9.

Dog kan en sksrms bageste underkant anbringes i en afstand, der,
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ndr keretojet er ubelmsset, er 15 cm over vejbanen., Pd tohjulet
motorcykel behever endvidere ingen af motorcyklens bremser at kunne
blive stéende i1 tilspendt stand. Endvidere er for fjernlysets vede
kommende en belysning p& 0,5 lux tilstrmkkelig for motorcykler med
slagvolumen over 1loo m? 0g en belysning p&d ¢,25 lux tilstrakkelig
for motorcykler med mindre slagvolumen, mélt i samme hejde og af-
stand som i § 4, stk. 1 a, angivet. P& tohjulet motoreykel, hvis
egenvegt 1 fabrikkens normale udferelse er under 120 kg, og som ik-
ke medferer sidevogn, behever lygterne ikke at kunne holdes tendt,
nir motoren er standset.

Stk. 3 =ndres til stk., 2.

Stk., 4 =ndres til stk, 3.

Som nyt stk. 4 indsmttes:

Motorcykel kan vere forsynet med retningsviserblinklys, som da

skal vere anbragt sivel foran som bagpd keretejet parvis symmetrisk,
Afstanden fra keretejets lodrette midterplan til forblinklysene skal
vere mindst 17 cm, og afstanden til bagblinklysene mindst 12 cm malt
til lysébningernes inderste kant. Afstanden mellem de forreste blink-
lys og forlygter skal set forfra i lygternes heojde wvere mindst lo
cm, md3lt mellem lysdbningernes nazrmeste kanter. De forreste blinklys
mé& ikke were anbragt yderst pa styret og skal vere placeret foran
foreren, dog ikke l®ngere fremme end keretejets foraksel., Er blink-
lysene anbragt pid serlige arme eller lignende, mé disse ikke rage
lengere ud til hver side end styret; er armene anbragt foran styret,
m& de ikke rage l:ngere ud end 25 cm til hver side fra keretojets
lodrette midterplan. Er blinklysene bagpd keretojet anbragt pd ser-
lige arme, mé disse ikke vere anbragt lemngere tilbage end nummerpla-
den eller bagskermen, De md ikke rage lengere ud til hver side end
kereteojets yderste punkt ved bagakslen; de md dog rage 25 cm ud til
siden fra keretsjets midterplan., Armene md ikke vere anbragt eller
udformet séledes, at de frembyder fare i tilfmlde af pakersel eller
sammensted. Blinklysene skal i evrigt opfylde kravene i § 6, stk. 1,
dog at hejden over vejbanen ikke behsver vere mere end 35 cm milt
til lysédbningens underkant, ndr motorcyklen er ubelastet. P4 motor-
cykel m& ikke anbringes sideblinklys, P4 motorcykel, der er forsynet
med blinklys, skal baglygten eller baglygterne vere anbragt i kere-
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tojets midterplan, S&fremt der til motorcykel kobles sidevogn,
skal blinklysene pd den side af motorcyklen, hvertil sidevognen
er koblet, vere sat ud af funktion.

Stk. 6 sndres til stk. 5.

Som nyt stk., 6 inds®mttes:

Der kan p& motorcykel vmre anbragt ekstra lygter (hjmlpelyg-
ter) som i § 4, stk. 12 a - ¢, bestemt, jfr. dog herved § 29, stk.
4, og lysanlmgget kan vere indrettet som i § 4, stk. 13, bestenmt.

4. § 18 affattes sdledes:
Stk. 1. For trehjulet motorcykel gmzlder reglerne i § 17; dog
skal den vere forsynet med 2 forlygter, 2 baglygter, 2 refleksan-

ordninger, retningsvisere, 2 stoplygter og fererspejl, alt indret-

tet og anbragt som foreskrevet for motorvogne, jfr. § 4, stk, 1,
2, 4, 6, 7, 9 og lo, samt §§ 6, 7 og 8, stk. 5, 1. pkt.

Stk, 2. Har trehjulet motorcykel ikke fererhus, og hindrer
keretejets form i ovrigt ikke foreren i at have fuldt udsyn til
siderne og bagud, krmves fererspejl ikke,.

Stk. 3. Har trehjulet motorcykel en sddan form, at reglerne
om fjernlys og merlys i1 § 4, stk. 1 a og b, jfr. stk. 2, ikke kan
opfyldes, gmlder om fjernlys og nmrlys reglerne for tohjulet motor-
cykel. Kan reglerne om retningsvisere i § 6 ikke opfyldes for sd
vidt angdr de forreste blinklys, og kan reglerne om stoplys i § 7
ikke opfyldes, gzlder herom reglerne for tohjulet motorcykel., Er
keretejets bagside sd smal i forhold til kegretejets sterste bredde,
at kravene 1 § 4, stk, 4 b, 1. og 2., pkt., ikke kan opfyldes, kan
baglygterne anbringes mere end 8o cm foran keretejets bageste punkt,
sidfremt de anbringes p8 en sddan mldde, at kravet i stk. 4 b, 1. pkt.,
opfyldes, Keretejet skal da tillige bagpd vere afmerket som tohju-
let motoreykel. Om refleksanordninger gmlder samme regler som om
baglygter.

5. § 20, stk. 2, 3 og 4, 3. - 6. pkt., affattes sdledes:

Stk. 2, Traktor
a) skal vere forsynet med mindst to forlygter, der opfylder krave-
ne +il nerlys i § 4, stk, 1 b, samt kravene vedrerende anbringelse
og indretning i stk, 2 og lo. Deres hejde over vejbanen kan dog an-
drage indtil 135 em malt til lysdbningens (reflektorens) overkant,
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b) skal vere forsynet med to positionslys af hvid farve, som skal
vere tydeligt synlige i 150 m's afstand uden at blende andre vejfa-
rende og s8ledes anbragt, at den yderste del af lysdbningen ikke er
mere end 4o cm inden for traktorens yderste kant. Positionslyset mé
ikke kunne slukkes, ndr nzrlyset er tendt.
c) kan vere forsynet med mindst to fjernlys af hvid eller gullig
farve, der opfylder kravene i § 4, stk., 2, 1. pkt.
d) kan vere forsynet med ekstra lygter (hj=zlpelygter) som i § 4,
stk, 12 a - ¢, bestemt, og lysanlmgget kan vere indrettet som i § 4,
stk. 13, bestemt.

Stk, 3. Traktor skal vere forsynet med 2 baglygter, 2 stoplyg-

ter, 2 refleksanordninger og - sifremt traktoren er registreret -

med nummerpladebelysning, alt i overensstemmelse med kravene i § 4,

stk. 4, 5, 6, 7, 9 og lo, samt § 7. Refleksanordningerne skal vare
anbragt hejst 60 cm over vejbanen med en indbyrdes afstand pd mindst
60 cm og sd nzr yderkanten som muligt.

Stk. 4, 3., - 6. pkt., affattes sdledes:

Har traktoren fererhus, skal den tillige i hver side uden for

fererhuset vere forsynet med spejl, der opfylder kravene i § 8,

stk. 5, 1. pkt, Har den fererhus, eller er den forsynet med anden
indretning, der er til hinder for, at fererens tegngivning med ar-
men er tydeligt synlig forfra, bagfra og fra siderne, skal den vzre

forsynet med retningsvisere, der opfylder kravene i § 6. Dog er det

tilstraskkeligt, at traktoren enten er forsynet med sideblinklys pd
hver side eller med for- og bagblinklys, anbragt henholdsvis foran
og bagpd fererhuset si nmr dettes yderkanter som muligt. S&fremt
traktor kun er forsynet med sideblinklys, skal, uanset reglen i §

6, stk. 3, 2. pkt., kontrollys eller lydsignal vise, om blinklysene
fungerer korrekt.

6. § 21, stk. 1, 2. pkt., affattes séledes:

Traktoren skal vere forsynet med foreskrevne refleksanordnin-

ger, hvorimod bestemmelserne om lygter i § 20, stk, 2 og 3, for sé-
dan traktor kun gmlder i lygtetmndingstiden, og sfledes at baglygter
under sédan kersel ej heller kreves, nar traktoren trmkker pihsngs-
vogn eller pihmngsredskab, der er forsynet med baglygter, fr. § 31,
nr., 6, og § 33, stk. 4.
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7. § 22, stk. 3, affattes slledes:

Motorredskab skal bagpad vere forsynet med refleksanordninger

som i § 4, stk. 7, foreskrevet. De skal dog vere anbragt med en
indbyrdes afstand pad mindst 60 cm og s& nzr yderkanten som muligt,
Om refleksanordninger pd siderne af motorredskab gmlder reglerne
i § 4, stk. 8. I lygtetmndingstiden skal motorredskabet endvidere
fore forlygter og baglygter som for traktorer foreskrevet, jfr. §

20, stk. 2 og 3. Overstiger motorredskabets bredde 2,30 m, eller
overstiger totalvegten 3.500 kg, skal det vere forsynet med mindst
4 baglygter som i § 4, stk. 4 ¢ og 4, foreskrevet. Overstiger bred-
den 2,30 m, skal motorredskabet endvidere vere forsynet med mindst
2 markeringslys som i § 4, stk. 3, foreskrevet. Baglygter krmves
dog ikke, hvis motorredskabet trazkker pahmzngsvogn eller pdhzngs-—
redskab, der er forsynet med baglygter, jfr. bekendtgerelse om be-
nyttelse af pahmngsvogn (pdhzngsredskab) efter motorredskab § 5.
S&fremt keretejets indretning eller belszsning er til hinder for, at
fererens tegngivning er tydeligt synlig fra enhver vinkel, skal

det -~ bortset fra koretsjer, der fores af giende - wvare forsynet
med retningsvisere, stoplygter og fererspejl, som skal opfylde kra-
vene i §§ 6, 7 og 8, stk. 5, 1. pkt. Der kan pd motorredskab vare
anbragt ekstra lygter (hjslpelygter) som i § 4, stk, 12 a - ¢, be-
stemt, og lysanlmgget kan vere indrettet som i § 4, stk., 13, be-

stemt. P4 motorredskab, som feres af gdende, er anvendelse af hvidt

eller gulligt lys fremad, anbragt foran i venstre side, og redt lys
bagud, anbragt bagpd i venstre gide, dog' tilstrmkkelig; lysene skal
vere synlige i mindst 150 m's afstand og mé& ikke virke blmndende.
Dog behpver de i det foregdende punkium nzvnte koretejer i bymmssig
bebyggelse kun at vere forsynet med hvidt eller gulligt lys, der
angiver koretojets omrids forfra og bagfra.

8. 23, stk. 4, affattes sdledes:

Padhmngsvogns eller smttevogns sterste bredde m& ikke overstige
den trzkkende motorvogns sterste bredde med mere end lo cm pd hver
side. Er den yderste del af lysébningen i nogen af motorvognens po-
sitionslygter mere end 40 cm iﬁden for panengskeretsjets yderste
kant, skal dette i lygtetendingstiden foran i mindst 1 og hejst

1,55 m's hejde over vejbanen vere forsynet med to fremadvendende
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hvide markeringslys, der ikke m& virke blzndende, og som skal vzre
anbragt i samme hojde pd hver side af pdhzngsvognen sa nzr dennes
yderkanter som muligt,

9. § 26 affattes siledes:

Stk. 1. Pdhsngsvogn og sattevogn skal bagpd wvere forsynet med
baglygzter, nummerpladebelysning og stoplygter, der opfylder krave-
ne i § 4, stk., 4, 5, 6 og 9, samt 1 § 7. Er den yderste del af lys-
&dbningen i nogen af pdhzngsvognens eller smttevognens baglygter

mere end 40 cm inden for motorvognens yderste kant, eller safremt
motorvognen overstiger pahsngsvognens eller szttevognens storste
bredde med mere end lo cm p& hver side, skal motorvognen vmre for-
synet med baglygter, der er synlige bagfra. SAfremt vogntoget er
forsynet med en serlig bremse, hvorved pdhangskeretojets bremse pi-
virkes s=rskilt under kerslen, skal vogntogets stoplygter straks
tendes, nédr bremsen bényttes.

Stk, 2. Pahazngsvogn og settevogn skal bagpéd vsre forsynet med

mindst 2 refleksanordninger, anbragt som for refleksanordninger pé

motorvogn i § 4, stk. 7, foreskrevet.
Stk. 3. Péhmngsvogn og smitevogn skal pd siderne vere forsy-

net med refleksanordninger, anbragt i overensstemmelse med reglerne

i § 4, stk. 8. Er det trmkkende keretej en bus eller en motorvogn,
hvis tilladte totalvmgt overstiger 3,500 kg, og overstiger vognto-
gets samlede lengde 7 m, skal tillige det trzkkende keoretej afmer-
kes pa denne made,

Stk. 4. Padhzngsvogn og smttevogn kan forpd, bagpd og péd sider-
ne vaere forsynet med fremadvendende hvidt lys, der ikke mé& virke
blzndende,

Stk. 5. Pdhmngs~ og settevogn til motorvogn skal bagpd og
eventuelt pd siderne s& langt fremme som muligt vere forsynet med

retningsviserblinklys i overensstemmelse med reglerne i § 6. Blink-

lysene skal betjenes med samme kontakt som motorvognens blinklys.

Stk. 6. Frakoblet pahmngsvogn eller smttevogn skal, ndr den
i lygtetzndingstiden er standset eller parkeret pd kerebane, der
ikke er tilstrskkeligt oplyst, vmre afmerket med mindst to rede
lys bagud og mindst to hvide lys fremad, Kravene i § 4, stk. 1 c,
stk, 2, 1., 5. og 6. pkt., og stk. 4 skal vere opfyldt.
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B. Sidevogne til motorcykler,

lo. § 29, stk., 1 - 4, affattes sdledes:

Stk, 1. Sidevogn, der ferste gang er registreret efter den
1. juli 1955, skal vere anbragt til hejre for motorcyklen.

Stk., 2, Sidevogn skal wvere forsynet med
a) lygte, der viser hvidt lys fremefter, tydeligt synligt i
mindst 150 m's afstand uden at blmnde, og som er anbragt si nsr som
muligt ved sidevognens yderste kant i den side, der vender bort fra
motorcyklen.
b) baglygte, der viser redt lys bagud tydeligt synligt i mindst
150 m's afstand uden at blznde, og som er anbragt sa ner som muligt
ved sidevognens yderste kant i den side, der vender bort fra motor-
cyklen,

c) refleksanordning, anbragt bagpid s& n®r som muligt ved sidevog-

nens yderste kant i den side, der vender bort fra motorcyklen., Re-
fleksanordningerne skal opfylde kravene om hegjde over vejbanen i

§ 4, stk., 7. Baglys og refleksanordning kan indfejes i samme lygte,
for s& vidt de i evrigt hver for sig opfylder de for dem gmldende
forskrifter,

d) motorcykel med sidevogn skal vere forsynet med retningsviser-

blinklys anbragt péd den side af motorcyklen, der vender bort fra
sidevognen, ligesom der skal vere blinklys péd sidevognens yderkant.
Blinklysene skal opfylde kravene i1 § 6, dog behsver hejden over
vejbanen ikke at vmre mere end 35 cm malt til lysédbningens under-
kant, ndr sidevognen er ubelastet.

Stk. 3. De i stk. 2, a og b, nzvnte lygter md ikke kunne sluk-
kes, ndr nogen af motorcyklens lygter er itmndt.

Stk. 4. Sifremt der pd motorcyklen er anbragt segelygte, mé
der ikke tillige vere anbragt segelygte pd sidevognen., S&fremt der
er anbragt tégelygte sdvel pad motorcyklen som pd sidevognen, skal
lygterne vere anbragt i samme hejde, og sidevognens tégelygte mé
ikke kunne tmndes, uden at motorcyklens tagelygte er tendt samtidig.

Det nuverende gtk. 4 =ndres til stk. 5.
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C¢. Traktorpdhzngsvogne m.v,

11. § 30, nr. 6 og 7, affattes sdledes:
6. Pahengsvogn skal bagpd vere forsynet med refleksanordnin—

ger i overensstemmelse med kravene i § 26, stk. 2, De skal endvi-
dere pd siderne vmre forsynet med refleksanordninger, anbragt i
overensstemmelse med reglerne i § 4, stk. 8. Pahmngsvogne skal til=-
lige opfylde kravet om markeringsliys i § 23, stk. 4, 2. pkt., og
skal tillige i lygtetmndingstiden vere forsynet med sédanne marke-
ringslys, sifremt bredden overstiger traktorens sterste bredde med
mere end lo cm pd en side, Den bageste pdhmngsvogn skal endvidere
vere forsynet med baglygter, nummerpladebelysning, retningsviser-
blinklys og stoplygter, der opfylder kravene i § 4, stk. 4, 5, 6

og 9, samt i §§ 6 og 7, medmindre den plgmldende korsel omfattes
af ferdselslovens § 12, i hvilket tilfelde kravene i § 31, nr. 6
skal vere opfyldt.

’

7. Frakoblet pdhsngsvogn skal, nir den i lygtetendingstiden
er standset eller parkeret pd kerebane, der ikke er tilstrakkeligt
oplyst, vere afmerket med mindst to rede lys bagud og mindst to
hvide lys fremad. Kravene i § 4, stk, 1 ¢, stk. 2, 1., 5. og 6.
pkt., og stk. 4, skal vzre opfyldt.

12. § 31, nr. 6 og 7, affattes sdledes:
6. Péhengsvogne skal i lygtetendingstiden bagpad vere forsynet
med refleksanordninger som i § 26, stk, 2, foreskrevet; de skal

endvidere p& giderne vere forsynet med refleksanordninger, anbragt
i overensstemmelse med reglerne i § 4, stk. 8. Under keorsel i lyg-
tetendingstiden skal pdhmngsvogn opfylde krevet om markeringslys

i § 23, stk. 4, 2. pkt.,, og skal tillige i lygtetz=ndingstiden vare
forsynet med sédanne markeringslys, sAfremt dens bredde overstiger
traktorens sterste bredde med mere end lo cm pd hver side. Den ba-
geste pahengsvogn skal vere forsynet med 2 baglygter, der viser
rodt lys tydeligt synligt mindst 150 m bagud, og som ikke virker
blendende, De méd ikke vmre anbragt mere end 4o cm inden for keore-
tojets yderste kanter, medmindre sédan anbringelse ikke er prake-
tisk mulig.,
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7. Frakoblet pdhzngsvogn skal, ndr den i lygtetmndingstiden
er standset eller parkeret pé kerebane, der ikke er tilstrazkkelig
oplyst, vere afmerket med mindst to rede lys bagud og mindst to
hvide lys fremad., Kravene i § 4, stk. 1 ¢, stk. 2, 1., 5. og 6.
pkt., og stk. 4, skal vere opfyldt.

D. Pdhmngsredskaber,

13, § 33, stk. 4 ~ 7 og stk. 9, affattes séledes:
Stk., 4, Pihmngsredskab skal i lygtetendingstiden bagpd vere

forsynet med refleksanordninger som i § 26, stk. 2, foreskrevet.

Det skal endvidere i lygtetazndingstiden pd siderne vere forsynet
med refleksanordninger, anbragt i overensstemmelse med reglerne i

§ 4, stk. 8. Endvidere skal péhsngsredskab vere forsynet med mindst
2 baglygter, der viser redt lys tydeligt synligt mindst 150 m bag-
fra, og som ikke virker bl:ndende, De skal anbringes hejst 40 cm
inden for keretejets yderste kanter samt ikke under 40 cm og ikke
over 155 c¢m over vejbanen. Overstiger pdhmngsredskabets bredde

2,30 m, skal det vere forsynet med mindst 4 baglygter som i § 4,
stk, 4 ¢ og 4, foreskrevet. Baglygter kraves dog ikke, sé&fremt det
trekkende keretejs baglygter og refleksanordninger er tydeligt syn-
lige bagfra; pdhzngsredskab skal i disse tilfwlde, sifremt dets
lmngde overstiger 1 m regnet fra det trzkkende koretejs baglygter,
vere afmerket bagtil med en red lygte. S&fremt det trmkkende kore~
tejs bredde overstiger pdh®ngsredskabets sterste bredde med mere
end lo cm pd hver side, skal det trmkkende keoretej vere forsynet
med baglygter, der er tydeligt synlige bagfrs, hvilket tillige skal
gelde, hvor pdhmngsredskabet er forsynet med baglygter, og den yder-
ste del af lysébningen i nogen af disse er mere end 4o cm indenfor
det trmzkkende kereteojs yderste kant. Pdhmngsredskabet skal endvi-
dere bagpd vere forsynet med mindst to stoplygter, der opfylder
kravene i § 7. SAfremt det trmkkende kereteis stoplyzter opfylder
kravene om synlighed i § 7, er det dog tilstrmkkeligt, si&fremt pd-
hxngsredskabet er forsynet med én stoplygte., Bestemmelserne om bag-
lygters, stoplygters og refleksanordningers placering kan fraviges,
safremt det pd grund af keretejets konstruktion vil vere forbundet
med vmsentlige omkostninger eller ulempe at overholde disse, og der
treffes andre betryggende foranstaltninger til afmerkning af kere-

tojet.
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Stk. 5. Frakoblet pdhzngsredskab skal, ndr det i lygtetmndings-
tiden er standset eller parkeret pd kerebane, der ikke er tilstrmk-
kelig oplyst, vere tydeligt afmmrket med hvide lys i ferdselsretnin-~
gen og rede lys mod ferdselsretningen i den vejside, hvor keretojet
er henstillet, anbragt i et sddant antal og pad en sidan mdde, at pa-~
hengsredskabets udstrzkning angives, De skal opfylde kravene i § 4,
stk, 1 ¢, og sd vidt muligt kravene i § 4, stk. 2, 1., 5. og 6. pkt.

Stk. 6. S&fremt fererens tegngivning med armen ikke er tyde-
ligt synlig forfra, bagfra og fra siderne, eller s&fremt det trmk-
kende koretojs bageste retningsviserblinklys ikke er tydeligt syn-
ligt indenfor de foreskrevne synlighedsvinkler, skal pdhzngsredska-
bet bagpd vere forsynet med retningsviserblinklys, der opfylder kra-

vene i § 6, medmindre redskabets konstruktion ikke muligger pimonte-
ring af blinklys, i hvilket tilfzlde der skal treffes andre betryg-
gende foranstaltninger, der kan erstatte retningsviserblinklys,

Stk. 7. S&fremt pahmngsredskabets bredde overstiger det trsk-
kende keretejs storste bredde med mere end 1o cm pd hver side, el-
ler sifremt den yderste del af lysébningen i nogen af det trzkkende
koretejs positionglygter er mere end 4o cm inden for pdhsngsredska~
bets yderste kant, skal dette i lygtetendingstiden s& nmr yderkan-—
ten som muligt vere afmsrket med mindst to fremadvendende lygter med
hvidt lys, der kan ses forfra, og ikke m& virke blsndende, og som
skal vere anbragt i mindst 1 og hejst 1,55 m's hejde over vejbanen,

Stk. 9. For registreringspligtigt pdhzngsredskab gmlder de i §§
23 - 28 for pahzngsvogn til motorvogn fastsatte bestemmelser. Dog
kan pdhzngsredskab til beboelse (campingvogn) overstige det trekken-
de keretejs storste bredde med mere end lo cm pd hver side, séfremt
dets egen bredde ikke overstiger 21o cm, Det skal afmsrkes med mar-
keringslys i overensstemmelse med reglen i § 23, stk., 4, 2. pkt.

E, Blokvogne,
14, § 34, stk, 1 - 2 og stk., 4 - 6, affattes slledes:
Stk. 1. Blokvogn, der kan kere ved egen kraft, skal uanset
bredde vmre forsynet med markeringslys i overensstemmelse med § 4,
stk. 3, og retningsvisere i overensstemmelse med § 6 og skal i ov-

rigt opfylde kravene for motorredskaber i § 22, ligesom si&dan blok-
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vogn kan vere forsynet med ekstralygter (hjzlpelygter) som i § 4,
stk. 12 a - ¢, bestemt, og lysanlmgget kan vere indrettet som i § 4,
stk., 13, bestemt. Er en blokvogn eller en del deraf serlig lav, el-
ler er den i evrigt pd grund af sin form vanskelig at se 1 passende
afstand og derved til fare for den svrige fzrdsel, skal den afmzr-
kes som foreskrevet i § 43 b, stk, 2.

Stk, 2. Blokvogn, der trmkkes af motordrevet koretej, skal op-
fylde tilsvarende krav, bortset fra kravet om styreapparat og for-
lygter, Sidelinierne i de bagudvendende refleksanordninger p& sddan-
ne blokvogne skal vere 20 cm lange,

Stk. 4. Safremt det trmkkende keretsjs bredde overstiger blok-
vognens sterste bredde med mere end lo cm pd hver side, eller sé-
fremt den yderste del af lysdbningen i nogen af blokvognens baglyg-
ter er mere end 40 cm indenfor det trzkkende keretejs yderste kant,
skal dette vewre forsynet med baglygter, der er tydeligt synlige bag-
fra. S&fremt blokvognens bredde overstiger 2,8 m, skal den afmsrkes
som foreskrevet i § 43 d.

Stk. 5. Blokvogn skal 1 lygtetzndingstiden vere forsynet med
nummerpladebelysning, der opfylder kravene i § 4, stk. 5.

Stk. 6, I ovrigt kan der i det enkelte tilfmlde af politiet
stilles de yderligere krav til indretning og benyttelse, som findes

pidkrevet af hensyn til ferdselssikkerheden.

Afsnit TIX.

15, § 41 sndres sdledes:

Stk., 5 og 6 affattes sdledes:

Stk. 5. Cyklen skal foran vere forsynet med dynamolygte, som
er i stand til i tilstrekkelig grad at oplyse vejbanen mindst 20 m
foran keretejet. S&fremt lygten kan virke blzndende, skal den kunne
nedblendes til nmrlys, der kan belyse vejbanen tilstrmkkeligt i
mindst 20 m's afstand uden at blznde andre vejfarende. Dette krav
anses opfyldt, nAr de blsndende kmrnestrdler er skrit nedadgiende
og i lo m's afstand pd jevn, vandret vej ikke ndr hsjere op end lo
cm under lygternes hejde, mdlt til lysdbningens (reflektorens) mid-
te. Den skal endvidere vere forsynet med en baglygte 1 overensstem-
melse med forskrifterne i § 4, stk. 4, samt med bagudvendende re-
fleksanordning. Trehjulet invalidekeretej skal dog have 2 baglygter
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og 2 refleksanordninger., Baglys og refleksanordning kan indfejes i
samme lygte, for s& vidt de i evrigt hver for sig opfylder de for
dem gxldende forskrifter. Der kan vere anbragt bevmgelige gule re-
fleksanordninger som i § 38, stk. 3, foreskrevet,

Stk. 6. Cykel med hjmlpemotor mé& ikke were forsynet med ret~
ningsviserapparater.

Det nuvwrende stk, 6 ®#ndres til stk. 7.

16, § 42 mndres s&ledes:

Stk., 2 b affattes sdledes:

Mindst to baglygter, der viser redt lys tydeligt synligt i
mindst 150 m's afstand bagud, og som er anbragt hejst 40 cm fra ke-
retejets yderste kanter, medmindre de under a) nevnte lygter viser
redt lys bagud tydeligt synligt i 150 mt's afstand.

Stk. 2 ¢ affattes sdledes:

To bagudvendende refleksanordninger bagpé, anbragt hejst 60 em

over vejbanen med en indbyrdes afstand pé& mindst 60 cm og si nmr
yderkanten som muligt.
Stk. 3 ophmves, og stk. 4 sndres til stk, 3.

17. § 43 affattes sdledes:

Trzkvogne skal i lygtetmndingstiden p& venstre side i kersels-
retningen heojst 40 cm fra yderste kant fere klart lysende fremad-
rettet hvidt lys og bagudrettet redt lys, synligt i tilstrmkkelig
afstand sével forfra som fra siderne og bagfra. Rullestol eller an-
det ikke-motordrevet invalidekeretsj skal under kersel pd kerebanen

i lygtetendingstiden afmerkes pa samme made,
18. Afsnit X A.

Afskzrrmning og afmzrkning af keretejer og af l=s.

§ 43 a, Er et korete] forsynet med udragende dele, der kan vm-
re til fare for andre vejfarénde, f, eks. gafler pd gaffeltrucks og
sker p& mejetmerskere, skal sidanne dele under korsel pd vej sd vidt
muligt vere demonteret, afskmrmet eller pad anden mdde gjort ufarli-
ge, medmindre kerslen finder sted pé kereteojets arbe jdsomride.

§ 43 b. Rager dele af et koretoj frem foran, til siden for el-
ler mere end 1 m bagud fra dettes almindelige omrdds, skal de yder-

ste dele vere tydeligt afmerket. I lygtetsndingstiden skal afmerk-
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ningen ske ved lygte; fremadragende dele skal afmerkes med hvidt el-
ler gulligt lys synligt forfra og fra siderne, bagudragende dele med
redt lys synligt bagfra og fra siderne, og sideudragende dele med
rodt lys synligt bagfra og hvidt lys synligt forfra., Uden for lygte~
tendingstiden skal afmsrikning ske ved pdmaling af hensigtsmmssig
farve eller ved anvendelse af en gerlig indretning, der har red el-
ler rod og en lys farve og er saledes udformet, at den tydeligt har
en udstrakning i alle tre dimensioner. Indretningen kan vere belagt
med reflekterende materiale,

Stk, 2. Er et kpretoj eller en del deraf sarlig lavt, eller er
det i ovrigt pd grund af sin form vanskeligt at se i passende af-
stand og derved til fare for den evrige fmrdsel, skal det afmerkes
som i stk, 1 foreskrevet, sdledes at afmerkningen, herunder de pé-
budte lygter, hvor keretejet eller en del deraf er szrlig lavi, fe-
res op i1 en hejde af 1 m,

§ 43 ¢c. Rager dele af et motordrevet kerete] mere end 2 m frem
foran keretejets almindelige omrids eller mere end 3 m foran rattets
bageste kant, skal de forreste dele vere afmmrket med et fremadven-
dende trekantet skilt og mindst et $il hver side vendende trekantet
skilt, Skiltene skal opfylde folgende krav:

1) skiltenes sider skal vere ca., 60 cm lange,

2) det fremadvendende skilt og det forreste hjerne af side-
skiltene md ikke vxre mere end 60 cm fra lmssets eller keretejets for-
reste punkt.

3) skiltene skal vere anbragt s& lavt som muligt uden at for-
ringe forerens synsfelt og séledes, at skiltets nederste del er
hejst 2,6 m over jorden,

4) skiltene skal vere malet i rede og hvide eller rede og lyse-
gule striber parallelt med en af siderne og kan have en red kant,

5) skiltene skal vmre oplyst, ndr keretejets for- og baglygter
er tendt, men belysningen md ikke vere til gene for foreren eller
for andre vejfarende.

§ 43 4, Er en motorvogn eller et pdhmngskerete] hertil i be-
lzsset eller ubelzsset stand over 2,8 m bredt, skal det bade i og
uden for lygtetzndingstiden vere forsynet med en af Statens biltil-
syn godkendt gult blinkende lygte, der er synlig fra alle sider.
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§ 43 e, Rager lms mere end 1 m bagud for et keretsjs alminde-
lige omrids, skal det afmmrkes som for bagudragende dele i § 43 b
foreskrevet. Rager lms, jfr. dog ferdselslovens § 41, stk. 2, frem
foran keretejets almindelige omrids, skal det afmmrkes som for
fremadragende dele i § 43 b foreskrevet. I stedet for den uden for
lygtetzndingstiden foreskrevne ssrlige indretning kan en red klud
dog anvendes, sdfremt keretejet kun sjmldent og ikke erhvervsmms-
sigt anvendes til sddan transport.

Stk., 2. Rager l=s pd motordrevet keretej frem som i § 43 ¢ be-
skrevet, skal det afmmrkes som 1 denne bestemmelse foreskrevet,

§ 43 £, Tes, der rager ud til siden for et keretejs alminde-
lige omrids, skal i lygtetzndingstiden vere afmzrket i begge sider,
fremad med hvidt eller gulligt lys, bagud med rodt lys anbragt sd-
ledes, at den lysende flade er hejst 40 cm inden for l:ssets yder-
ste sidefremspring, medmindre koretejets lygter er anbragt saledes,
at de opfylder dette krav. Uden for lygtetendingstiden skal der
foran, bagpd og pd lessets yderste sidefremspring foretages afmerk-
ning som 1 § 43 b foreskrevet. P4 kerets], der ikke er motordrevet
og ikke koblet til et sddant, er det dog tilstrmkkeligt, at afmerk-
ning foretages i venstre side af keretejet, séfremt keretejet kun
fremferes pad mindre trafikerede veje.

Stk. 2, BEr lms, f. eks. en bjzlke eller en plade, der rager
ud til siden for keretejets almindelige omrids, vanskeligt synligt
i passende afstand, skal den i1 stk., 1 foreskrevne afmsrkning altid
vere anbragt pé& lmssets yderste sidefremspring.

Stkx. 3. Er lzs, herunder en bjmlke, plade eller lignende, pa
motordrevet koretej, herunder blokvogn eller péhmngskereteoj hertil,
bredere end keretsjets almindelige omrids og efter serlig tilladel-
se bredere end 2,50 m, skal den 1 stk. 1 foreskrevne afmmrkning al-
tid vere anbragt pd lmssets yderste sidefremspring. ILmsset skal af-
merkes p4d samme madde, safremt det ndr uden for keretejets alminde-
lige omrids og mere end 1,25 m til en af siderne regnet fra kore-
tojets lmngdeakse,

§ 43 g. Br et kereto] sdledes belmsset, at ingen del af lesset
rager frem foran, bagud fra eller ud over siden pid lzssets alminde-
lige omrids, og er dette tydeligt synligt for andre vejfarende, be-
hover det ikke at vmre afmmrket uden for lygtetendingstiden. Dog

skal reglerne i §§ 43 d og 43 f, stk. 3, altid iagttages.
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§ 43 h. De i dette afsnit foreskrevne lys skal vere tydeligt

synlige i en afstand af 150 m uden at virke blzndende.

19. Afsnit XI.

Refleksanordninger.

§ 44. Pa alle keretsjer kan der udover foreskrevne refleksan-
ordninger anbringes yderligere refleksanordninger. De skal opfylde
reglerne i § 44 a, men behover ikke at opfylde reglerne i §§ 44 b
og 45.

§ 44 a. Fremadvendende refleksanordninger skal vere hvide, bag-
udvendende skal vere rede og refleksanordninger, der vender til si-
den, skal vere gule.

Stk. 2. Trekantede refléksanordninger md kun anbringes bagpé
pédhengskeretejer,

Stk. 3. Fremad- og bagudvendende refleksanordninger foran og
bagpd keretejer skal vere anbragt symmetrisk, Fremad- og bagudven-
dende refleksanordninger m& ikke vare udformet som reklame.

§ 44 b. Pibudte refleksanordninger skal opfylde reglerne i §
44 a, vewre godkendt i medfer af § 45 samt opfylde folgende krav:

1. Refleksanordningerne skal have et reflekterende areal pd mindst
20 cm?. P4 keretsjer, hvis bredde overstiger 2,30 m eller hvis
totalvegt overstiger 3.500 kg, skal arealet dog vere mindst 4o

cm?

. P4 cykel behever refleksanordninger dog kun at have et re-
flekterende areal pa mindst 7 cm?.

2. Rede refleksanordninger skal vere monteret med den reflekterende
flade vendt bagud i lodret plan vinkelret pd keretejets lmngde-
akse, sdledes at de er synlige mindst 15° opad og nedad i for-
hold til en vandret akse gennem anordningen parallelt med kere-
tejets lengderetning og mindst 300 t11 hver side i forhold til
samme akse. Gule refleksancrdninger bortset fra bevzgelige re-
fleksanordninger p& cykler skal vere monteret med den reflekte~
rende flade parallelt med koretesjets lmngdeakse.

3, PA pAhengskerets) skal bagudvendende refleksanordninger vare
trekantede; de skal vmre monteret med opadvendende spids, og
trekantens sidelinier skal wvere mindst 15 og hejst 20 cm lange.
Der md ikke i trekantede refleksanordninger vazre anbragt noget

tegngivningsapparat eller nogen stoplygte.
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4, Refleksanordninger, der vender til siden, mé ikke wvere udformet

som reklame.
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Bilag IIT.
Udkast til sndringer i bekendtgerelse nr, 199 af 24. juni 1955

om benyttelse af pdhmngsvogne (pdhengsredskaber) efter motorredskab.

1, § 5 affattes séledes:

Pah@ngsvognen (pahazngsredskabet) skal vere forsynet med lygter,
refleksanordninger og retningsvisere efter feolgende regler:
1. Pahxngsvognen (pdhangsredskabet) skal i lygtetendingstiden ve-
re forsynet med mindst to bagudvendende refleksanordninger bagpd og

med refleksanordninger, der vender til begge sider og er anbragt

med jevne mellemrum og hejst 2 m's indbyrdes afstand i lengderet-
ningen, Refleksanordningerne mé& ikke wv®re anbragt he jere end 60 cm
over vejen mélt til den reflekterende flades overkant og ikke la-
vere end 40 cm mélt til den reflekterende flades underkant, alt nér
keretejet er ubelastet. Forreste og bageste refleksanordning i hver
side m& ikke vere anbragt mere end 40 cm henholdsvis fra keretejets
forreste og bageste punkt. For refleksanordningerne gzlder reglerne
i udstyrsbekendtgerelsens afsnit XI,

2. Der skal vere mindst to baglygter, der viser redt lys tydeligt
synligt mindst 150 m bagud uden at blende. Overstiger bredden 2,30
m, skal der vere mindst 4 baglygter som i udstyrsbekendtgerelsens

§ 4, stk, 4 ¢ og 4, foreskrevet,

3, Refleksanordninger bagpd og baglygter skal hver for sig vere
anbragt i samme heojde i hver side af keretejet, symmetrisk i for-
hold +til dettes midterplan, n=r ved keretejets yderside, og den
yderste del af lysdbningen md sd vidt muligt ikke vere mere end 40
cm inden for keretejets yderste kant. Hejden mé& ikke vere under 4o
cm og ikke over 155 cm, for refleksanordninger dog ikke over 6o cm
over vejbanen. Baglygter er dog ufornedne, sidfremt det trzkkende
keretejs baglygter og refleksanordninger er tydeligt synlige bagfra,
men pdhmngsvognen (pdhmngsredskabet) skal da, sdfremt det rager me-
re end 1 m bagud regnet fra det trmzkkende keretejs baglygter, vaere
afmerket bagtil med mindst en red lygte.

4, Safremt fererens tegngivning med armen ikke er tydeligt synlig
forfra, bagfra og fra siderne, eller det trmkkende keretejs bageste

retningsviserblinklys ikke er tydeligt synligt indenfor de fore-
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skrevne synlighedsvinkler, skal pdhsngsvognen (pahsmngsredskabet) bag-
pd vere forsynet med retningsviserblinklys, der opfylder kravene i
udstyrsbekendtgerelsens § 6. Safremt konstruktionen ikke muligger
pémontering af blinklys, kan dette undlades, men der skal da tref-

fes andre betryggende foranstaltninger, der kan erstatte retnings-
viserblinklys.

5. Pahsngsvognen (pdhmngsredskabet) skal bagpd vere forsynet med
mindst to symmetrisk anbragte, ens stoplygter, der viser redt lys
bagud og straks tendes, ndr driftsbremsen benyttes. Stoplyset skal
vere vaesentligt stmrkere end baglygternes lys og skal tydeligt kun-
ne ses 1 sollys. De pdbudte stoplygter skal vere anbragt sdledes,

at de er synlige 150 opefter og nedad madlt i forhold til en vandret
akse gennem stoplygten cg 300 til hver side i forhold til samme ak-
se, og hojden over vejbanen skal vzre mindst 40 cm og hejst 12¢ cnm,
men kan dog andrage indtil 190 cm, séfremt en lavere anbringelse
under hensyn til keretsjets konstruktion vil medfere betydelige van-
skeligheder. S&fremt motorredskabets stoplygter uanset pdhzngskere-
tejet er synlige i de i udstyrsbekendtgerelsens § 7 angivne vinkler,
er det dog tilstrmkkeligt, safremt pahmngsvognen {pdhsngsredskabet)
er forsynet med én stoplygte.

6. Bestemmelserne om baglygters, stoplygters og refleksanordnin-
gers placering kan lempes, safremt det pd grund af keretejets kon-
struktion vil vere forbundet med vamsentlige omkostninger eller ulem-
re at overholde disse, og der trzffes andre betryggende foranstalt-

ninger til afmerikning af keretejet.

2. § 6 affattes sdledes:

Overstiger pdhengsvognens (pdhsngsredskabets) bredde notorred-
skabets storste bredde med mere end lo cm p& hver side, eller er
den yderste del af lysdbningen i nogen af motorredskabets positions-
lyeter mere end 4o cm inden for péhsngsvognens (pihmngsredskabets)
yderste kant, skal i lygtetmndingstiden péhmngsvognen (pdhmngsred-

skabet) vere afmmrket med mindst to markeringslygter med nvidt lys,

der kan ses forfra og ikke mé virke blzndende, og som skal viere an-
bragt sd& ner yderkanten som muligt i mindst 1 og hejst 1,55 m's

hajde over vejbanen.
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Stk. 2. Overstiger motorredskabets bredde pahzngsvognens (pé-
hengsredskabets) storste bredde med mere end lo ¢m pd hver side,
skal i lygtetendingstiden motorredskabet vere forsynet med baglyg-
ter, der er tydeligt synlige bagfra, hvilket tillige skal gmlde,
hvor pahzngsvognen (pahzngsredskabet) er forsynet med baglygter,
og den yderste del af lysdbningen i nogen af disse er mere end 4o
ce inden for det trzkkende koretejs yderste kant.
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Bilag IV,

Udvalgets szrudtalelse af december 1962 om afmmrkning af hol-

dende keretpjer,

Justitsministeriet har anmodet udvalget angdende motorkeretoj-
ers lygteforing om at afgive en szrlig udtalelse vedrerende sporgs—
mélet om afmerkning af holdende keretejer pa landeveje. Udvalget ..
cesesreavaerarasss. Skal 1 anledning heraf udtale:

Opmerksomheden har veret rettet mod ferdselsuheld, der sker
ved pakersel af holdende koretesjer, og dette gmlder navnlig, hvor
pakersel sker i merke. Nogle lande har udstedt forskrifter om af-
merkning af keretejer, der holder stille pé kerebanen, og som eks-
empelvis pd grund af merke, usigtbart vejr, uoverskuelig vejkurve
eller bakketop kun kan ses i ringe afstand., Bestemmelserne om, hvil-
ke midler der skal anvendes til afmmrkningen, samt om, hvorledes og
under hvilke omstendigheder de skal tages i brug, varierer en del
fra land til land. Under internationale forhandlinger, der har ta-
get sigte p& indferelse af ensartede regler, har der hersket stor
uenighed om det formdlstjenlige i sddanne forskrifter og om disses
nermere indhold,

En underkomité for vejtransport under F,N.s okonomiske kommis~
sion for Furopa har i december 1961 vedtaget felgende regler, som
man henstiller gennemfeort i alle europmiske lande:

"Ethvert koretej p& over 34 tons tilladt totalvegt skal medfe-
re en indretning bestemt til at give foradvarsel om keretejets til-
stedeverelse, nar det holder stille pd kerebanen. Denne indretning
skal vere:

1. enten et skilt bestéende af en ligesidet trekant, hvis sider er
mindst 40 cm lange, med en red kant, der ikke er smallere end 5 cm,
og hvis midterareal enten er fjernet eller er af lys farve,

Den rede kant skal enten vazre reflekterende eller oplyst inde-
fra.

Skiltet skal vere sdledes indrettet, at det kan std fast i lod-
ret stilling.

2. eller en wnden indretning foreskrevet af loven i det land, hvor
korete jet er registreret.”
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Der er endvidere vediaget folgende bestemmelser om brugen af
de nzvnie indretninger:

"Det anbefales, at regeringerne i lovgivningen foreskriver, at
foreren af et keretej pd over 3% tons tilladt totalwvegt skal anbrin-
ge den n®:vnte indretning pd kerebanen, ndr keretesjet holder stille
pé denne,

om dagen ndr keretejet holder stille udenfor bymmssig bebyg-
gelse, og det p& grund af vejens krumning, bakketop eller atmosfm-
riske forhold ikke er synligt i en afstand af mindst loo m for vej-
farende, der kommer fra den retning, mod hvilken indretningen ven-
der,

om natten i alle tilfmlde, undtagen nér keretejet holder stil-
le i bym®ssig bebyggelse eller p& fuldt oplyst kerebane og ikke er
skjult af en vejkurve,

Det anbefales endvidere, at der gives anvisning p&, hvorledes
indretningen skal anbringes, og om, at denne, hvis den bestdr i den
nezvnte ligesidede trekant, skal anbringes mindst 30 m fra keretejet
n»r ved kanten af kerebanen i den vejside, hvor koretejet udger en
hindring for ferdselen."

P& den europmiske transportministerkonference forhandler man
i forbindelse med bestrmbelserne pd at udarbejde felles europmiske
fardselsregler om en fastere formulering af de omhandlede bestemmel-
ser, men nogen endelig tekst foreligger endnu ikke. I et mede i juli
1962 vedtog en arbejdsgruppe imidlertid felgende forelegbige formule-
ring:

"Ethvert motorkeretej sével som pdhmngskerete] hertil med und-
tagelse af cykler med eller uden hjzlpemotor, der holder stille pa
korebanen udenfor bymessig bebyggelse under sé&danne omstendigheder,
at det ikke kan ses i tilstrmkkelig afstand af ferere af andre kere-
tejet, skal pd afstand afmerkes med mindst en egnet advarselsanord-
ning, der skal anbringes pad det sted, der er bedst egnet til i tide
at advare andre vejfarende, der nzrmer sig."

Denne tekst skal pany forhandles senere.

Udvalget har foretaget en nzrmere undersegelse af problemet
og herunder indhentet nogle statistiske oplysninger fra Statistisk
Departement for &ret 1960, aftrykt som bilag A med tabel 1 - 3. Som
bilag B er gengivet et af vejdirektoratet udarbejdet notat, der byg-
ger pa oplysninger for &Arvene 1956 - 19%58.
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De geldende fxrdselsregler, herunder om parkering og standsning
samt om afmmrkning, som er af betydning for spergsmilet om, hvorle-
des man undgir pakersler af holdende koretsjer, er feolgende:

Koretej ma ikke standses eller parkeres pa et sddant sted el-
ler pd en sddan made, at der opstér fare for andre. Sdledes ma stands
ning og parkering ikke ske 1 eller ved uoverskueligt vejsving, foran
eller p& bakketop eller i det hele taget, hvor der ikke er fri over-
sigt, og ej heller ved vejkryds, s at oversigten forringes, og i
alt fald ikke indenfor en afstand af lo m fra den tvergidende kore-
bane,

T lygtetendingstiden m& pd hovedve] og landeve] standsning og
parkering kun ske i1 hejre side. Kegretsjet skal stilles ved kereba-
nens yderste kant eller om muligt udenfor denne. Havareret korete]
skal snarest muwligt fjernes fra kerebanen,

Motorvogn skal bagpd have mindst 2 reflekser. Motorkeretej, der
erstandset eller parkeret pd kerebane, der ikke er tilstrekkeligt
oplyst, skal have positionslyset og baglygterne tm:ndt. Disse lygter
skal vare synlige mindst i en afstand af 15c¢ m. Et motorkeretej skal
ved kersel i lygtetendingstiden, herunder dérlige lysforhold, pa
fuldt oplyst vej benytte positionslys og p& andre veie enten nmr-
eller fjernlys. Hastigheden skal vmre afpasset efter forholdene;
ved korsel 1 lygtetendingstiden skal der szrlig tages hensyn til
belysningen, herunder lyset fra koretejets egne lygter.

Tabel 1 og 2 i bilag A indeholder alene de uheld, hvis hovedar-
sag er angivet som uforsigtig standsning eller parkering. For si
vidt angdr sondringen mellem parkerede og standsede keretsjer, skal
det oplyses, at der i denne statistik med standsede keretejer menes
koretejer, der holder stille som led 1 en ferdselsmanevre, f. eks.
fordi det afventer et tvarglende keoretsjs passage, eller at et lys-
signal skal skifte til grent, medens parkerede koretejer omfatter
andre keretegjer, der holder stille, Uheld, hvorved uforsigtigt stand-
set eller parkeret koretej er pakert, mens hoveddrsagen til uheldet
er en anden, f. eks. uopmerksomhed hos fereren af den vogn, der pa-
korer det parkerede eller standsede keretej, er i statistikken hen-
fert til vedkommende anden hoveddrsag. Selv nar hensyn tages hertil,
forekommer tallene i tabel 1 og 2, som omfatter bl.a., keretejer, der

i merke er parkeret p& kerebanen uden tmndte lygter, meget smé,
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Tabel 3 indeholder de uheld, hvor et lovligt standset eller
parkeret koretej er pékert. I det omfang, ulykkerne har fundet sted
i lygtetendingstiden, har lygterne veret tendt, sifremt kerebanen
ikke har veret tilstrzkkelig oplyst.

Uanset at statistikken ikke kan give noget helt fyldestgerende
billede af de omhandlede forhold, kan dog visse klare tendenser ugd-
ledes:

Antallet af uheld, hvor hovedirsagen var uforsigtig standsning

eller parkering, var 48, jfr, tabel 1 og 2. I 30 af uheldene var

det pékerte keretsj en vare- eller lastmotorvogn, medens 15 var per-
sonmotorvogne; 3 var andre keretejer. Tallene for vare- og lastmo-
torvogne er ca, dobbelt sé& store som for personmotorvogne, og dette
gzlder bdde, hvor belysningen var god, og hvor den var darlig, samt
hvor ve jen ikke var oplyst. Der var i denne gruppe ingen dra:bte.

Uheld ved pékersel af lovligt standset eller parkeret keretz]

(tebel 3) viser 857 uheld ved pakersel af personmotorvogne, Der var
i denne gruppe 6 drzbte og 1135 kvestede. 403 uheld skyldtes piker-
sel af vare- og lastmotorvogne, og der var her 28 drebte og 481 kvm~
stede. Skent der var mere end dobbelt s& mange uheld ved pikersel
af personmotorvogne som ved pikersel af vare- og lastmotorvegne,
var der i den sidstnmvnte gruppe uheld ca. 4+ gange s& mange drabte
som i gruppen med pdkersel af personmotorvogne,

Uforsigtig standsning eller parkering var scm foran anfert ho-
vedarsag til 48 uheld, medens der ialt var 1403 uwheld, hvorved lov-
ligt parkeret eller standset keretej blev pakert. Disse 140% uheld
kan, som det fremgér af bilag A, opdeles séledes, at 672 uheld med
27 drembte og 931 tilskadekomne skete ved pékorsel af et motorkere-
tej, der var standset op, og 724 uheld med 14 drwmbte og 859 tilska-
dekomne skete ved pdkorsel af et parkeret keretej.

AT de 857 uheld, hvorved personmotorvogne pékertes, skete 551
i dagslys, medens 219 skete i lygtetmndingstiden ved god vejbelys-
ning. Kun 87 eller ca. lo % af uheldene skete i tusmorke eller i
lygtetendingstiden pd steder med d&rlig eller ingen belysning, Af
de 403 uheld, hvorved vare- og lastmotorvogne pdkertes, skete 236
i dagslys og 75 i lygtetmndingstiden pd veje med god bhelysning. 92
uheld eller ca. 23 % skete i tusmerke eller pad veje med darlig el-

ler ingen belysning.
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Af tabel 3 ses, at af uheldenes hovedirsager var "uopmerksom-—
hed" den hyppigst forekommende; "for ringe afsiand til forankerende"
og "spiritusvévirkning” felger herefter med n®sten lige store antal
uheld, medens grugpen "for stor hastighed efter forholdene™ er den
sidste atore grurpe.

Gruppen "uopmzrkscmhed" fortiener smrlig interesse pd grund af
gin stegrrelse., Den indeholder formentlig de tilfwlde, hvor fereren
ikke i tiletrmkkelig grad har koncentreret sig om kerslen, men har
veret beskzftiget med ande*, f. eks, med at samtale med passagerer,
dbne eller lukke vinduer, tmnde cigaret eller lede efter en gen-
stand pad gulvet eller pa bags=zdet.

Af uheldene, hvorved personmotorvogne pakertes (857), wvar

spirituspavirkning hoveddrsag til 120 uheld eller ca. 14 % af uhel-

dene,

Srirituspdvirkaing var hovedarsag til 42 uheld, hvorved vare-~
og lastmotorvogne pikertes, det vil sige ca. lo,5 % af de ialt 403
uheld.

Ved pakarsel af vare- og lastmotorvogne drsbtes 28 personer,
og for de 9's vedkommende - ca. 1/% - var hoveddrsagen til uheldene
spirituspavirkning. Ved pdkersel af perscnmotorvogne drmbtes 6 perso-
ner, og for den enes vedkommende var spirituspévirkning hovedarsag
til uvlykken,

Gruppen "for stor fart efter forboldene" er pifaldende lille.

Dette skyldes antagelig, at det ofte, efter at uheldet er indtradt,
vil vere vanskeligt at konstatere, med hvilken fart der er kert,
ligesom en del tilfslde, hvor der har veret kert for hurtigt, kan
vere indeholdt i de andre grupper.

Ser man pd bebygcelsesforholdene pa uheldgstederne, viser det
gig, at 963 eller ca. 2/3 af de ialt 1451 uheld indtraf i omrdder

med tmt bebyggelee langs vejen, medens de resterende 488 uheld ske-

te uwdenfor sadanne omrdder, Det fremgédr ikke af statistikken, hvor-
ledes antallet af drmbte og kvmstede fordeler sig pa disse to grup-~
per af uheld, og det er ikke opgjort for hver gruppe for sig, hvor
mange af de pikerte koretejer, der falder under gruppen parkerede,
og hvor mange under gruppen standsede keretojer., Det kan ej heller
afleses, hvorledes ulykkerne henholdsvis indenfor og udenfor t=t
bebyggede omréder fordeler sig indenfor og udenfor lygtetendingsti-

den.
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Af de lalt 488 ulykker, der skete udenfor tzt bebyggede omré-
der, indtraf 169 ved pakersel af vare- og lastmotorvogne, Det er
ikke oplyst, hvor mange af disse vare- og lastmotorvogne, der
havde en totalvegt p& 3,500 kg eller derover, eller hvor mange der
medferte pdhmngskerets].

Bilag B indeholder resultaterne af en undersegelse af samtlige
ulykker med personskade udenfor byer og sterre bebyggelser pid vore

mest beferdede hovedvejsstraskninger i 3-4rs perioden 1956-~58, For

disse strekningers vedkommende er der draget felgende konklusioner:

Ulykker, der skyldes pakersel af holdende keretejer, sker i
hejere grad end andre ulykker indenfor lygtetemndingstiden. Navnlig
pédkorsel af tunge keretsjer medferer alvorlige personskader, i for-
holdsvis mange tilfslde tillige ded. Specielt motorcyklisters risi-~
ko ved sidanne pdkersler er betydelig.

Det er i notatet uoplyst, om de holdende kereteojer i lygteten-
dingstiden havde de forskriftsmzssige lygter tzndt. Om enkeltheder
henvises i evrigt til bilag B og de deri indeholdte tabeller, Det
er naturligt, at de tunge keretejers farlighed, som ogsé fremgir af
bilag A og de dertil herende tabeller, viser sig med storre tyde-—
lighed for de af bilag B omfattede vejstrmzkninger,

Udvalget har endvidere haft lejlighed til at gore sig bekendt
med en af D.S.B,'s rutebilafdeling udarbejdet statistik for D.S.B.'s
busser gmldende for tiden 1. januar 1959 til 15, juni 1961 omfatten-
de 525 busser, der arligt kerer ca. 32,000.000 km. I det nzvnte tids-
rum var busserne implicerede i ialt 991 uheld, hvoraf pakersler bag-
fra wdgjorde 93 eller ca. 9,38 %; heraf skete 64 eller ca. 68,8 %
om dagen og 29 eller 31,2 % om natten. Statistikken omfatter dog
sé&vel pdkersler af kerende som af holdende busser.

Udvalget kan tiltrade, at afmsrkning af keretszjer, der holder
under sédanne omstendigheder, at de er vanskeligt synlige, herunder
navnlig havarerede keretejer, kan forhindre nogle uwlykker, Man vil
dog pege pa, at indferelse af sédanne regler har ulemper, og at der
ikke ber nmres overdrevne forventninger om deres effekt.

Les afmerkning kan vere farlig for f=rdselen, ismr for tohju-
lede keretejer sdsom cykler og motorcykler i tilfelde af, at afmwerk-
ningen pikeres. Serlig cyklister, hvis cykellygte ikke oplyser ved-

banen, kan vere udsat for sidanne pdkersler., Der kan herved besté
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en swrlig fare for pakersel af afmerknirgsmateriel, som en bilist
har glemt at tage med sig, eller som af blmsten er fert ud pa vej-
banen, ligesom materiellet, hvis det dmkkes af sne, s& at det ikke
reflekterer, kan frembyde fare. Hvis reflekterende afmerkningsma-
teriel anvendes, kan det vere farligt for trafikanter, der p& smal-
le veje med faxrdsel 1 begge retninger kerer i retning mod afmsrk-
ningens bagside, redmindre ogsd bagsiden er reflekterende, f.eks.

i hvid farve. Det m& endvidere erindres, at man ikke kan sikre sig,
a2t afmerkningsmateriel medferes i alle motorvogne, for hvilke det~
te eventuelt foreskrives. Materiellet md i evrigt ventes at ville
ligge ubenyttet i motorvognen i lange perioder, séledes at det vil
kunne vere ubrugeligt, ndr der opstdr behov for at benytte det,

f. eks., vil refleksevnen kunne vzre forsvundet, eller materiellet
kan vere utilgzngeligt, f., eks. pd grund af vognens deformeringer
ved uheldet., PA smalle veje vil blot nogenlunde effektiv afmerk-
ning kunne krmve afmerkning for trafikken i1 begge retninger, sdle-
des at det bliver nedvendigt med mindst 2 indretninger,

I nogle tilfwlde af havari vil der pa grund af kvsmstelser ik-
ke vere personer til stede, der kan foretage afmmrkningen. I si-
danne tilfmlde vil afmerkning ferst kunne ske, ndr der til uhelds-
stedet ankommer et andet motorkeretej, der medforer afmerkningsma-
teriel, eller nir vpoliti eller redningskorps kommer til stede.

Det er vanskeligt at fastsztte helt klare regler for, hvornar
og hvorledes afmrrkningsmateriellet skal anvendes. Man kan séledes
sporge, om der i tilfzlde, hvor flere motorkeretejer holder ta=t
bag bhinanden, skal vere pligt for alle koretejernes feorere til at
opsmtie materiellet. S&fremt kun den ene har gjort dette, og han
efter at have inddraget sin tavle som den ferste korer fra stedet,
vil de andre keoretejer vare uafmerket.

Ved kortvarige stendsninger, f, eks. nir en bus optager eller
afsmtter passagerer, eller nir en mmlkevogn optager junger, kan fo-
reren ikke vere pligtig til at udsztte afmerkningsmateriel, da det
vazsentligt ville forlxznge varigheden af standsningen, uanset at et
sddant standset koretej rummer samme fare - omend kortvarigere -~
som et parkeret koretsj.

Som det fremgédr foran side 78, var knap halvdelen af pakors-

lerne (679} af holdende keretojer pakersler af keretejer, der var
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standset op som led i fxrdselsmanovrer, f. eks. standsning under
gennemferelse af venstresving, medens modkerende passerer, cg her-
ved drxbtes nmsten dobbelt s& mange og kvestedes flere end ved pi-
korsel af egentlig hcoldende keretejer. Heller ikke s8danne ulykker
kan forhindres ved los afmerkning, Hertil kommer, at det foran gen-
givne statistiske materiale viser, at kun en mirndre del af uhel-
dene sker pé steder med darlig eller ingen belysning.

Udvalget finder anledning til at fremhmve, at nye regler ville
vere overfledige, safremt den foran refererede gmldende regel,
hvorefter hastigheden altid skal afpasses efter forholdene, i haj-
ere grad end tilfmldet er nu, blev overholdt af trafikanterne, sé-
ledes at keretejet til enhver tid kan bringes til stendsning inden
for fererens synsvidde.

Indfores der regler om afmerkning af holdende kerete jeir, mener
udvalget, at der er grund til at frygte endnu mere ansvarsles kor-
sel end nu. Man mé& antage, at hensynet til egen sikkerhed i vidt
omfang motiverer motorferere til at holde passende lav hastighed,
s@ledes at pékersler undgas. Regler om afmerkning af holdende kore-
tejer kan indgyde Tererne falsk tryghedsfelelse, der kan forédrsage
pdkersel, f. eks, af havareret keretej, der trods reglerne ikke er
blevet afmerket. Dernmst er der grund til at frygte, at det vil
blive endnu langt farligere for glende og cyklister at ferdes pé
ved.

Grundigere undervicning og eksaminaticn af fererbevisaspiran-
ter i forbindelse med sporgsmélet om, med hvilken hastighed der bor
keres, bl.a. for at undgd ulykker af den her omhandlede art, samt
eventuelt skerpet strafforfelgning og propaganda imoed tendensen til
at kore for sterkt i forhold til den ojeblikkelige synsvidde vil
ogsé efter indferelsen af de af udvalget foreslédede regler vere pé-
krevet, idet man navnlig ber fremhsve faren for glende, cyklister,
knallertferere og motorcyklister. Udvalget anser det endvidere for
vigtigt, at der indferes forbud mod parkering i merke p& woplyste
veje, eventuelt kun gzldende for hovedveje og andre mere betyde-
lige veje, idet man anser en sddan foranstaltning for langt mere
effektiv end en hvilken som helst forskrift om afmmrkning; man har
dog p4 dette punkt ment det rigtigst at afvente vercerende interna-

tionale forhandlinger om forbud mod parkering p& hovedveje m.v,
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Udvalget anser det derimod for pakrzvet, at der i langt hejere
grad, end tilfzldet er nu, og i overensstemnelse med udviklingen i
andre lande, indrettes parkeringspladser eller vigepladser langs
vejene, hvilket ogsd ville medfere, at en fremtidig regel om for-
bud mod parkering pd vejen i merke lettere kan blive overholdt.
Efter udvalgets opfattelse ber udgifterne ved indretning af sidanne
parkeringspladser eller vigepladser ikke vare nogen hindring, nar
henses til den vzsentlige foregelse al fardselssikkerheden, som
ville vare folgen.

Frede Jensen har oplyst, at udgifterne ved at udstyre de smr-
lig tunge koretejer med hver 2 advarselsskilte efter en beregning
foretaget af Forenede Danske Moftorejere vil andrage ca. 1,5 mill.
kr,, medens udgifterne ved anlmg af f. eks. 4.700 vigepladser il
et gennemsnitsbeleb af 7.500 kr. vil koste ca, 35 mill., kr, Der er
herved gdet ud fra, at der anlzgges en vigeplads for hver 5oo m ho-
vedve].

Det er endvidere klart, at en forbedring af vejbelysningen vil
kunne have betydning for nedbringelsen af antallet af de her omhand-
lede ulykker, Dette vil dog hovedsagel.z kun kunne forventes inden
for tm:ttere bebyggelse.

Det kan i asvrigt oplyses, at udvalget overvejer at foresld reg-
ler, hvorefter store motorvogne og péhzngsvogne skal have en vasent-
lig tydeligere afmmrkning bagpéd end den, der kreves efter de nu gel-
dende regler, samb at man i udvalget er enige om at foresld, at cyk-
ler fremtidig skal vere forsynet med baglygte. Det mé& antages, at
s4ddanne regler ligeledes vil medvirke til, at antallet af de her om-
handlede ulykker nedsmttes. Desuden overvejer udvalget at foresld
en regel om, at store lastmotorvogne og pidhmngsvogne, hvis lad er
anbragt s4 hejt over vejbanen, at en personmotorvogns forparti i
tilfwelde af, at den bagfra pdkerer lastmotorvognen eller padhsengs-
vognen, vil blive presset ind under laddet, hvorved ferer og passa-
gerer udsmttes for aslvorlige kvestelser, bagpd skal forsynes med en
bjelke eller lignende til forebyggelse af sidanne ulykker,

Udvalgets flertal mener pd grundlag af de foran nmvnte ulemper
og mangler ved leost afmerkningsmateriel, at fordi de foran papegede
andre egnede foranstaltninger til hindring af pdkersel af holdende

koreteier Tforekommer bedre egnet til formdlet, at man ikke ber ind-
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fore en regel, der foreskriver pligt til at medfere og anvende lost

afmerkningsmateriel, Disse medlemmer foresldr i stedet felgende al-

mindelige regel indfert i ferdselsloven — f. eks. som en ny § 38 a -
om pligt til at traeffe foranstaltninger til afvergelse af uheld ved

pékersel af holdende keretsjer:

"Holder et keretej stille pd& kerebane, hvad enten det er hen-
stillet, parkeret eller standset pd grund af havari, under sé&danne
omstendigheder, at det er til fare for fzrdselen, fordi det ikke
kan ses af andre vejfarende i tilstrekkelig lang afstand under hen-
syn til den kprselshastighed, som vejen tillader, skal foeoreren tref-
fe de fornedne foranstaltninger til at undgd ulykke, sédsom foretage
forneden afmerkning, derunder om fornedent fremskudt afmerkning af
koretojet."

Dette forslag omfatter alle arter af keretejer, sdledes ogsé
hestekeretejer og motorredskaber (f, eks. mejetmrskere). Forslaget
er udformet séledes, at det i vid udstrekning overlades til trafi-
kanterne selv at vurdere, om forholdene pd stedet er af en sidan
art, at sarlige foranstaltninger er pdkrzvede, og hvorledes fare-
mulighederne reduceres bedst muligt. Ved ganske kortvarige stands-
ninger vil udszttelse af les afmmrkning vere uwigennemforlig, medens
f. eks. blink med stoplygten eller med det mod nmrmeste vejkant ven-
dende retningsviserblinklys kan vzre et egnet middel til afmerkning
af keretejet. De foranstaltninger, som forslaget pabyder, vil dog
forst og fremmest bestd i bestrmbelser for hurtigst muligt at fi
fjernet koretejet fra korebanen; men hvis dette ikke straks er mu-
ligt, kan de f, eks. ogsd bestd i, at der fremskaffes afwmerkning af
koretejet med lygter, eller koretejet belyses med lygterne fra en
motorvogn, der er vendt med forlygterne i den truede trafiks kersels-
retning,

Forslaget sigter navnlig pd afmerkning af havarerede koretojer,
herunder koeretejer, hvis lygter svigfter, idet standsning og parke-
ring ikke er tilladt under de i bestemmelsen n=zvnte omstendigheder,
men dog kan forekomme, sdsom under en redningsaktion samt i tilfsl-
de, hvor synlighedsafstanden er forringet, f. eks. pd grund af tége.
Derimod tilsigter forslaget ikke at foreskrive afmsrkning, ndr syn-
lighedsafstanden uanset merke er normal, det vil sige, at vejret er

klart, og at der ikke er unoverskuelig kurve, bakketop eller lignende
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hindring for udsigten, samt at keretsjets lygter er i orden.

Bt mindretal (Dam) kan tiltrsde den foresldede generelle regel
og de foran fremsatte bemzrkninger herom samt om uwlemper ved les af-
merkning og om den temmelig ringe virkning, denne art afmsrkning
kan forventes at ville f& pd ulykkestallet. Da det imidlertid er
ubestrideligt, at store motorvogne og vogntcg udger en langt sterre
fare for pdkersel end de mindre koretojer, cg at sddanne pakersler
har langt alvorligere folger end pakersler zf mindre keretejer, og
da store motorvogne ifelge mindretallets opfattelse, ogsé efter at
de af udvalget foran foresléede andre foranstaltninger mitte vare
gennenfort, fortsat vil udgere en langt sterre fare end de mindre
keretojer, bl.a, fordi andre afvergeforanstaltninger, f., eks. fjer-
nelse fra kerebanen, vil vere vanskelige at gennemfere for disse ke-
retojers vedkommende, samt da en komité under den ekonomiske kommis-
sion for Europa har anbefalet en s&dan regel, séledes at der kan ven-
tes en f®lles europ=misk lesning i overensstemmelse hermed, foreslar
mindretallet, at der indfeores regler, hvorefter der i motorvogne med
totalvegt pd 3,5 tons og derover skal medferes advarselsanordning
(trekant), og regler om anordningens anvendelse.

Mindretallet foreslér, at der til flertallets forslag til en
ny § 38 a fejes et nyt punkt samt stk. 2 og 3, sdledes at hele pa-
ragraffen far felgende ordlyd:

Ny § 38 a. Afmerkning af holdende keretsj.
Stk. 1. Holder et koretej stille p& kerebane, hvad enten det

er henstillet, parkeret eller siazndset pd grund af havari, under
sddanne omstm=ndigheder, at det er til fare “or fmrdselen, fordi det
ikke kan ses af andre vejfarende i tilstrwkkelig lang afstand under
hensyn til den kerselshastighed, som vejen tillader, skal fereren
treffe de fornedne foranstaltninger til at undgd wlykke, sédsom fore-
tage forneden afmerkning, derunder om fornedent fremskudt afmerk-
ning af keretejet, Til afmerkning kan anvendes anordaing som omhand-
let i stk, 2.

Stk. 2. Motorkeretej med totalvegt péd 3.500 kg og derover og
motorkeretej, der medforer plhmngsvogn, scttevogn eller pihengsred-
skab, skal medfsre mindst en af justitsministeren godkendt advar-

selsanordning til anbringelse pd vejen som afmerkning af keretsjet.
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Nar sédanne motorkeretejer og vogntog samt frakoblede pdhmngsvogne,
szttevogne og pdhmngsredskaber til motorkeretsjer under parkering
eller anden ikke ganske kortvarig standsning helt eller delvis péd
korebane udenfor bymzssig bebyggelse péd grund af vejrforholdene
(snefald, t&ge eller lignende), vejforholdene eller andre omstendig-
heder ikke kan ses af andre vejfarende i en afstand af mirdst looc m,
skal de afmemrkes ved mindst en anordning ved kanten af korebanen i
en afstand af mindst 30 m bag keretojet, om fornedent tillige foran
koretojet, i den vejside, i hvilken keretejet danner hindring for
ferdselen., Er kgretejets lygter uvirksomme, skal det ved enhver
standsning i lygtetendingstiden afmerkes som foran nmvnt, medmindre
vejen er oplyst tilstrzkkeligt til, at keretejet kan ses i en af-
stand af loo m,

Stk, 3. P4 lidet befmrdede veje, der efter deres beskaffenhed
kun tillader meget lav hastighed, krzves den i stk. 2 nzvnte afmmrk-
ning ikke., P& motorveje krzves denne afmerkning ved enhver ikke gan-
ske kortvarig standsning.

Mindretallet foresldr desuden folgende:

"Bekendtgorelse om advarselsskilt ved parkering,

I medfer af ferdselslovens § 38 a godkender justitsministeren
efter forhandling med ministeren for offentlige arbejder herved fol-
gende advarselsskilt for holdende koretaojer:

Advarselsskiltet skal vere udformet som en ligesidet trekant
bestdende af mindst 40 cm lange og mindst 5 og hejst lo cm brede kan-
ter, set vinkelret mod skiltets flade, og hele det inden for kanter-
ne liggende areal skal vere fjernet. Skiltet skal mod fmrdselen were
redt oplyst eller reflekterende, og bagsiden skal viere hvidt oplyst
eller reflekterende. Skiltet skal vere indrettet sdledes, at det kan
std fast i sd vidt muligt lodret stilling, ogsd under ugunstige
vejrforhold., Det skal vere udformet sdledes, at det ikke frembyder
unedig fare for andre vejfarende, Det skal endvidere vmre merket med
ejerens navn og adresse samt, hvis det anvendes til et registreret
koretej, med dettes registreringsnummer.”

Mindretallets forslag indebmrer, at den i udkastet til § 38 a,
stk., 1, nmvnte afmerkning kan bestd i opsztning af den i bekendtgo-

relsesudkastet nmvnte advarselstrekant ogsd uden for de tilfwlde,
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hvor dens anvendelse ifelge § 38 a, stk, 2, er obligatorisk (motor-
vogne med totalvegt pd 3,5 tons og derover samt vogntog). Stk. 2 i
forslaget til lovbestemmelse indeholder -~ ligesom stk. 1 - ikke
pligt til at foretage afmerkning, nAr synlighedsafstanden er til-
strzkkelig, og lygterne i lygtetzndingstiden er i orden., Stk. 2 og
3 indeholder smrregler for store keretejer i overensstemmelse med
vedtagelsen i den forannzvnte komité under F.N.'s okonomiske kommisg~
sion for Europa. Der er dog i stk. 3 gjort en vis begrznsning i
pligten til afmsrkning ved bestemmelsen om, at afmerkning ikke be~
hever at foretages p& lidet befmrdede veje, der kun tillader meget
kav hastighed, idet man med denne begstemmelse bl.a. har haft priva-
te tilkerselsveje pé landet i tankerne,

Det bemerkes for en sikkerheds skyld, at det ikke er tilladt
at parkere og standse i strid med de derom geldende regler, selv
om afmzrkning foretages.

Mindretallet er derimod enigt med flertallet i, at forskrifter
om, at ogsd de mindre keoretsjer skal medfsre advarselsanordning,
m& betragtes som unyttige, unedvendige og illusoriske.

Hele udvalget kan anbefale, at sddanne anordninger gores lov-
lige, sfledes at de pd frivilligt grundlag kan medbringes i og an-

vendes ved alle keretejsarter,
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Bilag A.
Kobenhavn K., den 25. august 1G61.

I anledning af justitsministeriets skrivelse af 7. juni 1961,
3. K. 1960 nr. lEi, vedrerende ferdselsuheld forvoldt ved, at et
koretej er kert op i et havareret keretej placeret pd kerebanen
eller i et keretej standset op eller parkeret pé vejbanen, skal
man herved meddele de i vedlagte 3 tabeller meddelte oplysninger.

Det bemmrkes, at det ikke pid grundlag af ferdselsuheldsindbe~
retningerne er muligt at udskille havarerede koretejer placeret pd
kerebanen som en szrskilt gruppe.

Om tabellerne skal i gvrigt anferes, at tabel 1 og 2 vedrerer
uheld, hvor uheldets hovedarsag er oplyst som uforsigtig parkering,
drsag nr, 165 og 166, Ved denne gruppe af uheld, i alt 48 i 1960,
er det keretej, der er kert op i andet keretsj, sdledes at opfatte
som ikke uheldsforvoldende. I tabel 1 er meddelt oplysning om,
hvilke keoretejer der har veret uforsigtigt parkeret, og hvilke
keretojer der er kert op i disse, samt om skadens omfang. I tabel 2
er meddelt oplysning om disse uhelds fordeling efter bebyggelses-,
oversigts- og lysforhold m.v.

I tabel 3 er medtaget 2lle uheld, hvor hovedirsagen er knyttet
til det keretej, der er kert op i et lovligt standset eller lovligt
parkeret keretej, i 1960 i alt 1403 uheld, med 41 drzbte og 17%0
tilskadekomne personer, I tabellen er endvidere meddelt coplysninger
om uheldenes fordeling efter bebyggelses-, oversigts- og lysforhold
m.v., samt indenfor hver hovedgruppe af lovligt standset eller par-
keret kereteoj oplysning om den meddelte hoveddrsag til uheldet.

Det tilfejes, at der af disse i alt 1403 uwheld var 679 uheld
med 27 drebte og 931 tilskadekonne, hvor det ikke uheldsforvoldende
keretej var standset op, og 724 uheld med 14 drzbte og 859 tilskade-

komne, hvor det ikke uheldsforvoldende keretej var lovligt parkeret.

Sign. H. N. Skade.

Justitsministeriet,

Christieansborg Slotsplads 1, K.
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Tabel 1, Fardselsuheld med personskade, hvor hovedarsag cr angivet til uforsigtig
standsning eller parkering,

Uheldsforvoldende |lkke-uheldsforvoldende Antal Antal
kgretd] kgretdj Drebte | Alvorligt| Lettere til- | uheld.
tilskade-| skadekomne
komne

Personbiler

[=2]

Personbiler -
Vare- og lastbiler -
Busser m, v, ~
Motoreykler -
Knallerter -
Cyklister -
Andet -

I alt - 1

1
i

L Wk W
o=

15

Vare- og lasthiler
Personbiler -
Vare- og lastbiler -
Busser m. v. -
Motorcykler -
Knallerter -
Cyklister -
Andet -

I alt -

N oL =,

N

30

Busser
Personbiler - - -
Vare- og lastbiler - - -
Busser m, v, - - -
Motorcykler - - -
Knallerter - - -
Cyklister - - -
Andet - - -

I alt - - - -

Andre kgretgjer
(kun motorkgretgjer
Personbiler - = -
Vare- og lastbiler - - -
Busser m.v. - - -
Motorcykler -
Knallerter -
Cyklister -
Andet -
1 alt -

1
[ees

o=
—

Tilsammen - 38 25 48
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Bilag B.
Juni 196o0.

Notat om ulykkesrisikoen ved keretejers

parkering p& hovedvejes kerebaneareal,

Til belysning af pakerselsrisikoen i forbindelse med keretsj-
ers parkering pd hovedveje er foretaget en smrlig undersegelse om-
fattende samtlige ulykker med personskade uden for byer og sterre
bebyggelser pd hovedvejene A 1, A 2, A 3, A lo, A 13 samt A 18 mel-~
lem Lillebm:ltsbroen og Vejle i 3-4rsperioden 1956-58,

Som det ses af tabel 1, indgik i alt 1774 ulykker i materialet,
hvoraf 129, d.v.s. ca. 7 %, bestod i pikersel af parkeret koretaj,
Af det undersegte materiale havde 160 ulykker medfert dedsfald, og
16 af disse dedsulykker var af den betragtede ulykkestype. Imidler-
tid er ulykkernes relative fordeling p& ulykker med alvorlig og med
lettere personskade praktisk talt den samme for s& vidt angdr ulyk-
ker, der er sket ved pdkersel af parkerede keretejer, som for si
vidt angédr evrige wlykker i materialet. Under hensyn til det ringe
absolutte antal dedsulykker kan det derfor ikke af det foreliggende
materiale fastslds, at ulykker som felge af sddanne pékersler al-
mindeligvis er af mere alvorlig karzkter end andre ulykker.

I tabel 2 er ulykkerne af den specielt analyserede type opdelt
efter sivel det parkerede koretojs som det pékerende keoretsjs art.

Det er isjnefaldende, at 15 af de 16 ulykker med dedelig ud-
gang skete ved pakersel af tunge keretejer (lastbiler o.l.), og at
en forholdsvis stor del af ulykkerne med alvorlig personskade lige-
ledes er sket pd denne mdde. Navnlig fAr motorcyklisters pdkersel
af tunge keretejer som ventet alvorlige folger, idet 21 ulykker af
denne type medfeorte dedsfald i lo tilfmxlde cg alvorlig personskade
i yderligere 7 tilfmzlde. Bilisters pakersel af tunge keretojer havde
gennemgaende et forholdsvis mindre alvorligt omfang.

Personskader som felge af andre trafikanters pékorsel af tunge
keretsjer og som felge af samtlige trafikanters pékersel af lette

keretejer synes derimod at wvere af forholdsvis ringe betydning i
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henseende til ulykkernes fplger, om end temmelig mange af wlykkerne,
nemlig ca, halvdelen, tilherer disse grupper,

Af tabel 3 fremgér antal ulykker med personskade inden for
lygtetendingstiden. Det vil ses, at af samtlige ulykker indtrzffer
ca. 1/% i de morke timer, medens halvdelen af ulykkerne ved paker-~
sel af parkerede koretejer er sket om natten. Motorcyklisters pi-
kersel af tunge koretejer sker i forholdsvis hei grad inden for
lygtetzndingstiden, idet 17 af de 21 ulykker skete uden for dagti-
merne, herunder 8 af de lo ulykker med drzbte.

Det vil af det foregdiende fremgd,
at uvlykker, der skyldes pdkersel af parkerede keretejer, i hojere
grad end andre ulykker sker inden for lygtetzndingstiden,
at navnlig pakersel af tunge koretsjer medferer alvorlige person-
skader, i forholdsvis mange tilfslde tillige ded, og
at specielt motorcyklisters risiko ved sddanne pakersler er betyde-

lig.
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Tabel 1. Ulykker med personskade ved pékersel af parkerede kere~

tojer og andre ulykker pd de undersegte hovedvejsstrwk-

ninger fordelt efter uwlykkernes folger,

Ulykker med:

I alt
drzbte alvorlig lettere

person- person

skade skade
Ulykker ved pdker-
sel af parkeret 16 46 67 129
kerete ]
Andre ulykker 144 639 862 1,645
I alt 160 685 929 1.774
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Tabel 2. Ulykker med personskade ved pékersel af parkerede kore-
tejer Tordelt efter personskadernes alvorlighed og arten
af gével det pldkerte som det pdkerende koretej.

Ulykker med:

Pékort Pékorende drzbte alvorlig lettere

keretej koretn] person- person- T alt

skade skade

Tungt bil 5 20 19 44

keretej moitorcykel Yo 7 4 21
andet 0 7 4 11
T alt 15 34 27 76

Let

keoretej bil 1 3 17 21
motorcykel o} 3 12 15
andet o 6 11 17
I alt 1 12 40 53

Pékersel af parke-
ret keoretej til-
sammen 16 46 67 129
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Tabel 3. Ulykker med personskade i lygtetm=ndingstiden fordelt efter
ulykkestype og personskadernes alvorlighed.

Ulykker med:
Pakert Pékerende drmbte alvorlig lettere I alt

keretej kereto] person- person-
skade skade
Ulykker ved tungt bil 1 12 13 26
pékersel af keretej motor-
parkeret ko- cykel 8 5 4 17
retej i lyg- andet o 2 3 5
tetendings-
tiden I alt 9 19 20 48
let bil 1 2 3 6
keretej motor-
cykel o 2 5 7
andet 0 1 6 7
I al%t 1 S 14 20
pdkersel af parke-
ret koretsj i lyg-
tetendingstiden
tilsammen lo 24 34 68
Andre ulykker i lygtetendings-
tiden 45 228 286 559

Ulykker i lygtetendingstiden
tilsammen 55 252 320 627
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Bilag V.

Udvalgets serudtalelgse af december 1962 om afmerkning af ud-

rykningskoretejer m,v.

Justitsministeriet har anmodet udvalget angfiende motorkeretej-
ers lygtefering om at afgive en serlig udtalelse vedrsrende sporgs-
médlet om anvendelse af blinkende lys som afmerkning af motorkere-
tojer til ucdrykningskersel eller anden speciel anvendelse. Udvalgetl
it eeseaasesesnesveess Skal i enledning heraf udtale:

Ler har hidtil her i landet, bortset fra regler om retningsvi-
serblinklys, kun vwmret ganske T4 bestemmelser om anvendelse af blin-

kende lys pé motorkeretejer, nemlig om anbringelse af bldt blinklys

ko)
©e

snerydnirgskeretejer og grusspredningskeretejer og gult dbplinklys

T3
o

vigse af forsvarets udrykningskeretojer, og anvendelse af blinx-
lys herudover har vmret forbudt, jfr. fmrdselslovens § 4o, stk. 5,
hvorefter znvendelse af anden belysning end vébudt eller tilladt i
fardselsloven eller ce i medfar af denne givne bestemmelser er for~
sudt.

On afmerkning af civile uwdrykningsxereieier med smrlige lygter

der for tiden folgende:

Brandvzsenets uwdryknings- og ambulancevogne sant andre syge-,
arbulance- c¢g redningsvogne skal vere forsynede med 2 ekstra for-
lygter med gult glas, og pclitiets udryknings- cg ambulancevogne
skal vere forsynet med 2 ekstra forlygter med gront glas,

Der er imidlertid, iswr pa grund af den stadig voksende trafik-

merngde, efterhfinden ovstéet trang til en videre anvendelse af blin-

kende afmerkningslye pd motorkeretejer, der udferer visse specielle
funktioner, og som har serlig behov for en afmerkning, der effek-
tivt fanger trafikanterres ormerisorhed., Dle keretejer, der i ferste
rzkke har veret tale om I denne forbindelse, er udrykningskeretejer
og koretejer, der benytier vejene péd en mide, som strider mod ferd-
selsreglerne. At dette behov findes, er efter det for udvalget oply-
ste godtgiort ved, at der indgir talrige heavendelser til justits-
miristeriet med anmecdning com tilladelse ti1l at anvende blinkende

lys som afmmerkning pd sidsnne xasretejer.
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Det er ved udvalgets undersegelser blevet oplyst, at man alle-
rede nu i vidt omfang i udlandet anvender blinkende lys til afmserk-
ning af motorkeretsjer af samme arter som de foran nmvnte, og at
man i visse lande yderligere anvender blinkende lys til afmsrkning
af andre arter af keretejer, f. eks, af meget brede keretejer. De
herom gzldende regler er meget varierende i de forskellige lande,
badde for sé& vidt anglr hvilke keretejer, der anvender blinklys, og
for sd vidt angdr, hvilken farve blinklyset skal have.

Som led i bestrazbelserne for at skabe sterre ensartethed i de
nationale ferdselslovgivninger har et udvalg under komiteen for
vejtransport under F.N,'s skonomiske kommission for Buropa anbefa-
let, at de tilsluttede regeringer opfordres til i den nationale lov-
givning at forbyde anvendelse af redt blinkende lys pd keretsjer
samt at foreskrive anvendelse af bl&t blinkende lys for udryknings-
koretejer, og udvalget har ment det rigtigt at folge denne rekomman-
dation,

Til brug ved overvejelserne af, hvilke farver der ber foretrzk-
kes til den heromhandlede brug, har udvalget foranstaltet demonstra-
tioner med gult og blat blinkende lygter, medens man i overensstem-—
melse med den nzvnte rekommandation ikke har inddraget redt lys i
forsegene, da blinkende lys af denne farve gnskes forbeholdt til af-
mzerkning af jernbaneoverskzringer, Det har ved forspgene vist sig,
at gult blinklys ses bedre end blAt, Synligheden var dog efter ud-
valgets formening tilstrzkkelig for begge farvers vedkommende, Det
blev endvidere konstateret, at roterende blinklys er s=rlig effek-
tivt,

Det har veret gjort geldende, at gult lys, da det ses bedre end
blét, burde foretrzmkkes til udrykningsksretejer, der jo iszr udmer-
ker sig ved hurtig kersel. Udvalget har dog ikke anset dette argu-
ment for afgerende, bl.a., fordi der heroverfor kan anfores, at blét
lys ikke si& let forveksles med andre lys, der anvendes i trafikken,
sésom retningsviserblinklys, blinkende lyssignaler etc., og fordi
de fleste lande i Furopa og navnlig de Danmark nmrmest liggende syd-
lige lande anvender bla farve,

Der har under udvalgets dregftelser varet enighed om, at samtli-
ge udrykningskoeretojer ber have blinkende lys af samme farve, uan-

set at der i denne gruppe indgdr bade brandvmsenets koretojer, ambu-
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lancer, kranvogne, visse af politiets keretejer m.v., ligesom der
har veret enighed om, at 2lle keretejer, der ikke er udrykningskere-
tpjer, men som har sidanne funktioner, at de bevzger sig pa kereba-
nen i1 gtrid med fwxrdselsloven, ber vere afmxrket med en anden farve,
der er felles for hele gruppen, uanset at denne omfatter meget fore
skelligartede koretojer, sisom snerydningskeretejer, grussprednings-
keretejer, slamsugningskeretejer, vejafstribningskeretejer, kabel-
vogne, kranvogne, sporvejenes specialkeretojer, forsvarets feltkabel-
kolonner, telefonselskabernes kaoretojer m.v.

Udvalget har efter de ovenfor refererede overvejelser udarbej-

det felgende forslag til hekendtgerelse,

Udkast til bekendtgorelse om afmerkning af

udrykningskeretejer m,v,

I medfer af §§ 1o og 26, stk. 2, i fmzrdselsloven, jfr. lovbe-
kendtgerelse nr., 231 af 27. juni 1961, fastsxztter justiteministe-
riet herved folgende bestemmelser om afmzrkning af motorkerets jer

til udrykningskersel eller til anden special anvendelse.

§H;; Motorvogn, der er godkendt til udrykningskersel, skal
1 passende stor hejde vzre forsynet med en eller flere lygter, der
synligt fra alle sider kan vise bl&t blinkende lys.

2tk. 2. Motorcykler, der er godkendt til udrykningskersel, kan
vere forsynet med en eller flere lygter, der synligt forfra og fra
siderne kan vise blat blinkende 1lys.

Stk. 3. Disge lygter skal anvendes under udrykningskersel og
kan tillige anvendes, sifremt motorkeretejet holder stille ved u-

heldssted eller lignende pa vej.

§_£;_ Snerydningskeretejer, grusspredningskeretojer, slamsugnings-
koreteojer, vejafstribningskeretejer, kabelvogne, kranvogne, spor-
vejenes specialkeretejer og andre keretsjer, der er beregnet til at
udfere arbejde pad veje, skal under sidant arbejde i passende stor
hojde vere forsynet med en eller flere lygter, der synligt fra alle
sider viser brandgult blinkende lys, séfremt keretejet holder stille,

hvor parkering ikke er tilladt, eller benytter vejen pd en made, der
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er i strid med fmrdselsreglerne, eller si&fremt anvendelsen af blink-
lygterne i evrigt er padkrevet af hensyn til fardselssikkerheden. Ko-
retojet skal synes og godkendes hos den motorsagkyndige, inden an-~

ordningen tages i brug.

§ 3. De i §§ 1 og 2 nzvnte lygter skal vere godkendt af Statens bil-
tilsyn. De mé ikke virke blm:ndende for fereren. Frekvensen skal for
blat blinkende lys vare mellem 2 og 6 i sekundet og for gult blin-

kende lys vere mellem 2 og 4 i sekundet,

Q_QL Denne bekendtgerelse trmder i kraft den ...........;
dog skal kereteojer, der er registreret inden demne dato, ferst op-
fylde de heri indeholdte krav fra den ........ (1 &r senere).

Stk, 2. Samtidig ophzves de i justitsministeriets bekendtge-
relse nr, 194 af 3o, juni 1932 om smrligt signal for udryknings-,
syge-, ambulance- og redningsvogne, i cirkulsre nr, 125 af 28, au-
gust 1929 angdende redningskorpsenes tilladelse til at fravige de
for kersel med motorkeretejer gzldende regler, i cirkulmre nr, 37
af 27. februar 1932 angéende +tilladelse for "Zone Redningskorpset"
til at fravige de for kersel med motorkeretejer gzldende regler, i
cirkulareskrivelse af 3. oktober 193% angéende politibetjentes ud-~
rykningskersel, i cirkulsreskrivelse af 4, oktober 1951 om flyve~
vébnets udrykningskersel, i bekendtgerelse nr. 271 af 25. maj 1940
om motorkeretejers anvendelse til snerydning som mndret ved bekendt-
gerelse nr, 14 af 29. januar 1953 og i bekendtgerelse nr, 15 af 29,
januar 1953 om anvendelse af lastmotorvogne med grusspreder inde-
holdte regler, der er i strid med denne bekendtgerelse.

Bemzrkninger til forslagets enkelte bestemmelser:
ad § 1, stk. 1: Bla&t blinkende lys vil kun blive tilladt for motor-
kereteojer, der er godkendt til udrykningskersel. Man har ikke stil-

let krav om, at blinklysene skal vere roterende, blot at de skal
vise blinkende lys synligt fra alle sider,
ad § 1, stk., 2: Medens blinkende lys pad motorvogne, der er godkendt

til uwdrykningskersel, er obligatorisk, har man for motorcyklers ved-
kommende ikke villet stille noget krav om blinklys, men har kun &b-

net adgang til anvendelse heraf, iser under hensyn til, at blinklys
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p& motcrcykler har vist sig ikke at have samme effekt som pd motor-
vogne, bl.a. fordi det er vanskeligt at placere blinklyset sdledes
pd motorcykler, at det er synligt bagfra. Det er i evrigt kun poli-
tiet, der anvender motorcykler til uvdrykningskersel.

ad § 1, stk., 3: Udvalget har anset det for sonskeligt, at blinkly-

sene holdes i gang under arbejde pd vej, sdledes at trafikanterne

har mulighed for allerede pd afstand at blive advaret om, at en del
af vejbanen kan vsre spzrret,

ad § 2: Opregningen af, hvilke kgretejer bestemmelsen omfatter, er
ikke udtemmende, I modsztining til reglen om blinklys pad udryknings-—
keretejer krzver denne bestemmelse kun, at det gule blinklys er i
brug, hvor der arbejdes pd vej under sddanne forhold, at anvendel-
sen af blinklyset md antages at ville fremme ferdselssikkerheden.
Udrykningskeretejer, f, eks. kranvogne, krmves ikke forsynet med
gule blinklys, selv om de ville vere omfattet af § 2, idet de md an-
vende udrykningslygterne ogsd under arbejde pd vejen.

ad § 3: Man har ikke stillet krav om, a%t lygterne ikke md vere blmn-
dende for andre trafikanter, da et sidant krav vanskeligt vil kunne
opfyldes uden at ville hinére en effektiv lysvirkning.

ad § 4: De regler, bestemmelsen ophxver, er de forannmvnie om den
nu anvendte afmerkning med smrlige lygter af udrykningskeretojer,
hvorimod det f., eks. ikke har vmret hensigten 1 denne bekendtgo-
relse at =zndre reglerne om snerydnings- og grusspredningskeretejers

udstyr med projekter,
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Bilag VI,
Udvalgets szrudtalelse af marts 1964 om cyklers lygteforing

og afmerkning og om retningsvigserapparater og stoplygter pd motor-

keretsjer.

Medens udvalget har arbejdet, har der samtidig pd internatio-~
nalt plan foregdet forhandlinger om ®ndring af og tilfeielse til de
internationale regler. Udvalget har fulgt disse forhandlinger, sco
endnu ikke har resulteret i endelig afklaring for s& vidt angér en
del af de verserende spergsmal, I stedet for at fremsmtte forslag
til regler, som kunne ventes at matte =ndres igen i lobet af ret
kort tid, har udvalget valgt at udsztte sin endelige stillingtagen
til disse speorgsmil; udvalget har herved forudsat, at de danske reg-
ler sdvidt muligt skulle fglge de internationale regler.

Udvalget har hidtil afgivet 2 smrbetenkninger, nemlig "Smrud-
talelse om afmerkning af udrykningskeretejer m,v." og "Smrudtalel~
se o afmerkning af holdende keretejer."”

Da en del af de p& internationalt plan behandlede spergsmil,
herunder reglerne om cyklers lygteforing og afmrerkning med refleks-
anordninger og om retningsvisere og stoplygter p2 motorkeretejer,
er nogenlunde afklaret, og da z=ndring af de gmldende danske regler
pd de nmvnte omradder ismr synes tiltrmngt, forelmgger udvalget her-—
med sine forslag og overvejelser herom nu ulen at afvente den ende-

lige betznkning.

1. Cyklers lygtefering og afmwrkning.

De gmldende regler om cyklers lygteforing findes dels i feord-
selsloven {lovbekendtgorelse nr. 231 af 27. juni 1961), dels i be-~
kendtgerelse nr., 198 af 24. juni 1955 onm keretejers indretning og
udstyr (udstyrsbekendtgorelsen).

Ferdselslovens § 8, stk. 1, indeholder folgende regler (idet
regler om andre forhold end lygtefering er udeladt):

"Enhver cykel skal vare forsynet med

B) tiieeecneneiian

b) forlygte med klart lysende hvidt eller gulligt lys, synligt i

2

tilstrekkelig afstand sével forfra som fra siderne, nir cyklen an-
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vendes i lygtetendingstiden. SAfremt lyset kan virke blandende, skal
lygten vmre siledes indrettet, at den hurtigt kan nedblmndes.

c¢) bagudvendende red refleksanordning samt refleksanordning, der
enten bestdr af gult refleksmateriale pd begge sider af pedalerne
eller anden refleksanordning, der beveger sig, nar cyklen benyttes.
Justitsministeren kan bestemme, at refleksanordningerne skal vare

af godkendt type."

Ferdselslovens § lo bemyndiger justitsministeren til at fast-
sette yderligere bestemmelser om keretegjers indretning og udstyr
n.v,

Udstyrsbekendtgorelsens § 38, stk. 2 og 3, gentager lovens reg-
ler, men stk, 2 indeholder dog en yderligere bestemmelse, nemlig
det fremhmvede punktum om baglygte. Bestemmelserne er sdlydende:

"Stk, 2. Cykel skal i lygtetendingstiden vzre forsynet med for-
lygte med klart lysende hvidt eller gulligt lys, synligt i tilstrzk-
kelig afstand s&vel forfra som fra siderne. Safremt lyset kan virke
blendende, skal lygten vere sdledes indrettet, at den hurtigt kan
nedblendes. Cyklen kan vzre forsynet med baglygte, der da skal vise
redt lys og ikke mé virke blmndende,

Stk. 3. Cyklen skal bagpé vere forsynet med red refleksanord-
ning samt med refleksanordning, der enten bestédr af gult refleksma-
teriale pa begge sider af pedalerne eller anden refleksanordning,
der bevzger sig, nér cyklen benyttes. Refleksanordningerne skal op-
fylde kravene i afsnit XI."

Udvalgsflertallets forslag til zndrede regler er indeholdt i
udkastet til @ndring af udstyrsbekendtgerelsens § 38, der er af-

trykt som bilag A,

Bemprkninger til forslaget:

ad § 38, stk. 3. De geldende regler krzver kun forlygte, der afmer-

ker keretejet over for andre trafikanter, altsi positionslys. Mange
af de nu anvendte lygter opfylder ikke engang dette formial, medens
pé den anden side en del af de cyklister, der anvender cyklen pa
uoplyst vej - det vil narmalt vzre uden for bymessig bebyggelse -
benytter lys, der er starkt nok til at oplyse vejbanen.

Udvalget er enigt om, at det er nedvendigt at skzrpe kravene
til forlygten, hvorimod der ikke har kunnet opnds enighed om, hvor

langt man ber gA. Et flertal (Dam, Funder-Nielsen, E. M. Hansen,
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Helge larsen og Voltelen) mener, at man ber blive stdende ved at
stille krav om, dels at forlygten, der som hidtil kun skal feres
i lygtetzndingstiden, skal kunne ses i mindst 150 m's afstand, dels
at cyklister pd vej, hvor belysningen, hvad enten den hidrerer fra
den offentlige vejbelysning, oplyste butiksvinduer eller andet, er
si ringe, at den ikke tillader cyklister at se tilstrekkelig langt
fremad, skal anvende lygter, der kan oplyse vejbanen, idet bade
hensynet til cyklisterne og til andre vejfarende, ismr ghende, til-
siger dette. S&danne lygter afmmrker desuden cyklerne effektivt i
forhold til de motorkerende, som, rér de pi merke veje uden for by-
messig bebyggelse anvender ner- eller fjernlyset og holder ret stor
fart, let vil overse modkerende eller krydsende cyklister med lyg-
ter af positionslys-typen, for eksempel nir motorkerende overhaler
et andet motorksretsj., Forslaget indebsmrer som nmvnt, at cyklister,
der alene bevmger sig i et byomrdde, kan nejes med forlygte af po-
sitionslys-typen.

Bt mindretal (Clemmesen og Frede Jensen) finder ikke de af
flertallet foresldede bestemmelser fyldestgerende, men foresléar,
at cykler permanent, altsd ogs& uden for lygtetezndingstiden, skal
have forlygte, der kan opfylde det af flertallet stillede krav til
synlighed, og som kan oplyse vejbanen, ligeledes som af flertallet
foreslédet. Det glr endvidere ind for, at det foreskrives, at der
hertil skal benyttes dynamolygte, Mindretallet anferer som begrun-
delse herfor, at fmrdselssikkerheden ber fremmes i videst muligt
omfang, selv om hver enkelt cyklist dermed vil blive udsat for en
beskeden gkonomisk belastning, og at man vil opnd den sterste sik-
kerhed, ndr cykler permanent er forsynet med dynamolygte. Man risi-
kerer derved ikke, at folk glemmer at f4 lygten med sig, nér de
skal ud at kere, og man undgdr, at cyklister som hidtil ofte i l=n-
gere tidsrum kerer med batterilygte med svzkket lysvirkning.
ad stk. 4. Efter de gzldende bestemmelser er baglygte tilladt, men
ikke pabudt. Gkonomiske hensyn har formentlig vmret medvirkende til,
at man har indskrenket sig til en s& lempelig regel. Maske har man
ogsé nzret tvivl om, at et pdbud ville blive overholdt i praksis,
og denne tvivl har vel vmret bestyrket af den lange tid, der er ga-
et, fra forlygte blev pabudt, til den blev almindelig anvendt. Kun
f4 cyklister har hidtil benyttet baglygte, skent det mé& vmre utvivl-
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somt, at baglygte vil forege cyklisternes sikkerhed betydeligt. De
senere &rs sterke stigning i ferdselstztheden og motorkeretsojernes
fartniveau ogsé& i merke har medfert, at tydelig afmerkning af kere-
tojerne er af afgerende sikkerhedsmmssig betydning. Fast og bevmge-
ligt refleksmateriale alene kan ikke le®ngere anses for tilstrmkke-
ligt, og udvalget foresldr derfor at indfere et padbud om red bag-
lygte pa cykel, uden at reglerne om refleksafmerkning samtidig
svekkes, Udvalget henviser til, at nogle lande, f. eks. Sverige,
har krevet baglygte pd cykel i mange ar, og at E.C.E. (De forenede
Nationers ekonomiske Kommission for Europa, som er de europ=ziske
regeringers samarbejdsorgan vedrerende fardselssikkerhed) nu har
fremsat forslag om, at den internationale fwerdselskonvention af
1949, som Danmark i henhold til folketingets beslutning har ratifi-
ceret den 21, december 1955, suppleres med bl.a. en bestemmelse om,
at cykel foruden refleks skal vere forsynet med red baglygte.

Der har imidlertid i udvalget, som ved spergsmélet om forlyg-
ter, ikke kunnet opnds enighed om, hvorvidt cykel altid skal vare
forsynet med reod baglygte, eller om kravet kun skal gmlde i lygte-
tendingstiden, Et flertal omfattende dc samme udvalgsmedlemmer som
det ovenfor nzvnte flertal finder, at baglygte kun ber kreves i
lygtetendingstiden, medens det ovenfor nzvnte mindretal af samme
drsager som anfert for forlygters vedkommende vil stille krav om
permanent baglygte.
ad stk, 5. Denne bestemmelse modsvarer det nuverende stk. 3,

Forslaget tillader, men pabyder ikke gule reflekser pd siden
og hvide fremad pd cykler,
ad stk., 6. Udvalgets forslag til forbud mod anvendelse af retnings-
viserapparater er begrundet i, at de som regel vil vzre vardilese,
da de vanskeligt kan anbringes séledes, at de er effektive, og da
de mé ventes ofte at vmre i uorden,
ad stk, 7. Tilsvarende regler findes ikke nu., Udvalget finder det
rimeligt vegrundet, at der gives regler om afmerkning af plhengs-
og sidevogne, og forslaget er overensstemmende med E.C.E.s forslag
til tillegskonvention til den internationale ferrdselskonvention,
jfr. bemerkningerne til stk. 4.
ad stk. 8. Forslaget indeholder udferlige regler om afmerkning af
cykler med 3 eller flere hjul, bl.a. varetransportcykler.
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Om @mndring af fsrdselslovens § 8,

Udvalgets egentlige forslag til sndring af de gmzldende regler
er indeholdt i udkastet bilag A. Udvalget har overvejet, hvorvidt
det burde tage stilling til sporgsmélet om, hvorvidt og i hvilket
omfang fzrdselslovens § 8 ber mndres eller nedvendigvis m& mndres,
for at usvalgets forslag kan gennemferes, eller ganske overlade
dette til justitsministeriet, da udvalgets medlemmer overvejende
er teknikere. Ud fra praktiske hensyn vil wdvalget dog anfere, at
det ville finde det rensigtsmmssigt, om faordselslovens § & kunne
opbygges efter samme menster som reglerne om motcrkerets jers og
motorredskabers indretning og udstyr (ferdselslovens §% 5 og 7).
Disse bestemmelser indeholder kun rammefcrskrifter, medens detail-
forskrifterne, der udstedes i medfer af fardselslovens § lo, kun
findes i bekendtgerelsen om keretejers indretning og udstyr, se
dennes §§ 2-19 og 22-34, hvorimod detailreglerne for cyklers ud-
styr bade findes i loven og i bekendtgerelsen, som dog tillige in-
deholder visse yderligere regler udstedt i medfer af ferdselslovens
§ lo. Udvalgets flertal henstiller derfor, at ferdselslovens § 8,
som man forudsztter det nedvendigt at =ndre af hensyn til gennemfo-
relsen af forslaget i bilag A, overvejes =mndret sdledes, at stk, 1,
litra b og ¢, erstattes af folgende:

"b) lygter fremad og bagud, nédr keretejet anvendes i lygtetendings-
tiden,
¢) refleksanordning, der kan ses bagfra.™

Savel forslaget om, at cykel skal have red baglygte, som for-
slaget til =ndrirg af ferdselslcvens § 8, stk, 1, nedvendigger m=n-
dring af § 8, stk. 2, hvori sztningen "at cyklen skal vmre forsynet
med reod baglygte" og swmtningen "at der alene krmves bagudvendende
rod refleksanordning” ber udgé.

Felfes mindretallets forslag om pligt til at fere dynamolygte
pd cykler, skal tillige smtningen "at belysningen fremad skal ske
ved dynamolygte® udgd i stk. 2.

Tkrafttrzden,

De =ndrede regler om cyklers lygtefering m.v, ber szttes i

kraft snarest muligt og, af hensyn til den nmste morke Arstid, om

muligt senest den 1, august 1965.
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IT7. Retningsviserapparater og stoplygter p& motorksretajer,

Ifplge ferdselslovens § 5, litra ¢, skal ethvert moiorkeretn]
vaere forsynet med fornedne tegngivningsapparater., De nzrmere reg-
ler herom er med hjemmel i fardselslovens § lo fastsat i udstyrs-
bekendtgorelsen. Om retningsvisere pd motorvogne fastemtter udstyrs-
bekendigeprelsens § 6 folgende:

"Stk., 1. Motorvogn skal vere forsynet med retningsvisere.

Stk. 2. Retningsviserne skal vare indrettet efter et af fol-

gende systemer:

A. Reiningsvigervinger. Disse skal vmre anbragt én pd hver side af

koretejet ud for eller foran fererpladsen og have form som en vinge
eller pil, der ken slds ud. De skal vere anbragt mindst So cm over
vejbanen siledes, at de, ndr de er sldet ud, kan ses forfra og
bagfra fra et punkt, der er beliggende i samme afetand fra vognens
midterplan som vingen og i samme hejde som denne, séledes at mindst
1o em af den er synlig. Vingerne skal i udsliet tilstand vsmre selv-
lysende i red eller orangegul farve, men mé ikke vmre blinkende.
Safremt de er monteret pd arme, der ra..r ud fra karrosseriet, ma

disse arme ikke were malet 1 red eller orangegul farve,

B, Retningsviserblinklys.

1) Disse skal bestd af et blinkende lys, anbragt foran og bagpa
vognen i hver side. Safremt de forreste blinklys ikke kan ses bag-
fra, skal der tillige wvere anbragt blinklys pd hver side af kore-~
tejet ud for eller foran fererpladsen, sidledes at de bagfra kan

ses tydeligt uden for karrosseri eller last. S&fremt sideblinkly-
sene er monteret pd arme, der rager ud fra karrosseri, md disse
arme ikke vere malet i red . eller orangegul farve,

2) De forreste og bageste blirklys skal midt for henholdsvis vog-
nens forende og bagende 1 1 m's hojde kunne ses 2 m fra vognen, Af-
standen fra blinklyset til keretojets yderste kant md ikke over-—
stige 4o cm.

3) Blinklysene skal tydeligt kunne ses ogsd i sollys, men m& ikke
vare blzndende. De forreste og bageste blinklys' areal skal vmre
mindst 12 cm?,

4) Blinklysene skal fremefter vise hvidt, gulligt eller orangefar-
vet lys og bagud redt eller orangefarvet lys.
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5) Sideblinklysene skal tendes ved samme kontakt som de forreste
og bageste blinklys og virke samtidig med disse,

6) Blinklysets frekvens skal vere mindst 60 og hejst 120 pr. minut,
og lys- og mprkeperioder skal vere tilnermelsesvis lige lange.

7) De forreste blinklys kan indrettes i positionslygterne, for sa
vidt disse ikke er sammenbygget med andre forlygter, og de bageste

i stop- eller baglygterne. Wattforbruget for det enkelte blinklys
skal i s& fald vaere mindst 4 gange s& stort som wattforbruget for
henholdsvis positionslygten og baglygten. Er blinklyset kombineret
med stoplyset, m& anvendelsen heraf ikke sztte blinklyset ud af funk-
tion,

Stk. 3., Er retningsviservinger anbragt séledes, at de ikke er
direkte synlige fra fererpladsen, eller benyttes retningsviserblink-
lys, skal motorvognen vare forsynet med kontrollys eller lydsignal,
der skal kunne ses, henholdsvis heres, fra fererens plads, og som
treeder i funktion samtidig med retningsviseren,

Stk., 4. Det er tilladt i stedet for sideblinklys at anvende
retningsviservinger i forbindelse med blinklys foran og bagpd motor-
vognen. Vingerne skal tendes ved samme kontakt som blinklysene og
virke samtidig med disse, men ma ikke blinke",

Om retningsvisere pd pahmngsvogne og szttevogne til motorvogne

findes bestemmelserne i udstyrsbekendtgerelsens § 26, stk. 3, der
er silydende:

"Stk. 3. Puhengsvogn og smttevogn til motorvogn, der ikke er
forsynet med retningsviservinger, skal bagpd vere forsynet med blink-
lys, der opfylder kravene i § 6. Er pdhmngsvognen eller szttevognen
bredere end motorvognen, skal den, selv om der pd& motorvognen er
anbragt retningsviservinger, vere forsynet med sddant blinklys".

Om stoplygter pd motorvogne bestemmes fslgende i udstyrsbekendt-
gorelsens § 7:

"Stk, 1, Motorvogn skal vmre forsynet med mindst én stoplygte,
der viser redt eller orangegult lys bagud, og som straks tandes,
ndr driftsbremsen benyttes. En stoplygte skal wvere anbragt siledes,
at den er synlig 300 til hver side for en akse gennem lygten, paral-
lelt med vognens midterakse, og 15o opefter og nedad i forhold %il
en vandret akse gennem lygten. Hejden mé& ikke vere under 40 cm over

vejbanen og ikke over 155 cm. Stoplyset skal vmre stzrkere end bag-
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lygternes lys og skal tydeligt kunne ses ogsé i sollys uden at vir-
ke blxndende. Anvendes to eller flere stoplygter, skal de parvis
vere anbraght symmetrisk, dog kan en enkelt stoplygte vere anbragt
midt pi keretejets bagside. Pkt. 2 og 3 gmlder kun for ét par stop-
lygter.

Stk., 2. Safremt samme lygte benyttes som baglygte og stoplygte,
gkal lygten enten vere forsynet med to lysgivere, der er adskilt
ved en lystet veg, eller vare sdledes indrettet, at wattforbruget
for stoplyset er 4 gange sd stort som wattforbruget for baglygten."

Internationale regler,

Reglerne on retningsvisere pd motorvogne er meget forskellige
i de europmiske lande. I de senere &r er der udfoldet bestrazbelser
pa at skabe ensartede regler. Der foreligger en af E.C.E. vedtaget
anbefaling til regeringerne om farver og synlighedsvinkler m,v. for
retningsvisere og stoplys. Desuden foreligger der er forslag fra
E.C.E. til sndring af fardselskonventionens regler om bl.a. ret-
ningsviservingers indretning og endelig et helt nyt forslag fra
E.C.E. til en konvention om ensartede regler for godkendelse af
retningsviserapparater til motorvogne og péhxngskeretejer. Udvalget
har noeje fulgt disse vedtagelser og forslag under forhandlingernes
forleb, og udvalget har =ndret sine udkast i takt med =ndringerne
under de internationale forhandlinger., Som msvnt synes forslagene
ne i sd hej grad afklarede, at udvalgets udkast har kunnet bygges
pd dem. Detailreglerne i E,C.E.s anbefaling og forslag vil i for-

nedent omfang blive omtalt i deres sammenh@ng nedenfor.

Blinklys eller vinger?

Som det fremgdr af de citerede §§ 6 og 26, stk. 3, er der valg-
frihed mellem anvendelse af retningsviservinger og retningsviser-
blinklys p& motorvogne, medens der pa& pahzngsvogne og szttevogne
kun m& anvendes retningsviserblinklys.

Udvalget har indgéende dreftet spergsmilet om, hvorvidt det
fremtidig kun ber vere tilladt at anvende retningsviserblinklys,
Ulemperne ved retningsviservinger er ferst og fremmest, at de pé

atore keretejer, iser lastmotorvogne, meget ofte ikke er tilstrmkke~
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lig synlige, ismr for bagfra kommende trafikanter, hvilket selvsagt
kan afstedkomme farlige situationer i fazrdselen. Smrlig uheldigt er
det, at den citerede regel i § 26, stk. 3, fritager pa&hsmngsvogne og
settevogne for overhovedet at vasre forsynet med retningsvisere, nér
den trekkende motorvogn har retningsviservinger., For lange vogntog,
der ifelge ferdselslovens § 42, stk, 4, uden dispensation kan vere

indtil 18 m lange, er de geldende reglers utilstrmkkelighed sarlig

iejnefaldende, Hertil kommer for persomnmotorvognes vedkommende, at

det iszr ved heje hastigheder pad grund af lufttrykket kan vere van-
skeligt at f4 en vinge til at sld wud og ind,

Retningsviserblinklys af de nu anvendte typer er imidlertid
ogsd ofte behmftet med mangler, Mange anlmg begynder med en merk
periode, sdledes at der gdr lang tid fra det tidspunkt, da kontak-
ten aktiveres, til blink kan erkendes. Mange anlmg har, oftest ef-
ter nogen tids brug, for lav blinkfrekvens, sdledes at karakteren
af blink slet ikke fremkommer eller forst fremkommer lznge efter,
at kontakten er aktiveret. Ofte anvendes samme lysfelt til stoplyg-
ter og bagblinklys, séledes At ved samtidig brug af bremse og ret-
ningsviser stoplygten i den ene side lyser, medens samme lysfelt i
den anden side blinker; tilmed kommer stoplyset 1 dette tilfwlde
ofte nogen tid fer blinket i den anden side, Ofte er stoplygterne
i uorden, f. eks. pd grund af lese pzrer eller forbindelser, siledes
at ogsd den ene eller begge stoplygter blinker ved bremsning. I man-
ge tilfelde opfylder farverne pé& bagblinklys, stop- og baglygter
ikke forskrifterne, som regel fordi farverne er afbleget, undertiden
sd sterkt, at stop- og bagblinklyset er hvidt. Alle disse ulemper
vanskeligger tilstrmkkelig hurtig opfattelse af et lys! funktion,
hvilket er szrdeles uheldigt i betragtning af, at ferdselsforhol-
dene ofte kun levner de vejfarende meget kort tid til at opfatte
et tegn og reagere herpi.

Heroverfor kan retningsviservinger opvise visse fordele, nemlig
at de virker omgdende, nar kontakten aktiveres, og at betydningen af
en udsliet vinge er aldeles utvetydig, idet der ikke kan opstd nogen
misforstéelse eller forveksling med hensyn til tegnets funktion i
forhold til stop- og baglygter. Endelig ma det erindres, at Danmark
efter den gmxldende fzrdselskonvention er pligtig at tolerere, at

udenlandske registrerede motorvogne her i landet anvender retnings-

viservinger.
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Fzrdselskonventionen (Annex 6, afsnit II, litra 1), har hidtil
ligeledes opretholdt valgfrihed mellem vinger og blinklys, og efter
de hidtil fremsatte mndringsforslag opretholdes denne valgfrihed,
men retningsviservingen skal fremtidig vere indrettet séledes, at
den, nér kontakten aktiveres, enten slér ud og stir i fast vandret
stilling, idet den viser blinkende lys, eller svinger op og ned,
idet den viser fast lys., Dette forslag blev dog ikke vedtaget under
den seneste behandling i april 1963, men kan formentlig ventes gen-
fremsat, I E.C.E, er der imidlertid i en underkomité opnéet enighed
om en rwkke detaillerede regler om retningsvisere, og udvalget har
segt at indpasse disse regler i de nedenstgende udkast til nye be-
stemmelser,

Udvalgets flertal gér ind for, at retningsviserblinklys i frem-—

tiden ber vere det eneste tilladte retningsvisersystem pd motorvogne.
Hovedbegrundelsen for dette standpunkt er, at forekomsten af to sy-
stemer er uvheldig, fordi det kan afstedkomme misforstielser. Da
langt de fleste motorvogne nu er udstyret med blinklys, idet vel
sartlige de rrteorveogne, der nu importeres fwrdige, er forsynet med
dette system, og da vinger ikke er fyldestgerende pid store motor-
vogne og pa vogntog, ber blinklyssystemet foretrxkkes, uanset at

det som nevnt ikke er ideelt. Da de nu her i landet anvendte ret-
ningsviservinger ikke opfylder reglerne i1 E.C.E.s forslag og felge~
lig alligevel skal mndres, taler okonomiske hensyn heller ikke eller
fun i uvesentlig grad for at tillade brug af vinger, der opfylder

kravene i E.C,E,-forslaget.

L
B

=

mindretal (Voltelen) gar ind for, at retningsviservinger
fortsat tillades anvendt pd de motorvogne, uvor de er tilstrekkelig
synlige for- og bagfra, d.v.s. de mindre personmotorvogne. Begrun-
delsen er, at retningsviservingernes fordele er si store, at de pa
sédanne vozne opvejer hensynet til ensartetheden,

Det af flertallet vedtagne forslag til ny affattelse af udstyrs-

bekendtgerelsens § 6 m.v. er gengivet som bilag B.

Om forslagets nmrmere indhold bemsrkes felgende:

Farver for blinklys og stoplygter.

Medens bliuklys efter de gmldende regler fremefter skal vise

hvidt, gullict eller orangefarvrvet lys og bagud redt eller orangefar-
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vet lys, og stoplygter skal vise rodt eller orangegult lys, fore-
skriver udkastet, at blinklys altid skal vise bilgult lys og stop-
lygter altid redt lys.

Disse bestemmelser indebzrer, at de bageste blinklys ikke len~
gere, sdledes som det hyppigt nu er tilfsldet, kan indrettes i bag-
lygterne, Denne anbringelsesméde er uheldig, fordi det ofte er szr-
deles vanskeligt at erkende blinklyset, nar baglygterne samtidig
er tendt uanset kravet om, ar wattforbruget for blinklyset skal ve—
re mindst 4 gange si stort som for baglygten. I lighed hermed for-
hindres anbringelse af de forreste blinklys i positionslygterne,
idet der herved kan opstd en tilsvarende konfusion ved samtidig brug
af disse to lys.

Baggrunden for de nye krav i forslaget er, at en komité under
E.C.E. har vedtaget at anbefale regeringerne at foreskrive, at
stoplygter skal vere rode, og at der skal anvendes en smrlig gul
farve for retningsviseres lys, som klart adskiller sig fra det hvi-
de eller guilige lys i forlygterne og det rede lys i baglygterne
og stoplygterne. Samtidig har E.C.E. anbefalet, at der anvendes
felgende trichromatiske koordinater i det af Commission Interna-
tionale de l'Eclairage fastlagte koordinatsystem (C.I.E.-systemet)
som farvekarakteristik for motorkeretsjers lygteudstyr:

redt: afgrensning mod gult : y = 0.335
" " purpur : 2z < 0.008
hvidt: " " bldt : x = o0.3lo
" " gult : x < o0.500
" " grent : y < 0.150 + 0.640 x
" " grent : y < 0.440
" " purpur : y > 0.050 + 0.750 X
n t redt : ¥y = 0.3%82
bilgult: " " gult ¥y << 0.429
" " redt ¥y == 0.398
" " hvidt ¢ 2z £ 0.007
gulligt
forlygtelys: " " redt : y = 0.138 + 0.580 x
" " grent : y <L 1.29 x ~ 0.l100
" " hvidt : y = -~ x + 0.966
evre grznse for metning: y =< - X + 0.992
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Ved farvemdlingen anvendes hvid lyskilde ved farvetemperatur pa
2848° K.

Ved anvendelse af disse koordinater kan hver farve bestemmes
entydigt, og forveksling mellem lysene undgés. Udvalget kan fuldt
ud tiltrzde, at der ber skabes en sddan klar farveadskillelse. Gen-—
nemferes de af E.C.E. foresliede regler, vil det medfere, at ret-
ningsviserblinklysene skal have deres egen farve og eget lysfelt,
og at baglygters og stoplygters funktion ikke pavirkes af blinkly-
senes anvendelse,

Tilbage bliver, at kun baglygter og stoplygter kan have samme
lysfelt, men i sé& fald skal stoplyset som hidtil have betydelig
sterkere lys end baglygterne. Udvalget ville have foretrukket at
foresld, dels at stop- og baglygter skulle have hver sit lysfelt,
dels - for at undgd at én lygte "overdover" en anden - at der skul-
le vzre en passende mindsteafstand mellem de forskellige lysfelter.
Da langt de fleste motorkaeretejer, der indfores i Danmark, er se-
riefremstillede, ville disse krav antagelig mede betydelig modstand,
s& lwnge alene Danmark stillede dem, Udvalget har derfor undladt at
stille forslag om gennemferelse af kravene, men henstiller i stedet,
at de under de fremtidige forhandlinger seges gennemfort i de inter-
nationale regler, At retningsviserblinklysene skilles helt ud fra
de ovrige lygter, herunder stoplygterne, er i sig selv et stort
fremskridt,

I efterdret 1963 har udvalget modtaget et af E.C.E.s sekreta-

riat uvdarbejdet udkast til en konvention om ensartede regler for

godkendelse af retningsviserapparater til motorkeretejer og pdhzngs-

keretejer. Udkastet tilsigter at skabe en ordning, hvorefter hvert
deltagerland alene kan godkende retningsviserapparater, safremt de
opfylder konventionens krav, séledes at de af et land -~ normalt
produktionslandet - godkendte fabrikata dermed automatisk er god-
kendt af de ovrige lande, der har tiltrddt konventionen, og at kun
séddanne retningsvisere mé& bruges i konventionslandene. Konventions~
udkastet har endnu ikke veret realitetsbehardlet i E.C.E., hvorfor
udvalget ikke er bemyndiget til at offentliggeore det og ikke kan
tage stilling til dets enkeltheder. Udvalget finder, at det er eg-
net som forhandlingsgrundlag, og at dets formdl er hensigtsmessigt.
De foran nzvnte af B,C.E. anbefalede specificerede farvekrav er op-

taget i udkaslet,
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Udvalget har haft lejlighed til at drefte disse farveangivel-
ser med dr. techn., Bent Buchmann, H, C. Orsteds-Instituttet, der
velvilligst har bistdet udvalget, bl.a, ved at demonstrere lys af
farver indenfor omrddet af henholdsvis redt og bilgult, Udvalget
finder det herefter rigtigt, at man i overensstemmelse med E.C.E.s
anbefaling nu foresldr en szrlig farve for retningsviserblinklys,
men mener, at de trichromatiske koordinater ikke ber indferes i
reglerne her i landet, for konventionsudkastet er vedtaget af E.C.E.
eller i hvert fald af de bilproducerende lande i Vesteuropa, séledes
at de fleste importerede koretojers lygter opfylder farvekravene,
Ganske vist vil man indtil da mangle ne@jagtige objektive kriterier
for afgrznsning af blinklysets farver mod hvidt og gulligt lys i
forlygterne og redt lys i bag- og stoplygter, hvilket kan medfore
vanskeligheder, s&fremt biltilsynets eller bilinspekterernes efter
et sken trufne afgerelser ikke accepteres af importerer, forhand-
lere og ejere af motorkeretejer. Farveangivelser i almindeligt sprog
vil dog formentlig vere tilstrzkkelige, indtil konventionens ind-
hold er fastlagt, medens man derefter ber indfere de nejagtige ka-
rakteristika i reglerne., Udvalget har herved lagt vegt pd, at lys-
tekniske mdlinger af lygter og blinklys til afgerelse af, om de ved
de trichromatiske koordinater fastlagte grznser er opfyldt, efter de
foreliggende oplysninger vil vere omfattende og kostbare, og at man
for tiden ikke her i landet rdder over institutioner, der vil kunne
pdtage sig at foretage sfdanne mdlinger i sterre omfang, hvorimod
dette speorgsmal langt lettere vil kunne leses, nir konventionen
gennemferes, bl.a. fordi det meste her i landet forekommende lygte-
og blinklysmateriel importeres fra udlandet, sfledes at kontrollen
med nyt materiel kan indskrznkes til konstatering af, om godkendel-
se 1 et andet konventionsland foreligger. Malinger vil da kun vare
nedvendige for materiel fra lande, der ikke har tilsluttet sig kon=-
ventionen, og for dansk materiel.

Udvalget er efter myndighedernes erfaringer og de af dr. Buch~
mann givne oplysninger p& det rene med, at selv om lygter og retnings-
visere som nye opfylder de nmvnte farvekrav, vil der vzre store pro-
blemer vedrsrende brugt materiel, der har vist stor tendens til at

falme, Der vil kun vere den lesning, at det pases af keretojsejerne
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og myndighederne, at man ved udskiftning med nyt materiel, ofte blot
ved at udskifte glassetl, bringer forholdet i orden.

Som betegnelse for den szrlige gule farve for retningsviserne
har udvalget foresléet "bilgult". Farven, man sigter pd, er det ud-
sendte lys' farve. I England har betegnelsen "amber" (rav), der kun
bruges om udsendt lys, hxvd i sproget. PA fransk har man hidtil an-
vendt "orange', men er nu géet over til glosen "jaune;auto" som en
betegnelse saxrlig for dette lys pd motorkesretsjer. I Tyskland an-
vender man "gelb" i selve den pdgzmldende bekendtgerelse med en nzr-
mere forklaring, men man anvender i vejledende skrivelser og lignen-
de uditrykket "auto-gelb". P& dansk har man hidtil anvendt "orange"
eller "orangegult", men disse farveangivelser forekommer ikke helt
dxkxende. Udvalget er derfor stundset ved "bilgult", der er dannet

som analogi af det franske og tyske udtryk.

Synlighedsvickler n.v.

Den gmldende regel i § 6, stk., 2, litra B, nr. 1, indeb=zrer,
at forblinklyset pé alle motorvogne skal kunne seg ikke blot skrat
bagfra i vedkommende side, men ogsd lige bagfra, o: i ethvert punkt
beliggende i eller udenfor et lodret plan gennem keoretejets yderste
kant parallelt med keretojet. Opfylder forblinklyset ikke dette
krav, skal motorvognen vere forsynet med sideblinklys, der opfylder
kravet, De fleste her i landet registrerede motorvogne er forsynet
med for-, bag- og sideblinklys. Reglen tilgodeser navnlig hensynet
til cyklister, som, nir de befinder sig til siden for en motorvogn
s tet bagved, at de ikke kan se bagblinklyset, eller ud for bag-
enden, kan have mulighed for at tage sig i vare for at undgd at
blive klemt, safremt motorvognen svinger. Situationen er aktuel,
hvad enten motorvognen eller vogntoget overhaler cyklisten, eller
cyklisten overhaler motorvognen hejre om, Men ogsé for motorferere
er det i1 tet trafik under vognbanekorsel vigtigt, at de ikke over-
raskes af et andet keretejs svingning, fordi sideblinklyset ikke
kan ses pa grund af en dgd vinkel.

BEfter de nu foreliggende E.C.E,~forslag og -vedtagelser og de
stedfundne forhandlinger herom m& det ventes, at de internationale

regler vil tillade felgende retningsviserarrangementer pi motor-
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vogne og péhmzngskoretojer, idet de horisontale synlighedsvinkler er
angivet pd tegningerne:
A, Motorvogne, hvis bredde ikke overstiger 1,6 m: Bt blinklys péd

hver side, som kan ses forfra og bagfra,.

B, Alle motorvogne: Sideblinklys, der kan ses forfra og bagfra,
samt bagblinklys.

10°

C. Alle motorvogne: Forblinklys, bagblinklys og sideblinklys,
der kan ses bagfra anbragt pé& forreste tredjedel af koretojet.

Afstanden @ md ikke overstige 1/3 af afstanden 1,
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D. Motorvogne, pad hvilke afstanden mellem for- og bagblinklys
ikke overstiger 6 m: For- og bagblinklys.

B. Alle pdhengskeretejer: Bagblinklys.

Som det ses, opfylder ingen af arrangementerne A - D helt de
gxldende danske regler. Typerne A, B og D forekommer ikke accep-~
table, Type C er nzrmest ved vore regler, men sideblinklyset har

o
en "ded vinkel" p& 5 Dbagud.
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Man md g& ud fra, at hvert land kan velge kun at acceptere nogle
eller eventuelt kun ét af arrangementerne, og udvalget gér ind for,
at man her i landet valger type C. Oprindelig var de andre lande
indstillet pd at acceptere en ded vinkel pa 1lo°, mens man fra dansk
side gik ind for, at den dede vinkel hejst burde vere 2%0. Da fa-
brikanterne anferte tekniske vanskeligheder som grund til, at man
matte acceptere en ded vinkel, gik de andre lande under forhandlin-
gerne med til at acceptere en ded vinkel p& ikke over 5°. Denne
vinkel vil vare acceptabel for s& vidt angdr kortere keretejer som
almindelige personmotorvogne og varevogne, men for lange motorvog-
ne og vogntog er denne vinkel efter udvalgets opfattelse for stor.
Udvalget har derfor foresléet reglerne i udkastets § 6, litra d,

3. - 5. pkt. Det folger af reglerne, at supplerende sideblinklys er
wnedvendige, sdfremt sideblinklyset som hidtil kan ses lige bagfra.
Til belysning af forslaget er neden for anfert nogle eksempler pé

anbringelse af blinklys i overensstemmelse med reglerne:

Fig. 1) 18 m langt vogntog med 12 m lang motorvogn,

Forreste sideblinklys opfylder SO—reglen, men péd grund af an-
bringelse langt fremme ikke 50 cm-reglen. Supplerende sideblinklys
opfylder sével So-reglen som 50 cm-reglen, Sideblinklys pd pdhmngs-
vogn opfylder SO—reglen og 1 m-reglen,

Fig. 2) 18 m langt vogntog med kort motorvosn.

Motorvognens sideblinklys opfylder sivel SO-reglen som 50 cm-
reglen. Péhzngsvognens sideblinklys opfylder sé&vel 5°-reglen som
1 m-reglen,

Fig. 3) 14 m lanet smttevogntog.

Motorvognens sideblinklys opfylder 5°~reg1en. Settevognens
sideblinklys opfylder sé&vel 5°—reglen som 1 m-reglen,
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Udvalgets forslag vil medfere, at blinklys af type C vil wvmre
lovlige for de mindre vogne, men ikke for lange vogne og vogntog.
Efter udvalgets opfattelse bor man i de internationale forhandlin-
ger soge at &bne en ventil for sadanne strengere regler for kere~
tezjer og vogntog over en vis langde. Udvalget vil ikke finde det
rigtigt at lempe de danske regler udover udkastet, medmindre dette
vil vere nedvendigt for Danmarks tiltrmdelse af konventionen 4il
sin tid,

Det samme synspunkt gzlder ogsd andre regler i udkastet, f.
eks, om de skarpede arealkrav for blinklysene,

Kravene til blinklysenes synlighed er skarpet i forslaget, og
der indferes regler om sideblinklys pd pdhmngsvogn og szttevogn i
tilfelde, hvor det trwkkende koretejs sideblinklys eller bagblink-
lys ikke er tilstrzkkelig synligt. Det hidtidige arealkrav er op-
retholdt for almindelig motorvogn, men forsterket vasentligt for
store keretejer, Nye er endvidere reglerne cm blinklysenes hzajde
over jorden, om sideblinklysenes anbringelse, om den indbyrdes af-
stand mellem henholdsvis de forreste og bageste blinklys, om syn-
lighedsvinkel, om klart adskilte lys~ og merkeperioder, om eget
lysfelt og om, at den i stk. 2 nmvnte kontrclanordning skal vise,
om blinklysene fungerer korrekt. Smrlig for si vidt angdr side-
blinklysenes hejde over vejbanen er udvalget opmerksomt pd, at de
stillede krav vanskeligt kan opfyldes for visse arter af keretejer.
For sédanne keretejers vedkommende vil Statens biltilsyn imidler-

tid kunne dispensere fra kravene,

Pdhzngskoretejer,

Af forslaget til ny bestemmelse i stedet for § 26, stk. 3,
ses, at péhzngsvogn og settevogn altid skal vere forsynet med blink-
lys bagpé og tillige med sideblinklys, sifremt reglen i § 6, stk. 1,
litra d, pkt. 4, krezver det, Af formuleringen af udstyrsbekendtge-
relsens § %3, stk. 9, folger, at den samme regel vil gmlde regi-
streringspligtigt pdhmngsredskab.

Stoplys.
Bortset fra, at stoplygter fremtidig altid skal were rode, er

det vesentligste nye i forslaget til ny affattelse af § 7, at der
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stilles krav om mindst 2 stoplygter, medens man hidtil har kuannet
nejes med 1. Ogsd denne skzrpelse hidrerer fra en rekommandation
fra E.C.E.

I praksis vil skerpelsen ikke give anledning til vesentlige
vanskeligheder, da nmsten alle motorvogne i forvejen opfylder kra-
vet. Den normale maksimalbestemmelse for stoplygternes hojde over
vejbanen er sndret fra 155 em til 120 cm,

Udvalget er opmerksomt péd, at det kan vere tvivlisomt, hvad der
nermere skal lsgges i kravet om, at stoplygterne straks tendes,
ndr driftebremsen benyttes. Bestemmelsen indebzrer, at stoplyset
genest skal tzndes, nar bremsevirkning af nogen betydning opnés.
Der anvendes til aktivering af stoplyset kontakter af forskellig
art monteret p& forskellig méde i bremsesystemerne, En del kere-
tejers stoplys aktiveres forst, ndr en ganske betydelig bremsevirk-
ning er opnéet, hvilket selvsagt er uheldigt. Et nejagtigt mal for,
hvorndr stoplyset skal tmndes i forhold til bremsevirkningen, kan
vanskeligt gives, men retningslinier vil kunne gives i vejlednin-
gen for bilinspekterer.

Udvalget har dreoftet problemerne i forbindelse med krav til
blinklys og stoplygter om sid stor lysstyrke, at de kan ses i dags-
lys, idet dette tillige indeb=zrer en fare for, at de i meorke vil
virke blszndende. Spergsmdlet er taget op til behandling i E.C.E.,
ligesom forskellige udenlandske fabrikker vides at arbejde med en
lesning, hvorefter lysstyrken dempes, ndr de ovrige lygter er tzndt.
Udvalget har ikke set sig i stand til at stille forslag til lesning
af dette problem, men finder, at man ber afvente de bilproducerende
landes resultater,

Det bemmrkes, at gennemforelse af de ovenfor foreslidede bestem-
melser formentlig vil nedvendiggere en udtrykkelig bestemmelse, der
eventuelt kan optages i selve bekendtgerelsen om mndringerne i ud-
styrsbekendtgerelsen, om at sndringerne i det pdbudte lygteudstyr
ikke som ellers foreskrevet i registreringsbekendtgorelsens § 2o
medferer pligt til at fremstille keretojet til syn.

Da spergsmidlet om reglerne for retningsvisere pd andre kore-
tejer end motorvogne og péhengskereteojer hertil endnu ikke er Ty
digbehandlet af udvalget, henstiller man, 2t der indfores en bestex~

melse, hvorefter alle de i udstyrsbekendtgerelsen forelkommende hen-
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visninger til dennes § 6 -~ bortset fra henvisninger i bestemmelserne
om pahmngsvogne og sxttevogne til motorvogne samt om registrerings-

pligtigt péhmngsredskab - angdr § 6 i dens hidtil geldende affattel-

se,

Thkrafttreden.

Udvalget foresldr, at ikrafttrzdelsen iverkszttes sdledes:

T. De nye regler kan anvendes pAd alle koretejer straks fra reg-
lernes udstedelse,

IT. De nye regler skal i fuldt omfang anvendes pd alle koretejer,
der registreres forste gang, f. eks. 3 méneder efter udstedelsen.
Det bemerkes herved, at alle serieproducereds motorvogne, der nu
importeres fra Tyskland og de fleste af de nu fra England importe-
rede motorvogne, opfylder reglerne.

I1T. Koretojer, der er registreret forste gang for det under IIT
nevnte tidspunkt:

Udvalgets medlemmer er enige om, at det ville vzre onskeligt,
at alle de foreslfede nye regler opfyldtes indenfor en vis kortere
frist af f. eks. 2 &r, Da de herfor fornedne @ndringer af koretoj-
erne vil medfore ikke uvzsentlige udgifter for ejerne, har man imid-
lertid ikke ment, at samtlige nye krav ber forlanges opfyldt inden-
for en sadan frist. Medlemmerne er dog ikke enige om, hvilke krav
der bor krmves efterlevet for de allerede registrerede koretsjer.
Standpunkterne er gengivet nedenfor.

A. Keretojer, som ved reglernes udstedelse ikke er forsynet med ret-
ningsviserblinklys efter de nugeldende regler.
1. Koretejer, som tilhorer kategorierne

a, personmotorvogne med over 8 siddepladser foruden fererens
plads,

b. last- og varemotorvogne,

c. pahmngsvogne, szttevogne og registreringspligtige pahengs-
redskaber til motorvogne,

d. motorvogne, der anvendes med tilkoblet pdhmngskoretej,
skal efter alle medlemmers opfattelse inden en ret kort frist
~ f. eks. 4 eller 6 mineder efter udstedelsen - vzre bragt i
overensstemmelse med de nye regler,
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2. Andre keretejer, det vil hovedsagelig sige almindelige per-
sonmotorvogne, skal efter alle medlemmers opfattelse inden
en frist pd omkring 2 &r vere bragt i overensstemmelse med

de nye regler,

Koretojer, der ved reglernes udstedelse er forsynet med retnings-
viserblinklys efter de nugzldende regler, og hvis bagblinklys
har lysfelt fzlles med andet lys:

3 medlemmer (Clemmesen, Dam og Funder-Nielsen) foreslér,
at disse keretejer omkring 2 &r efter reglernes udstedelse for
bagblinklysenes vedkommende skal opfylde kravet om, at blinkly-
sene skal have eget lysfelt, der ikke tillige anvendes til andet
lys. Efter disse medlemmers opfattelse taler hensynet til ferd-
selssikkerheden i samme grad herfor som for kravet om, at ejerne
af motorvogne med retningsviservinger skal bekoste vingerne ud-
skiftet med blinklys, 3 medlemmer (E, M, Hansen, Frede Jensen og
Helge Larsen) finder, at kravet om, at bagblinklysene skal have
eget lysfelt ikke er af samme betydning for ferdselssikkerheden
som kravet om, at retningsviservinger skal udskiftes med blink-
lys, hvorfor de under hensyn til, at kravets opfyldelse vil med=-
fere vesentlige uwdgifter, foresldr, at det ikke forlanges opfyldt
fer en undersegelse af omkostningerne herved er foretaget, og det
er pidvist, at disse er rimelige. De pigwmldende medlemmer har her-
under henvist til, at et stort antal af de motorvogne, som er om-
fattet af nm:rverende punkt B, udgldr i de nermeste &r, hvorfor det
vil vere rimeligt i hvert fald at fastsztte en lengere frist end
2 ar,

Keretejer, som ved reglernes udstedelse er forsynet med kun én
stoplygte:

3 medlemmer (Clemmesen, Dam og Funder-Nielsen) foreslér,
at alle motorvogne og padhmngskeretsjer hertil skal vere forsynet
med to stoplygter omkring 2 Ar efter reglernes udstedelse. De 3
andre medlemmer tager samme standpunkt hertil som under punkt B
for s34 vidt angdr de koretejer, der er forsynet med én stoplygte
anbragt p& midten, medens de er enige med de 3 ferstnzvnte med-
lemmer om at krzve to stoplygter for s& vidt angdr keretejer med
én stoplygte, der ikke er anbragt pi midten,
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D. Kpretojer, som ikke opfylder alle de ovrige i udkastet indehold-

te krav:
Alle medlemmer er enige om, at digsse koretsjer kan benyttes

upndret indtil videre, Heraf feolger, at reglerne i udkastets §
6, litra a, om blinklysenes placering, reglerne i § 6, litra d
og e, om synlighed og reglerne i § 7 om stoplygternes placering
i hejderetningen ikke krmves gennemfart for disse keretejer, si-
fremt de nugzldende regler er opfyldt. Det betyder videre, at
orangegule stoplygter, reode eller orangefarvede bagblinklys,
sideblinklys, der er orangefarvede eller rode bagud og orange-
farvede eller hvide fremad, og forblinklys, der er orangefarvede
eller hvide og eventuelt tillige har faxlles lysfelt med positions-
lyset, kan bibeholdes umndret. Dog mener 3 medlemmer (Clemmesen,
Dam og Funder-Nielsen), at kravene om, at stoplys skal vzre reodt,
og bagblinklys og sideblinklys skal vzre bilgult, ber gennemfo-

res indenfor et ikke for langt &remdl,

Afsluttende bemprkninger.

Mens det afsluttende redaktionelle arbejde foretoges, afgik
chefen for Statens biltilsyn, civilingenier J. Voltelen ved doden
den 14. februar 1964. Alle de standpunkter, som Voltelen havde ta-
get, er gengivet i szrudtalelsen ligesom de eovrige medlemmers stand-

punkter.

De ovrige medlemmer har taget endelig stilling til ssrudtalel-
sen den 2o, marts 1964,



- 126 -

Bilag A,

Forslag til endring af § 38 i udstyrsbekendigerelsen.

I bekendtgerelse nr, 198 af 24. juni 1955 om keretejers ind-
retning og udstyr =ndres stk. 4 til stk. 2 og stk. 5 til stk. 9,
mens stk, 2 og 3 erstattes af felgende:

Stk. 3. Cykel skal i lygtetandings%iden vere forsynet med
forlygte med klart lysende hvidt eller gulligt lys, tydeligt syn-
ligt forfra i mindst 150 m's afstand og synligt fra siderne. An-
vendes cykel pd vej, der ikke er sdledes oplyst, at cyklisten har
tilstrekkelig synsvidde, skal lygten vere i stand til i tilstrzkke-
lig grad at oplyse vejbanen foran cyklen. Blzndende strdler skal
vere s&ledes rettet, at de pd jmvn, vandret vej lo m foran lygten
ikke nir hejere op end % af lygtens hojde, mdlt fra vejbanen til
lysébningens midte.

Stk. 4. Cykel skal i lygtetzndingstiden bagpd vzre forsynet
med baglygte, der viser regdt lys tydeligt synligt mindst 150 m
bagud uden at blznde.

8tk. 5. Cykel skal vere forsynet med red refleksanordning bag-

pd, samt med refleksanordning, der bestér af gult refleksmateriale
pé& begge sider af pedalerne eller anden gul refleksanordning, der
beveger sig, ndr cyklen benyttes, og som ses bagfra. Disse refleks-
anordninger skal opfylde kravene i afsnit XI. P& siderne kan endvi-
dere anbringes gule refleksanordninger og forpad hvide refleksanord-
ninger, der ikke behover at opfylde kravene i afsnit XI, bortset
fra, at de ikke m& vwre af trekantet form, De pdbudte rede refleks-
anordninger m& ikke vmre anbragt mindre end 30 cm og ikke mere end
60 cm over vejbanen,

Stk. 6. Cykel m& ikke vere forsynet med retningsviserapparat.

Stk. 7. Péhengsvogn til cykel skal vere forsynet med red re-

fleksanordning bagpd i venstre side hejst 60 cm og mindst 30 cm
over vejbanen. Dekker pé&hangsvognen cyklens baglygte, eller over-
stiger dens bredde 8o cm, skal den i lygtetmndingstiden vare for-
synet med red baglygte i venstre side. Sidevogn til cykel skal i
den side, der er fjernest fra cyklen, vere forsynet med red re-

fleksanordning bagpd hejst 60 cm og mindst 30 cm over vejbanen,
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Er sidevognen anbragt til venstre for cyklen, skal den i lygtetzn-
dingstiden tillige bagpd i venstre side vzre forsynet med red bag-
lygte.

Stk. 8. P& cykel med 3 eller flere hjul skal forlygte vare
anbragt forpd og baglygte bagpd, begge i venstre side hejst 4o cm

fra kereteojets yderste venstre kant, Kan en forlygte, henholdsvis
baglygte ikke opfylde bA&de kravet om anbringelse forpa, henholds-~
vis bagpd og kravet om anbringelse hejst 40 cm fra yderste venstre
kant, skal cyklen forsynes med henholdsvis 2 forlygter eller bag-
lygter, der hver opfylder et af kravene. Reglen i stk. 3, 2. pkt.,
behover kun at vere opfyldt af én forlygte. For anbringelse af red
refleksanordning bagpd gmlder samme regler som for baglygter, dog
at de ikke mé& vare anbragt mindre end 30 cm og ikke mere end 6o cm
over vejbanen, Overstiger keretojets bredde 8o cm, skal der bagpd
vere 2 rede refleksanordninger, der set bagfra har en indbyrdes af~
stand pé& mindst 60 cm, og som ikke er anbragt mere end 4o cm inden-
for keretejets yderste kanter.
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Bilag B.
Forslag til sndring af udstyrshekendtgerelsen.

(Retningsvisere og stoplygter pd motorkeretejer m,v,).

1. § 6 i bekendtgerelse nr. 198 af 24, juni 1955 om keretsjers
indretning og udstyr affattes sdledes:

. Motorvogn skal vere forsynet med retningsviserapparat efter
felgende regler:
a) Der skal vzre 2 blinklys forpd anbragt i hver sin side hejst

40 cm indenfor keretsjets yderste kant, mdlt fra lysfeltets yder-
ste kant, med en indbyrdes afstand pd mindst 6o cm, malt fra lys-
felternes inderste kanter og anbragt mindst 40 cm over vejbanen
mdlt fra lysfeltets underkant og hejst 150 cn over vejbanen mélt
fra lysfeltets overkant, alt ndr keretsjet er ubelmsset. Der skal

vere 2 blinklys bagpd; om disses placering i hejde-~ og sideretning

gelder det for forblinklys i forrige punktum fastsatte. Der skal
desuden vmre ét blinklys pd hver side anbragt mindst 50 cm og hojst

150 cm over vejbanen, mdlt som i 1. punktum angivet, og anbragt sé-
ledes, at afstanden fra koretejets forreste del til blinklyset ikke
overstiger en tredjedel af keretojets lwmngde. P& lastmotorvogn mé
gsideblinklyset desuden ikke vare anbragt lzngere tilbage end pé
laddets forkant.

b) Retningsviserblinklysene skal vise blinkende bilgult lys.
Hvert af blinklysene skal have eget lysfelt, der ikke tillige anven-
des til andet lys.

c) For- og bagblinklysenes lysfelter skal hver have et areal pa
mindst 12 em®. P& motorvogn, hvis bredde overstiger 2,30 m, eller
hvis tilladte totalvegt overstiger 3,5 t, samt personmotorvogn, der
er beregnet for mere end 19 personer foreren indbefattet, skal for-
og bagblinklysene have et areal p& mindst So em?,

d) For- og bagblinklysene skal i det mindste kunne ses 1 de
vandrette synlighedsvinkler, der er angivet pad tegningen nedenfor.

Sideblinklysene skal vezre synlige i de pad tegningen angivne vandret-
te synlighedsvinkler, hvor 60° er et mindstemdl 0g 5° et storstemdl.
Sideblinklyset skal tillige vare synligt bagfra i og uden for et
lodret plan gennem blinklyset og et punkt ud for motorvognens bag-
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encge 50 cm uden for et lodret plan gennem motorvognens yderste kant
parallelt med lengdeaksen, Er der til motorvognen koblet pdhmngs-
keretoj, skal motorvognens sideblinklys e¢ller bagblinklys desuden
vare synligt bagfra 1 og uwden for et lodret plan gennem blinklyset
oz et punkt ud for péhzngskeretejets bagende loo cm uden for for-
lxngelser bagud af det nmvnte plan genner moiorvognens yderste
kant., De i 3. cg 4. pkt. indeholdte krav til synligheden kan opfyl-
des ved anbringelse af supplerende blinklys p& motorvogners eller
pahmngskeretelets sider,

(I bekendtgerelsen gengives her tegning ¢ side 116 ).

e) For- cg bagblinklysene skal kunne ses i en lodret synligheds-—

vinkel pa mindst 300, hvoraf mindst 150 skal ligge over og mindst
150 skal ligge under det vandrette plan gennem blinklysene. Side-~
blinklysene skal kunne ses i en lodret synlighedsvinkel pé& mindst
750, hvoraf mindst 60° skal ligge over og mindst 150 skal ligge
under det vandrette plan gennern blinklysene; dog behover sideblink-
lye, der ikke er anbragt hojere end 120 cm over vejbanen, ikke at
vere synlige bagud under det vandrette plan.

f) Sideblinklysene kan vere sammenbygget med forblinklysene,

£} Blinklysene skal kunne ses tydeligt i scllys og m& ikke kunne
genere fererens udsyn fremefter, til siderne eller bagud.

hi Blinklysene skal tendes ved samme xontakt, og blinklysene 1
gamme gide skal tzndes samtidig.

i) Blinkfrekvensen bor vaere 9o pr. minut og ma& ikke vmre under
60 eller over 120 pr. minut, Der skal vere tydeligt adskilte lys-
og morkeperioder,

Stk. 2. Motorvogn skal vesre forsynet med kontrollys eller lyd-
signal, der skal kunne ses, henholdsvis heres fra faorerens plads,
og gom treder i funktion samtidig med retringsviserne og viser, om
disse fungerer korrekt. Er keretejet forsynet med sideblinklys, er
det dog tilstrmkkeligt, at kontrolanordningen viser, om for- og

bagblinklysene fungerer korrekt.

2. § 7 i den nmvnte bekendtgerelse affattes sdledes:
Motorvogn skal bagpéd vere forsynet med mindst to symmetrisk
anbragte, ens stoplygter, der viser redt lys bagud og straks ten-

des, nar driftsbremsen benyttes. Stoplyset skal vere vmsentligt
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gsterkere end baglygternes lys og skal tydeligt kunne ses i sollys.
De pdbudte stoplygter skal vere synlige 150 opefter og nedad ni&lt

i forhold til en vandret akse gennem stoplygten og 300 til kver
side i forhold til samme akse, og hejden over vejbanen skal vzre
mindst 40 cm og hejst 1l2¢ cm, men kan dog andrage indtil 190 cm,
sadfremt en lavere anbringelse under hensyn til keretojets konstruk-
tion vil medfore betydelige vanskeligheder,

Stk. 2. Safremt samme lygte benyttes som baglygte og stoplygte
skal lygten enten vere séledes indrettet, 2t stop~ og bzglys oply-
ser hver sit felt, eller, hvis de oplyser samme felt, vere sdledes
indrettet, at wattforbruget for stoplyset er ca. 4 gange si stort

som wattforbruget for baglyset.

3. § 26, stk., 3, i bekendtgerelsen affattes sdledes:

Péhzngs- og szttevogn til motorvogn skal bagpd og eventuelt
pé siderne s& langt fremme som muligt vere forsynet med retnings-
viserblinklys i overensstemmelse med reglerne i § 6. Blinklysene

skal betjenes med samme kontakt som motorvognens blinklys.

4. Sor ny § 45 a foreslds felgende:

Som bilgult lys anses lys, der er tydeligt gult, sdledes at
det ikke kan forveksles med redt lys eller det til forlygter an-
vendte gullige lys.
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Bilag VI,

Anbefalet fremgangsmide T ved justering af motorkepreie jers

3

fiern~ og neriyvs til brugs for wvarksieder og fabrikanter (overamt-

telse af Recommencded Practice I for Aiming of Automobile Headlawmps

for Service Stations and Auvutonchbile Hanufacturers),

G.T.B.note nr. 386,

C.3.note nr, 300, vedtage! under det

17, mede i ¢,I.E.s eigspertgruvpe
W=3.3,5 fra 26. til 28. djanuar 1959,

{Fodnoterne er indsat ved oversmttelsen).
I. Indledning.

Automobilforlygster er optiske avparater, der udsender lys i
bestemte reininger, som er karakteristisge for hver enkelt lygte-
tyve. Nar lygten er monteret pd keretejet, skal disse retninger
orienteres pi en bestemt wmdde i forhold 4il 2 referenceplaner, der
vielges som det vandrette plan gennem forlygtens centrum og det lod-
rette imngdesymmetrinlan igennem kore! . let,

"lygtejusterirg" omfatler kontrol og om nedvendigt korrektion

ter
al forlygtens strileretninger i forhold til de nwvnte reference-

planer, alt i henhold til en given instruks.
IT. Fornil.

Udviklingen af automobilforlygter, som er optiske przcisions-
instrumenter, er en meget langvarig vroces, som krever dybtgiende
og nejagtige undersegelser. Uheldigvis gir resultaterne af disse
bestrzbelser fuldstzndig tabt, hvis lygten ikke monteres pid kere-
tojet vd det sted, lygtefabrikanten har Torudset, og hvis den ikke
udsender sine stréler nejagtigt 1 de redninger, som den er beregnet
til.

For at fremme udbredelsen af nejagtigt kendsksb til fremgangs-
miden ved lygtejustering har nan i denne "anbefalede fremgangsmide"
som er vedtaget af Den internationale Belysningskommission (CIE,
d.v.g, Commission Internationale de l'éclairage), sarlet alle be-
tingelser og regler, som skal overholdes for at opnd gode resulta-

ter.
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III. Anverdelsesomrade,

Denne "anbefalede fremgangsmlde" henvender sig hovedsageligt
til verksteder og servicestationer, som pitager sig at justere au-
tomobillygter. Den vil imidlertid cgsd wvere af interesse for bil-

1)

fabrikanterne.
IV. MAal,

En automobilforlygte er konstrueret til at udsende enten et
langtrakkende stralebundt (fjernlyset) til brug ved korsel pa &ben
vej, eller et kortrzkkende, mindre blm:ndende stralebundt til brug
ved mede med andre keretejer, Hvis lygten justeres for hejt, vil
det kortrzkkende strilebundt (nzrlyset) give mere lys, men vil ogs#
bleznde mere. PA den anden side vil nmrlyset, ndr lygten er justeret
for lavt, ikke blende, men den vil heller ikke give tilstrekkeligt
lys. Begge tilstande er lige farlige, og de to egenskaber ved nzrly-
set er lige vigtige. Bt godt resultat kan kun opnads ved korrekt ju-
stering.

V. Forlygtetyper.Z)

I Danmark er de fleste nyregistrerede biler forsynet med nmr-
lys, udformet efter det europmisk-~asymmetriske princip, men der
kerer endnu et betydeligt antal biler med symmetrisk-europzisk nwer-
lys (kendetegnet ved vandret, relativt skarp afskering af lyset).
Desuden findes en del =ldre koretojer med de sdkaldte "sealed-beam"-
lygter, der ikke har nogen skarp afskering af lyset, men hvor glede-
trédden er sdledes anbragt, at den ved nedblsnding sender det meste
lys skrat nedad. Sadanne lygter godkendes endnu af myndighederne,
og de findes som originalt udstyr p& en del amerikanske modeller,
Hertil kommer, at et stort antal udenlandske koretojer hvert ar be-
seger Danmark, og da ogsd disse kan komme ud for at skulle have ju-
steret forlygter her i landet, er den feolgende beskrivelse af for-

skellen mellem de to lygtetyper af interesse.

1) Herudover er reglerne naturligvis af interesse for de myndigheder,
som far til opgave at kontrollere lygtejusteringen,

2) I originalteksten er dette afsnits indledning ikke skrevet fuldt
ud, men der er givet anvisning p&, hvorledes man her giver en
redegorelse for de lokale forhold.
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Uanset bilens fabrikat eller oprindelsesland kan lygterne wve-

re af en af folgende typer (se figur 1):

EUROPAISK TYPE

Kendes pa en aftagelig glede-

lampe med en vandret skerm an-

bragt under en af glodetradene.

Bemzrk: Tilstedevzrelsen af
afskermningen kan konstateres
gennen lygteglasset uden at
adskille lygten (undtagen nér
der er monteret "tageskzrm").

Meget vigtigt:

Der eksisterer to hoved-
typer:

Al: EUROPAISK SYMMETRISK TYPE:

ENGELSKE OG AMERIKANSKE TYPER

Den amerikanske type kendes péa,
at den er udfert i ét stykke, som
enten er

halvt glas (forlygteglasset) og
halvt blik (parabolen, der er
malet sort pd ydersiden) med en
iloddet lampe, eller er helt i
glas med et indvendigt metalli-
seret glasspejl som parabol og
med stotterne for gledetraden
direkte indstebt i glasset.

Den optiske enheds glas er mer-
ket SEALED BEAM,

Den engelske type kendes pd, at
den er udfert som en enhed ("for-
seglet lygteindsats")}, bestéende
af en metalparabol og en glaslin-
se, men med udskiftelig p=re.

Meget vigtigt:

Der er to systemer i brug i sje-
blikket:

Bl: ENKELT ENGELSK-AMERIKANSK TYPE:

Kendes pa en gledelampe med
krave eller cylindrisk sokkel
(med 2 eller 3 stifter) og med
vandret afskermning.

Bemmrk: 2 undertyper skal

tages 1 betragtning:
Al a) Med tégeafskermning
Al b) Uden tégeafsksrmning

Kendes pé&, at der kun er én for-
lygte pad hver side af koretojet.
Den nominelle diameter er 7", dvs.
ca, 17,5 cm,

Bemszrk: 2 modeller md tages i
betragtning:

Bl a) Med fritsiddende gledetrad.

Bl b) Med nmrlysgledetriden dmkket
af en metalskzrm eller med
en skerm over gledelampen
(for den engelske types ved-
kommende ).

Afskermningen kan ses gennem
lygteglasset uden at adskille lyg-
ten.

SAvel amerikanske som britiske
typer findes for bade hojre- og
venstrekorsel,
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A2: EURQPATSK ASYMMETRISK TYPE:

B2: DOBBELT ENGELSK-AMERIKANSK TYPE:

Kendes pd en gledelampe, der
har en kopformet krave (udfert i
2 trin) i forbindelse med soklen,
og en afskermning, hvoraf halv-
delen er vandret, halvdelen
"knekket" indtil 15 grader., For-
lygteglas og pzre er merket med
et stort E i en ring.

Bemzrk: 2 modeller skal tages i
betragtning:

A2 a) Uden udvendig afskermning.
A2 b) Med udvendig afskermning.

Bemzrk: Der findes forlygter,
indrettet til venstrekorsel,
er merket pd anden made,

som

VI. Nerlys- og fjernlystyper.

Kendes pd, at der er 2 forlygter
p& hver side af keretejet. De kan
vere anbragt enten side om side el-~
ler over hinanden, Den nominelle
diameter er 54" eller ca, 14,5 cm,.

Bemzrk: 2 modeller skal tages i
betragtning:

B2 a) Med én fritsiddende glodetrad,
beregnet for fjernlysbundtet,
merket med "1" pd toppen af
forlygteglasset.

Med én gledetradd dzkket af en
afskermning, beregnet til
nerlysstralebundtet, og én
uafskermet gledetrid, bereg-
net som "udfyldningslys® for
fjernlyset, merket "2" péd top-
pen af forlygteglasset.

B2 b)

Den sorte afsksrmning kan ses
udefra uden at afmontere éller ad-
skille lygten.

Enheder af type "2" fabrikeres
ogsé for venstrekersel, og sidanne
lygteenheder er i stedet merket
n2X"foroven pd linsen.

Hvert af de ovennevnte systemer vil udsende

enten
eller
P& en lodret skarm anbragt i

et nzrlysbundt
et fjernlysbundt.

en vis afstand fra keretojet og

vinkelret pd dets lmngdeakse vil hver lysbundttype give (se figur

2):

a: Buropsisk nsrlys,

En godt oplyst zone nederst
pa& sksrmen, en mindre godt op-
lyst zone foroven, Adskillel-
sen mellem disse 2 zoner kal-
des "afskeringen" (engelsk:
"eut~off", fransk: "coupure").

a: Engelsk-amerikansk nerlys.

En godt belyst plet til hojre
for lygtens lodrette symmetriplan
og under det vandrette plan igennem
forlygtens centrum,

b: Europmisk eller engelsk~amerikansk fjernlys.

En gradvis varierende belysning med en tydeligt markeret meget

lysere plet i midten, pé& engelsk kaldet "hot spot", symmetrisk om

forlygtens lodrette symmetriplan,
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VII. Forudgdende eftersyn.

Fer forlygtejusteringen péabegyndes, skal felgende omhyggeligt
undersages (figur %):
s - At forlygterne er korrekt forbundet, bl.a, sdledes at der sam-
tidig red fjernlyset lyser en advarselslampe pd instrumentbor-
det (som regel bld), medens der ikke skal vire nogen advarsels-—

lampe i forbindelse med nmrlyset.
b - At forlygteglasset er uden revner, og at rillerne sidder lodret.
¢ - At reflektoren sidder rigtigt i forhold til forlygteglasset.

d - At asymmetriske europziske forlygter er mmrket med "E" i en

cirkel.

e - At pmren sidder rigtigt i reflektoren (vandret afsksrmning)
samt for dovbelte forlygters vedkommende, at lygten mmrket "2%

altid sidder overst eller nzrmest kereteojets yderside,

f - At forlygterne sidder ordentligt fastmonteret pd keretwvjet
(ismr vigtigt ved fritsiddende lygter).

g = Alle forlygter skal vere af gsamme farve, enten hvide eller

sullige.

h - Der mi ikke vmre foretaget @ndringer, scm kan edelzgee lygtens

orrindelige egenskaber.

i - Der m& ikke vxre nogen vmsentlig svertning, hverken af glede-
lampe, reflektor eller forlygteglas.,

J - Gledelampe og linse skal vere rene,

k ~ Sterre ansamlinger af snavs, sne eller is under kofangere og

skerme skal fiernes, inden bilen keres ind til lygteindsetilling.

VIIT, Verkstedernes lygtejusteringsudstyr.

For lygtejustering bor man valge et bestemt sted i varkstedet
og fremskaffe eller fremstille en skmrm, som senere beskrevet, el-
ler et lygtejusteringsapparat, for hvilket leveranderen ber levere

eventuelle s®rlige betjeningsforskrifter.

a - Krav til arbejdsstedet.

PA det sted, der udses til lygtejustering, ber kereteojet sté

tilnmrmelsesvis vandret med alle hjul i samme plan inden for 5 mm
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(3/16"), Hvis det nmvnte plan ikke er vandret, md skermen vippes,

sd den stlr vinkelret pa planet,

b ~ Sksrmen.

Enhver mat-hvid overflade {almindelig vmg eller smrligt ind-
rettet skerm) kan fungere som skerm, forudsat at den er mindst 3 m
bred og med hgjst 5915 afvigelse gtdr vinkelret pd det under a
nzvnte plan. For lettere at kunne arbejde i dagslys md skzrmen an-
bringes pa et sted, der er tilstrmkkelig merkt til, at man tydeligt
kan se strélebundtets form.

P4 skmrmen ser vi (figur 4):

Den lodrette linie V, som er skermens skeringslinie med kore-
tejets lodrette symmetriplan. Bemsrk: Linien V ligger i flugt med
vindspejlets og bagvinduets midtlinier, idet det forudszttes, at
koretojet under korsel beveger sig parallelt med sit symmetriplan

{ingen skzve aksler),

den vandrette linie H, der ligger i samme hsjde over jorden
som forlygternes centrer. Bemzrk: Husk, at det ikke er sikkert, at

gulvet ved skermen ligger i samme hojde som ved keretejets hjul,
den lodrette linie L lige ud for midten af venstre forlygte,

den lodrette linie R lige ud for midten af den hejre forlygte,
og saledes at L's og R's afstande til V hver er lig halvdelen af
afstanden mellem forlygtemidterne.

Bemzrk: For de dobbelte engelsk-amerikanske
lygters vedkommende kan der blive tale om 2
linjer L, 2 linier R og 2 linier H foran
hver gruppe, hvis lygterne i denne gruppe
ikke sidder i samme lodrette eller vandrette
plan,

¢ - Forlygteglassenes afstand til sksrmen,

a - Buropzisk type
Mindst lo m,

b = Engelsk-amerikansk type

lo m,

Bemerk: De mil for skermen, der er givet i figur 5, svarer til
en justeringsafstand pad lo m., For en sterre afstand md man forege
de nmzvnte lodrette og vandrette dimensioner proportionalt, Bille-

dets almindelige udseende bibeholdes.
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d - Keretpjets placering.

Kereteiets symmetriplan md (inden for 5°) std vinkelret pa
skermen, Afhengig af omstendighederne mé& mar derfor flytte kere-

tejet eller skmrmen, til dette passer.

e — Porhjulenes stilling,

Forhjulene skal pege lige ud. Dette kan man kontrollere ved
at sammenligne afstanden mellem de to venstre hjul og de to hojre

hjul; disse afstande skal viere ens.

f ~ Baghjulenes stilling.,

Bagakslen md spore med forhjulene, thi ellers vil keretojet
bevige sig skavt pd vejen, hvilket vil pévirke lygteindstillingen

£

i vandret retning,.

g = Dzktryk,
Dektrykket skal svare til bilfabrikantens specifikationer. Det

er vigtigt, at der er samme tryk i venstre og hojre side.

h - Fjedre,

For lygtejusteringen pibegyndes, m& man sikre sig, at fjedre
og steddmmpere stir 1 korrekt hvilestilling. Dette sker ved, at man
rokker vognen med lesnet handbremse sidelzns nogle gange. Det anbe-
fales importererne, at man i service-meddelelser til de autorisere-
de forhandlere foreskriver, at lygterne skal justeres péd ny, s& snart
et nyt keretojs fjedre har sat sig, d.v.s. ved det sidste gratis
sexrvice—eftersyn eller helst efter ca. 3.c00 km's korsel.
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IX., Specifikationer for lygtejustering pd servicestationer
(figur 5).

a., Belastningsforhold,

Ejeren ber meddele verkstedet, hvilke belastningsbetingelser
han onsker forlygterne justeret til.3)

S&fremt verkstedet ikke har f8et en sidan instruks, ber felgen-
de belastningsbetingelser lmgges til grund (idet bagagerummet for-

udsettes at vere tomt):

Personmotorvogne Alle koretejer
Kun pladser foran: 2 passagerer Fereren bag rattet.
foran
Med bagszde: 1 passager pia
bagsedet,

ingen foran,

Varevogne, lastvogne og busser

Justeringen udferes med tomt
koretej og fereren bag rattet.

Motorcykler
Med enkelt sxde: 1 passager

Med dobbelt sadel
eller 2 swmder: 2 passagerer

Gennemsnitsvegt: 70 kg pro
persona,

b, Almindelige betingelser.

De efterfelgende forskrifter gzlder for hejrekersel,

Under justeringen skal alle andre forlygter dmkkes, si man ude-
lukker lys fra andre lygter end den, man er ved at justere,

Lygtejusteringen sndres ved drejning af indstillingsskruerne
som foreskrevet af fabrikanten, Hvor der ikke er indstillingsskruer,
og hvor der er tilbagetrsksfjedre, ber man afslutte justeringen med
en kontrol af lygternes indstilling, nér fjedrene er sat under spen-
ding. Se ogsé efter, om den vandrette indstilling har indflydelse pa
den lodrette, og fortset justeringen, indtil begge indstillinger er

korrekte.

3) Se i ovrigt udvalgets bemsmrkninger herom, gengivet efter dette
bilag.
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VED JUSTERINGEN BENYTTES:
A -~ EUROPATISK TYPH,

Nerlyset og dets "afsksring”.

B ~ ENGELSK-AMERIKANSK TYPE,

Fjernlys og dets "hot spot",
bertset fra den med tallet "“2"
merkede lampe i en dobbelt forlyg-
te, hvor n=rlyset skal bruges.

Det ma imidlertid anbelfales efter justeringen at undersege ju-
steringen af det andet lysbundt og sammenligne den med justerings-

forskrifterne.
¢c. JUSTERINGSFORSKRIFTER

ca) motorvogne og motercykler
Al - FURCPAISK SVMMITRISK TYPE

Bl ~ NKELT ENGELSK-AMERIKANSK TYPEH

Nerlysets "alskmring' skal
vere syometrisk med hensyn til
L eller R.

Nerlysets afskering skal ve-
re lo cm undey H, hvis forlyg-
tens overksnt er mindre end
95 cm over jorden, og 15 cm un-—
der H for forlygter, hvis over-
kant ligger %?Te end 95 cm
over jorden.

Kontrol: Fjernlysets "hot
spot" skal ligge pd T eller R,
haojest 20 em til venstre eller
hejre, og pd linien H, hajst
15 e¢nm over eller lo cm under
de givne specifikationer.

A2 ~ EUROPAISK ASYMMSTRISK TYPE

Centrun af fjernlysets "hot
spot" pi L eller R.

Midten af fjernlysets "hot spot"
6 cm under H,

Kontrol: Nerlysets lyseste plet
skal vere under H og til hejre for
V.

B2-DOBBELT ENGEUSK-AMERTKANSK TYPE

Knzkket i nerlysets afske-
ring skal vere péd L eller R.

Den vandrette del af nmrly-
gsets afskaring skal vere lo cm
under H, ndr forlygtens everste

kant ligger mindre end 95 cm over b-

jorden, og 15 cm under H, néar
forlygtens overste kant er mere
end 95 cm over jorden.4

a- Enkelt-tradslygten, msrket "1,
Strélebundtets "hot spot' skal
ligege pa L eller R.

b- Dobbelt-trads lygteenhed, mmrket
n2v, Venstre kant af nmrlysets
zone med hej lysintensitet skal
ligge 6 cm til hejre for L el-
ler R,

a- FEnkelt-trids lygteenhed merket

"1, Stralebundtets "hot spot®

skal vare 6 cm under H,

Dobbelt-tradds lygteenhed mmrket

"2", Den everste kant af naxr-

lysets zone med hgj lysintensi-

tet skal ligee pd H.

4) I den danske udgave bor denne regel formentlig sndres til:
"Nerlysets afskering skal vare lo cm under lH, hvis forlygtens
centrum er mindre end 120 c¢m over jorden, og hojst 1llo cm over
jorden for forlygter, hvis centrum ligger mere end 120 cm over

joréen.,"
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Kontrol: Fjernlysets "hot
spot" skal ligge pd L eller R,
hejst 20 cm $til venstre eller
hejre herfor, og pd& H hejst
15 cm over og lo cm under.

¢cb) Lastvogne og busser.

Fabrikanter af busser og lastvogne mé opgive indstillingsbe-~
tingelser for tomme koretesjer, som vil give korrekte lygteindstil-
linger med koreteojerne lmsset, I mangel af sédamme opgivelser ber
verkstedet stille lygterne som folger:

Al - FUROPEISK SYMMETRISK TYPE B - ENGELSK-AMERIKANSK TYPE
Nerlysets afskering skal Se ovenfor.
ligge symmetrisk omkring L
eller R.
Nerlysets afskmr%?g skal
ligge 30 cm under H-/,
Kontrol:
Foretages som angivet ne-
denfor under A2.

A2 - BUROPEISK ASYMMETRISK TYPE

Knzkket i nerlysets afsks-
ring skal ligge p& L eller R. Den
vandrette del af nmrlyse§§ af-
skering skal ligge 30 cm”’ un-
der H.

Kontrol: Fjerniysets "hot
spot" skal ligge pd 1L eller R,
med hojst 20 cm's afvigelse i
sideretningen, og 20 cm under H,
med hojst 15 cm's afvigelse opad
eller lo cm's afvigelse nedad.

X, Afvigelser,
Afhengig af, hvilken belastningsform der er den typiske (ferer

alene eller fuldt lms), kan lygtejusteringen hmves eller smnkes,
sfledes at man nzrmer sig de grmnser, der ovenfor er givet for ju-

steringen pd almindelige biler og motorcykler under korsel.

XI. Lygtejusteringsudstyr.

For at fremskynde arbejdet med lygtejustering og hovedsagelig
for at lette udforelsen af arbejdet i fuldt dagslys fremstilles der
specielt lygtejusteringsudstyr., I hvert enkelt tilfelde mé apparat-

fabrikantens instruks for apparatets betjening eller, hvor der er

5) Dette mal er efter udvalgets opfattelse som regel for lavt. S&-
fremt nerlyset ved kersel med tom vogn skal rxkke 30 m frem
(absolut minimum), skal lygtemidten were 9¢ cm over vejbanen .
Milet md rettes i den endelige, danske udgave.
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tale om kerende udstyr, hans forskrifter for, hvor plant gulvarea-
let skal vzre, felges neje. I begyndelsen vil det imidlertid vere
tilradeligt at kontrollere justeringsresultaterne, opnidet ved hjwlp
af apparatet, ved sammenligning med de resultater man far pa sksr-
men, sdledes at man sikrer sig, at fabrikantens instrukser er for-
stdet rigtigt. Man ber ligeledes sikre sig, at instruksen svarer
til danske justeringsforskrifter. Lygtejusteringsapparatet skal ef-
terses regelmmssigt og ber selv justeres mindst én gang om dret.

Det er i virkeligheden altid klogt engang imellem at vende
tilbage til systemet med skwrmen for at kontrollere, at lygtemdle-~
udstyret fungerer rigtigt.

Bemzrk: Nogle forlygter fabrikeres nu med 3 fremspringende
justeringsflader pa forsiden af lygteglasset. Til justering af
disse lygter findes mekaniske apparater, som stettes mod de 3 fla-
der og justeres ved hjslp af et indbygget vaterpas (lodret juste-

ring) og ved hjz=lp af tvergiende kikkertsigte (vandret justering).

Udvalgets bemmrkninger til afsnit TX a: Belastningsforhold.

P& side 19 i betmnkningen er vanskelighederne ved at op-
nd en korrekt lygtejustering under skiftende belastningsforhold
omtalt, Da den foreskrevne hxldning af nmrlysets lys-morkegrmnse
svarer til en vinkel pad 0,60, er det indlysende utilfredsstillende,

at den gennemsnitlige variation af hzldningen, hidrerende fra be-

lastningszndringer alene, er pa 0,80.

Ejendommeligt nok synes kun franske bilfabrikanter at have be-
strebt sig pd at tilvejebringe en billig og brugbar lesning af pro-
blemet. PBn fabrikant har automatisk hojderegulering af affjedrings-
systemet, hvorved denne side af lygteindstillingsproblemet - omend
som en bivirkning - bortfalder. To fabrikanter af lette person-
vogne med relativt blede fjedre har segt at lese problemet pa hver
sin méde, idet den ene pad forerpladsen har et handtag til samtidig
trinles regulering af lygtejusteringen, medens den anden 1 hvert
forlygtehus har indbygget en vippemekanisme, sdledes at man med en
1lille udvendig betjeningsarm kan veslge mellem to stillinger af lyg-
ten, én for korsel med én eller to personer pd forsmdet, en anden

for kersel med personer pa bagsmdet og eventuelt tillige med bagage.



- 142 -

Arrangementer som de to sidst beskrevne er efter udvalgets
opfattelse nedvendige, hvis man konsekvent vil forlange, at de
motorkerende altid skal have deres lygter justeret efter den ak-
tuelle belastning. Flertallet af motorkeretejer pd det danske mar-~
ked har imidlertid lygter, der er indbygget i et lygtehus i for-
skermene, og hvis justeringsskruer er skjult af en udvendig lygte~
rand, I enkelte tilfmlde kan denne lygterand fjernes uden brug af
verktej, men i langt de fleste tilfmlde skal der anvendes skrue-
trekker til fjernelse af en galopskrue, der i enkelte tilfmlde
tilmed har korskmrv, séledes at en almindelig skruetrzkker ikke
kan anvendeg,

Under disse omstendigheder kan man ikke vente, at f. eks. en
motorferer, der til daglig kerer alene eller med en enkelt passager,
og som har sine lygter justeret derefter, vil foretage lygtejuste-
ring, ndr han f, eks. med fire personer og bagage skal foretage en
kortere tur ad uoplyste veje, Mange vil sikkert end ikke foretage
lygtejustering for en lzngere tur. .

Efter udvalgets opfattelse kan den ovennmvnte skjulte anbrin-
gelse af justeringsskruerne skyldes, at de pdgmldende fabrikker ik-
ke har ofret problemet tilstrskkelig opmmrksomhed., Det kan nmppe
vere vesentligt dyrere at producere lygterande, der er forsynet med
et hul ud for den justeringsskrue, hvormed lygten stilles op og
ned.

Man er vidende om, at flere europwmiske fabrikanter af elektrisk
udstyr i flere &r har samarbejdet med bilfabrikanterne om udvikling
af anordninger til automatisk justering af lygterne efter keretojets
ejeblikkelige belastning. Man mener imidlertid at kunne skenne, at
det - uden smrlig pavirkning udefra af fabrikanterne - vil vare
adskillige &r endnu, inden s&danne apparater bliver tilstrekkeligt
driftssikre og navnlig tilstrzkkeligt billige til, at bilfabrikker-~
ne vil forsyne flertallet af bilerne med dem. Udvalget mener der-
for, at der kunne vere grund til at rejse dztte spergsmdl i De for-

enede Nationers skonomiske kommission for Europa.

Som en mellemlesning kunne man opfordre fabrikanterne til at
montere lygterandene p& en sddan mide, at de let kan fjernes uden

brug af verkte] eller til at forsyne dem med hul ud for justerings-
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skruen for indstilling i lodret retning eller til at montere juste~
ringsskruerne, g& de er tilgzngelige indefra (motorrun eller bagage-
rum) og eventuelt tillige udforme dem, s& de kan betjenes med fing-
rene, Fabrikanterne ber i =& fald tillige opfordres til i instruk-
tionsboger til ejeren og i verkstedshindbeger tydeligt at angive,
hvor mange omdreininger den pagzldéende justeringsskrue skal drejes
for at wndre indstillingen fra den korrekte indstilling for vognen
med forer alene eller med to versoner til den korrekte indstilling
for vognen med alle siddepladser besat og med bagage.

En sddan mellemlesning, der md kunne indferes i produktionen
med rei kort varsel og uden urimelige omkostninger, vil betyde en
vsentlig lettelse Tor den stadigt stigende del af det korende publi-
kunm, som interesserer sig aktivi for sikkerhedsproblemer, og som der-
for bl.s, lmgger wegt péd korrekt justering af egne lygter under alle
forhold.
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Tillmg A
til

Anbefalet fremgangsmdde T ved justering af motorkeretsjers fjern-

og nerlys til brueg for vzrksteder og fabrikanter,

JUSTERTNGSSKARM T.
For at lette fremstillingen af de nedvendige skerme til lygte-

justering som beskrevet i afsnit IX af "anbefalet fremgangsmade",
foreslis det, at man benytter mdlene pa de folgende mélskitser, na~
turligvis uden at skrive dem pd den fxrdige tavle, der skal se ud

som 1 A og 1 B,

I A — FUROPETSKE FORLYGTER,

Skermens hejde over jorden kan justeres, sfledes at linierne

a, b og ¢ noldes i hwjde med forlygtens centrum, alt efter om for-

lygtens sverste kant er hsjere eller lavere end 95 cm6)

over jorden
eller man skal justere lastvognsforlygter.

Nar skermene er anbragt i den rigtige hejde, m& fjern- og n=r-
lysstrédlerne ramme de rigtige linier og omrader p& sksrmen, som
nevnt nedenfor.

Venstre side af nzrlysenes afskmringer skal ramme den streg~
punkterede, vandreite linie pd venstre side, hvad enten der er tale
om symmetrisk eller asymmetrisk nerlys. Hejre s ide af afsksringen
md ikke ligge over den opadgdende 15%'s linie.

Fjernlysets "hot spot" skal ligge inden for det midterste
rektangel,

I B — ENGELSK-AMERIKANSKE FORLYGTER.

Skzrmens hejde over jorden kan varieres s8ledes, at linien H

ligger i hejde med forlygtens centrum.

Fjernlysets "hot spot" skal ramme krydset.

Nerlysets "hot spot" skal ligge under H for alle forlygtetyper
og til hejre for midterlinien for 7" forlygternes vedkommende og

til hojre for den hejre linie for alle forlygter af type "2",

6) 1 den dancske udgave bsr mdlet "95 cm"™ rettes til "1l20 cm", jfr.
fodnote 4 side 1739,
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