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Indledning

Nordisk Rad vedtog den 3. februar
1955 p& sit made i Stockholm bl. a. en
rekommandation, i hvilket det henstil-
ledes til regeringerne i Danmark, Island,
Norge og Sverige at opretholde et
|gbende samarbejde vedregrende faadsels-
lovgivningen og at have opmaaksom-
heden henledt p& de forholdsregler, som
kan medfgre, at faadselsreglernei de nor-
diske lande bliver endnu mere ensartede.
Rekommandationen blev behandlet ved
et mgdei Odo den 16. og 17. marts 1955
mellem de pégaddende landes udenrigs-
ministre og ved en dreftelse den 16.
marts 1955 mellem udenrigsministrene
og Nordisk Rads prasidium. Man blev
herved — i overensstemmelse med det
af Nordisk Rads gkonomiske udvalg i
beteenkning nr. 14 stillede fordag —
enige om, at nogle af de i rekommanda-
tionen omhandlede spgrgsmal skulle be-
handles af den nordiske parlamentariske
komité for friere samfaardsel m. m.

Udvalget har i den nesevnte betamk-
ning bl. a fremhavet, at det ved den
fremtidige stillingtagen til spargsmalet
om at gere de nordiske landes trafik-
bestemmelser mere ensartede ville vege
af interesse at have en oversigt over de
forskelle, der for tiden findes i landenes
feardselsregler, og at f& naamere oplys-
ninger om de erfaringer, som man i de
enkelte lande matte have gjort med hen-
syn til disse forskelle.

Da trafikken mellem pa den ene side
Island og pa den anden side de gvrige
nordiske lande forsdvidt angédr lande-

vejstrafikken er af forholdsvis ringe om-
fang, har Island ikke deltaget i behand-
lingen af det her omhandlede spgrgsmal.
Derimod har man fundet, at det i denne
forbindelse ville vaare af veesentlig inte-
resse at medtage de i Finland gaddende
trafikbestemmelser, hvorfor der er blevet
rettet henvendelse til den finske regering,
som har erklaget sg villig til gennem
komiteens finske gruppe at deltage i
undersggel sesarbej det.

| overensstemmelse rued den af rege-
ringerne, respektive parlamenterne, stil-
lede opgave har komiteen farst og frem-
mest behandlet spgrgsmdet om de
eksisterende forskelle i faxdselsreglerne i
Danmark, Finland, Norge og Sverige —
i denne forbindelse kaldet de nordiske
lande — samt sggt at give en redegerelse
for de farer og ulemper, som disse for-
skelle ma antages at medfere for den
internordiske trafik. Komiteen har der-
imod ikke ment, at det 1a indenfor ram-
merne af dens opgave at fremsedte for-
slag til de fadles nordiske regler, som
burde aflase de nuvaxende forskellige
bestemmel ser.

Som grundlag for sit arbejde har
komiteen bl. a. anvendt den nye danske
faadselslov af 24. magj 1955, den svenske
vagtrafikforordning af 28. september
1951 med andringer af 3. juni 1955, et
i Norge den 5. januar 1955 fremsat for-
dlag til nye almindelige trafikregler samt
for Finlands vedkommende et udarbejdet
fordag til ny férordning om vejtrafik og
— delvis — den nugaddende bilforord-



ning. Under hensyntagen til, at de
naevnte finske og norske fordag antagelig
vil blive vedtaget i den nsameste frem-
tid, har man i komiteen fundet det mest
hensigtsmeessigt for disse landes ved-
kommende i stedet for de i gjeblikket
gaddende regler at laggge de foreliggende
fordag til grund for arbejdet.

Komiteen har ved den foretagne gen-
nemgang a faadselsreglerne for det
farste sogt at klargare hvilke afsnit i
bestemmel serne, der er af vaesentlig betyd-
ning for at opnd en si sikker og gnid-
ningsfri vejtrafik mellem de nordiske
lande som muligt. Komiteen har derefter
sggt at fastsld, hvilke i disse afsnit inde-
holdte forskelle, der ma anses for at
vage til ulempe for menigmand, det vil
sige den nordiske vejtrafikant i alminde-
lighed.

Som det fremgar af den efterfaigende
oversigt over faxdselsreglerne, er denne
— foruden visse definitioner — begraan-
set til kun at omfatte de fardselsregler
og anvisninger, som gedder for de for-
skellige dags trafikanter pa vejene. Ved
gennemgangen af disse bestemmelser har
det vist sig, at de pagaddende landes
regler for keretgjers indretning og udstyr
i nogle tilfadde — f. eks. med hensyn til
karetgjers belysning — er af en vis be-
tydning i denne forbindelse. Komiteen
har imidlertid ikke fundet det muligt i
nagvaaende betankning at ga naamere
ind pa bestemmelser af sidstneevnte kate-
gori, men har kun i nogle tilfedde antydet

forbindelsen mellem de forskellige arter
af bestemmelser.

Visse gpecielle bestemmelser om motor-
drevet koretgjs hgjest tilladte akseltryk
og bredde m. m., om tilkobling af p&
haangsvogn til motorkgretgj samt om
last og passagerer pa motorkeretgi m. m.,
som i de pagaddende landes lovgivning
findes optaget i forbindelse med faardsels-
reglerne (88 54, 55 og 57 i den svenske
forordning), er, da de ikke kan anses at
vaae a starre interesse for trafikanterne
i almindelighed, ikke taget op til neamere
undersggelse. Komiteen har ment at
disse spargsmdl snarere burde behandles
i forbindelse med Nordisk Rads rekom-
mandation nr. 8/1955 om undersagelse
a mulighederne for yderligere at sam-
ordne og lette den internordiske bus- og
lasthiltrafik.

Som sagkyndige ved komiteens ud-
arbejdelse af naavagrende betankning
har deltaget:

Fra Danmark: fuldmaggtig Robert Dam,
fra Finland: diplomingenigr Mikael

To6ttermann,
fra Norge: avdelingsdirektar Axel Rgn-

ning og
fra Sverige: kandichef Hans Hansson,

advokat Ake Loéwgren, hovréttsréd

Gunnar von Sydow samt sekretsgrerne

Gunnar Tornberg, Bengt Uddenberg

0og Yngve Westerberg.



Kapitel 1. De internationale konventioner vedrgrende
karsel med motorkaretgjer m. m.

Den farste overenskomst, der blev
indgdet mellem flere stater med det for-
madl til en vis grad at hidfere ensartethed
i de forskellige landes faardselslovgivning
og derigennem at lette den internationale
biltrafik, var en den 11. oktober 1909 i
Paris afsluttet konvention vedrgrende
automobiltrafik. Den indeholdt blandt
andet visse bestemmelser om, hvorledes
keretgier skulle veae indrettet for at fa
udstedt international tilladelse til at
faades pa offentlig vej (internationalt
korecertifikat), og foreskrev visse be-
tingelser, som farere af keretgjer i inter-
national trafik skulle opfylde (internatio-
nalt fererbevis). Endvidere var der for-
skrifter om visse advarselstavlers ud-
seende og anbringelse ved vejen.

Det dlerede indledede samarbejde
vedrgrende den internationale faardsel
fortsattes i 1920-erne og ferte til en
revision og fuldstandiggerelse af den
ovennaevnte konvention ved en den 24.
april 1926 i Paris undertegnet ny kon-
vention om kersel med motorkaretgjer.
Konventionen af 1926 blev bl. a ogsa
ratificeret af de nordiske lande.

Den stawke udvikling, som motor-
trafiken — ikke mindst den internatio-
nale motortrafik — gennemgik efter den
sidste verdenskrig, gjorde en revision af
konventionen af 1926 ngdvendig. Resul-
tatet af forhandlingerne herom blev den
internationale faardselskonvention af 19.
september 1949 (Genévekonventionen).
Denne konvention er ratificeret af en del

stater udenfor Norden, medens Sverige
indtil nu er det eneste nordiske land,
som har ratificeret konventionen. Sveri-
ges ratifikation fandt sted den 25.
januar 1952. For Sveriges vedkom-
mende tradte Genéve-konventionen i
kraft den 26. marts 1952 og samtidig op-
hegrte Paris-konventionen at have gyldig-
hed i forholdet mellem Sverige og de
@vrige stater, som havde tiltradt Geneve-
konventionen. Danmark, Finland og
Norge vil efter de oplysninger, som fore-
ligger for komiteen, i nsx fremtid til-
treede Genévekonventionen. Det kan
formentlig forventes, at ogsd de evrige
lande, som har tiltradt Pariskonventio-
nen, shart vil tiltreade Genévekonven-
tionen. Komiteen har derfor fundet det
tilstraskkeligt her kun at gere rede for
indholdet af den sidstnaevnte konven-
tion. Redegerelsen omfatter alene de
afsnit i konventionen, som ma anses for
a vaae a betydning for det nordiske
f ardsel ssamarbej de.

| konventionens indledning frem-
haeves, at de kontraherende stater gnsker
a fremme den internationale faadsels
udvikling og sikkerhed ved at fastsedte
visse ensartede regler.

| artikel 1 bestemmes, at hver af de
kontraherende stater — med bibehol-
delse af sin jurisdiktion med hensyn til
anvendelsen af vejene i sit eget land —
indgdr pa at dbne disse veje for inter-
national faadsel pa de betingelser, som
er fastsat ved konventionen. Endvidere
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bestemmes det, at en stat ikke er for-
pligtet til at udstraskke de i konventionen
hjemlede lettelser til at gedde for kere-
tejer eler ferere, som i mere end et &
uafbrudt har befundet sig pa dens terri-
torium.
| henhold til artikel 2 kan en stat er-
klezre, at dei konventionens anneks 1 og 2
omhandlede regler ikke skal finde anven-
delse i det pagaddende land. | anneks 1
bestemmes, at en cykel med hjadpe
motor ikke skal anses for et motorkgre-
tgj, ndr den — bortset fra hjad pemotoren
- igvrigt i sn konstruktion har bibe-
holdt ale normale kendetegn for en
cykel. (Sverige har ikke tiltradt bilag 1)
| anneks 2 fastslas enalmindelig forkersels-
ret for karetgjer, som ved vejkryds kom-
mer fra hgjre i lande med hgjrekersel og
fra venstre i lande med venstrekarsel,
dog med undtagelse for veje, af hvilke den
ene har forrang fremfor den anden. |
anneks 2 anfgres endvidere, at forkersels-
retten ikke behgver at gedde forsdvidt
angér sporvogne og tog pa vejen.
Artikel 3 indeholder en for det nordiske
feardselssamarbejde  betydningsfuld  ud-
talelse, nemlig at enhver forholdsregel,
som samtlige eller nogle aftalelande alle-
rede har truffet eler fremtidig tradfer
med henblik p& at letteinternational feard-
sal pavejene ved at forenkletold-, politi-,
sundhedsmaessige eller andre formaliteter

skal anses for at veme i overensstem-
melse med konventionens formal.

| denne artikel udtales endvidere
bl. a.,at de kontraherende stater skal
tilstrasbe, at toldstationer og toldvagter,
som er beliggende overfor hinanden ved
den samme internationale vej, er dbne
p& samme tider.

| artikel 4 findes visse definitioner.

Artikel 5 drejer sig om den erhvervs-
maessige automobiltrafik.

Artiklerne 6—16 indeholder visse kort-
fattede, almindeligt formulerede faad-
selsregler, som gadder for den internatio-
nale trafik pa landevejen. Ved en gen-
nemgang af disse regler ses det, at de
tilsvarende nordiske feardselsregler, som
skal behandles i det falgende, i det store
og hele svarer til de i konventionen op-
tagne regler.

| artikel 17 fastsedtes visse regler,
hvorved der tilstracbes ensartethed for
sa vidt angér vejtavler. Enkeltheder om
dette spargsmal findes imidlertid i en den
19. september 1949 i Genéve udfexdiget
protokol, som naamere beskriver et be-
stemt system af vejtavler, der skal an-
vendes a de stater, som underskriver
protokollen.

Konventionen indeholder endelig be-
stemmelser om motorkeretgjer og disses
farere i international trafik.



Kapitel 11. Sealige overenskomster mellem de nordiske lande.

Det salige nordiske samarbejde om
landevejstrafik er indledet i begyndelsen
af 1930-erne. For at give samfaadselen
med motorkeretgjer mellem Danmark og
Sverige flere lettelser, end der fulgte af
Pariskonventionen, blev der efter for-
handlinger mellem reprassentanter for de
to lande den 26. april 1930 i Kgbenhavn
indgdet en overenskomst om gensidig
godkendelse at de pagaddende landes
nationale fererbeviser og indregistre-
ringsbeviser for personmotorkeretgjer.
Denne overenskomst efterfulgtes af til-
svarende overenskomster mellem de
gvrige nordiske lande.

Den nordiske parlamentariske komité
for friere samfaardsel m. m. har i sin be-
teenkning af 9. januar 1953 om lettelser
i toldbehandlingen m. v. af motorkere-
tgier i den internordiske trafik bl. a
fremsat nogle fordag om lettelser i be-
stemmelserne om fererbeviser og registre-
ring. Forslagene kan sammenfattes i
falgende punkter:

1. ,Den gaddende ordning, hvorefter
nationalt kerekort er fyldestgerende til
faring a personmotorkaretg) i ikke-
erhvervsmaessig trafik under midler-
tidigt ophold i andet nordisk land, ud-
vides til at gedde dle arter motorkere-
tgjer under midlertidigt ophold."

2. ,En person, som er i besiddelse af
farerbevis, som er udstedt i et nordisk
land, ber ved bosadtelse i andet nordisk
land kunne fa udstedt fererbevis i det
sidstnaevnte land mod forevisning af sit
nationale kerekort uden at skulle aflagyge

kereprave dler p4 anden made behgve
at prasstere bevis for sin kerefaardighed.”

3. ,Der tradfes overenskomst om,
at til midlertidig brug udleverede grzense-
nummerplader skal veare anvendelige i
hele Norden. Ved udleveringen af grense-
nummerplader bar der opkreeves en fast
afgift, dersom afgift kreeves."

4. ,Forerbevis, der a et af de nor-
diske lande udfaadiges til midlertidig
brug, skal have gyldighed i samtlige
disse lande."

Samtidig foredog komiteen oprettelse
af et fadles nordisk , carnetomrade”. Det
fordag har faet tilslutning fra Nordisk
Rad, jfr. rédets rekommandation nr. 8
af 16. august 1954.

De under 1 og 2 naevnte fordag drejer
g om en udvidelse af lettelser, som
alerede bestédr i henhold til de ovenfor
neevnte overenskomster mellem de nor-
diske lande. De under 3 og 4 anferte for-
dag er forbundet med forslaget om et
fadles nordisk ,, carnetomrade”. Ved nogle
i fordret 1955 afholdte mgder mellem
reprasentanter for de fire nordiske lande
er udarbejdet fordag til nye udvidede
overenskomster i overensstemmelse med
de af komiteen fremsatte, ovenfor under
punkterne 1—4 gengivne forslag. Disse
overenskomster vil sandsynligvis blive
underskrevet i lgbet af kort tid.

Pa et mgde i Helsingfors den 2.—4.
maj 1949 vedtog ,Udvalget for nordisk
lovsamarbejde” at der burde optages for-
handlinger mellem Danmark, Finland,
Norge og Sverige om et nordisk sam-
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arbejde pa fardselslovgivningens om-
rade, nar det i Genéve padbegyndte ar-
bejde med den nye internationale faad-
selskonvention var tilendebragt. Da den
nye konvention var afsluttet den 19.
september 1949 udnesevnte de nordiske
regeringer delegerede til at indlede det
omhandlede samarbejde. Disse delege-
rede afgav i juni 1951 en indstilling om
fedles nordiske faxdselsregler m. m.

| forbindelse med afleveringen af ind-
stillingen udtalte reprassentanterne bl. a,,

at de var af den opfattelse, at man -
safremt de foresldede lovtekster kom til
at danne grundlaget ved udfeadigelse af
forskrifter i de pagaddende lande — ville
opna en regulering af trafikken, som set
fra et praktisk synspunkt, ville veme
ensartet pa alle vassentlige punkter. Som
der nermere er gjort rede for pa side 118,
har den naevnte indstilling i et vist om-
fang ligget til grund for lovgivnings
arbejdet i de forskellige lande.



Kapitel 111. Oversigt over fagdselsreglerne i de nordiske lande

Anmazkning

Nér der ikke i oversigten er angivet andet, henviser paragrafnumrene til den
svenske vagtrafikforordning af 28. september 1951, den danske feardseldov af 24. magj
1955, det finske fordag til ny forordning om végtrafik og et den 5. januar 1955 i
Norge fremlagt fordag til nye amindelige faardselsregler.
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Definitioner
Sverige

Vag: alméan véag, gata eller annan
alman plats, som & uppldten for all-
man samférdsel, samt enskild vdg, som
nyttjas till farvég, dari inbegripet for
samférdsel endast vintertid avsedd kor-
led.

Véagkorsning: vagkorsning skall anses
omfatta det omrade, som begransas av
(ie tankta forlangningarna av de kor-
sande végarnas sidor.

Vagtrafikant: envar som féardas eller
eljes vistas pa vag eller i fordon pa
vag.

Fordon: varje anordning pa hjul,
band eller medar, som &r inréttad for
lard pa marken och icke |6per pa
skenor.

Motorfordon:  motordrivet  fordon,
som &r inréttat huvudsakligen for att
gévsténdigt nyttjas till person- eller
godsbefordran, sd ock for annat anda-

Danmark

Ve: vej, gade, plads, bro, tunnel,
passage, sti eller lignende, hvadenten
den er offentlig eller privat.

Kgrebane: den for kerende bestemte
del af vejen, herunder dog ikke cykle-
sti. De for kegrebane geddende regler
finder tillige anvendelse for cyklesti
og ridesti i det omfang, de er anven-
delige her.

Vognbane: enhver af de baner, i hvilke
kgrebanen kan deles, og som hver er
tilstraskkelig bred til at kunne befares
af een rakke koretgjer.

Vejkryds: hvad der i loven bestem-
mes om vejkryds, finder tilsvarende an-
vendelse ved vejforgrening og vejud-
munding.

Vejfarende: enhver, der fexrdes eller
igvrigt opholder sig pa en ve eller i
keretgi pa ve.

Keretgj: enhver indretning, som kan
kere pa veg uden skinner, hvadenten
den er forsynet med hjul, bedter, val-
ser, meder eller andet.

Motordrevet keretgj: ethvert kore-
tgj, der er fersynet med motor som
drivkraft.



Finland

Vag: alman vag. gata, torg, grénd,
stig, bro och annan fér almén sam-
fardsel avsedd eller almant for sam-
farusel anvand vdg eller omrade.

Korbana: den del av vag, som & av-
sedd for fordonstrafik.

Korfil: en for ett fordon avsedd del
av korbana.

Korsning: omrdde omfattande stille
for vagars skérning, anslutning eller
foérgrening,

Gangbana: den del av vdg, som &
avsedd for fotgangare.

Cykelbana: for cykeltrafik avsedd del
av vag.

Skyddsvag: gangbanans, i regel vin-
kelrétt 6ver korbana I0pande fortsatt-
ning i korsning eller for fotgéngare
Over korbana sérskilt utmarkt rutt.

Vagfarande: envar som uppehaller
sig eller fardas pa vag eller befinner
sig i fordon pa vég.

Fordon: varje anordning pa hjul,
band eller medar, som ror sig pa mar-
ken och icke |oper pa skenor.

Norge

Veg: offentlig eller privat veg, gate,
plass, vinterveg og bomveg, som er
apne for almen ferdsel.

Kjorebane: den del av vegen som er
bestemt for kjorende.

Kjorefelter: de langsgaende parallelle
felter som en kjorebane kan deles i og
som hver for seg har tilstrekkelig bred-
de til en vognrekke.

Vegkryss. sted hvor veg krysser eller
munner ut i annen veg.

Vegfarende (trafikant): Enhver som
ferdes eller oppholder seg pa veg eller
i kjoretdy pa veg.

Kjoretdy: ale kjoreinnretninger pa
hjul, meier, belter, valser eller lignen-
de, unntatt slike som gér pa skinner og
unntatt luftfartey.

Motorkjoretdy:  kjoretdy som har
kraftmaskin eller elektrisk motor til
fremdrift.
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Sverige

md inrétat motordrivet fordon, som
& konstruerat for eller utan svarighet
kan &ndras till en hastighet Oversti-
gande 30 kilometer i timmen.

Traktor: motordrivet fordon, som &r
inréttat huvudsakligen sdsom dragfor-
don for annat fordon eller for arbets-
redskap, och som & konstruerat for
en hastighet av hogst 30 kilometer i
timmen samt endast med svarighet kan
andras till hogre hastighet.

Motorredskap:  motordrivet  fordon,
som & inréttat huvudsakligen sasom
arbetsredskap, och som &r konstruerat
for en hastighet av hdgst 30 kilometer
i timmen samt endast med svérighet
kan éandras till hogre hastighet.

Hil: motorfordon, som &r forsett med
tre eller flera hjul (medar) eller med
band, dér icke fordonet enligt vad
nedan s&gs & att anse som motorcykel.

Motorcykel: motorfordon pa tva hjul
(medar), med eller utan sidvagn, eller
sadant motorfordon pa tre hjul (me-
dar), som har en tjanstevikt, beréknad
sasom for motorcykel, av hogst 400 ki-
logram.

Personbil: bil, som & byggd huvud-
sakligen for befordran av personer,
dock, utéver foraren, hogst atta per-

soner (passagerare).

Danmark

Motorkeretgj: motordrevet koretgj,
der hovedsagelig er indrettet til selv-
steendigt at benyttes til person- eller
godsbefordring, eller som, sdfremt det
er indrettet til andet forma, er kon-
strueret til eller uden veesentlig kon-
struktiv forandring kan andres til en
hastighed af over 30 km i timmen.

Traktor: motordrevet karetgj, som ho-
vedsagelig er indrettet til at traskke
andet karetg eller arbejdsredskab, og
som er konstrueret til en hastighed af
hgist 30 km i timen og kun med vae

sentlig konstruktiv  forandring kan
andres til sterre hastighed.
Motorredskab: motordrevet karetgj,

som hovedsagelig er indrettet som ar-
bejdsredskab, og som er konstrueret til
en hastighet af hgjst 30 km i timen
og kun med veesentlig konstruktiv for-
andring kan andres til starre hastig-
hed; endvidere anses motordrevet kg-
retgj, som er bestemt til at fares af en
gdende person, som motorredskab.

Motorvogn: motorkeretgj, der er for-
synet med 4 eller flere hjul eller med
badter, valser, meder eller lignende,
samt motorkgretgj pa 3 hjul, hvis egen-
vagt overstiger 400 kg.

Motorcykel: motorkeretgj pd 2 hjul,
med eller uden sidevogn, og motorkgre-
tgj pa 3 hjul, hvis egenvaagt ikke over-
stiger 400 kg.



Finland

Norge
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Sverige

Buss. bil, som & byggd fér beford-
ran av flera &n atta personer (passa-
gerare) utbver foraren, aen om bilen
darjamte ar inrdttad for annat anda-
mal.

Lasthil: bil, som & byggd huvud-
sakligen foér befordran av gods och €
& att hanfora till buss; sdsom last-
bil anses jamva bil, som icke enligt
vad forut angivits & att hanfora till
visst dag av bil.

Latt motorcykel: motorcykel med
tjanstevikt av hogst 75 kilogram.
Tung motorcykel: motorcykel med

tjanstevikt over 75 kilogram.

Séapfordon: fordon som & byggt for
koppling till bil eller traktor och av-
sett for person- eller godsbefordran dl-
ler for att uppbéra anordningar for
bilens eller traktorns drivande.

Efterfordon: fordon, som, utan att
vara hanfoérligt till slépfordon, ar kopp-
lat till bil eller traktor.

Sapvagn: sl@pfordon, som & forsett
med hjul eller band.

Sapdade: slapfordon, som & forsett
med medar.

Pahangsvagn: sldpvagn, som & av-
sedd att genom kopplingsanordning, be-
stdende av tapp med vandskiva eller
darmed jamforlig konstruktion, férenas
med bil eller traktor, och som & s
utford, att dess underrede (chassi) el-
ler karosseri direkt vilar pa det dra-
gande fordonet.

Danmark

Pahangsredskab: andet karetgj, der
kobles til motordrevet koretg.

Pahangsvogn: keretgj, der traskkes
af motordrevet kgretgj, og som er be-
regnet til person- eller godsbefordring
— sadtevogn og blokvogn dog und-
taget.

Stevogn: karetgj, der kobles til mo-
tordrevet keretgj sdledes, at keretgjet
eller dets last delvis hviler pa det
traskkende karetgj, og som er beregnet
fil person- eller godsbefordring.

Som padhaangsvogn eller sadtevogn
anses dog ikke andet motorkaretgj, der
treskkes af motordrevet karetgj.



Finland

Norge
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Sverige

Sdvagn: fordon, som & byggt for
att kopplas vid sidan av tvahjulig mo-
torcykel; tillkopplad sidvagn &r dock
icke att anse sdsom sarskilt fordon.

Cykel: fordon, som & avsett aft av
dkande framdrivas med tramp- eller
vevanordning, dock € fordon, avsett
uteslutande for lek (lekfordon).

Tandemcykel: tv@hjulig cykel, som
& byggd for att framdrivas av tva eller
flera personer.

Utryckningsfordon:  ambulansbil samt
motorfordon, som & avsett att anvan-
das av brandvésendet vid eldfara, av
brandkar eller sparvags- eller jarnvégs-
foretag for att bereda hjdp vid eller
forhindra olycksfall eller for att un-
danr¢ja trafikhinder, eller av polis-
eller tullpersonal i bradskande tjanste-
utévning.

Parkering: uppstéllning av fordon;
dock réknas € sasom parkering upp-
stéllning tillfalligt under kortare tid
for akandes av- eller pastigning, for
av- eler pdlastning av gods eller for
annat liknande &ndamal.

Parkeringsplats:. omrade, som sar-

skilt anvisats for parkering av fordon
eller visst dag av fordon.

Danmark

Blokvogn: motordrevet karetgj eller
dertil koblet kgretgj, hvis vamt, aksel-
tryk, dimensioner eller gvrige kon-
struktion udelukker keretgjet fra ind-
registrering, og som er beregnet til
transport af saxlig tungt eller om-
fangsrigt gods.

Sdevogn: ethjulet keretgj, der kob-
les til siden af en tohjulet motorcykel,
0og som er beregnet til person- eller
godsbefordring.

Udrykningskeretgj: karetgj, der til-
herer politi eller brandvaesen, og som
benyttes til kersel ved patreangende po-
litimaessige opgaver, ildebrand, ulyk-
kestilfadde €. lign.; endvidere kore-
tg] tilhgrende anden offentlig myndig-
hed samt privat ambulance- eller red-
ningskeretgj, forsdvidt justitsministe-
riets tilladelse til at anvende det i § 26,
stk 2, omhandlede signal er meddelt.

Parkering: enhver hensagning a et
keretgi pa eller ved ve. Kortvarig
standsning for p& eller afstigning, for
p& eller aflasning af varer eller i an-
det tilsvarende giemed anses dog ikke
for parkering.



Finland

Utryckningsfordon:  enligt  bilférord-
ningen utrustad brand-, polis- eller am-
bulanshil eller motorcykel.

Parkering: avbrott i férd eller lam-
nande av fordon vid véag fér langre tid
an for uppstallning &r tillatet.

21
Norge

Ufrykkingskjoretdy: Brann vesenets
og politiets kjoretdyer under utrykking
samt syke- og ambulansekjoretbyer un-
der henting eller transport av syke som
trenger hurtig hjelp.

Parkering: enhver hensetting av kjo-
retdy selv om det er under tilsyn. Her-
fra er unntatt kortest mulig opphold for
av- eller pastiging, av- eller pdlessing
eller for liknende dyemed.
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Sverige

Danmark

Lygtetendingstiden: tiden fra % time
efter solens nedgang til 2 time far dens
opgang. Hvor der i loven gives bestem-
melser for lygtetaendingstiden, gadder
de tillige under teg tdge og lignende
darlige lysforhold.



Finland

Uppstallning: fordons stannande fér
pé& eller avstigning, till p& eller avlast-
ning nédig tid samt for hogst 15 minu-
ter i ovan icke namnt syfte, av tving-
ande trafikhinder férorsakat och annat
tillfalligt stannande oréknade.

Hallplats: plats, som vid refuge, platt-
form, gangbana eller korbana utmérkts
for stannande.

Gruppering: férande av fordon till
olika korfiler for passerande av kors-
ning.

23
Norge

Omkjoring: Forbikjoring nar kjorer
ma vike til side fra sin plass i kjore-
banen for & komme forbi en forankjo-
rende.
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Indledende bestemmelser.

Sverige
38

Bestammelserna i denna avdelning
skola galla endast for trafik pa vag.
D& pa v&g finnas skilda banor for olika
dag av végtrafikanter, skola bestam-
melserna om vag i tillampliga delar
gdla for varje sérskild s&dan bana.

| 40 § 1 mom. avsedda anvisningar
for trafik med fordon &avensom i 42
och 44—50 88 meddelade sérskilda be-
stammelser om sadan trafik skola i till-
ldmpliga delar gélla &ven fér ridande
och personer som leda eller driva krea-
tur.

Vid tillampning av bestdmmelserna
i denna avdelning skall sdsom gaende
anses aen den, som for barnvagn,
rullstol eller lekfordon, s& ock den, som
aker skidor, skridskor eller rullskrid-
skor.

Danmark

§ 23
Stk. 1. De i dette afsnit givhe be-
stemmelser om kgaretgjer, karsel eller
karende omfatter ogsd cyklekarsel, kar-
sel med traekvogn og ridning i den ud-
strakning, de kan anvendes. Det sam-
me gadder for fering af heste og krea-
turer; disse skal vege undergivet til-

straekkelig bevogtning.

Stk. 2. Ved anvendelsen & bestem-
melserne i dette afsnit anses som g&
ende ogsd den, der farer barnevogn,
rullestol, andet invalidekaretgj, der er
indrettet til fremdrift ved handkraft,
eller lignende.



Finland

18
1. Denna forordning berdr all dags
trafik p& vag, som nimnes i 2 8§ 1 mo-
mentet. D& pa vag finnes skilda banor
for olika grupper av vagfarande, skola
bestammelserna om v&g tillampas pa
dessa banor.

2. De for fordon meddelade bestdm-
melserna skola i tillampliga delar géla
aen for ridande och personer, som
leda eller driva kreatur.

3. Vid tillampningen av denna for-
ordning skall sdsom gé&ende anses aven
den, som for barnvagn, rullstol eller
lekfordon, si ock den som &ker skidor.

25

Norge
1
1. De trafikkregler som her e fast-
satt, gielder for al ferdsd pa veg.

2. Det som er fastsatt for Kkjorer,

gielder ogsd i den utstrekning det
hover:
for rytter,

for person som leier eller driver hest
eller annet husdyr,

for person som forer handkjerre,
sparkstotting eller kjelke,

for person som tilfots forer sykkel.

3. Det som e fastsatt for gdende,
gielder ogsa for person som forer rulle-
stol eller som i vanlig gangfart be-
fordrer barn i barnevogn, barnesluffe
dler liknende. Som géende regnes og-
sA den som bruker rulleskoyter, leke-
kjoretdy og liknende.

4. Jernbanens skinnegangsvogner samt
sporvogner gar bare inn under trafikk-
reglene ndr det uttrykkelig er bestemt
i disse.

5. Forer av vegarbeidsmaskin kan
nar det er nodvendig av hensyn til ar-
beidet fravike bestemmelsenei 8 9, § 10,
8§ 11, 8 12 og § 13. Forer av broytebil
kan under broyting ogsa fravike be-
stemmelsene i 8 20 og 21. Under kjoéring
som foran nevnt skal det vises tilborlig
aktsomhet.
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Sverige Danmark
Stk. 3. For forsvarets og civilforsva-
rets karetgier gadder feerdselreglerne i
den udstrakning, de kan anvendes.
Hvor reglerne fraviges, skal tragffes for-
anstaltninger til at undgd fare eler
ungdig ulempe for andre vejfarende.

Kommentar

Bestemmelserne er stort set enslydende.

| de danske og finske tekster naavnes rulleskojtelobere ikke. Anledningen hertil er
for Danmarks vedkommende, at man betragter rulleskojtelob som leg, som kun er
tilladt pa offentlig vej, ndr den ikke er til ulempe for fagrdselen.



Finland

Norge
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Grundregler.

Sverige
39 §

Véagtrafikant skall iakttaga den om-
sorg och varsamhet, som till férekom-
mande av trafikolycka betingas av om-
standigheterna, samt upptrada s3, att
han icke onddigtvis hindrar eller stor
trafiken. Aven i ovrigt skall vagtrafi-
kant visa hansyn mot andra végtrafi-
kanter och mot dem, som bo eller uppe-
hélla sig vid véagen.

Kommentar

Danmark
§ 24

Stk. 1. Vejfarende skal optreede hen-
synsfuldt og udvise agtpdgivenhed, sa
at der ikke opstar fare eller forvoldes
skade eller ulempe for andre, og s&
ledes at fardselen ikke ungdigt hindres
eller forstyrres. Pligten til at vise hen-
syn gadder ogsa overfor dem, der bor
eller opholder sig ved vejen.

Stk. 2. Sealig hensyntagen skal ud-
vises overfor bgrn og overfor perso-
ner, der p& foreskreven méde bexer et
af justitsministeren for invalider fast-
sat magke. Dette magke ma kun baxes
af personer med manglende eller svak-
ket syn eller hgrelse, eller som lider
af anden legemlig mangel, der er til
saalig ulempe for dem i faardselen.

§ 30 (del av)

Stk. 2. Der ma ikke pa veg laves
glide- eller kadkebaner. Udenfor de i
stk. 3 nevnte legegader ma der ikke
pa ve drives leg eller spil til ulem-
pe for feardselen.

Stk. 3. P4 vej, der er afmagket som,
»legegade», ma kersel kun foretages
af beboerne ved veen eller med
agrinde til disse. Ved karsel pa sadan
vel skal der udvises den sterste agt-
pagivenhed og hensyntagen overfor
barn.

Grundreglerne findes i samtlige landes bestemmelser. De i Danmark og Finland i
tilslutning til grundreglerne fastsatte specielle bestemmelser kan for Norges og
Sveriges vedkommende anses indeholdt i grundreglerne eller modsvares af bestem-

melser udfeardiget af lokale myndigheder.



Finland
7 8§ (del av)

1. Varje végférande skall iakttaga av
omstandigheterna pakallad omsorg och
forsiktighet till féorekommande av olyc-
ka och upptrada s3, att han icke oné-
digtvis hindrar trafiken eller stér eller
for fara utsétter dem, som bo eller
uppehdlla sig vid véagen.

2. Ordnande av tavling utan tillstand
av polisen samt backdkning pa vag
avensom lek pa korbana ar forbjudet.

3. Avfdl eller foremdl, som kunna
medféra fara for eller stéra andra vag-
farande eller vid végen boende eller
fororsaka brandfara, fa icke kastas pa

Vag.

29

Norge

Vegfarende skal ferdes hensynsfullt
og vaae aktpagivende og varsomme sa
det ikke oppstér fare eller voldes skade.
De skal opptre dlik at den dvrige ferdsel
ikke unddig blir hindret eller forstyr-
ret. Vegfarende skal ogsd vise hensyn
overfor dem som bor eller oppholder
seg ved vegen.

Denne paragraf gjelder ogsd for fo-
rer av sporvogn.



30

Anvisninger for faardselen.

Sverige
40 §

1 mom. Végtrafikant skall stélla sig
till efterrattelse de anvisningar réran-
de trafiken, vilka meddelas genom upp-
satta andlag, vagmarken och signaler.

Forare av utryckningsfordon ma dock
i tréangande fall underldta att fdlja i
foregdende stycke avsedda bestammel-
ser.
2 mom. Véagtrafikant skall efterkom-
ma polismans anvisningar till trafikens
ordnande och stanna, né& polisman
dartill giver tecken.

Férare av motordrivet fordon skall
atlyda besiktningsmans tecken att
stanna.

Kommentar

Danmark
§25

Sk. 1. Vefarende skal efterkomme
de anvisninger, som gives af politiet
eller vgmyndighederne ved faardsds
tavler, afmarkning eller signaler. Fg-
rer af udrykningskeretgj kan dog i pa-
traengende tilfadde under iagttagelse af
ganske saxlig forsigtighed undlade at
falge sadanne forskrifter.

Sk. 2. Vefarende skal efterkomme
de anvisninger, politiet giver til re
gulering af feerdselen, og standse, nér
politiet giver tegn dertil.

Sk. 3. Det er forbudt at fjerne, flytte,
forvanske, tilsmudse eller beskadige
feerdselstavler, afmarkning eler sig-
naler.

Bestemmelserne stemmer ganske godt overens. | det finske fordag er udryknings-
karetger dog ikke naevnt som undtagelse. Dette motiveres med, at disse karetgjer
efter fink ret i forvgien har en undtagelsesstilling, ndr det virkelig er ngdvendigt.

| Danmark og Norge findes saxligt forbud mod indgreb pé& faardselstavier og

signaler.



Finland

8 §

Véagfarande skall efterkomma de an-
visningar till trafikens ordnande, vilka
meddelas genom trafikmarken, eller da
sdana icke faststallts, genom andra
andag, signaler eller anordningar, lika-
som ock, av polisman muntligt eller
genom tecken givna anvisningar och
order.

31

Norge

§3

1. Vegférende skal rette seg etter de
anvisninger som vedkommende myn-
dighet gir ved hjelp av trafikkskilt,
oppmerking, signal eler kungjoring om
regulering av ferdselen. Forer av ut-
rykkingskjoretdy er i patrengende til-
felle ikke bundet av denne bestemmelse.

2. Vegfarende skal straks etterkomme
palegg, tegn eler signal som politiet i
det enkelte tilfelle gir for & regulere
ferdselen.

3. Det er forbudt & fjerne, flytte, snu
eler ove harverk pa vegskilt, trafikk-
skilt, oppmerking €eller signal som ved-
kommende myndighet har anbrakt eler
tillatt anbrakt for & regulere ferdselen.

4, Kjérer skal straks stanse for kon-
troll nér politiet forlanger det.

5. Bestemmelsene foran i denne pa-
ragraf gjelder ogsa for forer av spor-
vogn.

6. Forer av motorkjoretdy skal straks
stanse til forndden kontroll nar det
forlanges av de bilsakkyndige, vegvese-
nets ingeniérer og oppsynsmenn eler
andre som ved forevisning av tegn
godtgjor a vexre bemyndiget dertil av
fylkesmannen.

Sverige og Norge har udtrykkelig forskrift om pligt til at adlyde motorsagkyndiges
tegn til stop. De danske motorsagkyndige har ikke befgidlse til at foretage under-
sogelser | faxdselen, medmindre de ledsager politiet. 1 Finland har motorsagkyndige
(besiktningsmén) samme befgielse som politiet.
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Fri passage for visse trafikanter.

Sverige
41 8

1 mom. Véagtrafikant skall, dar s
kan ske, lamna fri vag for sparvagn,
militartrupp och begravningstdg samt
annan procession. Vad sdlunda stadgas
skall dock icke gélla forare av utryck-
ningsfordon, for vilket pakallas fri vag
enlig bestdammelserna i 2 mom.

2 mom. Forare av utryckningsfor-
don &ger i trangande fal pékalla fri
vag for fordonet. For sadant andamal
skall signal givas med sérskild larm-
anordning och framtill pa fordonet f6-
ras minst en lykta med kraftigt rott sken
framét. Larmanordningen skall vara av
typ, som godkants av Konungen eller
den myndighet Konungen dartill for-
ordnar.

Det digger annan végtrafikant aven-
som forare av sparvagn, som icke fram-
gar pa sérskild banvall, att i god tid
om mdjligt [dmna utryckningsfordon
fri vag, da sa pakallas.

Kommentar

Danmark

26
Stk. 1. Veifarende skal sdvidt muligt
give fri passage for sporvogn og andet
skinnekgretgj. Samme pligt har vej-
farende overfor forsvarets og civilfor-
svarets kolonner, skolebgrn i trop, lig-
tog og andet sluttet optog.

Stk. 2. Nar udrykningskeretgj tilken-
degiver sig ved saglige af justitsminis-
teren fastsatte lyd- og lyssignaler, skal
dle andre vejfarende i god tid holde
vejen dben for keretgjet, for kerendes
vedkommende ved straks at kgre ind
til siden og om forngdent standse. Ud-
rykningskersel under brug af sddanne
signaler ma kun finde sted i patraang-
ende tilfadde, og brug af signalerne fri-
tager ikke fgreren af udrykningskere-
tgjet for pligten til tilberlig hensyn-
tagen til andre menneskers sikkerhed.

Stk. 3. Det er forbudt uvedkommende
a fdge naamere end 100 m efter
udrykningskeretgj eller at kere sd nax
til et skadested, at kersel til eller fra
dette derved hemmes.

| samtlige landes lovgivninger findes undtagelsesregler for udrykningskeretgjer og
forskrift om pligt for ale andre vejfarende til at give fri passage for sdanne kare-
tgjer. Det norske fordag foreskriver tilmed pligt for vejfarende at standse. Denne

bestemmelse vil sandsynligvis blive lempet.

Den danske lov indeholder forbud mod at fdge neamere end 100 m efter udryk-
ningskaretgj eller at kere si naa til et skadested, at karsel til og fra dette hemmes.



Finland
98§

2. Likasa skall annan vagfarande, ut-
om utryckningsfordon i bradskande
uppdrag, vika for fordon pa skenor samt
for begravningsfolje, marscherande mi-
litdr och annan ordnad procession samt
sparvagn for ovannamnda vagbanan an-
vandande procession.

1. Véagfarande skall giva vag a ut-
ryckningsfordon i brédskande uppdrag.
Héarvid skall i dessa fordon anvandas
signalanordning med géll signal och,
forutom foéreskrivna belysningsanord-
ningar, en stark strélkastare med rott
sken framét. Utryckningsfordonens ratt
till fri fart befriar dem icke fran att
iakttaga forsiktighet enligt omstandig-
heternas krav.

3. Utryckningsfordon och buss i re-
gelbunden trafik, &aro beréttigade att
Overskrida férjstélle foére andra fordon.
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Norge
§ 4

2. Vegfarende skal gi fri veg og om
nédvendig stanse for sporvogn og for
jernbanens skinnegangsvogner.

Det er forbudt & kjore i vegen for
likfolge, militaxr avdeling eller militeer
kjoretdykolonne', barn i samlet tropp
og andre prosesjoner. Dette gjelder og-
sa for forer av sporvogn.

1. Forer av utrykkingskjoretdy skal
i pétrengende tilfelle ved sarskilt var-
sa tilkjennegi at det ma apnes fri veg
for kjoretdyet.

N&r slikt varsel blir gitt, skal veg-
farende s& snart som mulig vike til side
og stanse. Jernbanens skinnegangsvog-
ner under skifting samt sporvogn skal
om noédvendig stanse.

Varslingen kan skje ved bruk av fler-
tonig signalhorn, klokke, lys eller pa
annen hensiktsmessig mate.

Sik varsling fritar ikke foreren av
utrykkingskjoretoyet fra plikten til &
vise varsomhet.

Bestemmelsen har gammel dansk tradition, men gjaldt tidligere kun for brand-
vassenets udrykningskeretgjer. Bestemmelsen tilsigter at forhindre ansvarslgs og
ungdvendig feerdsel bag udrykningskeretgjer.

! Militer avdeling som marsjerer pa offentlig veg skal i morke vaze merket pa folgende
mate: Fremste indre mann og bakerste indre mann i kolonnen skal ha henholdsvis hvitt
refleksglass pa brystet og rodt refleksglass pa ryggen. Militaar kjoretdykolonne (fire eller
flere kjoretdyer som under kommando kjores fra ett sted til et annet) skal ha tete og
k6 markert ved at fremste vogn forer et hvitt flagg (i morke hvitt lys) og bakerste vogn
et rodt flagg (i morke rodt lys).

3
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Jernbaneoverkgarsler.

Sverige
42 8

1 mom. Véagtrafikant, som &mnar pas-
sera korsning i samma plan mellan vég
och jérnvég, skall, oavsett forekomman-
de sdkerhetsanordningar, genom upp-
marksamhet p& jarnvagen forvissa sig
om huruvida tdg nalkas. Vid fard med
fordon skall darvid hdllas en med han-
syn till omsténdigheterna tillrackligt
I8g hastighet. Inom 50 meter frén kors-
ningen bor hastigheten ¢ Overstiga
40 Kkilometer i timmen.

Med tdg likstalles i denna paragraf
varje anordning pa hjul, vilken l6per
pa jarnvégsskenor.

2 mom. D& av signal eller annat for-
héllande framgdr, att tdg nalkas, fér
korsningen € passeras forran signalen
upphort eller, dérest signal g givits,
taget kort forbi.

Pa fordon, som &r forsett med sar-
skilda parkeringslyktor, béra framtill
endast dessa héllas tanda, da fordonet
under moérker stannats for annalkande

3 mom. Omkérning av annat fordon
far ¢ ske strax fore eller i korsning
i samma plan mellan vag och jéarnvéag.

Danmark

§ 27.

Stk. 1. Vejfarende, der skal passere
en jernbaneoverkarsel, skal uanset fore-
kommende sikringsforanstaltninger, vee
re opmagrksom pa, om tog naarmer Sig.
Kgrende skal nedszte hastigheden s&
ledes, at standsning om forngdent kan
ske, fgrend keretgiet nar ind pa over-
karslen.

Stk. 2. Nér det ved lys- eller lydsignal
eller ved pabegyndt lukning af bomme,
led eller lignende tilkendegives, eller
ndr det pd anden made kan iagttages,
at tog naamer sig, skal vejfarende
standse i betryggende afstand fra over-
karslen; sdfremt lyssignal findes, skal
standsningen ske mindst 5 m foran
dette. N& fremkarsel kan finde sted
skal selve overkerslen passeres hurtigst
muligt. | lygteteendingstiden ma& pa
motorkgretg] og andet karetgj, der har
saligt  positionslys  (parkeringslys),
kun positionslygterne vege teendt un-
der standsningen, jfr § 40, stk. 3.

Stk. 4. Overhaling af andet karetg
ma ikke finde sted foran eller pa en
jernbaneoverkgrsel.



Finland

31 § 7. Bilférordningen

Foraren skall

a) dd han narmar sig korsning i
plan med jérnvag tillrackligt minska
bilens hastighet, och dar sdkerstallan-
det av en trygg Overfart det forutsat-
ter, stanna framfor skenorna eller s&
kerhetsanordningarna;

b) fore overfart av skenorna, oav-
sett mojligen férefintliga varnings- eller
sakerhetsanordningar, genom att se &
bagge hdllen langs banan, lyssna och,
dar forhallandena det pékalla, genom
att dppna bilens sidofénster eller dor-
rar och stanna motorn samt med andra
till buds stdende medel forvissa sig om
att tdg eller annan pa skenor |Gpande
anordning icke ar i annalkande; samt

c) da han narmar sig korsning i plan
med jarnvag vaxla till lagre och bero-
ende av sikten Over banan tillrackligt
I&g vaxel, sa att bilens hastighet snabbt
kan accelereras, samt sedan han forvis-
sat sig om att 6verfarten tryggt kan ske,
snabbt foretaga den pa sddan véaxel, att
andring dérav icke behdver ske under
Overfarten.

10 § (del av)

3. P& fordon, som & forsett med
parkeringsljus, skall detta tandas, da
fordonet under morker stannats vid
plankorsning.

17 § 6 (del av)
Omkdrning & forbjuden — — —
i korsningar med jarnvag i samma
plan.
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Norge
§5

1. Vegfdrende som skal passere jern-
baneplanovergang, ma uten hensyn til
om den er bevoktet eller ubevoktet, for-
visse seg om hvorvidt tog narmer seg.
Kjoretoy skal dessuten nar det nasrmer
seg overgangen, holde en etter forhol-
dene tilstrekkelig liten fart.

2. Hvis en ser eller horer at tog naa-
mer seg, eller hvis dette gis til kjenne
ved lyd- eller lyssignal eller p& annen
mate, skal vegfarende stanse i betryg-
gende avstand fra overgangen og foran
lyssignal om slikt finnes. Er en sikker
p& at tog ikke naamer seg, skal selve
overgangen passeres sa hurtig som
rad er.

N&r motorkjoretdy i morke er stanset
for tog som naarmer seg, skal bare par-
keringslyset vazre tent, ikke nax- eller
fjernlyset.

3. Omkjoring av annet kjoretdy ma
ikke finne sted like foran eller pa en
jernbaneovergang.
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Sverige Danmark

4 mom. | andra fall &n i 2 mom. sags Sik. 3. lgvrigt ma parkering ikke ske
far icke, utan att trafikférhdllandena indenfor en afstand af 30 m fra en jern-
det foranleda, fordon pa vég stannas baneoverkersel.
eler uppstéllas inom ett avstand av 30
meter frn korsande jarnvags narmaste
skena.

5 mom. Bestdmmelserna i 1—4 mom.
skola &ga motsvarande tillampning pa
korsning i samma plan mellan vag och
sparvag med sarskild banvall.

Sk. 5. Der skal udvises serlig for-
sigtighed, nar dyr traskkes eller drives
over jernbaneoverkegrsel. Det samme
gadder, ndr plove, harver, toerskevaer-
ker, treestammer, tungtlassede kere
tger og andre tunge genstande fares
over jernbaneoverkarsd.

Sk. 6. Seerlig langsomtkerende trans-
porter, sdsom tromletog, entreprener-
materiel, gravemaskiner, stgrre maskin-
transporter og lignende, ma ikke pas-
sere jernbaneoverkersel, hverken be-
vogtet eller ubevogtet, forinden der ved
henvendelse til ledvogteren eller naer-
meste station er truffet aftale om tids-
punktet for passagen.

Kommentar

Lovgivningerne har stort set de sasmme bestemmelser om vejfarendes pligt til at
iagttage saalig forsigtighed ved jernbaneoverkarsel.

Den svenske anvisning om hastighedsbegraansning findes ikke i de avrige lande.
I Danmark og Norge har man ikke fundet en sddan bestemmelse nedvendig. Man
har ment at disse regler ikke bgr belastes med alt for mange detailbestemmelser.
| de tilfadde, hvor hastighedsbegramsning virkelig er pakraevet, kan dette reguleres
gennem vejtavier. Den finske bestemmelse om obligatorisk nedgearing (831 7 c) invol-
verer i reglen en hastighed under 40 km/t.

| den danske faadselslov hedder det, at vejfarende skal standse mindst 5 m foran
lyssignal, der viser rgdt lys. Tanken bag denne forskrift er, at keretgj skal standse sa
langt fra signalet, at det kan ses frit.

Forskriften at kun parkeringslygter ma veae teendt, nar keretgj i maerke standses
foran jernbaneoverkgrsel, nér tog naamer sig, findes i samtlige lande.
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Finland Norge

19 8 4 ¢ (del av)

Att stanna och parkera fordon é&r
(dessutom) forbjudet — — — pa
mindre avstand an trettio meter fran
i samma plan korsande jarnvags néar-
maste skena.

4. Bestemmelsene i denne paragraf
gielder ogsd for plankryssing over
sporveg som er lagt pa sexrskilt bane-
legeme.

33 § 2. Bilférordningen (del av)

D& bil narmar sig korsning i plan
med jarnvdg & anvandning av radio
i bilen férbjuden.

| dle fire lande er overhaling ved jernbaneoverkgrsel forbudt.

Samtlige lande bortset fra Norge har reglen om parkeringsforbud ved jernbane-
overkersel. Tilsvarende regel kan forventes indfart ogsd i Norge.

Danmark har specielle bestemmelser om, at saalig forsigtighed skal iagttages, nér
dyr transporteres over jernbane, og nar landbrugsmaskiner og tungt lastede kere-
tgjer passerer jernbane. Man har desuden fundet det hensigtsmaeessigt at give saa-
skilte forskrifter for langsomtgaende transporter med arbejdsredskaber og lignende.
Disse bestemmelser fandtes tidligere i statsbaneloven, og er nu tillige optaget i
fardselsloven. Dette er foranlediget af de erfaringer, man har gjort med hensyn til
faren for ulykker med sddanne langsomme transporter.

| Sverige og Norge gadder reglerne om jernbaneoverkarsel ogsa for sporvognsover-
karsel, hvor sporvognsskinnerne ikke ligger pa vejens eller gadens korebane, men har
sin egen karebane. Tilsvarende bestemmelser findes ikke i Danmark og Finland.
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Forpligtelser ved faardselsuheld.

Sverige
43 §

Véagtrafikant, som med eller utan egen
skuld haft del i uppkomsten av trafik-
olycka, f&r icke genom att avlagsna sig
fran olycksplatsen eller ejest undan-
draga sig att i man av formaga med-
verka till de atgarder, vartill olyckan
skaligen foéranleder, sdsom omhander-
tagande av skadad person. Han far ¢
heller undandraga sig att uppgiva namn
och hemvist eler lamna upplysningar
om héndelsen.

Kommentar

Danmark
29
Sk. 1. Enhver, der med eller uden
egen skyld bliver delagtig i en pakerse
eller andet ferdselsuheld, skal straks
standse og efter bedste evne yde hjadp
til tilskadekomne og igvrigt deltage i
de forholdsregler, som uheldet giver
anledning til. De pageddende har gen-
sidigt pligt til pad forlangende at op-
give navn og bopsd og igvrigt pligt
til at give de oplysninger om uheldet,
som de er i stand til.

Stk. 2. Er der sket skade pa perso-
ner, heste, kreaturer, hunde, keretgjer
eller andre genstande af ikke ubetyde-
lig verdi, og er der ingen tilstede, som
e i stand til at affordre fareren af det
karetg, med hvilket skaden er forvoldt,
oplysning om navn og bopad, skal han
snarest muligt gare anmeldelse til poli-
tiet om uheldet. Er fardseltavier eller
signaler eller spaarringer og lygter ved
vearbejder bragt ud af stilling, skal
fareren doraks efter evne bringe af-
magkningen i orden igen. Safremt
skaden ikke er fuldsteendig afhjulpet,
skal han snarest muligt rette henven-
delse til politiet.

| samtlige lande pahviler det vejfarende, som bliver delagtig i feardselsuheld, at
tredfe de forholdsregler som uheldet giver anledning til. Man tilsigter herved at yde
tilskadekomne hurtig hjedp samt til at skabe grundlag for, at uheldet kan blive

tilfredsslillende og hurtigt opklaret.

Desuden foreligger der i Danrmark og Norge i visse tilfadde pligt til at gere politi-
anmeldelse. S&dan anmeldelse skal i Norge geres inden 24 timer af den, som har



Finland
3 8

Nar vagfarande & delaktig i trafik-
olycka, skall han stanna och p& anmo-
dan uppge sitt namn och sin adress och
giva alla ovriga uppgifter, som &ro no-
diga for handelsens uppklarande samt
vidtaga alla de atgarder for skadans
reparerande eler for undvikande av
vidare skada, som skaligen av honom
kunna fordras.

Har héarvid nagon pa grund av adra-
gen kroppsskada eller ejest forsatts i
sadant tillstand, att han maste transpor-
teras for att fa hjalp, ar varje férare av
fordon skyldig att gora detta.
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Norge
§6

1. Nar trafikkuhel intreffer, skal en-
hver som med eller uten skyld er blan-
det inn i uhellet, straks stanse og hjelpe
personer eller dyr som er kommet til
skade. Denne plikt har om det er néd-
vendig ogsd andre som er i naxheten
eler kommer til stede. De som er blan-
det inn i uhellet, har gjensidig plikt til
4 gi opp navn og adresse. Forer av mo-
torkjoretoy skal ogsd gi opp dets kjen-
nemerke.

2. Er trafikkskilt, signaler, sperringer
eller lykter som varder sperringer, ska-
det eller brakt ut av stilling, skal den
som har voldt dette, etter evne dra om-
sorg for at fornoden utbedring blir
foretatt. Om ndodvendig skal politiet
dler vedkommende myndighet varsles.

3. Er det voldt skade ved trafikkuhell
og det ikke er noen till stede som kan
vareta skadelidtes tarv, skal den som
har voldt skaden gi melding til politiet
snarest mulig og senest innen 24 ti-
mer.

4. Denne paragraf gjelder ogsa for fo-
rer av sporvogn.

voldt skaden, i de tilfadde, hvor ingen er til stede, som kan varetage den skade-
lidendes interesse. Under samme betingelser foreligger anmeldelsespligt i Danmark,

skgnt ingen tidsfrist er angivet.

Efter det finske fordag er kerende, uanset om han har vaget delagtig i uheldet,
pligtig at medvirke til transport af tilskadekomne. Bestemmelsen er fra finsk side
blandt andet blevet motiveret med landets i store omréder relativt spredte bebyggelse.
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Anvendelse af feardselsbaner.

Sverige
44 §

Finnas pa vag skilda banor for olika
dag av vagtrafikanter skall fordon f6-
ras pa bana, som & avsedd for fordo-
net. Fordon ma dock foras pa annan
bana, om sa i sarskilt fall erfordras
for korsande av banan eller foranledes
av annan tvingande orsak och trafik-
sikerheten ¢ daventyras darigenom.

Cykelbana pa sidan av vag skall an-
ses uppldten endast for cykdtrafik i
den riktning, vari ovrig fordonstrafik
pad samma sida av vagen framgdr. Vad
nu sagts skall dock icke galla, dar annat
sarskilt angivits genom vagmarke.

Kommentar

Danmark
§ 32
Sk. 1. Er der pd en vg anlagt sarlige
baner for forskellige fardselsarter,

skal den bane benyttes, som er bestemt
for fardsel af den pageddende art.

Stk. 2. Cyklesti langs ve ma kun be-
nyttes af de cyklister, i hvis hgre vej-
side cyklestien ligger, medmindre andet
e tilkendegivet ved afmaarkning. Cykle-
i ma ikke befaerdes med varetrans
portcykel eler af cyklist, som pa cyk-
len medfgrer genstande, der er brede
re end styret eler leengere end cyklen.
Militeere afdelinger pa cykel skal ikke
benytte cyklesti.

Sk. 3. Karsd pa cykel med hjedpe
motor skal udenfor bymaessigt bebygget
omrade ske pa cyklesti og i bymasssigt
bebygget omrade pa kerebanen, med-
mindre andet er tilkendegivet ved &f-
markning. Hastigheden skal pa cykle-
sti nedsttes sdledes, at der ikke frem-
kaldes fare eler ulempe for den @vrige
feardsd pa denne.

Nogen starre principiel forskel foreligger ikke med undtagelse af spargsmalet om
placeringen a cykler med hjadpemotor. | Finland, Norge og Sverige skal disse
fremfares pa kerebanen. | Danmark skal cykler med hjadpemotor udenfor tastbebyg-
get omrade benytte cykelsti, hvor sddan findes, mens de i tastbebygget omrade skal
benytte kerebanen, medmindre andet er tilkendegivet. Dette er fra dansk side
motiveret med, at antallet af cyklister pa cyklestierne i byerne sadvanligvis er sa
stort, at cykler med hjadpemotor pa cyklestierne ikke kan fremferes med den hastig-
hed, som er ngdvendig, for at motoren ikke skal ga i std, hvilket medfegrer at de ma

traades frem.



Finland

14 8

1. Finnes pa v&g skilda banor for
olika grupper av vagfarande, skola for-
don anvanda den for dem avsedda ba-
nan eller de dérav.

2. Fordon f& dock tillfaligt koras
pa for annan trafik avsedd de av kor-
banan, om sdrskilda skd dartill tvinga
och det icke medfor fara dler avsevérd
olagenhet.
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Norge

§9

1. Kjorer ska bruke kjorebanen. Det
er forbudt a kjore pa fortau dler
gangsti.

N& det finnes saaskilte kjorebaner
for forskjellige dags kjoretdyer, ska
den bane brukes som er bestemt for
vedkommende Kjoretoy.

2. Tohjuls sykkdl ska kjores pa opp-
merket sykkelbane hvis sadan finnes pa
syklistens hdyre vegsde. Sykkelbane
pa syklistens venstre vegside kan bru-
kes ndr dette er tillatt ved trafikkskilt.

For andre kjorende, for rytter, for
trehjuls sykkd og for sykkd med til-
henger er det forbudt a bruke sykke-
bane.

3. Saakilt ridebane skal bare brukes
av rytter.
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Keretgjs plads pa kerebanen.

Sverige
45 § (del av)
1 mom. Fordon bor, dar s& lampligen
kan ske, foras pa vanstra delen av v
gen.

Vid oklar sikt eller dar sikten i kur-
va, végkorsning, backe eller annorsté-
des & skymd, skall fordon alltid hallas
till vanster pa vagen. Detta galler dock
icke vag med enkelriktad fordonstrafik.

Fordon, som féres med ringa hastig-
het, bor hallas s& langt som mgjligt till
vanster pd végen, sdvida annat g fol-
jer av 2, 4 eller 5 mom.

D& fordon fores efter annat fordon,
skall avstandet till det framférvarande
fordonet avpassas s3, att fara for pa-
korning ¢ forligger, om detta fordon
stannas eller dess hastighet minskas.

Danmark
33
Stk. 1. Langsomtkerende skal altid
holde sd langt til hgjre pa kerebanen
som muligt. Hurtigtkerende skal holde
sa langt til hgjre, som hensynet til de
langsomtkgrende tillader det.

Stk. 2. Hvor oversigten er dérlig, s&
som i kurve eller foran bakketop, eller
ved nedsat sigtbarhed ma kgrebanens
midtlinie i intet tilfadde overskrides;
dette gadder dog ikke pa kerebane med
ensrettet faerdsel.

Stk. 5. Et keretgj, som kegrer bag et
andet, skal holde sd stor en afstand
fra dette, at der ikke er fare for pé&
korsel, sifremt det forreste keretg
standser eller dets hastighed mindskes.
Store motorvogne samt motorvogne
med pdhangsvogne skal udenfor taet
befeerdede omréder tillige holde sadan
indbyrdes afstand, at overhaling ikke
vanskeliggeres. P& broer skal keretgjer,
hvis tilladte totalvaegt overstiger 10
tons, holde en afstand af mindst 30 m
fra et forankgrende koretgj.



Finland
15 § (del av)

1. Fordon skall pa vag foras sd nara
vagens hogra kant, som sdkerhetens
krav det tilldter och dar korbanans
bredd det medgiver, helt och hallet pa
hogra hédlften av vagen. Vanstra haf-
ten av vagen far anvandas endast vid
omkdrning, under iakttagande av vad
darom sarskilt finnes stadgat, eller da
hogra hélften av vigen & blockerad av
ett tillféligt hinder.

2. D& det pd halva végbanan finnes
rum for tva eller flera fordon i bredd,
skola fordon alltid befara hogra hélften
av végen. Langsammare fordon skall
harvid framforas pa den langst till ho-
ger befintliga korfilen. De fa anvanda
Ovriga korfiler endast vid omkérning
eller gruppering.

3. | kurvor, stigningar och &ven an-
norstédes dér sikten ar skymd, bér for-
don hdllas mdjligast nara korbanans
hogra kant samt, om fordonet & for-
sett med ljudsignal- eller belysningsan-
ordning, lamplig signal vid behov gi-
vas.

4. Avstandet mellan efter varandra
korande fordon, bor till férhindrande
av pakorning hallas sa stort, som om-
standigheterna i varje fall pakalla.
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Norge
§ 10
1. Kjoretoy skal fores sd langt som
mulig til hoyre i Kkjérebanen, men

slik at hensyn tas til gaende og til syk-
lister. Det skal fores til hoyre for tra-
fikkdy (refuge) eller liknende anlegg
i kjorebanen.

Det som foran er bestemt om Kkjore-
toyets plass i kjorebanen, gjelder ikke
for veger med envegskjoring eller hvor
det ved trafikkskilt er bestemt noe
annet.

For veger med flere Kkjorefelter i
samme fartsretning gjelder bestemmel-
sen i § 11 punkt 2.

Kjoretdy med liten fart skal kjores
lengst mulig til hoyre safremt ikke an-
net folger av § 11 punkt 1 eller 2.

Avstanden til forankjorende skal
vage avpasset slik at det ikke oppstar
fare for pakjoring hvis forankjorende
saktner farten eller stanser.

§ 13 (del av)

6. Motorkjoretdyer som er lange eller
som har tilhengere, skal holde sa stor
innbyrdes avstand at omkjoring ikke
vanskeliggjores.
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Sverige Danmark

Stk. 3. Helleanlagy, faardselfyr og lig-
nende skal passeres til hgjre, med-
mindre andet er tilkendegivet ved &-
maarkning.

Stk. 4. Det er en kgrendes pligt ved
igangsagning fra kanten af kgrebanen
og ved enhver eendring af faardselsret-
ning herunder ved svingning over i
anden vognbane, at forvisse sig om, at
mangvren kan ske uden fare eller vee
sentligt ulempe for bagfra kommende
feardsel.

Stk. 6. Uanset bestemmelserne i stk.
1—5 kan keretgj, der anvendes til vej-
arbejde, under iagttagelse af den for-
nedne forsigtighed fares sdledes, som
det er ngdvendigt af hensyn til ar-
bejdet.

Kommentar

Her fremtreeder den vassentligste forskel mellem Sverige pa den ene side og de
nvrige nordiske lande pa den anden side. Forskellen i trafiksystem (hgjre- og venstre-
kerden) hindrer imidlertid ikke, at principperne igvrigt er ensartede. Langsomt-
kerende skal altid holde s& langt til hgjre respektive til venstre pa kerebanen som
muligt. De evrige karende skal holde sa langt til respektive hgjre og venstre, som
hensynet til de langsomtkarende tillader.

Samtlige lande har samme bestemmelser om afstand til koretgj foran. Desuden har
den danske lov og det norske fordag en speciel regd om, a store motorvogne ved
landevejskarsel skal holde en sadan indbyrdes afstand, at overhaling ikke vanskelig-
gares. Denne forskrift er begrundet i indvundne erfaringer. Fra finsk side har man
imidlertid anset en sadan bestemmelse for at vagre af tvivisom vaadi og egnet til at
opmuntre ungdvendige overhalinger. | Sverige har der ikke veaet spgrgsmdl om at
indfgre en tilsvarende regel.
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Finland Norge

§10

2. 1 rundkjoringsanlegg gjelder de
samme regler som for veg med envegs
kjoring. Kjoretdyet skal fores sa langt
til héyre som det etter forholdene er
mulig og hensiktsmessig. Kjéretdy med
liten fart skal holde helt ut til hoyre
side.

3. Kjorer skal ikke unddig vike til
side fra sin plass i kjorebanen. Er det
hensiktsmessig eller pakrevet & skifte
plass, skal dette bare gjores nér det
kan skje uten ulempe €ller fare for den
ovrige ferdsel og etterat tegn er gitt.

Den danske lov pabyder saarskilt pligt for ferer af et holdende karetgj, inden han
karer ud i trafikken at sikre sig, at han ikke udsagter den avrige trafik for fare eller
vaessentlig ulempe.

Det norske fordag indeholder en anvisning om, at man ikke ungdvendigt bgr vige
til side fra sin plads p& kerebanen, noget som kun bgr ske, nar det kan geres uden
ulempe €eler fare for den gvrige faadsel og efter at tegn er givet. Tilsvarende bestem-
melse kan udlaeses af den danske tekst i § 33, stk. 4, og modsvares i Sverige nearmest
af bestemmelsernei § 50, 1. mom. andet stk. og 4. mom. om, at den som agter at sedte
igang fra vejkant, svinge i vejkryds, vende pa vej dler igvrigt aandre keretgjets
plads i sideretning, sdledes at fare eJer hindring kan opstd, i god tid skal angive den
nye karselsretning gennem tegn.
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Karetgjs placering under svingning.

Sverige
45 § (del av)

2 mom. | god tid fore vagkorsning
bor fordon, som skall svéngas till van-
ster, foras till vagens vanstra sida och
fordon, som skall svéngas till hdger,
foras in mot vagens mittlinje eller, om
vagen har enkelriktad fordonstrafik,
till vagens hogra sida.

3 mom. Vanstersvang i végkorsning
bor goras sd néra vanstra vagkanten
som lampligen kan ske.

4 mom. Vid hogersvang i véagkors-
ning bor foljande iakttagas:

a) om béada vagarna hava dubbelrik-
tad fordonstrafik, skall fordonet foras
S3, att det inkommer i vagkorsningen till
vanster om végens mittlinje och lamnar
korsningen till vanster om den korsan-
de végens mittlinje.

b) Om fordonstrafiken & dubbelrik-
tad pa den vag, varifran fordonet kom-
mer, och enkelriktad pa den korsande
vagen, skall fordonet inféras i vagkors-
ningen till vanster om férstnémnda
végs mittlinje.

¢) Om fordonstrafiken & enkelriktad
p& den vag, varifrén fordonet kommer,
och dubbelriktad p& den korsande v
gen, skall fordonet foras s§, att det |am-
nar vagkorsningen till vanster om sist-
namnda vags mittlinje.

d) Om béada vagarna hava enkelriktad
fordonstrafik, skall svdngen goras sa
ndra hogra vagkanten som la&mpligen
kan ske.

Danmark
§ 34 (del av)

Stk. 1. Far forberedelsen og udferel-
sen af en svingning skal fereren pase,
at mangvren kan foretages uden fare
for bagfra kommende.

Stk. 2 (del av). | god tid fer vejkryds
skal kgretgj, som skal svinge til hgjre,
fares mod hgjre kant af kgrebanen.
Koretgj, som skal svinge til venstre,
skal, nar forholdene tillader det, feres
ind mod vejens midtlinie eller, pa kare-
baner med ensrettet faardsel, over mod
den venstre kant.

Stk. 3. Under svingning til hgjre i
vejkryds skal keretgj holdes sd neer til
kerebanens hgjre kant som muligt. Un-
der svingning til venstre skal karetgjet,
nar det forlader krydset, befinde sig i
hgjire halvdel af den karebane, det
svinger ind i, herfra dog undtaget
svingning ind i kegrebane med ensrettet
fardsel. Svingningen ma afvente forbi-
kersel af modgaende feardsel.



Finland

15 § (del av)

5. Fordon, som i véagkorsning skall
vika av till hoger, bor i god tid fore
korsningen overféras till hogra kanten
av korbanan och fordon, som skall vika
av till vanster, bor hallas strax till ho-
ger om végens mittlinje eller pa van-
stra kanten av enkelriktad trafikled.
Den som skall koéra rakt fram, skall an-
vanda den efter omstandigheterna
lampligaste korfilen. Ar korbana for
gruppering indelad i flera Kkorfiler,
skall fordon, da det nérmar sig vag-
korsning, kora in pa vederborande el-
ler med trafikmérken sérskilt utmarkt
korfil.

6. | korsning, skall fordon, som
svanger till hoger, koras sa nara den
korsande koérbanans hogra kant som
mojligt. Vid svang till vanster skall for-
don koras s, att det |amnar korsningen
omedelbart till héger om den korsande
korbanans mittlinje eller p& vanstra
kanten av enkelriktad trafikled.
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Norge

§ 11

1. Kjorer som i vegkryss vil svinge til
venstre, skal i god tid for krysset holde
inn i kjorebanen. Hvis motgaende ferd-
sel ikke hindres, skal det holdes sa
langt til venstre at det blir plass for
kjorende pa vognens hoyre side. Har
vegen envegskjoéring, skal kjéreren i god
tid holde over til kjoérebanens venstre
side.

3. | vegkryss skal det:

— ved sving til hoyre kjores sd naa
héyre vegkant som mulig,

— ved sving til venstre kjores dlik
at kjoretoyet nar det kommer ut av
krysset, er til hoyre for midten av den
veg det svinges inn i,

— ved sving inn i veg med envegskj6-
ring kjores pa den etter forholdene
mest hensiktsmessige mate.
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Sverige

Végkorsning skall anses omfatta det
omrade, som begransas av de tankta
forlangningarna av de korsande végar-
nas sidor.

5 mom. Déar fére vagkorsning for-
donstrafik i samma fardriktning fram-
gdr i tva dler flera jamsides l6pande
korfiler, skall férare av fordon i god
tid intaga den korfil, som med hansyn
till avsedd kérriktning & lamplig.

6 mom. Utan hinder av bestdmmelser-
nai 1—5 mom. ma fordon, som anvén-
des i vaghallningsarbete, med iakttagan-
de av erforderliga forsiktighetsmatt fo-
ras pa sitt som med héansyn till arbetet
finnes nddigt.

Kommentar

Danmark

Stk. 2 (del av). Har veen to eller
flere vognbaner i samme korselsret-
ning, skal kerende i god tid far krydset
anbringe sig i den vognbane, som er
mest hensigtsmeessig under hensyn til
den péatenkte feerdselretning. Cyklister
ma fer venstresving kun kere ind mod
midten af kerebanen, n& der ikke er
cyklesti, og nér det er foreneligt med
hensynet til den bagfra kommende
faerdsdl.

Sk. 5 Uanset bestemmelserne i stk.
1—4 ma keretgj, der anvendes til vej-
arbgde, under iagttagelse af den for-
nadne forsigtighed, fares sdledes, som
det e ngdvendigt af hensyn til ar-
bejdet.

Efter systemet i de foreliggende love og lovforslag er karetgjs placering under
svingning og ved karsel i flere vognraskker (vognbaner i samme kearselsretning) stort
set ensartet reguleret bortset fra de afvigelser, der betinges af forskellen i faadsels-
retning, og bortset fra, at det i Norge generelt er forbudt p& vej med mere end to
vognbaner at anvende den venstre bane ved kearsel ligeud.



Finland

7. | korsningar av smala vagar eller
vid inkorning till gérd eller korning ut
fran sadan, skall i man av mojlighet
iakttagas vad i 5 och 6 momentet
stadgats och, om detta pa grund av
fordonets storlek icke ar mojligt, skall
sarskild forsiktighet vid  kérningen
iakttagas sdlunda, att Gvriga végfaran-
dens regelbundna fart icke hindras.

9. Utan hinder av bestammelserna i
1, 5 och 6 momentet av denna para-
graf far fordon eller motorredskap, som
anvandes i vaghdlningsarbete, med
iakttagande av nddig forsiktighet, foras
pa sétt arbetet kraver.

Norge

2. N&r vegen har to eller flere kjore-
felter i samme fartsretning, skal kjorer
som Vil svinge til héyre, holde seg i det
hoyre felt. Kjorer som vil svinge til
venstre, skal i god tid kjore inn i det
venstre felt. Kjorer som vil rett fram
skal holde seg i det hoyre felt hvis ikke
annet er pdbudt eller tillatt ved tra-
fikkskilt. Har vegen flere enn to kjore-
felter i samme fartsretning, kan Kkjorer
som vil rett fram ogsa bruke midtre kjo-
refelter.



Baglamnskersel og vending.

Sverige
45 § (del av)

7 mom. Backning eller vandning ma
g foretagas, med mindre féraren for-
vissat sig om att det kan ske utan fara
eller onddigt hinder for 6vrig trafik.

Kommentar

Danmark
§ 34 (del av)

Stk. 4. Vending og bagleenskegrsel ma
kun foretages, nar det kan ske uden
ulempe for anden feardsel. Vendinger
skal ske forlaens til venstre, medmindre
forholdene ikke tillader dette.

Fadles for dle lande gedder, at baglamskersel og vending kun ma foretages, nar
det kan ske uden ulempe for den evrige faxdsel. Efter det norske fordag er det
forbudt at vende i tastbebygget omréde. Denne forskrift vil dog sandsynligvis bort-

fade ved fordagets fortsatte behandling.



Finland
15 § (del av)
8. Fordon ma ¢ pa vag vandas eller
backas, ined onddigt hinder fér 6vrig
trafik.
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Norge

Rygging og vending ma bare finne
sted ndr kjoreren har visshet for at
ingen hindring er til stede og nér det
kan skje uten ulempe eller fare for
andre. Under slik mantvrering ma det
kjores med en etter forholdene tilstrek-
kelig liten fart. | tettbygd strok er ven-
ding p& veg forbudt. Den som rygger
eller vender har vikeplikt for andre
vegfarende.

Rygging skal foretas i den side av
vegen hvor det voldes minst ulempe
eller fare for den 6vrige ferdsel.
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Hastighed.

Sverige
46 §

1 mom. Fordons hastighet skall an-
passas till vad trafiksékerheten och be-
hérig hansyn till omstandigheterna i
Ovrigt kraver.

Sarskilt dligger det forare av fordon
att halla en med hansyn till forhallan-
dena tillrackligt 1&g hastighet:

a) vid oklar sikt

b) vid végkorsning

c) i skarp kurva

d) vid backkrén

€) nar sikten djest a skymd

f) vid risk for blandning

g) vid halt vaglag

h) vid mote med fordon pa smal vig
eller bro

i) da fordonet nalkas sparvagn eller
buss, som stannat fér passagerares av-
eller pastigning

j) da fordonet nalkas barn, som up-
pehdller sig pa eller invid véagen

k) da fordonet nalkas géende, som
bér sérskilt tecken for blindhet eller
dovhet

1) da fordonet nalkas kreatur.

Forare av fordon skall, da fordonet
narmar sig obevakat, tydligt markerat
overgangsstalle for géende, nedbringa
hastigheten sj, att fordonet kan stannas
framfor Overgangsstdllet for att |amna
géende tillfdlle att passera.

Danmark

§ 35
Stk. 1. Kgrehastigheden skal til en-
hver tid vaxe afpasset efter forholdene
med saligt hensyn til andres sikkerhed
og ma adrig blive starre, end at fere-
ren bevarer fuldt herredemme over kg-
retgjet. Bade vej- og vejrforholdene, ke
retgjets egen tilstand og belaesning og
feardselsforholdene igvrigt skal herved
tages i betragtning; ved korsel i lygte-
teendningstiden skal hensyn tillige ta-
ges til belysningen, herunder lyset fra

koretgjets egne lygter.

Sk. 2. Navnlig pahviler det fereren
at holde en efter forholdene passende
lav hastighed

a) i tadtere bebygget omrade,

b) nédr sigtbarheden er nedsat pa
grund af lys- eller vejrforholdene,

¢) ved vejkryds,

d) i vejsving,

e) foran bakketop,

f) hvor oversigten
granset,

g) ved risiko for blaanding,

h) ved mgde med andet keretgi pa
smal veg e€ller bro, hvor passage er
vanskelig, eller ved kegrsel med ssxlig
omfangsrigt laes,

i) i glat eller fedtet fare,

j) foran fodgengerfelt,

k) hvor sporvogn eller bus holder
eller er ved at holde ved et stoppested,

1) hvor smabgrn opholder sig ved
vejen,

m) hvor der foretages arbejde pa
vejen.

igvrigt er be



Finland

31 § hilférordningen (del av)

1. Bils hastighet skall anpassas efter
forhdllandena <3, att foraren utan risk
for nadgon i ala situationer, som kunna
forutses, sékert behérskar fordonet.

2. Bil skall, saframt icke andra orsa-
ker annat pakalla, kunna stannas pa
det i sin helhet synliga, fran hinder
och avtagsvéagar fria avsnittet av v&
gen samt, da ljus skola anvandas i for-
donet, pad hogst den av fordonets egna
ljus belysta fria strackan.

5. Hastigheten bor minskas i al syn-
nerhet:

a) i livlig trafik och i végkorsning,
da fordonet nérmar sig skyddsvag, vid
hallplats stdende sparvagn eller buss,
barn, aldringar, lytta, blinda eller déva,
sa ock vid passering av husdjur eller da
hénsynen till andra végfarande eljest
pakallar sarskild forsiktighet;

b) vid skolor och sjukhus samt da
det eljest ar pakallat av hansyn till dem,
som bo eller uppehélla sig vid végen;

c) i kurvor, pa backkron och i kors-
ningar samt da byggnader, plank eller
planteringar skymma sikten & sidorna
eller da sikten ejest & begransad,
avensom da fara for blindning forelig-
ger;

d) da smal, ojamn och mjuk vég, i
branta backar och pa broar samt pa vét
eller isbelagd vag eller da kérbanan el-
jest pa grund av sin konstruktion och
sitt skick eller till foljd av viighallnings-
arbeten eller foret eller eljest & farlig;
samt

€) annorstades, dar hastigheten en-
ligt trafikmérken skall nedbringas d-
ler séarskild forsiktighet iakttagas.
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Norge
20

1. Kjoref arten skal vae avpasset
etter sted, fore, vaa- och trafikkforhol-
dene dlik at det ikke blir voldt fare eller
ulempe for andre og slik at den 6vrige
ferdsel blir minst mulig hinret eller
forstyrret.

Farten ma ikke pd noe punkt vazre
stérre enn at det alltid kan stanses pa
tredjedelen av den frie vegstrekning
foran kjoretoyet.

2. Kjorer plikter i saxlig grad & hol-
de en etter forholdene tilstrekkelig li-
ten fart og om nddvendig stanse:

a) né& siktbarheten er nedsatt pa
grunn av lys- eller vaarforholdene,

b) foran og i vegkryss,

¢) i uoversiktlig kurve,

d) foran bakketopp,

€) nar oversikten for oOvrig er be-
grenset,

f) nar det er fare for blending,

g) over smale bruer eller bruer med
ujevn kjorebane,

h) nar kjorebanen er glatt,

i) i trang innsnevring av kjorebanen,

j) ved passering av sporvogn eller
buss som har stanset eller holder pa &
stanse ved stoppested,

k) ved passering av barn som opp-
holder seg pa eller ved vegen,

1) ved passering av hus som ligger
tett inn til kjorebanen.

m) ved passering av gaende som er
utstyrt med saarskilt tegn for blinde
(hvit stokk),

n) med passering av |6s hest eller an-
net husdyr.



Sverige

Vid smutsigt véglag skall forare av
fordon, savitt mgjligt, anpassa hastig-
heten s3, att annan véagtrafikant g ut-
sittes fOor smutsstank.

2 mom. Ifrdga om hdgsta tillétna has-
tighet for vissa motordrivna fordon
m. m. géler vad darom stadgas i 56 8.

5 §

1 mom. S&dan buss eller lastbil, vars
totalvikt oOverstiger 25 ton, far icke
foras med hogre hastighet &n 60 km/tim.

Har till bil kopplats fordon, fér for-
donen icke féras med hogre hastighet,
an nedan for varje fal sags, namligen
da frdga & om

a) en pahangsvagn samt bilens och
pahangsvagnens samtliga hjul &ro for-
sedda med effektiva fran fotbroms el-
ler motsvarande anordning pa bilen
mandvrerbara bromsar, 60 km/tim.

b) en sldpvagn i annat fall, & som
under a) sdgs, samt sldpvagnen ar for-
sedd med effektiva fran fotbroms eller
motsvarande anordning pa bilen man-
Ovrerbara bromsar, 50 km/tim.

c) en sldpvagn i annat fal, anh som
under @) och b) sdgs, samt sldpvagnen
har en bruttovikt icke dverstigande bi-
lens bruttovikt, 40 km/tim.

d) tva slgpvagnar samt sldpvagnarna
aro forsedda med effektivt fran fot-
broms eller motsvarande anordning pa
bilen manovrerbara bromsar, 40 km/
tim.

€) en sldpslade samt sldpsladen har
en bruttovikt icke Overstigande bilens
bruttovikt, 30 km/tim.

Danmark

Sk. 3. | darligt fare skal hastigheden
afpasses sdledes, at andre sdvidt muligt
ikke udsattes for tiistaenkning.

Sk. 4. Vedrgrende sterste tilladte
hastighed for visse motordrevne kare-
tgjer gadder bestemmelserne i § 44.

8 4

Sk. 1. Uanset bestemmelserne i § 35
ma kearehastigheden aldrig overstige
for

a) motorvogn, hvis tilladte totalvesgt
overstiger 3500 kg, og motorvogn med
padhaangs- eller sadtevogn eller indre-
gistreret pahangsredskab.... 60 km/
tim.

b) motorvogn med andet pahaengs-
redskab med luftgummiringe eller halv-
massive gummiringe,

traktor og motorredskab med Iuft-
gummiringe eller halvmassive gummi-
ringe og

motorvogn, der slasber anden motor-
vogn .... 30 km/tim.

c) motordrevet koretgj eller vogntog,
p& hvilket noget hjulpar har massiv
hjulbekleedning og blokvognskersel...
15 km/tim.



Finland

4. Hadtigheten skal efter behov ned-
bringas, s att de, som fardas pa vagen
eller uppehdlla sig i dess narhet, icke
bliva utsatta for stank av smuts dler
grus.

3. Hadtigheten for pakethil, buss,
och kombinerad bil m& icke Gverstiga
70 km/t samt for last- och speciabil
med dartill kopplad, med bromsar for-
sedd padhangsvagn dler utan sddan 60
km/t och med pdhdngsvagn av annat
dag 50 kmt.

37 § hilférordningen (de av)
1t lastbil med dértill kopp-
lad egentlig ddpvagn 40 kmit.
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Norge

3. N& Kjorer vil svinge i vegkryss,
ska farten settes sd meget ned a kjore-
toyet i tide kan stanse, dik at gdende
om e i kjorbanen f& hove til a pas-
sere.

Det samme gielder nd&r kjorer naa-
mer ssg oppmerket fdt for géende.

4. N& vegen e Silet dler nér det
st&r vann pa den, skd kjorer avpasse
farten dik at andre ikke blir tillskvet-
tet.

5. Bessemmdsene i denne paragraf
gielder ogsa for forer av sporvogn i den
utstrekning de kan brukes.

6. For motorkjoretdy og sporvogn
gielder dessuten de bestemmelser om
storste tillatte fart som er fastsait i § 21.

8§21
Utenfor tettbygd strok ma det ikke
kjores fortere enn 70 km i timen.
For foljande kjoretbyer er storste til-
latte fart utenfor tettbygd strok:
a) busser og motorvogner med regist-
rert totalvekt over 3500 kg 60 km
i timen
b) motorvogn med tilhenger nér det er
bremser pa ale hjul 60 km i timen
c) motorvogn med tilhenger nar det
ikke er bremser pa dle hjul 45 km i
timen
3. For traktor med dler uten til-
henger er storste tillatte fart bade i og
utenfor tettbygd strok 30 km i timen.
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Sverige

f) ett eller flera fordon i andra fall,
an som under a—e sags, 20 km/tim.

Har till bil kopplats endast en slap-
vagn, vars totalvikt icke Overstiger en
tredjedel av bilens tjanstevikt, ma for-
donen utan hinder av vad ovan stadgats
foras med samma hastighet, som é&r
medgiven for bilen utan slépvagn.

2 mom. Inom tattbebyggt omréde far
fordons hastighet icke dverstiga 50 km/
tim.

3 mom. Har motordrivet fordon eller
dartill kopplat fordon band, ma fordo-
net eller fordonen icke foras med hogre
hastighet an 20 km/tim.

Om traktor eller motorredskap eller
fordon, som & kopplat till motordrivet
fordon, har hjulringar av jérn eller an-
nat hart material, vare hogsta tillatna
hastigheten 10 km/tim.

4 mom. Bestammelserna i denna para-
graf skola icke galla utryckningsfordon,
da det anvandes vid utryckning, och g
heller annat fordon, da det anvandes vid
eldfara fér brandvasendets rakning
eller av polis- eller tullpersonal, lakare,
barnmorska eller veterinar i bréadskan-
de yrkesutdvning.

5 mom. Om myndighets befogenhet
att gora undantag frén bestammelserna
i denna paragraf stadgas i 61 och 63 §8.

Danmark

8§44
Sk. 2. Bestemmelserne i stk. 1 gad-
der ikke for udrykningskeretej, nar
hurtigere kersel er patraengende ngd-
vendig. Kerslen skal dog ogsd i sa fad
ske med tilberlig agtpagivenhed og hen-
synsfuldhed.

Sk. 3. | gvrigt kan der ved indregi-
strering eller godkendelse af motordrev-
ne keretgjer fastsadtes en ssalig lavere
hastighetsgramse, séfremt  karetgjets
konstruktion ngdvendigger det. Sadan
hastighedsgramnse kan ogsa fastsates
for semlige arter af hjulbeklaedninger
samt for keretgier pa badter, valser og
meder. Justitsministeren bemyndiges til
efter forhandling med ministeren for
offentlige arbejder at dispensere fra de
i stk. 1 neevnte hastighedsgreenser for
bestemte vejstrakninger eller for soa-
lige arter af keretgjer, hvor forholdene
taler derfor.



Finland Norge

1. | tettbygd strok ma det ikke kjores
fortere enn 40 km i timen og alltid slik
at det kan stanses pa en bremselengde
av hoyst 12 meter. Sporvogns fart ma
ikke overstige 35 km i timen.

§ 21 forts.
4. For utrykkingskoretgyer gjelder
ikke bestemmelsene i denne paragraf.
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Kommentar

Lovgivningerne har naesten anvendt samme disposition i hastighedsreglernes
affattelse. | et sagligt afsnit nasevnes ferst, at hastigheden altid skal afpasses efter
forholdene, hvorefter der naavnes eksempler pa forskellige forhold, som saalig kreever
lav hastighed. Til sidst behandles starste tilladte hastighed for forskellige dags
karetgier m. m.

| Norge ma hastigheden ikke veae stgrre, end at keretgjet kan standses pa en
trediedel af den frie vejstrakning foran keretgjet. Denne bestemmelse har issa
domstole og politi anset at vege vaadifuld udfra et bevissynspunkt. En lignende
bestemmelse findes i den finske bilférordning, som kompletteres med reglen om, at
motorkaretgjer i mgrke skal kunne standses indenfor den af lygterne belyste vej-
straskning. Samme regel blev foresldet i Sverige af sagkyndige under forberedelse af
andringer i vejtrafikforordningen, men blev ikke medtaget i de i 1955 gennemfarte
aandringer i denne forordning.

Vedrgrende eksemplifikationen kan naa/nes, at kun den danske lov savner forskrift
om hastighedsmindskning, nar motorkaretgj nearmer sig kreatur. Videre naevner den
danske lov smdbern, som opholder sig ved vejen, mens der i Finalnd, Norge og
Sverige naavnes barn.

| samtlige lande findes bestemmelsen om, at hastigheden i darligt fere skal afpasses
sdledes at andre ikke udsagtes for tiistankning.

Hvad angér bestemmelserne om sterste tilladte hastighed for visse arter af kere-
tgjer, er hastigheden i Sverige udenfor tagt bebygget omréde fri undtagen for busser
og lasthiler, hvis totalvaagt overstiger 2 500 kg, for hvilke den starste tilladte hastig-
hed er 60 km/t. | tegt bebygget omrade er hastigheden begramset til 50 km/t.

Danmark har kun hastighedsbegramsning for biler, hvis totalvasgt overstiger
3 500 kg (60 km/t.).
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I Finland er hastigheden fri for personbiler og motorcykler, igvrigt er hastigheden
begramnset til 70 km/t. For lasthiler med egentlig padhaangsvogn er farten begramnset
til 40 kml/t.

De finske hastighedsbestemmelser indebaarer, at hastigheden er fri for personbiler
og motorcykler, medmindre hastigheden ved vejtavler er begramset indenfor visse
omrader eller visse vejstrakninger.

| Norge er hastigheden udenfor tagtbebygget omrdde begremset til 70 km/t. og
i teetbebygget omrade til 40 km/t. Bemaakelsesvaadig er tilfgielsen, at man i tedt-
bebygget omréde ikke ma kgre hurtigere, end at man kan standse p& en bremse-
langde af hgjst 12 m.

De norske hastighedsbestemmelser er udformet sdledes, at man har mulighed for
at forhgje hastighedsgraansen pa visse vele med hjemmel i motorvognloven § 20.

Den totalvesgt, der angives som gramse for tungere karetgjer, er som naevnt
3 500 kg i Danmark og Norge. Dette tal er hentet fra Genévekonventionens annex
IX. Den svenske vegytgramse 2 500 kg er valgt af hensigtsmaessighedsgrunde.

Kun Norge har stadig en generel hastighedsbegramsning. | juni 1955 hsevede stor-
tinget gramsen fra 60 til 70 km/t. udenfor tatbebygget omréde (for busser og tunge
karetgjer 60 km/t.). | Sverige afviste rigsdagen naesten samtidig et fordag om generel
hastighedsbegraamsning til 80 km/t. udenfor tagbebygget omrade.

En af grundene til at man i Danmark har opgivet den generelle hastighedsbegrams-
ning, angives at veae, at man ikke forventede, at dojfningen af hastighedsbegramns-
ningen i sg selv ville medfgre nogen foregelse i antallet af faadselsuheld. Nogen
generel hastighedsbegramsning i tagbebygget omréde har man i Danmark ikke anset
pakreevet, da man har bestemmelseni § 35, stk. 2, om, at en efter forholdene passende
lav hastighed skal holdes i tagbebygget omréde.
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Mgade og overhaling.

Sverige
47 §

1 mom. Foérare av fordon skall vid
mote med eller omkorning av gaende
lamna denne tid att vika & sidan samt
l&a honom forfoga Gver tillrackligt ut-
rymme pa vagen.

Mdte med annan vagtrafikant an ga&
ende skall ske till vanster. Omkdrning
av annan véagtrafikant @n gaende skall
ske till hoger.

Méte med eller omkdrning av spar-
vagn skall, om sparens ldge medgiver
det, &a rum till vénster.

2 mom. Omkdrning av annat fordon
ma ¢ ske, dar sikten & skymd, och
under inga forhallanden strax fore eller
i vagkorsning eller skarp kurva eller
strax fore eller & backkron eller obeva-
kat, tydligt markerat Gvergangsstélle for
gaende.

Danmark

§ 36
k. 1. Né&r kerende meder hinanden,
skal begge i god tid holde tilstraskkeligt
til hgjre og om forngdent nedsadte far-
ten. Er vejen delvis spaaret, skal det
koretgj, i hvis karebanehalvdel spear-
ringen er, om forngdent holde tilbage.

Sk. 2. Overhaling skal ske til venstre.
Dog skal overhaling af sporvogn ske til
hgjre, sifremt sporenes beliggenhed
tillader det.

Overhaling ma kun foretages, nar det
kan ske uden ulempe for sivel forfra
som bagfra kommende faerdsel, og nar
der er fri oversigt over kgrebanen.
Overhaling ma sdledes bl. a ikke ske
foran eller i uoverskuelig eller brat vej-
kurve og foran eller pa uoverskuelig



Finland
17

1. Forare av fordon skal vid mote
med eler omkérning av annan végfa
rande lamna denne tillrackligt ut-
rymme.

2. D& motande fordon nalkas pa vég,
skdl fordon enligt behov lamna rum
genom att vika till hoger och minska
hastigheten. Dock skal & sparvagn, da
dess skenor |6pa langs végens hogra
sda, l&mnas rum genom att vika till
vanster. Likasd f& fordon i korsning,
dar mérke, som foreskriver rundkor-
ning icke finnes, vid svang till vénster,
med iakttagande av nddig forsiktighet
och beaktande vad om korning i kors-
ning i Ovrigt foreskrivits, giva rum &
fordon, som samtidigt kommer fran
motsatt riktning och i sin fardriktning
ocksa svanger till véanster, genom att
vika till vanster.

3. Ar v&g si smd, att nigondera for-
donet maste stanna, vika fran vagen d-
ler backa, skal detta goras av den, som
beroende pa omstandigheterna, lampli-
gare dler tryggare kan gora det.

4. | samma riktning framfor korande
fordon skdl kéras om till vanster. Dock
skall sparvagn omkdras till hoger, da
skenorna |Gpa mitt pa vagen dler langs
dess vandtra kant.

5. Omkorning & tilldten endast da
sikten pa en tillrackligt 1ang stracka ar
fri och da det kan ske utan att medfora
hinder dler fara for moétande dler i
samma riktning [6pande trafiken.

6. Omkorning & forbjuden déar végen
& smal, i korsningar, kurvor, pa back-
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Norge
§13

1. Kjérere som moétes ska i god tid
vike tilstrekkelig til hoyre, kjore forsk-
tig og vise aktsomhet overfor andre
vegfarende og om nodvendig stanse til
vegen er fri. Hvis en dd av vegen e
sperret, har den kjorer plikt til & stanse
som har sperringen pa sin side.

Kjorer skal ved méting eler passe-
ring av gaende gi vedkommende tid til
a vike til side og tilstrekkelig plass pa
vegen.

2. Omkjoring skal forega til venstre.
Dog skd omkjoring av sporvogn skje
til hoyre nar skinnene ligger dik at
det er plass til det. P veg med envegs-
kjoring kan sporvogn ogsd omkjores
til venstre.

Omkjoring ma ikke foretas foran og
i vegkryss, jernbaneplanovergang €ller
uoversiktlig kurve, foran bakketopp
éler under andre forhold hvor omkjo-
ring kan medfére fare eller skade. Her-
fra er unntatt det tilfelle som er nevnt
i nr 4 i denne paragraf.



62
Sverige

3 mom. Fordonsforare, som vill kéra
om annat fordon, skall fére omkoérning-
en dvertyga sig om att den framférva-
rande & beredd pa omkorning. For s&
dant andamal skall den omkorande giva
sig tillkdnna genom ljud- eller ljussig-
nal eller pa annat lampligt sitt. Inom
tattbebyggt omrade eller vid tat trafik
ma dock, om sa kan ske utan fara, om-
koérning aga rum utan hinder av att sig-
nal € avgivits.

Foraren pa det framforvarande for-
donet skall, da han uppméarksammat
tillamnad omkdorning, halla till véanster
och sakta farten samt bor, om signa
avgivits, pa lampligt sétt besvara denna.

Den omkorande far icke halla till
vanster, forran han forvissat sig om att
detta kan ske utan fara for den om-
korde.

4 mom. Utan hinder av bestdmmel-
sernai 1 och 2 mom. ma forare av for-
don, vilket féres i korfil enligt 45 §
5 mom., fore eller i végkorsning passera
fordon i annan korfil. Likasa &ger for-

Danmark

bakke, € heller foran eller pafodganger-
felt. Overhaling foran eller i vejkryds
ma kun ske, ndr omstandighederne til-
lader det, og under iagttagelse af saxlig
forsigtighed.

Sk. 3. Kgrende, der vil overhale en
foran karende, skal, hvis dette efter for-
holdene er ngdvendigt, ved lyd- eller
lyssignal sikre sig, at denne er opmaak-
som pa, at han vil overhale. Den foran-
kegrende skal, ndr han bliver opmaak-
som pa den bagfra kommende, holde til
hgjre og om forngdent nedsadte hastig-
heden eller standse, sdledes at overha-
ling kan ske uden fare. Den overhalen-
de m& efter overhalingen ikke holde til
hgjre, fer han er ndet sa langt frem
foran det andet kgretgj, at dette ikke
udsadtes for fare eller vassentlig ulempe.

Sk. 4. P& steder, hvor tag og lang-
somtkgrende faxrdsel fremfares i to
eller flere rakker, kan overhaling uan-
set bestemmelsen i stk. 2 efter omstean-
dighederne ske til hgjre. Cyklist kan
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kron samt da man narmar sig dylika
stéllen, sd ock i korsningar med jarn-
vdg i samma plan, pd smala och svaga
broar och i branta nedférsbackar samt
aven annorstades dar fara kan hota pa
grund av terréangens art eller omstan-
digheterna i ovrigt, s ock, dar det ge-
nom trafikmérke eller tecken pa vag-
banan forbjudits. Omkorning & dock
tillaten, déar den kan ske utan fara eller
hinder, vid gruppering infér en annal-
kande korsning samt i korsning, med
iakttagande av vad om dessa finnes sér-
skilt stadgat, sdvitt det kan ske utan att
byta korfil och utan att dverskrida vég-
banans mittlinje. Vid skyddsvig eller
korsning stédende fordon far dock icke
omkoras utan att man stannar och for-
vissar sig om, att omkérningen icke
medfor fara for Ovriga vagfarande.

7. Onskar forare av fordon kéra om
framfor korande, skall han, sdvitt om-
standigheterna det forutsitta, giva ljud-
eller ljussignal, varvid den framfér ko-
rande med lamplig signal skall giva till
kénna, att han uppfattat signalen samt
i man av behov vika till hoger, minska
hastigheten eller stanna sd att omkor-
ningen kan forsiggd utan fara. Den
framfor korande fér icke ¢ka hastighe-
ten efter det han uppfattat omkérnings-
signalen.

8. Vid omkoérning skall foraren av det
omkdrande fordonet iakttaga sarskild
forsiktighet och han far icke vanda in
pa korbanans hogra sida, innan detta
kan ske utan att utsdtta det omkorda
fordonets framfoérande for fara

9. D& fordon p& vdg, som bestdr av
minst fyra korfiler, pd grund av trafik-
tatheten rora sig i fortsatt fil, far om-
koérning oavsett stadgandet i 4 momen-
tet ske aven till hoger. Likasa far for-
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Norge

3. Den som vil omkjore, skal forvisse
seg om at han ikke kommer i vegen for
andre og at den vegstrekning er fri som
er nddvendig for en forsvarlig omkjo-
ring.

Den forankjérende skal vike til héyre
sa snart forholdene gjor det mulig og
om nodvendig saktne farten eller stanse.

Den omkjorende skal etter omkjo-
ringen svinge til hoyre sa snart det er
mulig, men ikke for det kan skje uten
fare eller ulempe. Den som kjérer med
liten fart, skal vare merksam pa baken-
for kjorende som vil forbi og om néd-
vendig stanse pa& hensiktsmessig sted sa
omkjoring kan forega.

4. Uten hensyn til bestemmelsene i
punkt 2 foran kan det kjores til hoyre
forbi en forankjorende nar denne svin-
ger til venstre eller tydelig forbereder
slik sving.
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Sverige
donsforare att, med iakttagande av no-
dig forsiktighet, till vénster omkoéra
fordon, som svénger till hoger, eller
vars forare tydligt forbereder sadan
svang.

5 mom. Vid mote eller omkorning
mellan fordon, som anvandes i véghall-
ningsarbete, och annat fordon ma, med
iakttagande av nddig forsiktighet, for-
faras pa satt som med hansyn till for-
donens plats pa vagen finnes lampligt.

Danmark
overhale koretgj af anden art til hgjre.
Overhaling af et karetgj, der er i feard
med at svinge til venstre, ma kun ske
til hgjre.

Sk. 5. Ved mgde eller overhaling
mellem kgretgjer, som anvendes til vej-
arbejde, og andre keretgjer kan under
iagttagelse af den forngdne forsigtighed
forholdes p& den efter forholdene mest
hensigtsmaessige made.

Kommentar

Principperne for mode er stort set de samme i alle lande. Danmark og Norge har en
udtrykkelig forskrift om, at hvis en dd af vejbanen er spaaret, skal den holde tilbage,
i hvis kegrebanehalvdel spaaringen er. Samme regel kan anses ligge i forskrifteni § 17,
punkt 3, i det finske fordag. Princippet kan i Sverige betragtes som selvfalgeligt,
skant det ikke direkte kommer til udtryk i loven.

Vedrgrende overhaling falger man indledningsvis i ale lande hovedreglen, at over-
haling ikke m& ske, hvor udsigten ikke er fri, hvilket dog ikke siges direkte i det
norske fordag.

| Sverige og Danmark er overhaling forbudt foran og pa fodgemngerfelt. Det er
ikke udelukket, at en tilsvarende regel indfgies i Norge. Det finske fordag indeholder
en modificeret bestemmelse om at keretgj, som holder ved fodgangerfelt, ikke ma
overhales, med mindre det overhalende karetgj forst standses og fareren forvisser
dg om, at overhalingen ikke medfarer fare for andre vejfarende.

Samtlige lande har gjort undtagelse fra overhalingsforbudet i vejkryds, hvor
karsel i flere vognrakker forekommer.

Der findes vassentlige forskelligheder i reglerne om signaler ved overhaling. i
Sverige er overhalingssignal gjort obligatorisk fra og med den 1. juli 1955. | Danmark
og Finland skal overhalingssignal gives, hvis det efter omsteandighederne er ngad-
vendigt. Man har i Danmark ikke anset obligatorisk overhalingssignal for anskeligt,
dels af hensyn til princippet om tyst trafik, dels fordi bestemmelserne om ngdvendige
signaler menes at blive bedre respekteret, hvis man undlader at foreskrive signaler,
som ikke er absolut ngdvendige. Pa dette punkt er det fra finsk side udtalt, at
obligatorisk signal overalt udenfor bymaissig bebyggelse ville kunne fore til, at den
overhalende i for stor udstraskning stoler pa signalet og forsemmer anden tiltraengt



Finland

don, som svénger eller stannat for att
svanga till vanster, med iakttagande av
nodig forsiktighet, omkdras till hoger.

65

Norge

5. Hvor vegen for samme fartsretning
har to eller flere kjorefelter, kan kjore-
toy i et felt passere kjoretdy i annet felt.

Nar dik passering skjer like for eller i
vegkryss, ma det utvises sarskilt var-
somhet.

10. Utan hinder av bestammelserna i
2 och 4 momentet ma fordon eller mo-
torredskap, som anvandes i vaghall-
ningsarbete vid mote eller omkdrning
passeras pa den sida, som med hansyn
till dess lage p& korbanan ar minst risk-
fyllt, forutsatt att nddig forsiktighet
iakttages.

6. Motorkjoretdyer som er lange eller
som har tilhengere, skal holde si stor
innbyrdes avstand at omkjoring ikke
vanskeliggj ores.

forsigtighed. Til dette raesonnement har man sluttet sig i Danmark. | Norge naevner
man overhovedet ikke signaler i reglerne om overhaling. Man holder nemlig meget
ngie pad princippet om at kerende ikke ma skifte plads pa vejbanen uden at give
tegn, og man mener derfor, at overhalingssignal i reglen ikke er pakraevet. Er vej-
banen bred, kegrer man forbi uden signal. Er den smal, giver man signal, uagtet der
ikke findes nogen forskrift herom. Pligten til at give signal, ndr det er ngdvendigt,
menes at vaae indeholdt i bestemmelsen i § 16. Man er forgvrigt principielt imod, at
karende meddeler sig til hinanden ved hjedp af lydsignaler.

| ale lande bortset fra Sverige er den overhalede pligtig om forngdent at standse.
Den finske tekst naevner udtrykkelig, at den, som overhales, ikke ma ege farten.
| Finland g& man nemlig ud fra, at den forankerende principielt har ret til at fort-
satte med uforandret hastighed, og at han kun, hvis overhaling ikke trygt kan gen-
nemferes, skal sagtne farten og eventuelt tillige standse. P& grund heraf har man
0gsd ment det pakreevet at udstede direkte forbud i denne forbindelse mod at @ge
farten siledes at overhaling hindres. Nar overhalingssignal er givet, skal det besvares.

Pligt til at afgive svarsignal foreligger ikke i Danmark. Grunden er den, at obliga-
torisk svarsignal ville kunne tolkes sdledes, at den forankarende ved signalet patager
Sig et vist ansvar for, at vejbanen er fri. Selvom en forskrift om obligatorisk svarsignal
ikke skulle have et sddant indhold, at den ger den overhalede medansvarlig for
overhalingen, s kan man dog frygte, at den overhalende i praksis indretter sig pa,
at han pa grund af svarsignalet frit kan kare forbi uden at iagttage den forsigtighed,
som igvrigt er pakraevet fra hans side ved overhalingen.

Lignende synspunkter blev fremsat i Sverige ved behandlingen af forslaget om
obligatorisk svarsignal og kan i et vist omfang have bidraget til, at man besluttede
at ngjes med blot en anvisning.

5
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Vigepligt.

Sverige
48§

1 mom. Vid korsning mellan vag, som
enligt 61 § forklarats for huvudied, och
annan vag, sd ock eljest vid fard in pa
huvudied aligger det fordonsforare, vil-
ken vill passera huvudleden eller svanga
in pd denna, aft dessférinnan stanna
fordonet samt att lamna foretrade at
fordon pa huvudieden.

2 mom. Da i annat fal an i 1 mom.
sigs ett fordons kurs skéar ett annat
fordons kurs, skall foraren av det for-
don, som har det andra fordonet pa sin

9

vanstra sida, lamna foretrdde at det

Danmark
§ 37

Sk. 1. Ved kersel ind pa eller over
en vej, der er udlagt som hovedvej (ho-
vedgade), jfr. 8 57, stk. 2, har den fra
anden vg kommende ubetinget vige-
pligt for faxdselen fra begge sider. Un-
der fremkerslen mod hovedvejen skal
den p& sidevejen karende pa utvetydig
méade vise den eller de pad hovedvejen
kegrende, at han vil lade dem passere
farst. Han skal derfor i god tid ned-
sadte hastigheden og om forngdent
stanse helt far kerslen ind pa eller over
hovedvejen. Der skal altid standses
helt, hvor udsigten over hovedvejen
ikke er fri.

Sk. 2. Hvor salig feardselstavlie for
STOP er anbragt, har den kerende, efter
at have standset keretgjet, ved fremker-
sel ubetinget vigepligt for faxdselen fra
begge sider p& den krydsende vej, uan-
set om denne igvrigt er udlagt som ho-
vedvej.

Sk. 3. Ubetinget vigepligt for faardse-
len fra begge sider har ligeledes den der
kgrer ud fra markvej, ejendom eller
grundstykke, parkeringsplads eller hol-
deplads, eller som igvrigt foretager ud-
korsel over fortov eller cykelsti. Det
samme gadder cyklist, som karer fra en
cykelsti, der ikke er anlagt i forbindelse
med en vej, ind pa eller over en vej,
som cykelstien skerer eller udmunder
i, samt cyklist, der svinger fra en cykel-
sti ud pa kerebanen.

Sk. 4. Na kerende i andre tilfadde
feardes ad kerebaner, der skaxer hin-
anden, har fareren af det keretgj, som
har det andet keretgj pa sin hgjre side,
vigepligt. Herved fritages dog ikke no-



Finland

18 §

1. | vagkorsningar skall forare, som
amnar passera eller vanda in pa vag,
som med trafikmérke betecknats som
huvudled, giva foretrdde & den som
fardas pa huvudleden.

2. Forare, som kommer till allman vag
fran privat vag eller gard eller plats
som kan jamstéllas med dessa, sa ock
den, som frén allman vag amnar svanga
in p& sadan plats, skall giva foretrade
& den som fardas pa den almanna
vagen.

3. D& samtidigt ankommande fordons
kurser i korsning skdra varandra i an-
nat fall & i 1 och 2 momentet séges,
skall den forare giva foretrade, som har
den andra pa sin hogra sida.

67

Norge
14

4. 1 kryss mellom forkjérsveg og an-
nen veg har kjorer som vil kjore inn i
eller over forkjorsvegen, vikeplikt for
trafikken i begge retninger p& denne.

Han skal i god tid sette farten ned,
om nddvendig stanse, og derved tydelig
gi tilkjenne at han vil la kjorer pa for-
kjorsvegen passere forst.

Forkjorsveg er veg som ved skilter er
merket som sadan. Har skiltet foran for-
kjorsvegen ordet Sopp, skal kjorer all-
tid stoppe og ikke kjore inn pa forkjors-
vegen for det kan skje uten fare eller
ulempe.

2. Vikeplikt for andre kjorende har
den som Kkjorer ut fra parkeringsplass
eller holdeplass, fra vegkant eller for-
taukant eller ut fra eiendom. Det
samme gjelder den som vil kjére over
i den annen side av kjorebanen.

1. Nar kjorere samtidig kommer til et
vegkryss, skal den som har eller ved
sving f& en annen pa sin hojre side
vike og la denne passere forst. Herved
fritas ikke noen kjorer fra plikten til a
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Sverige

sistndmnda fordonet. Harmed fritages
dock icke ndgon forare frén skyldighet
att iakttaga forsiktighet vid passerande
av eller fard in pa korsande eller anslu-
tande vag. Detta géller sarskilt den, som
frdn vdg med ringa trafik kommer in
p& vag med livlig trafik.

3 mom. Har sparvagn stannat vid
hallplats, dar refuge for passagerare €
finnes, skall fordonsforare, som &mnar
passera till vanster om sparvagnen i
dennas fardriktning réknat, stanna sitt
fordon fore hdllplatsen for att lamna
foretrade at géende, som fardas till eller
fran sparvagnen.

Danmark

gen farer for pligten til at iagttage sear-
lig agtpagivenhed ved kersel fra en ve
ind pa eller over en anden. Sexlig ved
kersel fra en vg med ringe feardsel ind
p& eller over en &benbart mere bety-
dende vg skal den, som kommer fra
den mindre vej, i god tid nedsadte has-
ligheden og i rimelig udstrakning lade
faadselen pd den starre veg passere
forst.

Sk. 5. Befinder der sig géende i et
fodgengerfelt, skal kgrende holde til-
bage og om forngdent standse for at
lade de géende passere. Det samme gad-
der for kerende i en sporvogns faad-
selsretning, nar sporvognen standser ved
et stoppested, hvor der ikke findes hel-
leanlagy for passagerer, og der er pas-
sagerer pa ve over karebanen til eller
fra sporvognen.
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6. Bestammelserna i denna paragraf
fritaga icke férare av fordon, som har
foretrade, frén att iakttaga av omstan-
digheterna i enlighet med 7 och 16 8§
pabjuden forsiktighet, i synnerhet da
dylikt fordon i fall som avses i 3 mo-
mentet kommer fran vdg med ringa tra-
fik till vag med livlig trafik eller fran
plan vé&g till korsande brant backe.

7. Déar polisman dirigerar trafiken,
skola hans tecken efterfoljas.

8. FOr att i korsning giva annat for-
don detta tillkommande foretrade eller
for att efterkomma polismans tecken
eller trafikljus, skall férare i tid minska
hastigheten och, da sikten ar skymd
eller sddant genom trafikmarken eller
ljussignaler foreskrives eller omstandig-
heterna i dvrigt forutsdtta det, helt och
hallet stanna fore korsningen eller
skyddsvagen, dar sddan finnes.

9. DA fordon narmar sig skyddsvég,
skall forare genom att i tillracklig grad
minska hastigheten och vid behov ge-
nom att stanna giva foretrade &t fot-
gangare som anvander skyddsvédg och
vid passerandet av korbanan befinner
sig pa samma vaghalva. Likasa skall f6-
rare av fordon, som stannats framfor
korsning innan han fortsétter férden,
giva fri vag & fotgangare som passerar
korbanan.

10. D& sparvagn stannar vid hdllplats,
som saknar refuge, skall forare av for-
don, som till hoger kér om sparvagnen
helt och hdllet stanna och lamna fri vég
at passagerare, som stiga pa eller av
vagnen.

G9

Norge

vise forsiktighet ved kj Oring foran og i
vegkryss. Det er forbudt & oke farten
foran vegkryss i den hensikt & komme
forst fram til krysset.

Ved kjoring fra veg med liten trafikk
inn pa eller over en dpenbart mer bety-
delig veg skal den som kommer fra den
mindre veg vise hensyn og i rimelig ut-
strekning la trafikken pa den storre veg
passere forst.

Disse bestemmelser gjelder ogsa andre
steder hvor kjoretdyer krysser hverand-
res kurs.

3. Huvis kjorer pa grunn av vikeplikt
ma stanse ved vegkryss, skal dette om
mulig skje for kjsretoyet er kommet s
langt fram at ferdselen pa den kryssen-
de veg blir hindret. Sa vidt mulig
ma forbindelsen mellom fortau ikke
sperres.
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Sverige Danmark

4 mom. Vad i denna paragraf stadgas Stk. 6. Foranstaende bestemmelser
skall icke gdla d& annat foljer av be- gadder ikke i det omfang, andet falger
stéammelserna i 41 §. af bestemmelsen i § 26. Herved fritages

dog ikke de i § 26, stk. 1, andet punk-
tum, omhandlede kolonner m. v. fra at
iagttage foranstdende bestemmelser, nar
farste led i kolonnen bevamer sig ind
pa eller over en anden vej. Forsavidt
angar sporvogne, henvises til § 55,
stk. 5.

Kommentar

Hovedvejsreglen, nemlig at den avrige faadsel har ubetinget vigepligt for faadselen
p& hovedvej, findes i samtlige nordiske lande. Kun i Sverige er den kombineret med
obligatorisk stoppligt for den, som vil kere ind pa eler over hovedvejen. Denne
bestemmelse er blandt andet motiveret med, at den kerende ved at standse far
lejlighed til at bedgmme den risiko, han Igber ved at kere ind pa hovedvejen. Videre
er det blevet haevdet, at hovedvejstrafikkens ubetingede forkaerselsret ngdvendigvis
ma kompletteres med en bestemmelse, som yder hovedvejstrafikanten garanti for,
at et koretg fra en sideve ikke kommer ind pa hovedvejen, uden at foreren iagttager
den storst tankelige forsigtighed. Det menes at denne forsigtighed bedst opnas ved,
at fareren standser sit koretgj. | Danmark foreligger pligt til at standse far indkersel
p& hovedvej kun, hvor oversigten ikke er fri. 1 Norge og Unland skal man standse,
inden man kerer ind pa hovedvej, avis det er ngdvendigt.

Da man i Danmark overvejede, om obligatorisk stoppligt burde indfares, fandt
man, at en sadan pligt ville kunne nedsadte respekten for bestemmelsen i de tilfadde,
hvor det er dbenbart, at der ikke foreligger nogen hindiing for indkersel pa hoved-
vejen. Sagkyndige sdvel i Norge som Finland er mest tilbgjelige til alene at foreskrive
stoppligt der, hvor stoppligten virkelig er pakraevet, og da at angive dette med stop-
tavle.

Desuden foreligger i samtlige lande obligatorisk stoppligt, hvor stoptavie er opsat.

Hvor korebaner skager hinanden, uden at den ene vg er hovedvej, har fareren



Finland

5. Bestdmmelserna i: 1, 2 och 3 mo-
mentet av denna paragraf skola icke
tillampas, om de st i strid med be-
stammelserna i 9 8. Utryckningsfordon

71

Norge

5. Bestemmelsene i denne paragraf
gjelder ikke nér det i henhold til be-
stemmelsene i § 4 skal gis fri veg for
utrykkingskjoretdy, sporvogn m. v.

i bradskande uppdrag, som minskar
hastigheten i den man trafiksékerheten
det fordrar, &r likasd beréttigat att pas-
sera korsning mot roétt ljus. Begrav-
ningsfolje och ordnad procession, som
anvander korbanan och paborjat over-
skridandet av korsning vid grént ljus
&ro likasa beréttigade att, oberoende av
att ljuset andrats, fortsétta sin férd.

af det karetgj, som har det andet keretgi pa sin hgjre, respektive i Sverige venstre
side, vigepligt. De danske, finske og norske lovtekster viser imidlertid modifikationer
i denne regel, som er betydelig mere omfattende end den svenske tilfgjelse til reglen,
nemlig at saalig forsigtighed skal iagttages af den som fra vl med ringe trafik
kommer ind pa vej med livlig trafik. | Danmark og Norge er det sdledes foreskrevet,
at den, som kerer fra en vej med ringe faadsd ind pa en dbenbart mere betydende
vej, i god tid skal nedszdte hastigheden og i rimelig udstraskning lade trafikken pa
den starre ve passere farst. Det finske fordag stemmer stort set overens med den
svenske tekst pa dette punkt.

Den danske lov og de norske og finske fordag har ssalige bestemmelser om vige-
pligt for den, som kegrer ud fra ejendom, parkeringsplads, holdeplads m. m. Denne
vigepligt ophaever princippet om forkerselsret for den, der kommer fra hgjre.

Norge har ikke udtrykkelige forskrifter om pligt for kerende til at standse for at
lade gdende til ler fra holdende sporvogn passere. | § 20, stk. 2, i det norske fordag
findes imidlertid en bestemmelse om pligt for kerende til at sagtne farten ndr bus
eller sporvogn passeres. Efter norsk opfattelse haammes bytrafikken i for stor ud-
straskning af obligatorisk stoppligt ved sporvognsstoppested. Manglen af denne be-
stemmelse siges ikke i pdviselig grad at have medfert faadselsuheld. levrigt turde
selve princippet om karendes pligter i forhold til gdende vage ensartet, skent det
udtrykkes pa anden made i Norge end i de gvrige lande.
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Standsning og parkering.

Sverige
49§

1 mom. Fordon fé&r icke pa vég stan-
nas eller uppstallas pa sadan plats eller
sadant satt, att fara uppstar for person
eller egendom eller trafiken onddigtvis
hindras eller stores.

Stannande och uppstallning skall s&
vitt mojligt ske pad vanstra sidan av vé
gen i korriktningen raknat.

2 mom. Stannande eller uppstéllning
pa& vég far icke utan att trafikforhallan-
dena det foranleda aga rum:

a) i skarp kurva eller nara sadan el-
ler pa backkron eller i narheten dérav
eller pd annan plats, dar sikten &r
skymd,

b) vid vagkorsning inom ett avstand
av 10 m frén korsande korbanas nér-
maste ytterkant;

c) framfor vagmarke, sd att detta
skymmes,

d) p& tydligt markerat Overgangs-
stédlle for géende eller inom ett omréde
av 10 m fore dvergangsstallet,

Danmark
38
Sk. 1. Keretgi ma ikke standses eller
parkeres pa sadant sted eller pd en s&
dan méde, at der opstér fare for andre
eller ungdigt voldes ulempe for faad-
selen.

Sk. 2. Standsning og parkering ma
kun ske i hgjre side af velen i feardsels-
retningen bortset fra veje med ensrettet
feardsel og lidet befserdede vege samt
bortset fra tider, hvor standsning og
parkering i venstre side ikke vil veze
til ulempe for faardselen; i lygtetend-
ningstiden ma pa hoved- og landevej
standsning og parkering dog kun ske i
hgjre side. Koretgjet skal stilles ved
kgrebanens yderkant eller om muligt
udenfor denne. Havareret karetgj skal
snarest muligt fijernes fra karebanen.

Sk. 3. Standsning og parkering ma
bl. a. ikke ske:

a) i eller ved uoverskueligt eller brat
vejsving, foran eller pa bakketop eller
i det hele taget, hvor der ikke er fri
oversigt,

b) ved vejkryds, sdledes at oversig-
ten forringes, og i alt fald ikke indenfor
en afstand af 10 m fra den tveargaende
karebane,

c) ved faxdselstavle eller -signal, s&
ledes at dette derved daskkes,

d) pa fodgangerfelt eller indenfor en
sadan afstand foran et fodgengerfelt,
at oversigten derved forringes,



Finland
19
1. Fordon f&r icke stannas, uppstallas
eller parkeras pa vag pa sadan plats
eller pad sddant satt, att fara uppstar
eller trafiken onddigtvis stores eller
hindras.

2. Fordon, som uppstélles eller parke-
ras, skall i sin korriktning kéras sa nara
hogra kanten av kérbanan som mdgjligt
och pa landsbygden savitt mgjligt helt
och hdllet utanfor korbanan. Pa enkel-
riktad korbana och p& med vederbor-
liga tecken utmarkt plats, s ock, da
polismyndighets tillstdnd dértill erhal-
lits, &r det tilldtet, att uppstélla och par-
kera &en vid vagens véansterkant.

3. Pa samtliga platser, dar omkor-
ning & forbjuden, & det ocksd forbju-
det att parkera och uppstélla samt &ven
stanna, dar det senare icke sker till
foljd av oundvikligt trafikhinder.

4. Att uppstélla och parkera fordon &r
dessutom forbjudet:

a) pd smala vagar, broar, i tunnlar
och &ven annorstades, da déarigenom
fara kan uppstd pa grund av terrangen,
korbanans konstruktion eller skick, fo-
ret eller vaderleken;

b) i kurvor, pd backkron och i nér-
heten av sadana samt pa andra platser,
dér den oavbrutna sikten i bagge rikt-
ningarna fran fordonet & under 100
meter;

c) i korsningar och pd mindre av-
stdnd an fem meter fran korsande kor-
banas narmaste kant samt pd mindre
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Norge
§ 15
Kjoretdy ma ikke stanses eller parke-
res pa slike steder eller pa slik mate at
det oppstar fare eller voldes saalig
ulempe for ferdselen.

2. | tettbygd strok ma stans eller par-
kering bare skje pa hoyre side av vegen
i kjoreretningen. P4 veg med envegs-
kjoring kan stans eller parkering ogsd
skje pa venstre side hvis ikke annet er
bestemt ved trafikkskilt.

Kjoretdy ma settes lengst muligt til
side, ikke pa skra og ikke flere i bred-
den uten at det er saskilt tillatt eller
pabudt.

Nar et kjoretdy er stanset eller par-
kert pa den ene side av kjorebanen, er
det forbudt & stanse eller parkere like
overfor, medmindre det mellom de to
kjoretdy er blir minst 6 meter fri kjore-
bane.

Det er forbudt & stanse eller parkere
blant annet:

a) i vegkryss, uoversiktlig kurve, pa
bakketopp eller pa annet uoversiktlig
sted,

b) i tettbygd strok neermere de foran
nevnte steder enn 4 meter. For vegkryss
regnes avstanden fra det punkt hvor
fortaukanten begynner & runde,

c) utenfor tettbygd strék naarmere de
foran nevnte steder enn 20 meter,

d) i rundkjoring,

€) i oppmerket overgang for gaende
eller naamere overgangen enn 4 meter,

f) i oppmerket kjorefelt eller pa sted
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Sverige

e) inom séarskild filmarkering eller
sd néra sddan, att inkorning i réatt fil
darigenom forsvaras.

3 mom. Parkering pa vég far g ske:

a) dér parkering hindrar andra for-
don att fritt komma forbi,

b) vid sparvagshéllplats eller pa ut-
rymme, avsett for trafik med spérvagn,

c) vid busshdllplats inom ett omrade
av 10 m pa vardera sidan om haliplats-
skylt,

d) pa tydligt markerad plats for
droskstation med annat fordon &an s&
dant, for vilket stationen & avsedd,

€) pabro eller viadukt eller i vagport
eller trafiktunnel,

f) framfor ingang eller infart till fas-
tighet, om passage till eller fran fastig-
heten darigenom obehérigen hindras
eller stores.

4 mom. Forare skall, da& fordon stan-
nats pa vag, vidtaga sddana atgarder att
fordonet hindras att komma igéng av
sig sjalvt.

Forspand dragare f& € utan erfor-
derlig tillsyn lamnas obunden pé vag.

Betraffande belysning pa fordon, som
under morker & uppstallt pa vag, galler
vad dérom stadgas i 51 8.

Danmark

e) udfor udkersel fra cykelsti eller
indenfor en afstand af 10 m foran sadan
udkersel,

f) pa strakning, hvor kerebanen af
hensyn til ferdselens fordeling fer
kryds eller lignende er inddelt i vognba-
ner, eller sa nag sddant omrade, at ind-
korsel i den rette vognbane vanskelig-
geres for andre,

g) hvor andet koretgjs forbikersel
derved veesentlig vanskeliggeres,

h) ved sporvogns- og busstoppested
20 m far og 10 efter stoppesteds-skiltet,
i) p& afmazket droskeholdeplads.

Sk. 4. Parkering ma endvidere ikke
ske:

a) pa bro og i vejunderfaring,

b) udfor ind- og udkersel til og fra
giendom m. v., gheller sd nex herved
eller heroverfor, at ind- og udkersel
vassentlig vanskeliggares,

¢) udfor brandhaner i fortovskant.

Sk. 5. Nar fereren af et keretgj for-
lader dette, skal det pd beherig made
sikres, at det ikke kan sadte sig i gang
eller fjernes, jfr. om aflasning af mo-
torcykler og cykler 88 50, stk. 3, og 52,
stk. 4. Hestekeretgi ma ikke holde for-
spaendt, medmindre en pélidelig person
holder temmerne, eller det pa anden
made er beherigt sikret, at hestene ikke
kan lgbe med vognen; dette gadder
0gsd, nar hestekaretgiet holder for-
spaendt i port, gard eller andet sted,
hvorfra der er fri udkersel til vej.

sk. 6. Abning af vogndere, udstig-
ning og p& eller aflasning skal foreta-
ges pd en sddan made, at det kan ske
uden fare og til mindst mulig ulempe
for feardselen.



Finland
avstand an trettio meter fran i samma
plan korsande jarnvags narmaste skena;

d) pa utmarkt skyddsvég och, i an-
komstriktningen, pa mindre avstand an
tva meter fran denna;

€) pa mindre avstdnd an tio meter
fran hallplatsskylt och refuge for spar-
vagn eller buss;

f) vid trafikmérke,
skymmes;

g) pd gangbana och for andra slag
av fordon avsedd korbana samt i bredd
med vid vagkanten stdende fordon, S&
vitt detta icke for lastning eller lossning
ar nodvandigt,

h) pad omréde dar det finns trafik-
marken fér gruppering eller utmarkta
korfiler samt pa tio meters avstand fran
dessa,

i) for ovriga fordon, vid utmérkta
hyrbilstationer,

j) déar det medelst trafikmarke for-
bjudes.

5. Parkering & vidare forbjuden pa
mindre avstand an tva meter fran port-
gang och byggnads trappuppgang.

6. Fdrare bor, innan han avlagsnar
sig fran sitt fordon, forvissa sig om, att
fordonet icke av sig gévt kan komma
i gang och, savitt mgjligt, genom att lasa
fordonet draga férsorg om att utomsta-
ende icke kunna anvénda det.

sd att detta
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Norge
hvor stans eller parkering gjor innkjo-
ring i riktig kjorefelt vanskelig,

g) ved trafikkoy (refuge),

h) ved stoppested for sporvogn,

i) naarmere enn 10 meter fra skilt for
busstoppested,

i) pa holdeplass for drosjer,

k) foran inn- eller utkjorsel,

1) ved brannhydranter.

Det er ogsa forbudt a stanse eller par-
kere dlik at det vanskeliggjor sndbroy-
ting.

4. Nér forer forlater motorkjoretdy,
skal han stanse motoren og sorge for at
kjoretoyet ikke kan komme i gang eller
settes i gang av uvedkommende. Parke-
ringsbremse skal vaxe tilsatt og vognen
satt i laveste gir.

5. Apning av vogndérer, av- eller pa-
stigning og av- eller palessing ska fore-
tas p& en slik mate at det kan skje uten
fare og til minst mulig ulempe for ferd-
selen.
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Sverige Danmark

Kommentar

Koretg] skal standses eller parkeres i hgjre respektive venstre side af karebanen
alt efter faadselsretningen i vedkommende land.

Bestemmelserne om, hvor karetgj kan standses eller parkeres, har i hovedsagen
samme indhold. Dog foreligger vaesentlige forskelligheder vedrorende de afstande
fra vejkryds og fodgeengerfelt, indenfor hvilke man ikke ma parkere. Siledes ma man
i Sverige og Danmark ikke standse eller parkere indenfor 10 m fra vejkryds. | Norge
er den tilsvarende afstand 4 m i tastbebygget omrade, iovrigt 20 ni, ug i Finland er
den 5 m. At man i Norge og Finland har sa korte afstande, indenfor hvilke parkering
ikke er tilladt i tetbebygget omrade, beror pd, at man ensker at udnytte alt anvende-
ligt areal til parkering.



Finland

7. Forare bor, pA anmodan av polis-
man, omedelbart forflytta fordon, som
stannats eller parkerats mot bestdmmel-
serna i denna paragraf, till sddan plats,
dar det ar tilldtet att stanna eller par-
kera. Antréffas icke foraren, far dylikt
fordon genom polismyndigheternas for-
sorg forflyttas till ndrmaste lampliga
plats.

31 § bilférordningen (del av)

6. Bil skall stannas:

a) da det & av noden for undvikan-
de av hotande fara;

b) da trafikméarke eler annat tydligt
marke det pabjuder; samt

c) fore korsning i plan med jarnvég,
da varnings- eller skyddsanordningar
utvisa eller féraren ejest kan finna, att
tdg eller annan pa skenor lépande an-
ordning ar i annalkande eller d& sidan
& synlig s& nara korsningen, att risk
for sammanstétning foreligger.

d) fore inkorning pa farja

77

Norge

6. Kjoretdy som etter trafikkuhell
stér til hinder for ferdselen, skal straks
flyttes. For kjoretoy et flyttes kan f Ore-
ren, om nodvendig avmerke KkjoOretOyets
stilling, spor og liknende, men dette ma
kje pa kortest mulig tid.

Den tilsvarende afstand fra fodgeangerfelt er 10 m i Sverige, 4 mi Norgeog 2 m i
Finland. | Danmark m& man ikke parkere indenfor en sddan afstand fra fodgaanger-

felt, at oversigten derved forringes.

| samtlige lande findes en bestemmelse om, at fareren, inden han forlader sit kare-
tgj, skal sikre det, sdledes at det ikke kan sadte sig igang. Danmark og Norge har
bestemmelser om, at dbning af vognderen, udstigning og p&- eller aflasning skal
foretages sdledes, at det sker uden fare og til mindst mulig ulempe for faadselen.
Efter hvad der er oplyst, kan den samme bestemmelse ventes indfert i Finland,
hvorefter Sverige alene ikke har denne bestemmelse.
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Tegn og signaler.

Sverige
50 §

1 mom. Da 3 i sarskilt fal erford-
ras till forebyggande av fara for person
eller egendom, skall férare av fordon
genom ljud- eller ljussignal eller pa an-
nat lampligt sétt vacka andra vagtra-
fikanters uppmarksamhet.

Fordonsforare, som &amnar sétta i
gang fran kanten av vag, svanga i vag-
korsning, vanda pa vag eller eljest sa
andra fordonets plats i sidled pa vag,
att fara eller hinder kan uppstd i trafi-
ken, skall till ledning fér andra vagtra-
fikanter genom korriktningsvisare €l-
ler utstrackande av arm eller pa annat
lampligt sétt i god tid tydligt angiva
den nya riktning, han @mnar taga. Efter
anvandning av korriktningsvisare skall
foraren tillse, att densamma upphor att
visa andring i korriktningen.

D& forare av fordon amnar stanna
eller hastigt nedbringa farten, skall han,
till ledning fér bakom kommande vég-
trafikanter, genom stopplykta eller ho-
jande av hand eller pa annat lampligt
sétt i god tid tydligt tillkdnnagiva sin
avsikt.

Betraffande tecken och signaler vid

Danmark

§39
Sk. 1 (del av). Nar det er ngdvendigt
for at afvaage fare, skal kerende ved
lyd- eller lyssignal eller pa anden hen-
sigtsmesssig made henlede andres op-
marksomhed pa faren.

Sk. 2 (del av). Ungdvendig eller hen-
synslgs signalgivning er forbudt.

Sk. 3. Tegn for andring eller angi-
velse af feadselretning skal gives, nar
som helst det er pakraevet som vejled-
ning for den gvrige faardsel. Tegn skal
sdledes navnlig gives ved svingning ind
i anden kgrebane, vending eller igang-
sagning fra kanten af kgrebanen. Teg-
net gives ved hjadp af retningsviser,
hvor anbringelse heraf pa keretgjet er
foreskrevet, og igvrigt ved, at en arm
rakkes vandret ud til den side, til hvil-
ken der skal svinges, eller, hvor dette
ikke kan ske, pa anden tydeligt synlig
og utvetydig made. Tegngivningen skal
vedvare, indtil igangsagningen eller
andringen af feardselsretning er pabe-
gyndt. Fareren skal pase, at brug af ret-
ningsviser ophgrer, nar den tilsigtede
mangvre er afsluttet.

Sk. 4. Kerende, der standser eller
hurtigt nedsagter hastigheden, skal
forud til underretning for bagfra kom-
mende ved tegn tydeligt tilkendegive
deres hensigt. Dette sker ved brug af
stoplygte, hvor anbringelse heraf pa
keretgjet er pabudt eller tilladt, og
igvrigt ved, at en arm rakkes i vejret,



Finland
20 8
1. Dar det for avvérjande av fara &r
av noden skall forare anvéanda ljud-
eller ljussignal eller pa annat lampligt
sétt vacka véagfarandes uppmarksamhet.

2. Forare, som amnar svanga i kors-
ning eller pa trafikled eller starta fran
vagbanans sida eller byta korfil eller
pa annat sitt forflytta sitt fordon i sid-
led, skall iakttaga sarskild forsiktighet
och da det ar nodigt for varnande av
ovrig trafik, med anvandande av dartill
avsedd anordning eller genom att strac-
ka ut armen &t sidan, i god tid angiva
at vilket hdll han amnar vanda. Dylikt
tecken fé&r dock icke givas sa tidigt, att
det kan giva anledning till missuppfatt-
ningar och givandet av tecken bor upp-
hora sd snart den avsedda mandvern
avslutats.

Genom att anvanda stopplykta, héja
handen eller forfara pd annat |amp-
ligt sétt skall han, likasd i god tid, upp-
marksamgora bakom honom kérande
pad att han amnar sakta farten eller
stanna.
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Norge
8 16
1. Kjorer skal varsle i tide med lyd-
eller lyssignal nar det er nodvendig for
a forebygge fare.

Varsling for andre formd samt uné-
dig eller hensynslos signalering er for-
budt.

Lyssignal ma ikke brukes pa en slik
méate at andre blir blendet.

2. Kjorer skal gi tegn nar han vil
— svinge i vegkryss,

— sette kjoretoyet i gang fra kanten av
kjorebanen,

— skifte kjorefelt, foreta omkj oring el-
ler av andre grunner vike til side fra
sin plass i kjorebanen.

Tegn skal vaxe tydelig og gis i god
tid. Tegn skal gis ved retningsvisere
hvis kjoretdyet har slike. Ellers skal
tegn gis med armene. For sving til
hoyre (venstre) strekkes hdyre (venst-
re) arm vannrett ut fra kjoretdyets side.

Hvis kjorer vil stanse eller hurtig
sette ned farten, skal han i god tid fér
bremsingen tar til gi tegn ved hjelp av
stopplys eller ved at en arm strekkes ut
fra kjoretbyets side med underarmen
loddrett opp.
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Sverige
omkdrning géller vad dérom stadgas i
47 8

2. mom. Inom té&ttbebyggt omréde far
ljudsignal givas endast da detta enligt
47 § eler 1 mom. hérovan erfordras vid
omkorning dler till forebyggande av
fara for person dler egendom.

Vad i detta moment stadgas galler
icke utryckningsfordon, d& det anvan-
des vid utryckning, och ¢ heller annat
fordon, da det anvandes vid edfara for
brandvasendets rékning eller av polis-
eller tullpersonal, lakare, barnmorska
eller veterindr i bradskande yrkesutov-
ning.

3 mom. Frén fordon, som enligt 3, 4
eler 7 8§ skall vara utrustat med ljud-
apparat av visst dag, far ljudsignal icke
givas med apparat av annat dag.

Vad sidlunda & stadgat géller icke
utryckningsfordon under utryckning.

4 mom. Avgivande av tecken eller sig-
nal fritager icke négon férare fran
skyldighet att forvissa sig om att av ho-
nom tillamnat fardsatt icke innebér
fara for andra vagtrafikanter.

Kommentar

Danmark
eller p& anden tydelig synlig og utvety-
dig méade.

Stk. 5. Tegngivning ved pisk alene er
ikke fyldestgerende.

Stk. 2 (del av). | bymasssigt bebygget
omrade ma lydsignal kun anvendes, nar
det e absolut pakreevet i forbindelse
med overhaling, jfr. § 36, stk. 3, eller
til afvaergelse af fare, jfr. dog om ud-
rykningskeretgj § 26, stk. 2.

Stk. 1 (del av). Det er dog en karen-
des pligt forinden brug af signal eller
tegn at forvisse sig om, at en tilsigtet
mangvre kan ske uden fare eller vee
sentlig ulempe for andre.

Principperne for tegngivning og signalgivning er stort set de samme i samtlige
lande. De danske og norske tekster giver de udferligste bestemmelser om, hvorledes
tegn skal gives. Der siges ogsd, at ungdig og hensynsigs signalgivning er forbudt.
Samme bestemmelse ventes foresldet ogsa i Finland.

Tyst trafik er indfert i samtlige lande, d. v. s. lydsignaler ma i tegtbebygget omrade
kun anvendes til afvaargelse af fare, eller nar det er pakraevet ved overhaling. | Norge
naevnes dog overhaling ikke i denne forbindelse.
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Finland Norge

Tegn skal senest opphdre nar den
varslede manodver er avsluttet.

3. Inom tatt bebyggt omrade &r det 1 (del av). | tettbygd strok ma lyd-
forbjudet att anvanda ljudsignal utom signal bare brukes ndr det er helt nod-
i fall som forutsétter i 9 8 1 mom. eller vendig for & forebygge fare eller skade.
dér det & av noden for avvérjande av
uppenbar fara.

4. Givande av tecken (eller signal) 3. Signalering eller tegngiving fritar
fritager icke forare fran skyldighet att  ikke kjorer for plikten til fullt ut & vise
forvissa sig om att tillamnad &tgard icke den i § 2 pébudte varsomhet og hen-
innebédr fara for andra vagfarande. synsfullhet, ogsd overfor den trafikk

som kommer bakfra

4. Denne paragraf gjelder ogsa forer
av sporvogn i den utstrekning det
hé ver.
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Belysning
Sverige
518

Da fordon under morker fores pa vég,
skall i 3—8 88§ foreskriven lykta vara
tand. P& bil och motorcykel skall sadan
lykta hallas tand aven vid fard pa vag i
tat dimma. Har sldpvagn kopplats till
bil, behover baklykta hdllas tand endast
pa slapvagnen eller, om flera sldpvag-
nar tillkopplats, pd den sista av dessa.
Skyltlykta behdver i fall, som har avses,
héllas tand endast pa bilen eller, om
tillkopplad slgpvagn enligt 21 § skall
vara forsedd med sddan registrerings-,
interims- eller saluvagnsskylt, som skall
foras pa bilen, endast pa dylik slapvagn.

| stéllet for stadgad lykta for sken
framd ma motsvarande parkeringslykta
anvandas pa vag, déar tillfredsstdllande
belysning & anordnad.

Danmark

40

Sk. 1. Ved kersel i lygteteendnings-
tiden skal de foreskrevne lygter holdes
teendt.

Pa flere sammenkoblede kearetgjer er
det kun ngdvendigt at holde baglygte
teendt bagest pa vogntoget og nummer-
pladelygte taendt ved vogntogets bageste
nummerplade.

Sk. 2 (del av)——pa fuldt op-
lyst ve] ma motorkeretgj kun benytte
positionslys.



Finland
21 8

1. Vid kérning i morker eller skym-
ning eller da sikten & begransad av
dimma, stortregn, snofal eller annan
orsak, skall:

a) i motorfordon anvéndas for dem
sarskilt foreskriven fjarr- eller nérbe-
lysning,

b) i annat motordrivet fordon och i
motorredskap framtill pa vardera sidan
pd samma hojd finnas anordning med
vitt eller gult ljus, vilken pa ett tillfreds-
stéllande sétt belyser kérbanan och vil-
ken &r inriktad sa eller vid kérning kan
inriktas s3, att den icke blandar, samt
baktill, eller d& fordonet har sldpvagn
eller slapfordon, baktill pa detta minst
en belysningsanordning med roétt sken,

c) pa héastfordon baktill p& vanstra
sidan finnas en r6d reflexanordning
med minst 7 centimeters diameter;
samt

d) cykel vara forsedd med anord-
ningar, SOm omnamnas i 33 § 7 mom.
(Framlykta, varjdamte bakhjulets sténk-
skarm bor vara vitmalad atminstone pa
en hdjd av 20 cm samt ha roda reflek-
torer.)

3. P& vég med tillfredsstallande be-
lysning ma& blandande ljus icke anvan-
das annat an for att giva kort signal,
dar sddan & av noden. Blandande ljus
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Norge
§ 17

1. Under kjoring i morke eller i usikt-
bart vaar gjelder folgende:

a) Motorkjoretéy skal ha forskrifte
messige lykter tent. Det ma ikke brukes
sa svakt lys at kjoreren ikke kan se
andre vegférende eller hindringer foran
kjoretdyet pa en avstand som er betryg-
gende i forhold til farten.

Pa fullt belyst veg skal det kjores med
parkeringslys. Hvis kjoretdyet ikke har
parkeringslys brukes nalys. Er det
regnvaa og morkt vegdekke ma det ikke
brukes svakere lys enn naxlys uten at
vegen er meget godt belyst.

Lys som er tillatt, men ikke fore-
skriftsmessig pabudt, sdsom sokelys,
groftelys, takelys og ryggelys méa ikke
brukes til andre formd enn de er be-
stemt for og ikke slik at de kan blende
andre.

b) Kjoretdy med hest eller annet
trekkdyr skal foran ha tente lykter eller
refleksanordninger som gir hvitt eller
gullig lys og bak ha tente lykter eller
refleksanordninger som gir rodt lys.

Hvis Kkjoretdyet foran eller bak bare
har en lykt eller en refleksanordning,
skal den vazre anbrakt til venstre.

C) Sykkelskal foran ha tent Iykt som
gir hvitt eller gullig lys. Lykten skal
vage festet til sykkelen og gi tilstrekke-
lig lys for kjoringen.

Den bakre del av bakskjermen skal
vage hvit og forsynt med baklys eller
refleksanordning som gir rodt lys.
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Sverige

Fordon som under morker ar upp-
stallt p&d vdg annorstades an & parke-
ringsplats, skall, sdvida tillfredsstallan-
de vagbelysning icke & anordnad, vara
forsett med belysnings- och reflexan-
ordning i enlighet med vad som &
foreskrivet, da fordonet fores under
morker pa vag; dock att skyltlykta, da
sadan finnes, icke behtver vara tand
och att i stéllet for stadgad lykta for
sken framdt motsvarande parkerings-
lykta f&r anvéandas. A sl&pfordon eller
efterfordon, som icke & kopplat till
bil eller traktor, skall darutdver finnas
belysnings- eller reflexanordning, som
utsénder eller reflekterar vitt eller gult
ljus framat.

Pa fordon fé&r icke begagnas blandan-
de ljus pa vag, dar tillfredsstallande be-
lysning & anordnad, eller vid mote
med annat fordon, eller nér fordonet
a uppstallt pd vag. Vid mote med for-
don skall avbléandning ske i god tid.

Pa fordon f& under fard icke framat
visas annat an vitt eller gult sken, s&
vida ¢ annat blivit i sérskild ordning
foreskrivet eller medgivet. Vad héar stad-
gas avser icke korriktningsvisare.

Danmark

Sk. 3. Forskrifterne i stk. 1 finder
tilsvarende anvendelse, nar karetg i
lygtetendingstiden er standset eller
parkeret pa kerebane, der ikke er til-
strakkelig oplyst; et standset eller
parkeret motorkgretgj ma kun benytte
positionslys, ogsd ved kortvarig stands-
ning, og andre keretgijer ma € heller
anvende blaendende lys. Frakoblet p&
hangs- eller satevogn samt pahangs-
redskab skal foruden med rgdt lys bag-
ud vexe afmagket med to hvide lys
fremad.

Sk. 2. Ved kersel pa vej, der er til-
strakkelig oplyst, ma blandende lys
ikke anvendes; pa fuldt oplyst vgf ma
motorkegretgj kun benytte positionslys.
Blandende lys ma ejheller anvendes
ved mgde med andet koretgj; nedblan-
ding skal ske i passende tid.

Sk. 4. Dei stk. 2 og 3 indeholdte be-
stemmelser om motorkgretgjs anvendel-
se af positionslys finder tilsvarende an-
vendelse pa traktor og andet keretgj,
der er udstyret med seglig positionslys.

Sk. 5. Anvendelse af anden belysning
og andre refleksanordninger end pa-
budt eller tilladt i naerveerende lov eller
i de i medfer af denne givne bestem-
melser er forbudt.



Finland

ma ¢ heller annorstédes anvandas vid
méte med fordon eller d& fordon stan-
nats pa korbana.

2. Motorfordon, som stannas pa vag
da sikten pa grund av otillracklig be-
lysning & begrénsad, bor anvéanda sér-
skilt foreskriven parkeringsbelysning
och annat fordon vara forsett med be-
lysningsanordning eller reflexanord-
ning med minst 7 centimeters diame-
ter, anbragt pd hogst 40 centimeters av-
stand frén fordonets omgransningslin-
jer och som kastar eller reflekterar vitt
eller gult sken framdt och rott sken
bakat.

4. | fordon fa&r icke, dar annat icke
finnes sdrskilt stadgat, anvandas belys-
ningsanordning, som Kkastar eller re-
flekterar annat &n vitt eller gult sken
framit och rott sken bakat.

0. Né&r véaderleksforhallandena det
forutsatta, far i bil i stallet for foreskri-
ven belysning anvéandas dimljus, som
uppfylla gallande foreskrifter. Da bil
befinner sig i rorelse f&r sokarljus en-
dast tillfaligt anvandas, savitt det icke
stér andra vagfarande.

Norge

3. Kjoretdy som er hensatt pd veg og
som ikke er tilstrekkelig belyst eller
opplyst, skal ha tent lys foran og bak,
eller vaxe forsynt med tilsvarende re-
fleksanordninger. Lyset ma ikke veae
blendende.

2. Kjorer skal ved méting i god tid
skifte fra fjernlys. Under kjoring etter
annet motorkjoretdy skal nearlys eller
parkeringslys brukes.

4. Kjoretoy md — bortsett fra inn-
vendig belysning — ikke vise annet enn
hvitt eller gullig lys forover og rodt lys
bakover, med mindre annet er searskilt
bestemt.

5. Refleksanordninger skal vasre god-
kjent av vegdirektoren.
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Kommentar

| ale lande skal den foreskrevne belysning vage teendt pa keretgj ved kersel i
merke. | Finland og Sverige er det tilladt at anvende parkeringslys pa vej, der er
tilstrakkeligt oplyst. | Danmark og Norge er anvendelse af parkeringslys direkte
pabudt i dette tilfadde.

De norske og finske tekster indeholder i denne forbindelse bestemmelser om den
belysning, der skal findes pa hestekeretgier og cykler. | Norge skal hestekgretg
have lygte eller refleksanordning, som lyser med hvidt dler gult lys fremad og radt
lys bagud. | Finland skal hestekgretgj bagpdi venstre side have red refleksanordning
med mindst 7 cm i diameter. | Danmark skal hestekaretgj fra 1. juli 1956 have mindst
to forlygter, som giver hvidt eler gult lys synligt mindst 150 m, mindst een baglygte
som viser radt lys synligt mindst 150 m og endelig to rede refleksanordninger. Fra
1. juli 1956 skal hestekgretgj i Sverige veae forsynet med savel forlygte som baglygte
og refleksanordning.

For cykel foredas i Norge (foruden forlygte) at den bageste del af bagskeamen
skal vage hvid og forsynet med baglygte dler refleksanordning, som giver radt lys.
| Finland skal cykel have forlygte, hvorhos bagsksamen bgr veare hvidmalet mindst
i en hgjde af 20 cm samt forsynet med rade refleksanordninger. | Danmark skal
cykel have forlygte med hvidt eler gult lys og bagpa red refleksanordning samt
fra og med den 1. juli 1956 refleksanordning, som enten skal besta af gult refleks-
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materiale pa begge sider af pedalerne eler anden refleksanordning, som bevasger
sig, né&r cyklen bruges. | Sverige skal cykel foruden refleksanordninger bagud fra
den 1. juli 1956 have baglygte, som viser radt lys.

Ogsd i Danmark har man overvejet at indfgre obligatorisk baglygte, men da man
der ikke i almindelighed anvender dynamolygte, men batterilygte, har man anset
krav om baglygte for at vaae for strengt. De bevagyelige refleksanordninger anses
for at vewe en anvendelig erstatning for baglygten. Spergsmalet om obligatorisk
baglygte har ganske vist vaaret droftet i Norge, men har ikke vaget genstand for
offentlig behandling. | Finland er tanken om obligatorisk baglygte afvist af hensyn
til bekostningen.

Karetgj, som i merke er parkeret pa vej, der ikke er tilstragkkelig oplyst, skal i
Danmark og Sverige have bade teendt belysning og refleksanordninger. De skaapede
krav i Sverige og Danmark er foranlediget af de erfaringer, man har haft med hensyn
til alvorlige ulykker, som er forarsaget af mangelfuld belysning pa parkerede kgre-
tgjer. | Finland skal motorkaretgj foruden refleksanordning have taendt parkeringslys
pa vej, hvor oversigten pa grund af utilstraskkelig belysning er begramnset. Andre
koretgjer skal have belysning eler refleksanordning. | Norge derimod er man ikke
gaet lamgere end til at foreskrive taendt belysning eler refleksanordning for alle
kategorier af keretgjer.
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Keretgjs belaesning.

Sverige
§52

1 mom. Pa fordon far icke gods lastas
eller personer placeras s3, att foraren
kommer att sakna nodig skt eler er-
forderliga mojligheter till mandvrering,
dler s3, att fara djest uppstar for per-
son eler egendom, dler s3, att trafiken
onddigtvis hindras dler stores.

2 mom. Om pa fordon foéres gods,
som skjuter utanfér fordonet framtill
eler mer @n 150 cm baktill, skall god-
sets yttersta de vara tydligt utmérkt
med flagga eller annan lamplig anord-
ning av gul och rod férg. Under morker
skall utmérkandet baktill ske med lykta,
om visar rott sken bakd och & d-
dorna.

3 mom. Finner polisman fordon vara
<A lastat, att fortsatt fard med fordonet
icke kan &a rum utan uppenbar fara
dler olagenhet, &ger han forbjuda sddan
fard, sA ock, dar forbudet icke efter-
kommes, hindra féarden. Polismannen
skal snarast méjligt underrétta veder-
borande forman om &tgérden.

Danmark

§41

Sk. 1. Personer eler gods ma ikke
vage anbragt pd en sddan made pa
koretgjet, a feoreren ikke har fri ud-
gt fremefter og til siderne, dler at
hans fri og uhindrede brug af betje-
ningsapparater og farerspejl indskram-
kes, at lygter dler tegngivningsappara-
ter dakkes, eler siledes, at det iovrigt
kan volde fare dler ulempe under
karden. Lasten ska veae anbragt se-
des, a den ikke forskyder g, fader af
eller volder unadig stgj. Ingen dd &f
koretgjet eler lasten ma dade pa ve-
banen, medmindre dette er uundgaeligt
og vejbanen ikke kan beskadiges derved.

Sk. 2. Under kersel med gods, som
rager ud over keretgjet, ska der ud-
visss salig forsgtighed; navnlig ma
det pases, at godset ikke ved drening
a karetgiet forulemper andre vefa
rende. Rager godsat fremfor keretgjet
eller mere end 150 cm bagud for dette,
skd dets yderste ende vage tyddigt d-
maaket; i lygtetemdningstiden skal -
maakning ske ved lygte, der viser hvidt
dler gulligt lys, hvis den vender frem-
ad, og radt lys, hvis den vender bagud.

Sk. 3. Justitsministeren kan fadt-
sHte bestemmelser om transport &f
genstande, der frembyder en saglig
fare for den offentlige sikkerhed, sdsom
sprangdtoffer, brandfarlige dtoffer, sy-
rer o. lign.



Finland
§ 22

1. Personer eller gods fa icke sa pla-
ceras i fordon, att olagenhet eller fara
uppstér for vagfarande eller sj, att de
pa sétt eller annat hindra fordonets
framforande, € heller s, att gods kan
fala eller slapa pa vagen eller annars
skada végen eller till denna hérande
anordningar.

2. Skjuter last eller anordning pa
fordon framtill eller baktill utanfér for-
donets omgransningslinjer skall den ut-
skjutande delens éanda foérses med en
tydligt synlig flagga eller lykta eller an-
nan lamplig anordning. | motorfordon
skall hérvid anvéndas, framtill en vit
eller gul och baktill en réd eller rodgul
minst 30 X 30 centimeter stor flagga
och vid morker, ljus eller reflektor av
samma férg.

3. Polisman &ger rétt hindra anvand-
ning av fordon, om det & sa lastat, att
det utgdr uppenbar fara eller olégenhet.

4, Betréffande lastning av motorfor-
don skall ytterligare iakttagas vad i 21 §
ar stadgat.
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Norge
§ 18

1. P4 kjoretdy ma personer eller last
ikke vere plasert dlik:

— at kjoreren blir hindret i & manovre-
re kjoretoyet,

— at fare eller skade opstar,

— at ferdselen blir unédig hindret.

Ingen del av lasten m& ligge utenfor
kjoretdyets sider. Dispensasion fra den-
ne bestemmelse kan gis, jfr. § 34
punkt 2.

Lasten ma vage bunnet fast eller an-
brakt slik at den ikke sleper pa vegen
og ikke kan forskyve seg, falle av eller
volde unddig stoy.

Kjoretoty ma ikke lesses dlik at det
blir sd baktungt at styringen blir
usikker.

2. Hvis kjoretdy forer last som stik-
ker ut foran eller bak, skal de ytterste
deler veare tydelig merket med et styk-
ke hvitt toy eller pd annen betryggende
mate.

3. Nér et kjoretoy sleper et annet,
skal slepetauet vaare tydelig merket som
angitt i punkt 2.
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Kommentar

Den indledende bestemmelse om at keretgj ikke ma belassses sdledes at hensynet
til feardselssikkerheden tilsidesadtes, findes i samtlige lande, skent noget uens ud-
formet.

Bestemmelser om udragende last findes i ale lovgivninger. | Sverige og Danmark
skal last, som rager fremad eller mere end 150 cm bagud veere tydeligt afmaaket. |
Sverige skal afmaakningen om dagen ske med flag eler anden anordning i gul og
rad farve. | Danmark skal lasten ogsd afmagkes, men det siges ikke, hvorledes det
skal ske om dagen. | marke skal afmagkning ske med lygte, som i Sverige skal vise
radt lys bagud og til siderne, i Danmark hvidt eller gult lys fremad og radt lys bagud.
| Finland skal lasten afmaakes med tydeligt synligt flag eler lygte eler anden
formdlstjenlig anordning. P& motorkeretgjer skal der anvendes hvidt dler gult flag
fremad og radt eler redgult flag bagud af sterrelse mindst 30 x 30 cm og i marke
skal anvendes lys eller refleksanordning i samme farve. | Norge er forskrifterne
knappe. Afmazrkningen skal ske med et stykke hvidt tgj eler pd anden betryggende
made. Man overvejer imidlertid at indfgre skaarpede bestemmelser. | praksis synes
dlerede nu de pd markedet vazrende refleksmaterialer i stor udstraskning at blive
anvendt.
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Kap- og veaddekarsel.

Sverige
8 53

Tavling med fordon far icke anordnas
pa vég utan lansstyrelsens tillstand. Gi-
ves tillstdnd, skall lansstyrelsen med-
dela noédiga foreskrifter till forebyg-
gande av fara och olagenhet for trafi-
ken och for dem, som bo eller uppe-
halla sig vid vagen, dvensom i &vrigt
vid tillstandet fasta de villkor, som kun-
na finnas pékallade.

Kommentar

Danmark
§ 43

Sk. 1. Cyklevaddelgh, bortset fra
vaaddelgb med cykler med hjadpemotor,
kan finde sted med politiets tilladelse;
denne skal bl. a. betinges &, at der ikke
keres pa cyklesti, og at start og oplab
foregdr uden ulempe for den gvrige
faardsel. Politiet kan forbyde tranings-
kersel pd visse vegje og visse tider.

Sk. 2. Med justitsministerens tilladel-
s kan

a) internationalt motorvasddelgb pas-
sere dansk omrade,

b) afholdes orienteringslgb og pree
cisionslgb med motorkaretgjer og cyk-
ler med hjadpemotor, forsavidt der ikke
heri indgér hastighedskonkurrencer.

Stk. 3. Al anden kap- og veeddekgrsel
pa ve er forbudt.

Sk. 4. Justitsministeren kan fastsete
bestemmelser om de sikkerhedsforan-
staltninger, der skal iagttages til be-
skyttelse af publikum og af |gbsdeltagere
ved kap- eller veeddekarsel udenfor vej.

| samtlige lande kraeves tilladelse til kap- og vesddekarsel pa vej.
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Finland Norge
§ 23. §19

Hastighetstavlingar med fordon fa an- Konkurransekjoring pa veg er for-
ordnas pa& vég endast pa villkor, som budt medmindre tillatelse er gitt av ved-
faststéllas av polismyndighet da till-  kommende myndighet, jfr. § 34, punkt 1.
stand att avstanga vagen fran annan tra-
fik erhallits, i stad av magistraten och
annorstades av lénsstyrelsen. For for-
don, vilkas hogsta tillatna hastighet &r
begrénsad enligt 26 §, fa dylika tavling-
ar icke anordnas.



Sterste tilladte vaggt og bredde.

Sverige Danmark
§ 54.

Anmeg kning:

Dette afsnit i de nordiske landes lov-
givninger er ikke taget op til behandling
i denne forbindelse, fordi indholdet falder
udenfor rammerne for denne oversigt.
Vedrgrende keretgjers bredde kan det
dog — salig a hensyn til turisttrafik-
ken — vege a interesse her a naevne,
at karetgiers starste tilladte bredde i
Sverige er 235, i Danmark 250, i Finland
230 og i Norge 220 cm. | samtlige lande
kan dispensation opnas efter ansggning.

Tilkobling af pahaengsvogn til motorkgretgj m. m.

§ 55.
Anmaa kning:
Dette emne er naamest af teknisk na-
tur, og man har derfor ikke ment at
burde medtage det her.

Last og passagerer pa motorkeretgj.

§ 57.
Anmaa kning:
Dette emne er naamest af teknisk na-
tur, og man har defor ikke ment at
burde medtage det her.



Finland

Norge
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Stgj deampning.

Sverige
58 §

Forare av motordrivet fordon skall i
gorligaste man behandla motorn s, att
den icke astadkommer storande buller
eller utslapper rok eller gas i sadan
mangd att oldgenhet darav uppstar. Ga
ser fran forbranningsmotor f& icke gi-
vas fritt avlopp.

Vid handhavande av gengasaggregat
och motorvarmare skall foraren tillse,
att fara for elds spridning icke uppkom-
mer. Vid slaggning skall glédande av-
fal behandlas pa ett ur brandsikerhets-
synpunkt tillfredsstallande sétt.

Bransleavfall &vensom fdrpackning,
vari bransle forvarats, far icke kvarlam-
nas pa vagen, g heller invid vagen, om
ordning och trevnad dérigenom stores.

Kommentar

Danmark
§ 49

Farer af motordrevet karetgj skal be-
handle motoren sdledes, at den ikke for-
volder uforngden stgj eller ungdigt ud-
vikler rgg, damp eller gasarter. Fri ud-
blassning ma ikke anvendes. Disse reg-
ler gadder ogsa for cykel med hjzlp-
motor.

Bestemmelserne er stort set ens. Den svenske tekst har forskrifter om anvendelse

af gasgenerator.
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Finland Norge
28 § § 22 (del av)

1. Agare och forare av motorfordon 3. Fri eksos og al unddig larm og rok
bor tillse, att fordon s& skétes och an-  er forbudt.
vandes, att det icke i hogre grad utslép-
per rok eller astadkommer buller.

2. Vid anvandning av tré- eller tra-
kolsfoérgasare skola om dem séarskilt ut-
fardade bestémmelser landa till efter-
réttel se.



Faadsel med cvkel.

Sverige
59 §

1 mom. D& motordrivet fordon eller
fordon for dragare nalkas eller sikten
& skymd, fa cyklande pa korbana icke
fardas i bredd, savida g trafikforhal-
landena dartill féranleda.

Cykling i bredd far g heller djest &ga
rum, om fara darigenom uppstar for
andra végtrafikanter, eller om 6vrig tra-
fik darigenom onddigtvis hindras eller
stores.

2 mom. Cyklande skall hélla bada
fotterna pa pedalerna samt atminstone
ena handen pa styret.

Cyklande far icke lata cykeln dragas
av annat fordon.

3 mom. Cykling 6ver gangbana far €j
ske direkt fran port eller passage, dar
sikten Gver gangbanan ar skymd.

4 mom. Pa cykel f&r icke samtidigt
fardas flera personer &n cykeln é&r
byggd for. D& cykeln forsetts med har-
for lampliga séten och erforderligt
skydd mot hjulekrarna, ma dock pa cy-
keln ytterligare férdas, om den som styr
cykeln fyllt 15 &r, ett barn under 10 &r,
eller, om han fyllt 18 &r, tva barn under
6 &r. | det sistnamnda fallet skall cy-
keln vara forsedd med tva av varandra
oberoende, effektivt verkande bromsar.

Danmark

§ 52

Sk. 1. Cyklister ma, ogsa pa cykel-
stier, hgjst kere to ved siden af hinan-
den, og den til venstre kerende skal, nar
der gives signal til overhaling, savidt
muligt holde ind foran eller bagved den
anden. Cykler med hjadpemotor méa
ikke kare ved siden af hinanden. Anga
ende cyklisters pligt til at benytte cy-
kelsti gadder bestemmelserne i § 32

Sk. 2. Cyklister er pligtige at beholde
mindst den ene hand pa styret og begge
fgdder pa pedalerne. Cyklister ma ikke
medfare anden cykel under kerslen el-
ler holde fast i anden cyklist eller kare-
tgj, herunder sporvogn, jfr. § 30, stk. 1.

Sk. 3. Det er forbudt at cykle pa for-
tov eller gangsti. Cykel skal traskkes
over fortov eller gangsti til eller fra
port og udkersel fra ggendom m. v. Cy-
kel ma ikke trakkes pa fortov eller
gangsti, hvor det kan veae til ulempe
for andre; traskkes cykel, ska igvrigt
reglerne for gdende felges.

Sk. 6. Pa en cykel ma ikke befordres
flere personer, end den er beregnet til.
Dog ma to bgrn under 6 & medtages
pa cyklen, nar der er indrettet saxlig
siddeplads med anordning, der yder
beskyttelse mod hjulegerne, og cyklis-
ten er en voksen person. Pa cykel med
hjad pemotor ma ikke medtages bgarn.



Finland
33 §

1. Pa vag, dar trafiken &r livlig, ma
cykel icke foras av person som g fyllt
10 ar.

2. Cyklande ma icke fardas bredvid
varandra p& korbana, dér vagen ar
smal, trafiken livlig eller sikten skymd
eller da annat fordon nalkas.

3. Cyklande skall halla bada fétterna
pa pedalerna och &minstone ena han-
den pa styrstdngen och far i trafik icke
gripa tag i annat fordon eller eljest |ata
sig dragas fram. Likasd &r det forbjudet
att pa cykel utféra konststycken.

4. Att kora eller leda cykel pa gang-
bana & forbjudet. Likasd &r det forbju-
det aftt korande passera gangbana, da
man frén gard kommer till vag och sik-
ten ar skymd.

5. Cykel, som & avsedd for en per-
son, far icke anvandas for frambeford-
ran av flera personer. Dock ma person,
som fyllt sexton &r, medfora ett barn
p& hogst tio &, om cykeln ar forsedd
med anordning for sadan befordran.
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Norge
§ 24

1. Sy klister skal kjore enkeltvis etter
hverandres. Nar kjoérebanen er tilstrek-
kelig bred, kan flere sykle ved siden av
hverandre pa hoyre side av kjérebanen,
men bare ndr trafikkforholdene er slik
at det ikke volder fare eller ulempe.

3. Syklist skal holde begge fotter pa
pedalene og minst en hand pa styret.

Syklist mé ikke holde fast i annen
syklist eller annet kjoretdy.

2. Det et forbudt & sykle pa fortau.
Det er ogsd forbudt & sykle over fortau
til og fra eiendom, selv om det er ser-
skilt kjorebane over fortauet. Sykkel kan
leies pa fortau hvis det ikke er til ulem-
pe for andre.

4. Pa sykkel ma ikke sitte flere per-
soner enn den er bestemt for. Syklist
som har fylt 16 &r, kan ta med ett barn
under 7 & nar barnet er plasert pa sea-
skilt sete og er beskyttet mot hjulekene.
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Sverige

Vid cykling fé&r icke med cykel be-
fordras gods, vars vikt Overstiger, i
frdga om cykel med tva hjul, 50 kg samt,
i frdga om cykel med tre eller flera hjul,
100 kg. Med cykel, som & huvudsakligen
avsedd for godsbefordran, ma dock, om
den, som styr cykeln fyllt 18 &r, beford-
ras gods intill en vikt av 75 kg for tvé
hjulig cykel och 150 kg fér cykel med
tre eller flera hjul.

Med fordon, som kopplats till cykel,
far vid cykling pa allméan vag, gata eller
annan allman plats icke befordras gods
med sadan vikt, att sammanlagda vik-
ten av gods pa cykeln och pa det eller
de fordon, som tillkopplats, 6verstiger
100 kg.

Med cykel eller fordon, som kopplats
till cykel, far vid cykling icke befordras
gods sa lastat, att bredden av fordonet
eller fordonen med last Overstiger, i
frdga om tvahjulig cykel utan tillkopp-
lat fordon 120 cm och ejest 150 cm.

Danmark

§ 52
k. 7. Pa cykel ma icke medfares
genstande, der vejer over 50 kg, er
mere end 3 m lange eller fylder mere
end 1 m i bredden; de ma ikke hindre
cyklisten i at have fuldt herredgmme
over cyklen eller i behgrig udferelse af
tegngivning. Cyklister ma heller ikke
medfgre genstande, der igvrigt er til
ulempe for den gvrige feerdsel. Justits-
ministeren kan fastssdte ssalige be-
stemmelser om sterste laengde, bredde,
hgide og vamt for genstande, der be-
fordres pa cykler, der er sazligt indret-
tet til varetransport, samt om péhaengs-

og sidevogne til cykler.

Sk. 4. Cykel, der henstilles, skal hol-
des forsvarligt afl&set.

Sk. 5. Barn under 6 & ma ikke cykle
pa vg uden at veare under ledsagelse og
kontrol af en person over 15 &r.



Finland

6. Med tvahjulig cykel fé&r frambe-
fordras hogst 50 kilogram gods samt
med trehjulig cykel eller slapvagn till
tvahjulig cykel hogst 100 kilogram gods.
Bredden av tvahjulig cykel, dess slap-
vagn eller last far icke overstiga 1,20
meter, och bredden av trehjulig cykel
icke 150 meter.

7. Cykel bor vara forsedd med &t-
minstone en effektiv. bromsanordning
eller, om cykel & avsedd for flera per-
soner eller for godsbefordran, tva sar-
skilda bromsanordningar, ringklocka
sasom ljudsignalanordning och vid an-
vandning i morker, framtill med lykta
med vitt ljus, som pa ett tillfredsstal-
lande sitt belyser vagen. Pa cykel och
dess slapvagn bora bakhjulets eller bak-
hjulens stankskérmar baktill vara vit-
malade &tminstone till en héjd av 20
centimeter samt forsedda med effektiva
roéda reflektorer.
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Norge

5. Sykkel skal ha signalklokke. Annet
varslingsapparat er forbudt.

Sykkel skal ha to bremser som virker
uavhengig av hverandre. Den ene brem-
sen skal veae hurtigvirkende bakhjuls-
brems.
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Kommentar

Sverige og Norge har ingen laveste aldersgramse. | Danmark ma bgrn under seks
& ikke cykle pa vg uden at vege under ledsagelse og kontrol af en person over
femten &r. | Finland ma barn under ti ar ikke cykle pa steerkt befaerdet vej.

Forbud mod at flere — eventuelt flere end to — cykler ved siden af hinanden og
pabud om at cyklist skal holde begge fedder pa pedalerne og mindst een hand pa
styret, findes i princippet i ale lovgivninger. Reglerne om antallet af personer og om
gods, som ma befordres pa cykel, er meget udferlige i Danmark og Sverige. Detail-
bestemmelserne er i det hele taget ssardeles varierende.

Det bar bemagkes, at det i Danmark er forbudt at medfare begrn pa knallert.

| denne forbindelse kan naavnes, at der i Danmark og Norge kraaves ansvarsforsik-
ring for knallert.
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Saaregler for gaende.

Sverige
60

1 mom. Géende skall, dar sa pakallas
for undvikande av fara eller olégenhet
for annan trafik iakttaga foljande:

a) Om gangbana finnes, skall denna
anvandas. Ar gangbana anordnad pa
vags bada sidor. skall foretradesvis den
hogra gangbanan anvandas.

b) Finnes cykelbana men ¢ gang-
bana, skall cykelbanan anvéandas. Foére-
tréadesvis skall darvid begagnas den del
av cykelbanan, som ligger langst fran
korbanan.

c) Finnes ¢ gangbana eller cykel-
bana, skall yttersta delen av véagen be-
gagnas, foretradesvis den pa& hogra
sidan.

d) Korbana skall passeras pa sarskilt
markerat 6vergangsstalle for gaende, dar
sadant finnes. | dvrigt skall passerande
Over korbana ske tvérs dver denna och
foretradesvis i anslutning till vagkors-
ning.

2 mom. Det dligger gdende att iakt-
taga sarskild forsiktighet vid betrédan-
de av korbana.

Gaende far € genom att onddigtvis
uppehdlla sig pa korbana hindra eller
stéra trafiken.

Danmark
53

Sk. 1. For gdendes faarden langs ad
vejene gadder feglgende regler:

a) Brugeligt fortov eller gangsti langs
en af vejens sider skal benyttes, hvis s&
dant findes.

b) Findes der cyklesti, men ikke for-
tov eller gangsti, skal i almindelighed
cyklestien anvendes.

c) lovrigt skal den yderste del af ko-
rebanen, fortrinsvis den i venstre side,
benyttes.

d) P4 kerebane og cyklesti ma géen-
de ikke faerdes mere end to ved siden &f
hinanden; de skal om forngdent vige til
side for anden faerdsel.

Sk. 2. Ved passage over kgrebane
eller cyklesti gadder fglgende regler:

a) Findes der i neerheden anlagt soa-
ligt fodgeengerfelt, skal dette benyttes,
sifremt der er kerende faardsel af no-
gen betydning.

b) Findes der ikke fodgangerfelt,
skal passage ske tvaas over kgrebanen,
fortrinsvis i tilslutning til vejkryds.

c) | aletilfadde skal den géende, in-
den han treeder ud pa kerebanen eller
cyklestien, udvise sexlig forsigtighed;
dette gadder navnlig, n&r géende tree-
der ud pa kerebanen foran eller bagved
holdene kearetgjier, herunder omnibus-
ser, der er standset i anledning af pas-
sagerers pa- eller afstigning.

d) Passagen skal, ogsa i fodganger-
felt, ske i sa hurtigt gédende tempo, som
forholdene tillader. Ved passage uden-
for fodgengerfelt skal der udvises sa-
lig hensyntagen til den kerende faardsel.



Finland
34 8

1. Gaende skall dar si pékallas for
undvikande av fara eller oladgenhet

a) anvéanda gangbana, dar sadan fin-
nes, eller om sddan icke finnes, yttersta
kanten av koérbana eller cykelbana samt

b) vid passerandet av korbana iakt-
taga sarskild varsamhet, samt, dar s&
dan finns, anvanda skyddsvagen. |
ovrigt skall passerande av kérbana, ske
tvars Over densamma.

2. Géende fé&r icke hindra 6vrig tra-
fik genom att onddigtvis uppehdlla sig
pa korbana eller dréjande passera den-
samma och ma ¢ heller, d& han ror sig
p& gangbana eller stannar pa den, stora
eller hindra 6vriga fotgangare.
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Norge
§ 25

1. Hvor det er fortau, skal gaende
bruke dette.

Hvor det ikke er fortau, eller hvor det
av annen grunn er nodvendig & ga i
kjorebanen, skal gaende holde seg sa
langt til siden som mulig og fortrinsvis
ga pa venstre side. | morke og i usikt-
bart vear skal venstre vegside brukes.

3. Det er forbudt a hindre eller for-
styrre ferdslen ved & stoppe opp eller
samle seg i klynge pa fortau eller i
kjorebane.

A8

4. Ved kryssing av kjérebane skal

gaende bruke oppmerket overgangsfelt
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Srerige

3 mom. Géende med borda, som pa
grund av sin storlek eller osnygghet é&r
till olagenhet for annan, som fardas pa
gangbanan eller cykelbanan, skall i stél-
let for sadan bana anvanda yttersta de-
len av korbanan, foretradesvis den pa
hoégra sidan.

4 mom. Marscherande trupp eller
procession skall, dar sa lampligen kan
ske, anvanda korbana och darvid sdvitt
méjligt fardas pa dennas vénstra del.
Procession av barn med hogst tva i
bredd bor dock anvanda gangbana, dar
sddan finnes.

5 mom. Skidakare skall, dar s lamp-
ligen kan ske, i stallet for gangbana be-
gagna yttersta delen av kdrbanan.

6 mom. Gaende bora sinsemellan via
till vanster.

Danmark

Sk. 3. Fodgaengeres ophold pa kere-
bane eller cyklesti ma igvrigt aldrig geo-
res mere langvarigt end tvingende ngd-
vendigt. Ventende sporvognspassagerer
ma tidligst treede ud pa& kerebane eller
cyklesti, umiddelbart far sporvognen er
néet frem til stoppestedet, og sporvogns-
passagerer skal forlade kerebanen sa
hurtigt, det er gerligt.

Sk. 4. P& fortov og gangsti ma ikke
medfegres genstande, som pa grund af
deres storrelse eller art er til vassent-
ligt ulempe for fardselen pa fortovet,
eller som kan volde de forbipasserende
skade. Det er dog tilladt pa fortov med
tilberlig hensyntagen til den g@vrige
faardsel at kare med barnevogn og rulle-
stol samt andet invalidekaretgj, der er
indrettet til fremdrift ved handkraft.

Sk. 5. Sluttet optog skal feardes pa
kerebanen og ma savidt muligt kun be-
nytte dennes hgjre side; der skal i lygte-
tandingstiden vaae afmeakning bagtil
i venstre side med lygte, der viser radt
lys bagud. Optog af bgrn ma dog faa-
des pa fortov, forudsat at de hgjst gar
to og to ved siden af hinanden. Optog
ma ikke ungdigt spearre for anden
feardsel.



Finland

3. | korsning, dar trafiken dirigeras
med trafikljus, far gdende 6verskrida
koérbanan vid gront ljus, dock aktande
sig for fordon, som i korsningen véanda
in pa den korbana han éverskrider. Vid
rott eller gult ljus far gdende passera
korbanan endast nér trafiken &r svag
och sdvitt det kan ske utan fara och
utan att medféra nagot slags ol&genhet
for fordonstrafiken.

6. Personer, som skida eller bara f6-
remal, vilka pd grund av sin storlek
eller osnygghet kunna vara till ol&gen-
het for andra, som férdas pa gang- eller
cykelbanan, skola anvanda kérbanans
yttersta del.

5. Festfolje, procession och annan
marscherande trupp bdr anvéanda kor-
banans hogra sida. Procession av skol-
barn med hogst tva i bredd far anvanda
gangbanan.

4. P& gangbana skall géende i allman-
het passera métande pa hogra sidan och
ga forbi framfor gaende till vanster.
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Norge

hvis sddant finnes i rimelig nserhet.
Finnes det ikke oppmerket overgang,
skal det gées rett over kjorebanen og
fortrinsvis ved vegkryss. Kryssing av
kjorebane skal ske i sd rask gangfart
som forholdene tillater.

Géende skal vise saxlig forsiktighet
nar de gar ut i eller ferdes i kjorebanen.

5. Hvor det ved holdeplass for spor-
vogn ikke er trafikkdy, ma ventende
passasjerer ikke ga ut i kjorebanen for
sporvognen er ved holdeplassen.

6. Prosesion skal gd i kjorebanen og
s vidt mulig pa hoyre side. Barn i
samlet tropp kan g& pa fortau. Prose-
gon skal ikke unddig sperre for annen
ferdsel.

7. Skilopere kan bruke den vegside
som etter forholdene er mest hensikts-
messig. Skiloper i gangfart kan bruke
fortau nar det ikke er til ulempe for
andre.

2. Géende som mates skal fortrinsvis
vike til hoyre for hverandre.
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Kommentar

De danske regler er udferligst. Der ma sdledes gaende ikke feades mere end to
ved siden af hinanden pa kerebane og cyklesti. | den danske tekst fremhaeves sarskilt
gadendes pligt til at iagttage forsigtighed, nar han traeder ud pa kerebanen foran eler
bagved holdende keretgjer, bl. a. busser, der er standset i anledning af passagerers
p& eler afstigning. Det er naamest af paadagogiske grunde, at man har fremhaevet
gadendes pligt til at iagttage forsigtighed i disse situationer.

Noget modstykke til den finske bestemmelse i § 34, stk. 3, om, hvorledes man skal
forholde dg til lyssignaler, findes ikke i de evrige landes faadselsregler for gdende.
Se herom i afsnittet om faardselssignaler.

| Danmark, Norge og Sverige skal fodgamgere fortrinsvis ga i vejens venstre,
respektive hgjre side, d. v. s. imod den korende fagdsel. | Finland har man tidligere
haft en tilsvarende bestemmelse, men den er nu ophaevet.
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Fexrdselssignaler.

Sverige
33 § vagmarkeskungorelsen (del av)

Trafiksignal, som anvandes for regle-
ring av fordonstrafik pa annan plats an
vid jarnvégskorsning i plan, vid férja
eller vid rorlig bro, skall hava signal-
ljus med fast sken i férgerna rétt, gult
och gront. Signalljusen skola anbringas
ovanfor varandra, det rdda oOverst och
det gréna underst.

Signalerna skola hava fdljande inne-
bord:

1. Rott sken skall betyda »Stopp»;

2. Gront sken skall betyda »Kor;

3. Gult sken, som visas jamte rott el-
ler gront sken, skall endast innebéara
varsel om att vaxling frén rott till gront
sken respektive fran gront till rott sken
& omedelbart forestédende.

§ 34 véagmarkeskungorelsen

Trafiksignal, som anvandes for att
hos fordonsforare pakalla forsiktighet,
skall visa gult, blinkande sken.

Trafiksignal, som avses i 33 § ma
visa gult blinkande sken under tid, d&
den icke anvandes fér reglering av for-
donstrafik.

Danmark
§ 49 Bekendtgerelse om vejafmarkning
m. v.

Sk. 1. Der anvendes rgdt lys, skif-
tende med grent lys, som kan — og efter
gront lys skal — suppleres med gult
mellemlys. Den rgde lanterne anbringes
pverst, derefter den gule lanterne og ne-
derst den grgnne lanterne.

Sk. 2. Redt lys betyder stop. Vefa
rende skal standse foran stoplinie eller
fodgangerfelt. Fotgangere skal forblive
pa fortov eller helle, forsavidt sadanne
findes.

Sk. 3. Grent lys tilkendegiver, at
passage af signalet (stoplinien) er til-
ladt, samt at krydsende trafik holdes
tilbage, jfr dog 88 50, stk. 1, og 51. | lys-
regulerede vejkryds kan der for grent
lys svinges til hgjre eller til venstre,
medmindre forbud mod svingning er
tilkendegivet ved semlig faardselstavie.
Det grgnne lys. andrer dog ikke den
svingende trafiks forpligtelser i hen-
hold til fardselslovens almindelige be-
stemmelser overfor ligeud kgrende og
gaende.

Sk. 4. Fast, gult lys, anvendt efter
grent lys og fer radt lys, tilkendegiver,
at ingen ma passere signalet (stop-
linien), for keretgiers vedkommende
dog herfra undtaget tilfadde, hvor kere-
tgjet er ndet sd langt frem, at stands-
ning ikke kan ske uden fare.

Sk. 5. Safremt fast gult lys anvendes
efter eller sammen med radt lys og fer
grant lys, tilkendegiver det, at signalet
snart vil skifte til grent, men signalet
(stoplinien) ma ikke passeres, far grant
Ivs vises.



Finland
18 § (del av)

4. | korsningar, déar trafiken regleras
med ljussignaler, géller

a) Gront ljus:

Fordon far, sdvitt korsningen i ovrigt
a fri, rora sig rakt frama samt &t ho-
ger eller vanster, sdvitt detta icke ge-
nom sarskilt mérke forbjudits. Svang-
ande fordon skall sérskilt akta fotgéng-
are, som pa skyddsvag Gverskrida den
korsande koérbanan samt den som
svanger till vanster, giva foretrade at
fordon som kommer fran motsatt rikt-
ning.

b) Gult ljus allena eller tillsam-
mans med gront eller rétt ljus:

Fordon som ndrmar sig korsningen
skall stanna och fordon, som befinner
sig i korsningen, avlagsna sig darifran.

c) Rottljus:

Fordon, som narmar sig korsningen,
skall stanna. Nar férutom rott ljus, gront
ljus brinner i form av en pil, f&r for-
don, sedan det stannat, under iaktagan-
de av sarskild forsiktighet och givande
foretrade & andra fordon och fotgang-
are, fortsdtta farden i pilens riktning.

d) Rott blinklj us:

Fordon skall fore korsningen stanna
helt och hallet, men far omedelbart fort-
sétta farden under iakttagande av vad
om ankomst till huvudled stadgats.

e) Gultblinkljus:

Fordon far fortsitta féarden under
iakttagande av nddig forsiktighet och
vad om korsningar i allménhet stadgats.

Norge
§ 26 (del av)

1. (del av).

Anvendes fargesignaler betyr:

a) Gront: »Vegen er frix.

b) Ro&dt: »Stopp».

c) Gult eller blinkende gront lys: for
trafikanter i den sperrede ferdselret-
ning »Vag klar»,

for trafikanter i den &pne ferdselsret-
ning: »Stopp»,

for trafikanter som er i krysset: »Ut
fra krysset».

2. Pategnet »Vegen er fri» kan en i
vegkryss ogsd svinge til hoyre eller
venstre.

3. Pategnet »Ut fra krysset» skal kjo-
rende som er i krysset, kjére ut fra
dette.

4. Bestemmelsene i punkt 1—3 gjel-
der ogsa for forer av sporvogn.

5. P& tegnet »Stop» ma gdende ikke
passere kjorebanen i den sperrede ret-
ning. Blir tegnet gitt med rédt lys kan
kjorebanen passeres men bare nédr ve
gen er helt fri og forholdene i enhver
henseende er slik at det kan skje uten
fare eller ulempe. Det ma vises salig
forsiktighet og hensyn sa den kjorende
trafikk ikke hindres.
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Danmark
§ 50 (del av)

Sk. i. Pilsignaler. | vejkryds med stor
venstre- eller hgjredrejende faardsel kan
den almindelige lysregulering suppleres
med een eller flere lysende pile, jfr. bi-
lag 12, anmaxkning 3. Pilene tilkende-
giver, at fremkarsel i den eller de an-
givne retninger er tilladt, selv om der i
ovrigt er redt eller fast gult lys. Ved
fremkarsel skal dog den svingende tra-
fik holde tilbage for eventuel tvargden-
de trafik over krydset.

Sk. 2. Fodgangersignalerne »ga og
»vent», jfr. 8 61, stk. 9. Nar den g&
ende fagdsel er af ikke ubetydelig ster-
relse, jfr. bilag 12, anmaxkning 2, kan
den amindelige lysregulering supple-
res med sadanne signaler. »Ga» tilken-
degiver, at gdende kan passere vejen ad
vedkommende fodgangerfelt. »Vent»
tilkendegiver, at fodgengere ikke ma
ga ud pa kerebanen, men befinder fod-
gangeren sig pa kgrebanen, skal han
fortsedte til den anden vejside eller
helle.

§ 53 (del av)

Sk. 1. Det ved den almindelige lys-
regulering i vejkryds anvendte signal
kan i perioder med nedsatt trafik om-
dtilles til advarselssignal med gult
blinklys. Sidstneevnte signal vil ogsa
kunne anvendes som eneste lyssignal i
saxligt farlige vejkryds, savel i som
udenfor bebyggelse.

Sk. 2. Gult blinklys (advarselssig-
nal) betyder saxlig forsigtig kersel og
angiver tillige, at der i krydset, uanset
fardselsintensiteten pd de forskellige i
krydset udmundende veje, ma péregnes
vigepligt overfor den fra hgjre side
kommende faardsel i henhold til faard-
selslovens § 37.. stk. 4, 1. punktum.



Finland Norge
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Kommentar

De svenske, her gengivne forskrifter om faardselssignaler angar kun kerende, mens
bestemmelserne i de gvrige lande ogsa gadder for gdende. (Vedrgrende Finland gives
anvisning herom i § 34, stk. 3, i det finske forslag).

| den danske lovgivning forekommer desuden bestemmelser om visse ssalige
signaler, som géende skal rette sg efter. | Finland og Sverige kan de lokale myndig-
heder opsadtte salige for gdende beregnede signaler, hvor det anses pakraevet, og
angive disse signalers betydning.

| det norske fordag forekommer ingen specielle bestemmelser om signaler for
gaende.

Visse uligheder forekommer ogsd igvrigt vedrarende faardselssignalernes betydning
0g anvendelse.
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Saaregler for motorcykler.

Sverige

Kommentar

Danmark
§ 50
Stk. 1. Motorcykler ma ikke kere ved
siden af hinanden.

Stk. 2. Tohjulet motorcykel uden
sidevogn <kal trakkes over fortov,
gangsti eler cyklesti til eler fra port
og udkgrsel fra gendom m. v.

Stk. 3. Motorcykel, der henstilles, skal
holdes forsvarligt aflaset.

Stk. 4. En passager pa en motorcy-
kels bagsede skal sidde med et ben pa
hver side af motorcyklen.

Stk. 6. Sidevogn til motorcykel, der
farste gang indregistreres efter den 1.
juli 1955, skal vere anbragt til hgjre for
motor cyklen.

Den danske bestemmelse om, at passager pd motorcykel skal sidde med et ben pa
hver side af motorcyklen, er betinget af sikkerhedshensyn og er aktualiseret af den
meget betydelige scootertrafik. Tilsvarende regel findes ikke i de avrige lande.
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Finland Norge



Kapitel I1V. Vasentlige forskelle i de nordiske landes
feardselsregler.

Det fremgér af deni kapitel 111 anfarte
oversigt over faxdselslovgivning m. m.
og bemazkningerne i forbindelse med de
forskellige afsnit, at de nordiske landes
feardselsregler pa visse omréder i reali-
teten er i temmelig god overensstemmelse
med hinanden, selv om formuleringen er
forskellig. At en sddan forholdsvis god
overensstemmelse er opnaet, ma i ikke
ringe grad tilskrives det samarbejde,
som hidtil har fundet sted mellem de
nordiske lande pad det omhandlede om-
rade. Den betaankning om fadles nordiske
faadselsregler, som blev udarbejdet i
Helsingfors i 1951, og som er omtalt i
kapitel 11, har slledes vaaret grundlag for
lovgivningsarbejdet i de pagaddende
lande.

Det ma i denne forbindelse ogsa be-
magkes, at de finske og norske sagkyn-
dige, som har deltaget i komiteens
arbejde, efter at have beskaftiget €g
med de nye danske og svenske faardsels-
regler, pa flere punkter overfor de
respektive regeringer har fremsat for-
slag om andringer i lovforslagene for at
bringe disse i neamere overensstemmelse
med de i Danmark og Sverige alerede
gaddende bestemmelser.

Selv om der sdledes vil blive tilveje-
bragt en forholdsvis god overensstem-
melse mellem de fire nordiske landes
feardselsregler, safremt Finland og Norge
vedtager de foreliggende forslag, vil der
dog stadig vazre visse vassentlige forskelle,
som vil kunne skabe usikkerhed i den

internordiske trafik og derfor ogsdé udger
en fare for trafiksikkerheden. Til denne
art af forskelle har komiteen ment i
forste rakke at burde henregne fglgende
bestemmel se:

Karetgjers plads pa kerebanen

(se sde 42).

Den mest iginefaldende og set ud fra
et trafiksikkerhedssynspunkt mest be-
tydningsfulde forskel imellem de nor-
diske landes bestemmelser om kgre-
tgjers plads pa kerebanen bestdr sa
absolut i, at Sverige i modsagning til
Danmark, Finland og Norge har venstre-
kersel. De gvrige forskelle mellem be-
stemmelserne i dette afsnit ma i denne
sammenhang anses for a vege &
mindre vaesentlig betydning.

Mgede og overhaling (se side 60).

Det bar her bemaaxkes, at der i Dan-
mark og Sverige er forbud mod over-
haling foran dler pa fodgeengerfelt, i
Sverige dog kun nar det drejer Sg om et
felt, der er ubevogtet og tydeligt marke-
ret. | det finke fordag bestemmes, at
man ikke ma overhale et keretgj, der
holder ved et fodgengerfelt, uden at
man farst standser op og forvisser sig
om, at overhalingen ikke medferer fare
for de evrige vejfarende.

Der er ogsa vasentlige forskelle, nar
det drejer 9g om pligten til at give over-
halingssignal. Der er i de gvrige nordiske
lande ikke som i Sverige ubetinget pligt



til at give saddant signal. | det norske
fordag naevnes overhalingssignal over-
hovedet ikke, medens det i Danmark og
Finland er foreskrevet, at der skal gives
signal, hvis dette efter forholdene er
ngdvendigt.

| Danmark og Norge findes ikke som i
Sverige en anvisning, hvorefter den, der
bliver overhalet, ber give svarsignal. |
Finland skal der afgives svarsignal, hvis
der er afgivet overhalingssignal.

Vigepligt (se sde 66).

Den i Sverige eksisterende obligato-
riske pligt for ferere af motorkaeretgjer
til at standse, inden de kerer over eller
svinger ind pa en hovedvej har ikke noget
modstykke i de evrige landes regler.
Denne forskel mellem de svenske og de
andre nordiske landes bestemmelser ma
anses for den i denne forbindelse mest
iginefaldende og betydningsfulde for-
skel.

Ved fastsadtelse af vigepligt i andre
tilfadde, end hvor den ene ve er hoved-
vej, har ale de fire nordiske lande fulgt
det i anneks 2 til Genévekonventionen
anfarte princip om forkerselsret (se side
10). | Danmark og Norge har man des-
uden den regel, at den, som fra en ve
med ringe faardsel kerer ind pa eller over
en mere betydende vej, i rimelig udstrask-
ning skal lade feadselen pd den starre
veg passere ferst. En sddan bestemmelse
findes ikke i Finland og Sverige, men i
disse lande foreskrives pligt til at udvise
saalig forsigtighed i sddanne tilfadde.
| Danmark, Finland og Norge har man
bestemmelser, hvorefter der er vigepligt
for den, som kerer ud fra eendom,
parkeringsplads e€ller lignende steder.
Tilsvarende bestemmelser findes ikke i
Sverige.

Det bgr endvidere i denne sammen-
hang bemaxkes, at der i Norge ikke er
foreskrevet nogen pligt for motorkarende
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til at standse for at lade fodgeangere
passere til eler fra holdende sporvogne.

Belysning (se side 82).

De danske og svenske bestemmelser
om belysningen pa keretgjer, som i
merke er standset eller parkeret pd kere-
banen, indebager, at der pa ale kere-
tejer skal findes bade lygter og refleks-
anordninger, medens der i Norge kun
kreeves enten lygter eller refleksanord-
ninger. | Finland skal der ifage fordaget
kun for motorkaretgjer kraeves lygter og
refleksanordninger, og for andre kare-
tgjer lygter eller refleksanordninger.

Kun i Sverige er rad baglygte fore-
skrevet for cykler (fra og med 1. juli
1956). | Norge kreeves enten baglygte
dler refleksanordning, medens der |
Danmark og Finland blot kraeves visse
refleksanordninger bagud.

| Danmark skal et hestekaretgj (fra og
med 1. juli 1956) have mindst to for-
lygter samt sdvel en rgd baglygte som
to refleksanordninger. De tilsvarende
bestemmelser foreskriver i Sverige en
forlygte, en rad baglygte og refleks-
anordning (fra og med 1. juli 1956), i
Norge lygte eller refleksanordning bade
foran og bag pd og i Finland kun
refleksanordning bag pa

Karetgjers last (se side 88).

De for faardselssikkerheden vigtige be-
stemmelser om afmagkning af gods, der
rager ud, er forskellige fra land til land.
| de danske bestemmelser om afmaak-
ningen om dagen af udragende gods fore-
skrives kun, at afmaakningen skal vaare
tydelig. | Finland foreskrives et flag,
som skal vaze let at se, og i Norge skal
godset afmagkes med hvidt stof eller pa
anden betryggende méde. Efter de
svenske bestemmelser skal afmaakning
om dagen foretages ved hjadp af et flag
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dler anden anordning i gule og rade
farver.

Om afmagkningen i lygtetendings
tiden er det i Sverige foreskrevet, at den
skal foretages med en lygte som lyser
redt bagud og til siderne. 1 Danmark
kraaves gult lys fremefter og redt lys
bagud. | Finland er det foresldet, at
motorkeretgjer skal vaxre forsynet med
lys eller refleksanordning og andre kare-
tgjer med lygte dler anden passende
anordning. | det norske fordag findes
ikke forskrifter om, hvorledes godset
skal vexe afmaaket i marke.

Foruden de ovenfor naevnte forskelle i
landenes faadselsregler findes der visse
forskelle, som ganske vist ikke kan anses
for at vexe af en sadan karakter, at de
udger en fare for faardselssikkerheden,
men som skaber forvirring og uorden i
fagdselen, fordi personer, som faardes
udenfor hjemlandet, ofte er ukendt med de
fremmede regler. Sadanne forskelle finder
man i fglgende regler:

Kgrehastigheden (se side 52).

| princippet findes kun den forskel
mellem pa den ene side Danmark, Fin-
land og Sverige og pa den anden side
Norge, at det sidstneevnte land har en
generel hastighedsgranse for ale dags
karetgier, nemlig 70 km/t., medens der i
de andre lande ikke findes nogen generel
begramsning udenfor taetbebyggede om-
rader. Af de eksisterende forskelle af
mere speciel art, som vil kunne medfgre
usikkerhed i trafikken, skal man naavne
falgende:

| Finland og Norge foreskrives det, at
hastigheden ikke ma vare starre, end at
keretgjet kan bringes til standsning inden-
for en bestemt del af den frie vejbane
foran keretgjet. Tilsvarende bestemmel-
ser findes ikke i Danmark og Sverige.

| Danmark og Norge er kgrehastig-
heden for motorvogne, hvis totalvegt
overstiger 3500 kg, begramset til 60
km/t. | Finland er den sterste hastighed
for busser og visse andre keretgjer be-
gramnset til 70 km. | Sverige er den til-
ladte maximalhastighed for busser og
lastbiler med en totalvagt a over
2 500 kg fastsat til 60 km/t.

| teet bebyggede omrader er den hgjeste
lovlige hastighed i Norge 40 km/t. og i
Sverige 50 km/t. for alle dags keretgjer,
medens der i Danmark og Finland ikke
er nogen generel hastighedsbegramsning
for feardselen i sddanne omréader. | Dan-
mark péhviler det dog fereren ved
kersel i tedttere bebygget omrade at
holde en efter forholdene passende lav
hastighed. | Finland er der kun hastig-
hedsbegramsning, safremt en hgjeste
hastighed er angivet pa opsatte vej-
tavlier. | samtlige lande har man for
visse vejstrakninger fastsat en saalig
begramsning af hastigheden, men dette
er dai amindelighed angivet ved hjadp
a vejtavler. | Norge findes en tillegs-
bestemmelse, hvorefter hastigheden i
tast bebygget omréde ikke ma vaxe
starre, end at karetgjet kan standses pa
en bremselamngde af hgjst 12 m.

Jernbaneoverkgrsler (se side 34).

Den svenske bestemmelse om, at
hastigheden indenfor en afstand af 50 m
fra en jernbaneoverkarsel ikke ber vage
over 40 km/t. -- hvilken hastighedsbe-
gramsning ikke er markeret ved vej-
tavle — har ikke noget sidestykke i de
andre landes lovgivning. Safremt man
i de andre lande anser en begramsning
af hastigheden ved en jernbaneover-
karsel for ngdvendig, angives dette i
hvert enkelt tilfaedde ved hjadp af en
vejtavle.

Ogsa den danske bestemmelse om, at
vejfarende skal standse mindst 5 m



foran radt lyssignal er uden sidestykke i
de gvrige landes lovgivning.

Forpligtelser ved faxdselsuheld

(se side 38).

| Danmark og Norge er der pligt til at
gere anmeldelse til politiet om den skete
skade. | Danmark skal fareren snarest
muligt gare sddan anmeldelse, hvis der
ingen er tilstede, som kan modtage de
kreevede oplysninger. | Norge skal den
skadevoldende under samme forudssd-
ning geare anmeldelse til politiet senest
i lgbet af 24 timer. | Finland og Sverige
er der ingen pligt til at gere anmeldelse
til politiet, men der er i disse lande —
ligesom forgvrigt ogsd i Danmark og
Norge — en amindelig pligt til at tage
de forholdsregler, som uheldet giver
anledning til, samt til at opgive navh og
bopad.

| det finske fordag findes en bestem-
melse, hvorefter enhver farer har pligt
til at befordre en tilskadekommen, nar
dette er ngdvendigt.

Fri passage for visse trafikanter

(se side 32).

| dle fire landes bestemmelser er det
palagt de vejfarende at give fri passage for
udrykningskeretgjer, nar disse tilkende-
giver g ved signaler. Efter det norske
fordag skal den vejfarende desuden altid
standse, medens han ifdge de i Danmark
gaddende bestemmelser kun behgver at
standse, nar dette er forngdent.

Kun den danske lovgivning indeholder
et forbud imod at fdge nsamere end
100 m efter udrykningskaretg;j.

Anvendelse af ferdselsbaner

(se side 40).

Bestemmelserne i dette afsnit er noget
forskellige hvad angdr placeringen af
cykler med hjedpemotor pa kerebanen.
| Norge er det forbudt at kere pa cyklesti
med cykel med hjedpemotor. | Danmark
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skal kersel pa sadan cykel udenfor by-
maessigt bebygget omrade ske pa cyklesti,
men i bymaessigt bebygget omréde pa
kerebane. Tilsvarende bestemmelser fin-
des ikke i Finland og Sverige, men da
cykler med hjadpemotor i disse lande
regnes for motorkaretgier, skal de —
safremt andet ikke er saaligt foreskrevet
—- keres pa karebanen.

Faardsel med cykel (se side 98).

De indskreankninger, som i Danmark
og Finland er gjort i barns adgang til at
faades aene pa cykel (mindste alder
henholdsvis 6 og 10 &r) findes ikke i de
andre landes bestemmelser.

Feadselssignaler (se side 110).

De fire landes bestemmelser om faad-
selssignaler, der igvrigt er overensstem-
mende, adskiller sig fra hinanden derved,
at signalerne i Danmark, Finland og
Norge gedder for sivel keretgjer som
fodgamgere, medens de i Sverige ikke
gadder for fodgengere.

Efter det finske fordag pataenker man
at indfere radt blinklys, som skal betyde,
at et karetgj far krydsning skal standse
men straks ma fortsadte kerselen under
iagttagelse af hovedvejsreglerne.

| alelandene findes saalige fodgenger-
signaler, som stort set har samme betyd-
ning.

Endelig findes i de nordiske landes
feardselsregler nogle forskelligheder, som
p& den ene side ganske vist ikke er til
direkte besvax i den nordiske samfaardsel,
men som pa den anden side synes at veae
ganske umotiverede. Hertil harer f. eks.
bestemmelserne om standsning og parke-
ring (se side 72).

Der er temmelig stor forskel pa de
afstande fra vejkryds og fodgangerfelt,
hvor parkering ikke ma ske. | Norge er
denne afstand fra vejkryds 4 m i tag be-
bygget omrade og €llers 20 m. | Finland
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er gransen 5 m samt i Danmark og
Sverige 10 m. Forsavidt angar fodgaenger-
felt ma standsning eller parkering i
Sverige ikke finde sted indenfor en &-
stand af 10 m, medens parkering i Norge
og Finland ikke ma& ske indenfor en
afstand a 2 henholdsvis 4 m fra fod-
gangerfeltet. Efter de danske bestem-
melser ma parkering ikke ske indenfor en
sadan afstand foran et fodgangerfelt, at
oversigten derved forringes.

| Danmark og Norge er det udtrykke-
ligt foreskrevet, at dbning af vogndere
samt ind- og udstigning skal foretages
p& en sddan made, at det sker uden fare
for faxdselen. Selv om der i de andre to
landes bestemmelser ikke er optaget for-
skrifter derom, vil uagtsom &bning af

en bilder dler uagtsom ind- og udstig-
ning der blive betragtet som manglende
papasselighed i faadselen eler som en
hindring eller forstyrrelse af denne. For-
skellen mellem pa den ene side de danske
og norske bestemmelser og pa den anden
side de finske og svenske er sdledes pa
dette punkt kun af formed art.

Det skal sluttelig bemaakes, at et
ngjere studium af lovteksterne viser, at
de i samme afsnit optagne tektser kan
indeholde forskelligheder, som kunne
henferes til alle de ovenfor anferte kate-
gorier. Komiteen har imidlertid ikke
ment her i enkeltheder at burde gere
rede for ale sadanne forskelligheder.



Kapitel V. Farer og ulemper pa grund af de eksisterende
forskelligheder i landenes faardselsregler m. m.

Komiteens opgave omfatter blandt
andet at give en redegerelse for de farer
og ulemper, som forskellighederne i de
nordiske landes feadselsregler ma an-
tages at medfgre for den internationale
trafik. For at fa et overblik over de
herskende forhold har komiteen dels
sggt at danne sig et indtryk af udvik-
lingen og omfanget af trafikken mellem
de nordiske lande (bilag A) og des
ladet sagkyndige ved statens trafik-
sakerhetsrad i Sverige pa grundlag af
materiale fra samtlige nordiske lande
lave en opstilling over og foretage en
analyse af arsagerne til de i &ret 1954
indtrufne ulykker i de forskellige nor-
diske lande, som nordboer af forskellig

nationalitet har veget indblandet i
(bilag B).
Den i bilag A omhandlede under-

segelse vedragrende hyppigheden af nord-
boers rejser mellem de nordiske lande
omfatter arene 1947 og 1949—54 og er
udarbejdet pa grundlag af oplysninger
afgivet af generaltullstyrelsen, jarn-
vagsstyrelsen og statens utlidnnings-
kommission i Sverige. Undersagelsen er
af praktiske grunde begranset til at
omfatte det samlede antal nordiske
motorkeretgier, som i de ar, under-
sggelsen omfatter, har passeret Sveriges
gramser, og det totale antal rejser, som
er foretaget mellem Sverige og de gvrige
nordiske lande.

Undersagelsen viser, at rejsestrgmmen
mellem de nordiske lande i den seneste
6-ars periode er steget staakt. Denne
stigning har vexret saalig igjnefaldende
efter afskaffelsen af pastvangen i 1952
og efter de gvrige lettelser for samfaard-

selen indenfor Norden. Det totale antal
motorkeretgjer, som har passeret Sveriges
gramnser, er sdledes firedoblet i Igbet af
de sidste 6 ar (se side 139) fra 392 000 i
1949 til 1 584 000 i 1954. Trafikken over
den finske gramse udviser den sterste
stigning, idet antallet af motorkere-
tgjer, som har passeret denne gramse,
naesten er tidoblet (51000 i 1949 og
489 000 i 1954). Automobiltrafikken
mellem Norge og Sverige er dog den
mest intensive. | 1954 passerede sdledes
ikke mindre end 813 000 keretgjer over
den norsk-svenske greamse mod 222 000
i 1949. Trafikken mellem Danmark og
Sverige er steget mindst. Antallet af
motorkaretgjer, som er overfart mellem
disse lande, er vokset med 135 pct. i
Igbet af de 6 & (119000 i 1949 og
282 000 i 1954).

Stigningen i antallet af rejser er ogsa
meget stor, idet disse i lgbet af de sidste
6 & er mere end fordoblet. Stigningen
har vexet omtrent ensartet for ale
landenes vedkommende. Det samlede
antal ind- og udrejser mellem Sverige og
dets nordiske naboer var i 1954 ndet op
pa ikke mindre end 13 196 000. Hertil
kommer desuden det ret betydelige
antal direkte rejser, navnlig mellem
Danmark og Norge, men ogsd mellem
Norge og Finland.

| denne forbindelse er det af salig
interesse at konstatere, at den store
stigning i rejsehyppigheden overvejende
falder pa landevejstrafikken. Dette kan
blandt andet ses af den pa side 137
anforte tabel vedrgrende jernbanetrafik-
ken over visse gramsestationer. Jern-
banetrafikken over Charlottenberg steg
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sdledes i 6-&s perioden med 45 pct. og
trafikken over Korng6 med 54 pct.
Forholdet mellem landevejs- og jern-
banetrafikken er illustreret i bilag A
(diagram 111).

Det er vanskeligt at stille en prognose
for udviklingen i den internordiske
trafik. Man ma pad den ene side regne
med, at der et sted findes et magnings-
punkt, som til en vis grad kan standse
opgangen i udviklingskurven. P& den
anden side m& man tage i betragtning,
at antallet af motorkeretgjer sikkert
yderligere vil stige veesentligt, og at
motorkaretgjer i stadig stearre udstraek-
ning vil blive anvendt ved rejser udenfor
landets egne gramnser.

Det kan her nsevnes, at de danske
motororganisationer overfor komiteens
danske gruppe har oplyst, at mange
danskere, som har til hensigt at foretage
feriergjser til udlandet pr. automobil,
0og ogsa andre rejsende fra kontinentet,
afholder sig fra at rejse til Sverige pa
grund af venstrekarslen. Man ma antage,
at automobiltrafikken mellem Sverige
og de gvrige nordiske lande vil foreges
yderligere, hvis trafiksystemerne i Nor-
den bliver ens.

Pa grund af de mange forhold, der ger
sg gaddende, nd&r man skal sdille en
prognose vedrgrende udviklingen &f tra-
fikken i Norden, har komiteen ikke ment
at burde udtale sg herom. Hvis udvik-
lingen fortsat bliver som i de sidste 6 &r,
vil dette medfegre, at omkring 6 000 000
motorkeretgjer vil passere de nordiske
gramser i 1960, og at antallet af gramse-
passager  betydeligt  vil  overstige
20 000 000.

Man mé& under alle forhold regne med
en betydelig rejsestram mellem de nor-
diske lande. | samme grad, forskellig-
hederne i landenes fagrdselsregler med-
farer farer og ulemper for den internor-
disketrafik, vil farerne og ulemperne blive
starre og starre med trafikkens udvikling.

Det ma ogsa tages i betragtning, at
man ma forvente en stagk udvikling
ogsd af den internationale gods- og per-
sontrafik pa landevejene, og at et forgget
antal motorkaretgjer fra udlandet derfor
vil komme til at kere i, hvad komiteen
i gn betankning af 9. januar 1953 har
kaldt for det fadles nordiske carnet-
omrade.

For at kunne bedgmme de farer og
vanskeligheder, som forskellighederne i
feardselsreglerne kan medfare, har det,
som det i begyndelsen af dette kapitel er
antydet, vist sig formalstjenligt at under-
sage omfanget og beskaffenhed af de
trafikulykker i de nordiske lande, i
hvilke fremmede nordiske statsborgere
har vaaet indblandet. Den undersggelse,
som sagkyndige ved statens trafiksaker-
hetsrdd i Sverige p& komiteens foran-
ledning har foretaget, omfatter kun et ar
(1954) og bygger pd statistiske oplys-
ninger om de fardselsuheld, som politiet
har haft til undersggelse. For med starre
sikkerhed at kunne bedgmme de for-
skellige faktorers medvirken ville det
have veget af betydning, om man havde
kunnet foretage en analyse af sadanne
ulykker og éarsagerne hertil igennem en
laengere periode og pa grundlag af et
mere udtemmende materiale. En sadan
undersggelse ville imidlertid have taget
meget lang tid og er derfor ikke fore-
taget.

De sagkyndige mener imidlertid ogsa
af det nu bearbejdede, mere begramsede
materiale at kunne Kkonstatere visse
tendenser (jfr. bilag B).

Det fremgar of redegerelsen vedrg-
rende de ialt 1 086 uheld, der er under-
sggt af politiet, og i hvilke motorfarere
fra et andet nordisk land end det, hvori
uheldet er sket, har vaxet indblandede,
at den fremmede farer i 726 tilfadde eller
i to tredie del af tilfaddene har vaxet
hovedarsag til ulykken €ler medvir-
kende &rsag til denne. Endvidere viser



det anferte tabelmateriale vedrgrende
de fagdselsuheld i Danmark, hvori
svenske farere har vexret indblandede,
at disse har vearet hovedérsag eller med-
virkende arsag til uheldet i 65 pct. af
tilfaddene, og at svenske motorfarere ved
de trafikuheld, som de har vaxet ind-
blandet i i Finland, har vaxet hoved-
arsag eller medvirkende arsag til uheldet
i 80 pct. af tilfeddene. | Sverige, hvor
samtlige fremmede nordiske farere kom-
mer fra lande med et andet trafiksystem,
har danskere vaxet hovedarsag eler
medvirkende arsag til 75 pct. af de
uheld, i hvilke de har vaeret indblandet,
finner til godt 75 pct. og nordmaand til
godt 60 pct. (Materialet vedrgrende
uheld i Norge udviser en anden fordeling,
hvilket antagelig har salige forklaringer,
hvortil komiteen vil vende tilbage).

De navnte uhelds forekomst i Dan-
mark, Finland og Sverige skulle kunne
forklares ved, at ukendtskab til de for-
skellige nationale szaregler og usikker-
hed i et fremmet trafiksystem (hojre-
eler venstrekgrsel) i adskillige tilfedde
farer til, at den fremmede bilist har
vanskeligheder ved at tilpasse sig tra-
fikken i et andet land og derfor oftere
bliver &rsag til uheld end bilisten i hjem-
|andet.

Ved en naamere analyse af arsagerne
til uheld er de sagkyndige ndet frem til,
at af de 726 tilfadde, hvor fremmede
nordiske ferere har forvoldt uheld, er
287 tilfadde (39,6 pct.) forvoldt af ferere
fra et land med andet trafiksystem pa
grund af manglende overholdelse af de
gaddende regler om henholdsvis hgjre-
og venstrekarsel (gruppe A i tabel I,
bilag B). Hvis man hertil lagger de til-
fadde, hvor det forhold, at man ikke er
vant til at feades i det andet lands
trafik, efter de sagkyndiges mening ma
antages at have medvirket til uheldet
(ialt 154 tilfadde opfert under gruppe B
i tabel I, bilag B), f& man et samlet
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antal uheld pa 441, d. v. s. 61 pct. & dle
ulykker, som er forvoldt af fremmede
nordiske motorfarere.

Forbindelsen mellem ulykkesarsager
og forskellige trafiksystemer indenfor
gruppen B er vanskelig at pavise, hvor-
for bedgmmelsen er pramet a én vis
usikkerhed. Komiteen mener sig imidler-
tid berettiget til at antage, at henimod
halvdelen af samtlige ulykker i 1954, for
hvilke fremmede nordboer bager ansva-
ret, mere eler mindre skyldes manglende
overholdelse af de gaddende faadsels
regler. Dette vil med andre ord sige, at
der i det &, underspgelsen omfatter,
gennemsnitligt er indtruffet (til politiet
er anmeldt) et faadselsuheld om dagen,
som skyldes de forskellige trafiksyste-
mer. En siddan antagelse stettes yder-
ligere af de oplysninger, som er givet af
de forskellige forsikringsselskaber i Nor-
den, og som omhandler vejtrafikuheld,
der visse & har medfert forsikrings-
skader i Danmark, Finland, Norge og
Sverige, og i hvilke der har deltaget
fremmede nordiske motorfgrere, som i
deres hjemland har et andet trafik-
system end det, der gadder i landet,
hvor uheldet er indtruffet. Ifelge disse
oplysninger er 60—80 pct. af sadanne
ulykker i Finland og Norge forérsaget &f,
at svenske farere ikke har iagttaget
reglerne om hgjrekarsel. Ulykkerne i
Danmark er ikke opdelt efter arsager.
Det er imidlertid oplyst, at et ikke
uvaesentligt antal af de omhandlede
ulykker kan skyldes, at den svenske
forer ikke har rettet sig efter reglerne for
hgjrekarsel. Oplysningerne i Sverige gar
i samme retning.

Endvidere kan henvises til tabel II1
i bilag B. Af denne tabel fremgdr, at
antallet af tingskader (skader pa kere-
tgjer) ved ulykker, som er forérsaget af
fremmede nordboer i et land med et
andet trafiksystem, i 1954 udgjorde 720
og antallet af personskader 320. | lande
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med samme trafiksystem var antallet
af skader henholdsvis 35 og 42. Salangt
det sterste antal ting- og personskader
ma tilskrives de &rsager, som er opstillet
under grupperne A og B (455 ting- og
226 personskader ved ulykker i lande
med andet trafiksystem mod henholds-
vis 25 og 28 ved ulykker i lande med
samme trafiksystem).

Det bgr i denne forbindelse neaavnes,
at ved adskillige uheld, som sker, nar
motorkaretgjer steder sammen udenfor
byerne — ofte med stor hastighed — og
som skyldes manglende efterlevelse af
reglerne  om henholdsvis hgjre- og
venstrekarsel, bliver skaderne meget
store, da keretgjerne ofte stader sammen
.Keler mod kaler".

Man kan endvidere nagppe se bort
fra, at tilvemning til svenske faad-
selsregler ogsad kan have medvirket til
nogle af de ulykker, som er forvoldt
af nordiske motorfgrere ved karsel i et
andet nordisk land med samme trafik-
system som i fagrerens hjemland. Sverige
er som bekendt for de @vrige nordboer
ofte et gennemkgrselsland, og det kan
ikke udelukkes, at danskere, finner og
nordmand efter at have kgrt gennem
Sverige reagerer i overensstemmelse med
de svenske regler for venstrekgrsel, ogsa
efter at de er kert over gramsen til et
land med hgjrekarsel. Det forholdsvis
store antal tilfedde, hvor nordmaand har
overtradt de danske regler for hgjre-
karsel, kan efter de sagkyndiges formod-
ning tyde herpd Ogsdi de tilfadde, hvor
danskere og finner har forvoldt uheld i
Norge, kan lignende arsager have varet
medvirkende. Her ma man imidlertid
lasgge magrke til, at et stort antal tilfadde,
hvor danskere har forvoldt ulykker, og
et endnu sterre antal tilfsedde, hvor
svenskere har forvoldt ulykker i Norge,
er henfart til arsagen ,kert med for stor
hastighed". | disse tilfaedde kan det for-
hold, at fererne ikke har vaxet vant til

at kegre pd de norske veje, have vaxet
en medvirkende arsag. Til bekradtelse af
de sagkyndiges formodning om, at de
svenske regler om venstrekgrsel har
kunnet virke forvirrende for folk pa
gennemrejse, taler ogsa et af det finske
politi anfert eksempel, hvorefter en
finsk rejsende efter et besgg i Sverige
kerte i venstre side i Finland, hvorved
hans keretgj stedte sammen med et
modgéende karetgj og han selv omkom.
Lignende vanskeligheder findes for sven-
skere, som efter lamngere tids kersel i et
land med hgjrekarsel vender tilbage til
hjemlandet.

Desuden kan, som det er antydet i den
forklarende tekst til de under gruppe C
sammenstillede uheldsérsager (side 148),
eventuelt yderligere en del uheld, som
man har henfert til andre arsager end
manglende efterlevelse af de forskellige
trafiksystemer, fares pa forskelligheder-
nes debetside.

Det bgr i denne forbindelse ogsa be-
meakes, at den omhandlede under-
sagelse kun omfatter uheld, hvori nor-
diske motorfgrere har vexret indblandet.
Om man ogsa havde medtaget farere af
andre fremmede nationaliteter end de
nordiske, var materialet blevet mere om-
fattende. Man har imidlertid ikke anset
en sadan underspgelse for at vage of
umiddelbar interesse for naavexende
betasnkning, hvor det er formalet at gare
rede for og analysere forskellighederne i
de nordiske landes feardselsregler.

Det bgr endvidere fastslds, at hvis de
tendenser, som har kunnet udledes af
ulykkesstatistikken for &ret 1954, stort
set ville blive de samme hvert & — og
der findes intet, som gdr imod en s&dan
antagelse — betyder dette, at de skader
pd mennesker og materiel, som kan
sadtes i forbindelse med at trafiksyste-
merne er forskellige, under en lamngere
periode, f. eks. i 10 ar, vil belgbe sg til
flere tusinde. Der kan aldrig skabes fuld-



stendig sikkerhed i trafikken. Man har
dog i de forskellige lande gjort sig store
anstrengelser for at forege sikkerheden
og mindske ulykkesrisikoen. Adskillige af
den dlags ulykker, som der her tales om,
skulle abenbart aldrig have behgvet at
ske, om vore nordiske lande havde haft
samme trafiksystem.

Ved siden af de egentlige uheld har
man som falge af de uensartede faadsels-
regler — farst og fremmest hgjre- og
venstrekgrslen — en almindelig usikker-
hed i trafikken. Denne usikkerhed ger sig
gaddende for alle slags vejfarende. Den
nuvegrende intensitet i faadslen pa gader
0og veje geor det ngdvendigt for ale at
iagttage forsigtighed i faxdslen. Denne
forsigtighed bliver en dags rutine, og
den vejfarende handler spontant og vane-
maessigt. Hvis nu en nordbo faades i et
fremmed nordisk land med andre trafik-
regler end hjemlandets, tager det en vis
tid, inden han ,er omstillet" til de nye
forhold. Som et enkelt eksempel pa
rutinen i trafikken kan man naevne, at
fodgangeren har den vane farst at se til
venstre i et land med hgjrekarsel og til
hgjre i et land med venstrekarsel, inden
han ga& over kerebanen. Hver lille
uopmaxksomheden* f & alvorlige felger.
Selv om det rundspgrge, som i forbindelse
med de sagkyndiges undersggelse er fore-
taget hos politiet i visse distrikter i de
nordiske lande, ikke har fert til pavis-
ning &, at dette forhold direkte har veeret
&rsag i ulykker, er fodgamgernes ofte
tevende og usikre holdning i et land med
et andet trafiksystem dog en kendsger-
ning. Selv hvor ulemperne ved et andet
lands ferdselsretning ikke bliver arsag
til uheld, er det &benbart, at ogsa fod-
gangere og cyklister ville faades mere
frit og sikkert, hvis ale landene havde
samme faxrdselsretning.

Hvis forskellen med hensyn til fazd-
selsretningen allerede nu virker forvir-
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rende, vil dette formentligt i endnu
hgjere grad blive tilfaddet i fremtiden
med dens efter alt at demme yderligere
steerkt voksende trafik mellem landene.
Et eksempel kan illustrere dette. En
komité af sagkyndige, som er nedsat af
regeringerne i Danmark og Sverige, er i
gjeblikket ved at undersgge spgrgsmalet
om en bro over @resund. Hvis en sadan
forbindelse bliver oprettet, vil den sikkert
stimulere faardslen mellem de 2 lande i
overordentlig hegj grad. Safremt man
endvidere antager, at den oprettes
mellem Kgbenhavn og Mamg, vil dette
knytte de 2 store byer si negr sammen, at
de fagrdselsmasssigt naamest bliver en
enhed. Forskellig faadselsretning i Dan-
mark og Sverige ville i en sadan situation
betyde omtrent det samme, som om man
i en starre by med livlig faxdsel blev
tvunget til at skifte fra hgjre- til venstre-
karsel fra bydel til bydel.

Man har her farst og fremmest haft
opmaxksomheden rettet mod forskellen
i faxdselsretningen. Denne forskel er jo
af sterst betydning, og indebaxer den
starste risiko for den internordiske trafik.
Nar det drejer Sg om andre nationale
saaregler, kan man ikke af det i den fore-
liggende undersggel se anvendte materiale
drage nogle bestemte slutninger. Det
ligger dog i sagens natur, at forskellige
regler for f. eks. overhaling, belysning,
signaler 0. s. v. medfgrer ulemper for den
internordiske og i det hele taget for den
internationale trafik, og at dette til en
vis grad medfgrer en usikkerhed i
trafikken. Det ma endvidere vemre klart,
at en fremmed vejfarende kan faades
med starre sikkerhed i et andet lands
trafik, hvis han ved, at der dér gedder
samme regler som i hans hjemland, og at
risikoen for, at en sadan vejfarende ikke
kan klare sg i en vanskelig trafiksitua-
tion, er mindre, hvisreglernei alt veesent-
ligt er ens.



Kapitel VI. Andre af komiteen behandlede
feardsel sspgrgsma m. m.

Komiteen er under sine overvejelser
af spergsmdlet om en bedre samordning
af de nordiske landes feadselsregler ogsa
kommet ind pa spergsmdlet om at gare
vejtavlerne i de forskellige lande ens
artede, bade hvad angdr udseende og
anbringelse. Ved den i Geneve den 19.
september 1949 oprettede protokol om
sédanne tavler er allerede skabt et godt
grundlag for en sddan ensartethed. |
nogle a de nordiske lande er man for
tiden i gang med og i de andre forbereder
man arbejdet vedrgrende de nye bestem-
melser om vejtavlier. Komiteen har derfor
ikke ment pa indevazrende tidspunkt at
burdetage dette spergsmal op til salig be-
handling, men vil kun understrege betyd-
ningen &, at de nordiske lande ved ud-
arbejdelsen af bestemmelserne herom
holder sg i forbindelse med hinanden, og
at arbejdet tilrettelasgges pa grundlag af
den ovennaevnte Genéve-protokol.

Et andet spargsmal, som komiteen har
overvejet, er, hvorvidt og pa hvilken
made man mest praktisk kan skabe et
nordisk samarbejde om trafiksikkerhed,
herunder salig vedrorende traflksikker-
hedsforskning. Eftersom dette spergsmal

dog ligger noget udenfor komiteens
egentlige opgave, vil komiteen her ngjes
med at anbefale et snsevert og fortsat
samarbejde mellem ale de myndigheder
og organisationer, som i de forskellige
nordiske lande beskaftiger sig med disse
problemer.

Endelig har komiteen optaget spargs-
malet om samarbejde mellem de sag-
kyndige forsdvidt angdr keretgiers ind-
retning og tekniske udstyr. Komiteen
mener ligeledes pa dette omrade at burde
anbefale et stadigt samarbejde mellem de
nordiske landes sagkyndige pa dette
omrade.

Komiteen henleder i denne forbindelse
opmaxksomheden pa, at transportkomi-
teen under den gkonomiske kommission
for Europa (ECE) har nedsat dels et
arbgjdsudvalg med henblik pa for-
hindring af ulykker pa vejene dels et
udvalg, der skal beskadtige sg med
motorkgretgjers indretning. Sagkyndige
fra de nordiske lande deltager regel-
maessigt | arbejdet indenfor disse udvalg.
Det af komiteen anbefaede nordiske
samarbejde bgr samordnes med arbejdet
i de sidsthaevnte udvalg.



Kapitel VII. Komiteens overvejelser og konklusioner

Blandt de vaesentlige forskelligheder,
som der er gjort rede for i kapitel 1V,
indtager spergsmalet om karetgjets plads
pa kegrebanen (hgjre- eller venstrekersel)
en saadtilling. Komiteen har om dette
spgrgsma i sin betankning af 9. januar
1953 om lettelser i toldbehandlingen
m. v. af motorkeretgjer i den inter-
nordiske trafik udtalt felgende:

.,Den stgrste vanskelighed — ikke
mindst ud fra et faxdselssikkerheds-
maessigt synspunkt — ligger selvfalgelig
i, at landet i Nordens midte har venstre-
karsel, medens man i de gvrige lande har
hgjrekarsel.

Komiteen vil — uden i den anledning
at g& naamere ind pa dette spergsma —
ikke undlade at understrege den betyde-
lige praktiske betydning, det ville have
for den internordiske trafik, hvis Sverige
s dg i stand til at gd over til hgjre-
korsel. Skabelsen af ensartede bestem-
melser i sA henseende ville yderligere
fremhaeve de nordiske landes vilje og
evne til i god forstdelse og under gen-
sidig hensyntagen at lgse spegrgsma af
fadles interesse.”

Komiteen fastholder denne udtalelse,
som yderligere er blevet bestyrket af de
nu af komiteen foretagne undersggelser
vedrgrende rejsehyppigheden mellem de
nordiske lande og feardselsulykkerne i
forbindelse med den internordiske trafik.
Det er helt klart, at det medfarer store
ulemper, at Sverige — i modsagning til
nabolandene — har venstrekarsel, idet
dette har medfegrt, a& mere end 13
millioner personer i et enkelt ar (1954)

har mattet omstille sig til et andet
trafiksystem, jfr. den foretagne under-
sagelse af rejsehyppigheden. Man kan
endvidere med sikkerhed sige, at dette
antal vil vokse betydeligt og i takt med
den forggede samfeadsel, som ma for-
ventes mellem de nordiske lande.

Som det fremgdr af det i kapitel V
anfgrte resumé af resultatet af de sag-
kyndiges undersggelse vedrgrende om-
fanget og arten af de trafikulykker i de
respektive lande, hvori fremmede nor-
diske motorfegrere har vexret indblandet,
har manglende efterlevelse af de ged-
dende regler om hgjre- resp. venstre-
kersel i et enkelt & (1954) foréarsaget
287 faadselsuheld (af ialt 726). Til dette
antal uheld kan man maske legge ca
150 uheld, til hvis opstden manglende
rutine i et andet lands trafiksystem kan
antages at have medvirket.

Med den staake udvikling af rejse-
hyppigheden mellem de nordiske lande,
som kan forudses, vil det samlede antal
ulykker pa grund af forskellen i feardsels-
retningen ganske givet ogsa stige staerkt
— sdv om der ikke vil finde nogen
relativ stigning sted. Hvis man havde
ensartede regler p& dette punkt, ville
trafikken over gramserne i amindelighed
glide lettere. Set fra et dansk, finsk eler
norsk synspunkt ville det naturligvis
vage gnskeligt, om man fjernede det
usikkerhedsmoment, som venstrekarsien
i Sverige medfarer for danske, finske og
norske vejfarende. Det samme vil vage
tilfed det for svenske vejfarende i de nor-
diske nabolande.

Komiteen har forsdvidt angar spergs-



130

malet om made og overhaling fundet det
af vesentlig betydning, at bestem-
melserne om, hvad motorfarere skal
iagttage ved passage af et fodgeagerfelt,
gares ensartede. Komiteen skal endvidere
fremhaeve, at den har fundet, at den
svenske bestemmelse om pligten til at
give signa ved overhaling samt den
svenske anvisning om, at den, der bliver
overhalet, bgr afgive svarsignal, udger
et risskomoment, da den svenske motor-
farer kan antages at g& ud fra, dels at der,
n& han faades i et naboland, vil blive
afgivet overhalingssignal, far en over-
haling finder sted, og dels at vejfarende
fra lande med andre regler i Sverige vil
afgive overhalingssignal.

Det skal om den svenske ssrbestem-
melse om obligatorisk stoppligt fer ind-
karsel pad hovedvel bemaakes, at denne
regel i modsagning til de tilsvarende
bestemmelser i de gvrige nordiske lande
gadder, uanset om der pa tilkerselsvejen
er opsat en stoptavlie eler ikke. Stop-
tavler vil kun blive opsat pa visse
offentlige veje. Forskellen mellem reg-
lerne kan medfgre risiko derved, at en
dansk, finsk eller norsk vejfarende i
Sverige mener at vaxe berettiget til at
kere ud pad hovedveien uden ferst at
standse, fordi der ikke findes opsat stop-
tavle, medens de svenske vejfarende,
som kommer ad hovedvejen, mener at
kunne regne med, at keretgjer ikke vil
blive fart direkte ud pa denne fra en
sideve.

Komiteen er endvidere af den opfat-
telse, at de forskelle, som i landenes
regler findes foreskrevet om vigepligt i
andre tilfadde, end hvor den ene veg er
hovedvej, udger en fare for faadsels
sikkerheden. Det er derfor anskeligt, at
der skabes den stegrst mulige ensartethed
imellem reglerne om vigepligt og for-
karselsret.

Ud fra et faardselssikkerhedsmaessigt
synspunkt herer spgrgsmalet om kere-

tgjers belysning i marke utvivisomt til
de mere vassentlige. Det gadder ikke
mindst reglerne om belysning pa et kere-
tgj, som i marke er parkeret pavejen. De
skaapede bestemmelser i Danmark og
Sverige vedrarende belysning pa parke-
rede keretgjer er motiveret derved, at
ingen eler darlig belysning ofte har vaaret
arsag til avorlige ulykker. Det foregede
antal ulykker, som er indtruffet i Sverige
pa grund &, at cyklister i marke ikke
e blevet bemerket af bag frakommende
motorferere, har ogsd motiveret ind-
forelsen af den svenske bestemmelse om
obligatorisk baglygte pa cykler. Det er
agnskeligt, at de forskellige landes be-
stemmelser i s& henseende bringes i
bedre overensstemmelse med hinanden.

Komiteen raener, at de naamere be-
stemmelser om, hvorledes gods som rager
ud over keretgjet skal vaae afmaaket i de
forskellige lande, er udformet s& for-
skelligt, at det vil veare forbundet med
vanskeligheder for vejfarende fra et
naboland at kende disse forskrifter.
Komiteen vil derfor papege ngdvendig-
heden &, at man sdvidt muligt indferer
samme regler herom.

Hvad endvidere angér de forskelle i de
nordiske landes feardselshestemmelser,
som i kapitel 1V er betragtet som for-
skelle, der ikke direkte medfarer fare for
faardsel ssikkerheden, men som forarsager
usikkerhed i faadden, fordi de vej-
farende ikke kender reglerne, vil komi-
teen udtale falgende.

Ved sin gennemgang af hastighedsbe-
stemmelserne har komiteen ganske vist
betragtet den i Norge fastsatte alminde-
lige hastighedsbegramsning pa 70 kmi/t.
som en vaesentlig forskel i lovgivningen i
forhold til de andre landes tilsvarende
bestemmelser, men komiteen har ikke
ment at burde fremsadte nogen saalig
udtalelse herom. Komiteen har ogsi
vaget opmagksom p& den mulighed for
i soalige tilfalde at tillade en sterre



hastighed pa bestemte straskninger, som
falger af motorvognslovens § 20, og som,
efter hvad der er oplyst, alerede i nogle
tilfaedde har veret benyttet.

Komiteen har derimod vanskeligt
kunnet finde nogle afgerende grunde for
at have forskellige vaggtgreanser ved
fastsadtelsen af den hgjst tilladte hastig-
hed for bestemte slags tungere karetgjer
og vil derfor opkaste det spgrgsmal, om
der findes anledning til at bibeholde
disse forskelligheder i bestemmelserne
vedrgrende vaggtgramnser.

Komiteen har endvidere anset de for-
skellige hastighedsbegramsninger i teet
bebyggede omrader for egnede til at
skabe vanskeligheder for den private vej-
farende, eftersom han ofte nagpe har
kendskab til de eksisterende forskellig-
heder.

Komiteen vil om hastighedsbestem-
melsen i almindelighed understrege det
ognskelige i en sterst mulig ensartethed,
idet dette vil bidrage til at lette trafikken
mellem landene.

Den anvisning om hastighedsbegraans-
ning ved jernbaneoverkersel, som findes
i de svenske bestemmelser, er givetvis
vanskelig at kende for en ikke-svensk
nordbo. | de gvrige nordiske lande
findes nu almindelige forskrifter om pligt
til at nedsedte hastigheden ved passage
a en jernbaneoverkarsel.

Den danske regel, hvorefter det er for-
budt at holde neamere end 5 m foran et
lyssignal ved jernbaneoverkarsel, synes i
og for sg at vaae velbegrundet. Da en
saddan sagbestemmelse vanskeligt kan
kendes af vejfarende fra de avrige nor-
diske lande, ville ensartede bestemmel ser
herom veazre gnskelige. Det villei det hele
taget vaxe ganskeligt, at de nordiske
lande havde ensartede regler for, hvad
der skal iagttages ved overkarsel af jern-
baneoverkersler, da passage af sadanne
overkgrsler indebager et stort risiko-
moment for faardslen.
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Den forskellige udformning af landenes
bestemmelser om forpligtelser ved faard-
selsuheld synes at kunne skabe misfor-
stéelser. Komiteen finder det derfor
agnskeligt, at man sgger en bedre sam-
ordning af disse bestemmelser tilveje-
bragt.

Den norske bestemmelse om pligt til
at standse for et udrykningskeretgj og den
danske bestemmelse om, at man ikke
ma fadge naamere end 100 m efter et
udrykningskaretgj, synes at veae af den
dlags bestemmelser, hvortil en vejfarende
fra et fremmed land sjaddent har kend-
skab.

Forskellighederne i anvendelse af faard-
selshaner drejer dg ferst og fremmest om
placeringen af cykler med hjadpemotor.
Komiteen skal her indskrake sg til at
nsevne den i Sverige foretagne under-
sagelse vedrgrende cykler med hjadpe-
motor, hvorom der, efter hvad man har
faet oplyst, vil blive rettet henvendelse
til de evrige nordiske lande.

Komiteen finder det praktisk, at
trafiksignalernes betydning i de for-
skellige nordiske lande bringes til den
bedst mulige overensstemmelse.

Komiteen vil endelig vedrgrende de
forskelligheder, for hvilke man ikke har
kunnet finde nogen saxrlig grund, bemagrke
felgende om det i kapitel IV nesevnte
eksempel om reglerne for keretgjers
standsning og parkering. Forskellighe-
derne i disse bestemmelser har nagppe
betydning for fardselssikkerheden. Det
vil derimod vage svaat for den vej-
farende at kende f. eks. de fra land til
land varierende bestemmelser om &-
stande fra vejkryds eller fodganger-
felter, indenfor hvilke keretgjer ikke ma
parkeres. Komiteen mener derfor, at man
ma tage spergsmalet om, hvorvidt disse
bestemmelser skulle kunne geres for-
holdsvis ensartede, op til overvejelse.
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Som konklusion vil komiteen udtale
falgende.

Pa faadselslovgivningens omrade har
indtil nu et vaardifuldt og frugtbringende
nordisk samarbejde fundet sted. De nye
foaardselshestemmelser, som nu gedder i
Danmark og Sverige, og de fordag, som
er udarbejdet fra fingk og norsk side, og
som i lgbet af kort tid vil blive forelagt
henholdsvis den finske og den norske
regering, baxer pA mange omrader pragy
af dette samarbejde.

Tilbage stér dog en rakke forskellig-
heder, som enten er a den art, at de kan
skabe usikkerhed i den internordiske
trafik og dermed udgare en fare for faad-
selssikkerheden, eller virker forvirrende,
da en vejfarende fra et andet land ofte
ma antages ikke at kende deres eksistens.
Den internordiske trafik er steget staerkt
i de seneste ar, og alt tyder pa, at denne
trafik vil stige yderligere. Hvis en vej-
farende vidste, at der i nabolandene
gjaldt de samme regler som i hjem-
landet, ville dette utvivisomt skabe
starre sikkerhed og smidighed i trafikken
mellem landene. En stor del af risikoen
for faadselsuheld kunne derved fjernes,
og dette ville stimulere samfaardslen
mellem landene.

Komiteen vil i denne forbindelse hen-
lede opmaarksomheden pa de pa side 128
anfarte anbefalinger om et stadigt sam-
arbejde mellen de nordiske lande pa
trafiksikkerhedsomradet samt vedraren-
de keretgiers indretning og tekniske
udstyr.

Gjovik, den 9.
Kaj Bundvad Olavi Kajala
. Uuno Hannula
Niels Elgaard Eino Kilpi
Einar P. Foss Yrjo Soini
Oluf St Bruno Suviranta
urteen Ebba Ostenson
| Hans P. Gatrik / Matti Cawén

Komiteen har endvidere ved en gen-
nemgang o fagdselsreglerne faet den
opfattelse, at en yderligere samordning
af de forskellige landes bestemmelser
skulle kunne opnéds uden starre vanske-
lighed. Komiteen har dog, bortset fra
visse salige tilfadde, ikke anset det som
sin opgave at tage tilling til, hvilke af de
forskellige landes faxdselsregler der er de
mest formalstjenlige. Efter komiteens
opfattelse bar sagkyndige fra de for-
skellige lande forberede det naamere
samarbejde.

Man bgr sikkert vente en vis tid,
inden man optager dette arbejde for
forinden at fa erfaring for, hvorledes de

nye faxdselshestemmelser virker i de
pagad dende lande.
Komiteen henstiller derfor til rege-

ringerne, at der, sdsnart man mener at
have indhgstet de fornadne erfaringer,
nedssgtes en nordisk komité af sag-
kyndige med den opgave at udarbejde
konkrete og detaillerede fordag til
fadles nordiske faadselsregler.

Komiteen henviser til, at en lignende
samordning har fundet sted pa adskillige
andre lovgivningsomrdder, og af vea-
dien heraf er blevet anerkendt og be-
kradftet fra dle sider. En fadles nordisk
ferdselslovgivning, herunder ferst og
fremmest angdende faardselsreglerne, ville
udgere endnu et betydeningsfuldt led
i bestrabelserne for at lette den inter-
nordiske samfaxdsel og knytte de nor-
diske folk nsarmere sammen.

september 1955

Hj. Larsen Rolf Edberg
Hans Borgen Leif Cassel
Poul Ingebretsen J. F. Grym
Hakon Johnsen  Filip Kristensson
Sven Nielsen Olof Péalsson
| AIf Gunstrgm | Claes Huldtgren



Sarudtaldse af Olof Palsson, Sverige

Emot kommitténs uttalande ifréga
om de olika trafiksystemen (hoger-
resp. vanstertrafik) och kommitténs
rekommendation om inférande av ho-
gertrafik i Sverige far jag anmala av-
vikande mening och darvid anféra.

Kommitténs starkt positiva uttalande
for hogertrafik i Sverige & sadant, att
jag till en borjan maste ifragasitta om
det kan vara lampligt, att en parlamen-
tarisk kommitté, sammansatt av med-
lemmar frén de fyra nordiska landerna
Danmark, Finland, Norge och Sverige,
ger en sa pass kraftig rekommendation
till 16sande av ett foreliggande speciellt
problem i ett av de nédmnda landerna.
Detta sporsmal & ju dock i forsta hand
uteslutande en svensk angelagenhet. D&
denna rekommendation fran kommittén
i betankandet nu givits en sd kraftig
form, och da betankandet nu framlag-
ges vid en tidpunkt, da fragan befin-
ner sig i ett avgorande skede, far re-
kommendationen &t karaktdren av
opakallad omsorg. Detta framtrader sa
mycket mera markerat som kommittén
i ala andra hithérande trafikfragor va-
rit ytterst forsiktig ifrdga om att giva
rekommendationer, och i de flesta fall
nojt sig med att konstatera féreliggan-
de skiljaktigheter p& trafiklagstiftning-
ens omrade.

Betréffande sedan det utredningsma-
terial och den statistik over trafikolyc-
kor betankandet bygger pa, verkar den-
samma icke dvertygande. Den av exper-
ter vid statens trafiksakerhetsrad verk-
stéllda undersokningen har begréansats
till att avse sadana végtrafikolyckor i
de nordiska landerna Danmark, Fin-
land, Norge och Sverige, i vilka fram-
mande nordiska motorfordonsférare va-
rit inblandade. Sdsom uppgivits har pa
grund av tidsnéd understkningen be-
gransats till att avse de végtrafikolyc-

9

133

kor, som intréffat i de ndmnda lénder-
na under & 1954. Aven om man bort-
ser fran den omstandigheten, att stati-
stik for ett enda ar i forevarande fall &r
ett alt for litet material for att grunda
omddémen och antaganden pa, sa fore-
faller utredningsméannens sétt att bear-
beta detta material, enligt min mening,
négot otillfredsstallande. Att framrakna
de fréammande motorfordonsférarnas
andel i procent av olyckorna i ett visst
land, utan att samtidigt redovisa storle-
ken av den vagnpark frén det asyftade
landet, som under den undersokta tids-
perioden framforts i det land dar olyc-
korna intraffat, forefaller icke riktigt.
Det ar, enligt min mening, olyckspro-
centen i forhdllande till vagnparkens
storlek, som kan ge en utgangspunkt
for beddmandet av huruvida véanster-
trafikens motorfordonsférare &ar anled-
ning till proportionsvis flera olyckor i
ett land med hogertrafik @n motorfor-
donsforare fran land med hogertrafik
i hemlandet. — Det har i detta avseende
sagts mig, att en sadan statistik for att
bliva réttvisande jamvéa borde omfatta
antalet av vanstertrafikens motorfor-
donsférare i det frammande landet kor-
da km, och att en sddan fullstandig
statistik € gé&r att astadkomma. Aven
om s& skulle vara fallet, vilket har €
skall diskuteras, sd utgor den omstan-
digheten att man € kan framskaffa den
basta statistiken, inte ska fér att man
g skulle kunna framskaffa en baéttre
statistik & den nu i betdnkandet fore-
liggande.

Sasom jag tidigare framhallit & pro-
blemet i forsta hand en svensk ange-
lagenhet. Da jag harvidlag végt, & ena
sidan kostnaderna for en omléggning
till hogertrafik jamte de vid en sadan
trafikomléggning uppkommande olycks-
riskerna, mot & andra sidan de av kom-
mittén sasom huvudska for sin rekom-
mendation om Gvergang till hogertra-
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fik anférda argumenten om utveckling-
en av den internationella landsvagstra-
fiken och intresset av enhetliga trafik-
regler landerna emellan, finner jag att
Overvagande skd talar for et bibehd-
lande av vangertrafiken i Sverige.

Da den nu foreliggande expertutred-

ningen genom det framlagda materia-
let samt kommitténs argumentation i Gv-
rigt sdlunda g kunnat forebringa for-
mig Gvertygande skal for en Gvergang
till hogertrafik, har jag ansett mig €
kunna bitréda kommitténs rekommen-
dation harom.



Bilag A.

Understkning betréffande frekvensen av nordbors resor mellan de
nordiska landerna under dren 1947 och 1949—1954

| det foljande atergivna uppgifter ro-
rande resefrekvensen mellan de nordis-
ka landerna grundar sig i huvudsak pa
material, som stalts till kommitténs for-
fogande av generaltullstyrelsen, jarn-
vagsstyrelsen och statens utlinnings-
kommission i Sverige.

Med nordbor forstds danska, finska,
norska och svenska medborgare. Enar
ett flertal tullstationer for ett eller flera
& ¢ kunnat l&mna specificerade upp-
gifter pa personbilar, omnibussar, |ast-
bilar och 6vriga motorfordon utan en-
dast en totalsumma for motorfordo-
nen, har det ¢ varit mgjligt att i ett
sammandrag ange de olika fordonssla-
gen. Nedanstdende uppgifter anger s&
ledes blott det totala antalet i Norden
registrerade motorfordon samt antalet
nordbor, som passerat Over granserna.

Med resa forstds i denna redogorelse
en persons forflyttning 6ver gréns. Om
samma person passerat gransen tva
ganger redovisas detta alltsd som tva
resor.

I. Antalet motorfordon tillhérande nordbor
samt antalet nordbor, som under &ren 1947
och 1949—1954 inkommit fran eler avrest till
Norge Over tullstationer vid mellanriks
vagarna och med jarnvag

a. Anméarkningar betraffande landsvags-
trafiken.

| det av generaltullstyrelsen lamnade
materialet saknas uppgifter pa antalet

resor for dren 1947 och 1949 over Vass-
botten och for & 1950 Gver Han. Anta-
let resor under de Ovriga aren Over
dessa tullstationer har varit féljande:

Ar Vassbotten Han
1947 —_ 108 974
1949 — 156 714
1950 113 670 5
1951 96 227 193 800
1952 88 813 236 546
1953 157 140 201 232
1954 291 700 274 806

| foljande sammandrag har antalet
resor ifrdgavarande & berdknats till

foljande:

Vassbotten . 1947 90 000
»> 1949 95 000

Han . 1950 175 000

b. Anmérkningar
trafiken.

betraffande jarnvags-

Antalet resor som gjorts pa jarnvag
Over gransen mot Norge (med undantag
av Korngjd) har berdknats med ledning
av uppgifter, som lamnats av den sven-
ska och norska passkontrollen i Char-
lottenberg resp. Magnor, tullstationen i
Merdker (resor over Storlien) och poli-
timesteren i Narvik (resor 6Gver Vassi-
jaure). Den norska uppgiften pa resor
Over Vassijaure avser blott antalet norr-
mén och antalet resande av andra na-
tionaliteter; med hjalp av uppgifter som
erhdllits fran utlanningskommissionen
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har dock antalet resor, som foretagits
av nordbor, kunnat berdknas éver den-
na gransstation.

Fullstandiga uppgifter saknas pa an-
talet resor over Kornsjd. De av utlan-
ningskommissionen meddelade uppgif-
terna avser blott antalet resor, som
giorts av danska och norska medbor-
gare dren 1949—1951 respektive av ov-
riga utldndska medborgare (den sist-

namnda kategorin t. 0. m. 1952 inklu-
derande finska medborgare). Uppgift
har sdledes icke kunnat |amnas pa an-
talet svenska, g heller pa antalet finska
medborgare. Har nedan aterges de upp-
gifter, som erhallits frdn statens utlan-
ningskommission betréffande antalet
jarnvégsresor 6ver Korngjo. For jamfo-
relse angives samtidigt motsvarande
uppgifter fér Charlottenberg.

1947 1949 1950 1951 1952 1953 1954

Over Kornsjo
Danska och norska med-

DOYgare.: v« ¢ s weiy s sons o s —_ 178 970 172 617 193 425 — e e
Ovriga utlindska medbor-

gare: c:smussumes mmais — 22 442 24 069| 24 747| 30312 | 124 563 | *30 820
Over Charloltenberg
Danska och norska med-

borgares : v s s ww s swe 5 —_ 118 708| 129 818| 166 869 — — —-
Ovriga utlindska medbor-

BATEL s o wyive, 5 omemer o wostois s 1o — 20217| 24 615] 26 470| 28 264 | 120 528 | 122 400

Aren 1953 och 1954, d& finska med-
borgare f medréknats i kategorien »dv-
riga utlandska medborgare», utgjorde
Over Charlottenberg sistndmnda kate-
gori 8 89 % av totala antalet jarnvags-
resor, vilkas antal dd var ca 231 000
respektive 293 000.

Antalet resor gjorda av »0Ovriga ut-
landska medborgare» var under aren
1949—1953 i stort sett detsamma Over
de bada gransstationerna; ar 1954 var
detta antal storre dver Korngjé an dver
Charlottenberg.

Antalet resor, gjorda av danska och
norska medborgare var aren 1949—

1951, for vilka & uppgifter altsa kun-
nat erhdllas, storre o6ver Korng6 an
Over Charlottenberg. Ehuru uppgifter
saknas pa antalet resor, som gjorts av
svenska medborgare, synes man kunna
antaga, att andelen icke nordbor é&r
mindre 6ver Korngd &n Over Charlot-
tenberg. Om denna andel beréknas till
8 %, erhdlles foljande antal jarnvags-
resor, som gjorts av nordbor éver Korn-
§6 (tusental). (Man torde h&r kunna
bortse frén finska medborgare, da de-
ras antal torde vara ringa over denna
grénsstation.)

1947 1949 1950 1951

1952 1953 1954

230 258 277 285

349 282 354

! Uppskattad siffra

Antalet polletterade automobiler fran
Kiruna till Narvik har pd grund av den
ringa mangden € ansetts behdva bli

undersokt. (Under & 1954 var antalet
ca 200 st.)
Med ledning av de erhallna uppgifter-



na kan antalet resor (i tusental), som
gjorts pa jarnvdg av nordbor Gver de
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olika gransstationerna mot Norge upp-
skattas till féljande.

1947 1949 1950 1951 1952 1953 1954

Korngd . ... ... . .. 230 258 277 285 349 282 354
Charlottenberg . . ... .. 170 187 197 234 255 211 271
Storlien . ........ ... .. 50 57 55 73 101 78 77
Vassijaure ... .. ... . . 92 90 83 80 95 103 128
Summa 542 592 612 672 800 674 830

¢. Sammandrag av antalet motorfordon tillhérande nordbor samt antalet nordbor, som
fardats mellan Sverige och Norge.

Tusent al
1947 1949 1950 1951 1952 1953 1954
Antal motorfordon. ... 170 222 243 289 428 561 813
Ant al resor
Landsvan 1069 | 1331 1375 | 1516 2235 | 2571 | 3685
b) Jarnvég 542 592 612 673 800 674 830
Summa a + b 1611 1923 1987 2189 3035 3245 4 515
Il. Antalet motorfordon tillhdrande nordbor 1951 och mellan danska, norska och

samt antalet nordbor, som under &ren 1947
och 1949—1954 inkommit frén eller avres till
Finland over Haparanda, Overtornei, Pello
och Karesuando samt med bét éver Stockholm

a Anmarkningar.

Hansyn har g tagits till den battrafik,
som férekommer Gver exempelvis Umed
och Ornskoldsvik. Uppgifter saknas for
& 1947 pa antalet motorfordon over
landgransen.

| av passkontrollen i Stockholm lam-
nade uppgifter om passageraretrafiken
siéledes vid Stockholm inkluderas den
trafik, som g&r exempelvis Leningrad—
Stockholm—London och Stockholm—
Travemiinde, och som ombesorjes av
passagerarférande lastfartyg; dessa ka-
tegorier uppskattas av passkontrollen
utgbra en mycket ringa del av det upp-
givna totala passagerarantalet. | upp-
giften skiljes vidare blott mellan sven-
skar och utlanningar for &ren 1947—

svenska medborgare & ena sidan och
ovriga (inkl. finska medborgare) &
andra sidan for & 1952. | uppgifterna
for &ren 1953 och 1954 skiljes daremot
pa nordbor och 6vriga resande.

Om hansyn ¢ tages till att en viss del
av Stockholms passageraretrafik gole-
des gar till andra lander an Finland,
utgjorde antalet resor dver Stockholms
hamn av icke nordbor & 1953 6 % och
ar 1954 8 % av totala antalet resor.

Om 93 % av det uppgivna totalantalet
resor Over Stockholms hamn antas ut-
gora det antal resor, som foretagits av
nordbor till och fran Finland &ren
1947 och 1949—1952, erhédlles foljande
antal resor (i tusental).

1947 | 1949 | 1950 | 1951 | 1952 | 1953 | 1954

121 | 170 | 192 | 247 | 248 | 243 | 249
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b. Sammandrag av antalet motorfordon tillhérande nordbor samt antalet nordbor, som
férdats mellan Sverige och Finland.

Tusental
1947 1949 1950 1951 1952 1953 1954
Antal motorfordon
a) Over landgrans . . .. 50 64 103 215 306 484
b) » Stockholms
hamn .. .. .. 0,6 1 2 3 5 6 5
Summa a + b — 51 66 106 220 312 489
Antal resor
a) over landgrans 850 1081 1595 1648 1790 2088
b) » Stockholms
hamn .. . .. 1121 170 192 247 248 243 249
Summa a + b — 1020 1273 1842 1 8% 2033 2337

1. Antalet motorfordon tillhérande nordbor
samt antalet nordbor, som under aren 1947
och 1949—1954 inkommit frén dler avrest till
Danmark ¢ver  Goteborg,

Halsingborg,
Landskrona och Malmd

a Anmarkningar.

Héansyn har g tagits bland annat till
den trafik, som fdérekommer mellan
Y stad/Simrishamn och Bornholm, och
som till viss del utgéres av transito-
trafik.

Det siffermaterial, som varit tillgang-
ligt for beddbmning av antalet resor,
som foéretagits av nordbor oOver Hal-
singborg och Malmo, har for detta syfte
delvis varit bristfalligt. Statens jarnvéa-
gars statistik omfattar den totala re-
sande- respektive motorfordonstrafiken
p& SJ och DSB farjor och déresundsbo-
lagens bétar. De uppgifter, som kunnat
ldmnas av utlénningskommissionen, av-
ser antalet icke nordbor. T. o. m. juli
1952 har finska medborgare icke rak-
nats sdsom nordbor i dessa uppgifter.

D& endast de namnda uppgifterna va-
rit tillgdngliga jamte vissa knapphéan-
diga uppgifter Gver den privata bat-
trafiken till och fran Halsingborg och

Mamo, som pa senare & kraftigt okat,
saknas tillrackligt underlag for att fa
fram helt tillforlitliga siffror, och en
felmarginal pa 10 & 12 % & ¢ otankbar.

En undersokning, som med anledning
av riksdagsman Dicksons enkla fraga i
riksdagens andra kammare den 19 ok-
tober 1953 gjordes angaende Oresunds-
trafikens omfattning, visade, att antalet
resor, som gjordes av icke-skandinaver
over Oresund under &ren 1951, 1952
och 1953 utgjorde ca 6 % av totala
antalet resor. Viss kontroll av siffrorna
i nedanstdende sammanstalining har
visserligen gjorts, men siffrorna 1&m-
nas med reservation for att sagda pro-
centtal kan ha varierat under perioden,
liksom &ven for de osékra tal, som man
har delvis mast rakna med pa grund av
de knapphandiga uppgifterna om den
privata battrafiken. Det antal motor-
fordon, som overférts mellan Hésing-
borg och Helsingdér och mellan Mamd
och Kopenhamn har € kunnat speci-
ficeras pa nordbor och 6vriga. Endast
totalantalet motorfordon med SJ och
DSB farjor och med Oresundsbolagens
bétar redovisas darfor.
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b. Sammandrag av antalet motorfordon tillhdrande nordbor samt antalet nord-
bor, som fardas mellan Sverige och Danmark.

Tusental
1947 1949 1950 1951 1952 1953 1954
Antal motorfordon
a) Goteborg + Lands-
krona 1 3 4 7 8 15 30
b) Halsingborg +
Malma 1136 1152 1184 1217 1252
Summa a + b 161 1119 “1140 1159 1192 1232 1282
Antal resor
a) Goteborg + Lands-
krona 77 89 106 147 377 632 994
b) Halsingborg +
Malmo (appr.) 2050 3330 3400 3300 4 230 5 200 5 350
Summa a + b (appr.) 2127 3419 3506 3447 4 607 5832 6 344

' Inkl. icke-nordbor éver Héalsingborg och Malmé.

1V. Totalssammandrag av antalet motorfordon tillhérande nordbor samt antalet nordbor, som
fardats mellan Sverige & ena sdan samt Danmark, Finland och Norge & andra sidan

Tusental
1947 1949 1950 1951 1952 1953 1954
Antal motorfordon
a) N_orge - 170 222 243 289 428 561 813
b) Finland = . 51 66 106 220 312 489
¢) Danmark 161 1119 1140 1159 192 1232 . 1282
Summa a + b + ¢ — 1392 1449 1554 1840 11 105 n 584
Antal resor
a) Nprge S 1611 1923 1987 2189 3035 3245 4515
b) Finland == = . = . 1020 1273 1842 1 896 2033 2337
c) Danmark . . 2127 3419 3506 3447 4 607 5832 6 344
Summa a + b + ¢ _ 6 362 6 766 7478|9538 11110 13196

' Inkl. icke-nordbor éver Halsingborg och Malmé.

Variationerna i resefrekvensen har en i

o

askadliggjorts & bifogade diagram |

och II.

Diagram |1l askadliggér hur okning-

resefrekvensen fordelar sig pa a
ena sidan landsvag och & andra sidan
jarnvag.

o
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Diagram 1.

Antal moforfordon tillhérande nordbor.

/Danmark\

Sverigec—Finland —/—Sverige

\Norge
7
7

= Danmark

(inkl. icke nord-
bor over Halsing-
borg och Malmg)

= Finland = Norge

Tusental Tusental
1500 1500
%
/
//
1000 7 1000
%,
2 /
Z,
///
77,
V/ 7,
500 4 4 500
7
= //
V, A
Y
1947 1949 1950 1951 1952 1953 1954
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Diagram I1
Antal resor (nordbor).
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Diagram Il1.
Antal motorfordon, tillhérande nordbor samt antal resor (nordbor)
Sverige—Norge—Sverige.
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Bilag B.

Utredning i syfte att klarlagga de faror och olégenheter, som
kan vara forbundna med att de nordiska landerna har olika
vagtrafikbestamniel ser

For att pa ett mera konkret sitt be-
lysa de faror och ol&genheter, som
skillnader i de nordiska léndernas tra-
fiklagstiftningar kan medféra for den
internordiska trafiken, har underteck-
nade inom statens trafiksikerhetsrads
kansli pa uppdrag av Nordiska parla-
mentariska kommittén for friare sam-
fardsel m. m. i forsta hand foretagit en
undersokning rérande orsakerna till s&
dana végtrafikolyckor i de nordiska
landerna Danmark, Finland, Norge och
Sverige, i vilka frammande nordiska
motorfordonsforare (exempelvis dans-
kar i Sverige och norrman i Finland)
varit inblandade.

Da endast en kortare tid stod till buds
for en sadan undersdknings genomfo-
rande, kunde icke medhinnas, att un-
dersokningsmaterial for en mera om-
fattande tidsperiod hopsamlades. Dérfor
och da det ansetts angelaget att f& ett
s& farskt material som mgjligt, har de
vagtrafikolyckor, som intréffat i de
namnda landerna under kalenderdret
1954, utvalts for den ifrdgavarande un-
derstkningen.

Kéllor till kunskapen om de trafik-
olyckor, som omfattats av undersok-
ningen, har varit uppgifter, som de skil-
da polismyndigheterna i resp. lander
lamnat & faststallda blanketter till den
centrala statistiska myndigheten om in-

tréffade polisundersokta végtrafikolyc-
kor. Dessa uppgifter ar kortfattade och
i regel féga uttommande. Ett klarl&g-
gande av omsténdigheterna i samband
med en trafikolycka kréver i de flesta
fall tillgang till ett omfattande material
sdsom fullstandiga polisforhors-  och
domstolsprotokoll. Det har emellertid
ansetts omdjligt att pd den korta tid,
som stod till buds fér undersdkningens
genomfbrande, komplettera statistikupp-
gifterna med sadant material.

Vid sidan av det forhallandet, att un-
dersokningsmaterialet icke ar sa uttom-
mande, som varit 6nskvart, maste dven
framhallas, att formul&ren till de olika
landernas statistikuppgifter i sig gélva
& olika och att dessa formulér icke ar
ifyllda pa ett enhetligt sétt.

Slutligen  m& omnamnas, att det
olycksmaterial, som varit forema for
undersokningen &r relativt begréansat.

Pa grund av nu namnda svagheter hos
det bearbetade materialet bor viss for-
siktighet iakttagas, da slutsatser drages
pa grundval av utredningsresultaten.

Ifragavarande undersokning syftade
narmast till att ur ett olycksmaterial
soka fa klarlagt, huruvida olagenheter
ar forknippade med att de nordiska lan-
derna, som har stort och standigt utbyte
av trafikanter, i vésentliga avseenden
har olika trafikregler. D& planerna
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for forevarande undersdkning uppgjor-
des, framstod det ganska klart, att ett
sadant klarlaggande kunde ske endast
i ett fatal fall, aven om undersokning-
en omfattade ett stdérre och mera om-
sorgsfullt utvalt olycksmaterial. Olikhe-
ten i trafiksystemen (hoger- resp. vans-
tertrafik med skilda regler vid korsan-
de mote) borde, rdknade man med, ge
utslag vid olycksgranskningen. Mgjli-
gen kunde man erhélla besked, om fo-
refintliga olikheter i hastighetsbestam-
melserna och i reglerna fér méte och
omkdrning bidrar till olyckors intraf-
fande.

Undersokningsmaterial et omfattar
1 086 polisundersokta vagtrafikolyckor,
vilka, sdsom redan namnts, intraffat
ar 1954 i Danmark, Finland, Norge och
Sverige och i vilka frammande nordiska
medborgare deltagit som forare av mo-
torfordon. Undersdkningen har gett vid
handen, att vederbdrande frdmmande
nordbo varit ensam véllande eller med-
véllande till 726 st. av dessa olyckor.
Véllande har sdledes icke forelegat i
360 fall. Dessa tva grupper fordelar sig
p& de olika landerna och medverkande
frammande nordiska medborgare i tal,
som framgér av foljande sammanstall-
ning. Betréffande olyckorna i Sverige

har i sammanstéllningen en uppdelning
skett mellan sadana, som intraffat inom
stadsomraden och sadana, som intr&f-
fat utom dessa omraden. Uppdelningen
har gjorts for att soka pavisa skillnader
i olycksavseende mellan jamn och mera
sakta flytande trafik & ena sidan och
gles men snabbare trafik & andra sidan.
Av sammanstélIningen kan utlasas, att
vid de trafikolyckor i Danmark, dér
svensk forare deltagit, denne salun-
dai ca 65 % av ala fal varit vallande
eller medvéallande till olyckan. Motsva
rande tal fér norrmén och finnar i Dan-
mark & endast omkring 45 resp. 25 %.
| Finland & motsvarande siffror for
svenska forare ungefdr 80 % och for
danska resp. norska ca 50 %. Harvid
ar dock att mérka, att antalet finnar i
Danmark och danskar och norrméan i
Finland & mycket litet. | Sverige, dér
samtliga frdmmande nordiska forare
kommit fran lander med annat trafik-
system, har danskar, finnar och norrman
varit vallande eller medvallande till
75 %, drygt 75 % resp. drygt 60 % av
de trafikolyckor, i vilka de deltagit.

Materialet fran Norge uppvisar icke
samma fordelning. Detta torde emeller-
tid delvis kunna forklaras av, att det
norska materialet i for ifrdgavarande

Land, dir veder- Antal olyckor, vari nedannidmnda nordiska
bérande olyckor motorfordonsforare deltagit!
ineklia Vallande | Ej véllande| Vallande | Ej vallande| Vallande | Ej vallande
Danmark Finnar Norrmdn Svenskar
hela landet......... 1 3 21 25 152 81
Finland Danskar Norrmdn Svenskar
hela landet. v« s s wies 1 1 1 1 27 7
Norge Danskar Finnar Svenskar
hela landet.....:... 49 8 8 6 186 101
Sverige Danskar Finnar Norrmdn
inom stadsomrade. .. 53 12 14 5 46 36
utom » 67 28 17 4 82 42
total. . oo wpe s wom o s 120 40 31 9 128 78
1 Utom en islanning i Danmark.



beddmande viktiga avseenden skiljer
sig fran de ovriga nordiska landernas.
For att kunna statistiskt sakerstélla
och signifikansbedéma skillnader i for-
héllandet vallande ./. icke vallande
mellan motorfordonsférare fran |ander
med annat trafiksystem &n det som r&-
der i det land, dar olyckan intraffat,
och sddana forare fran lander med
samma trafiksystem som i »olyckslan-
det», hade jamforelser med ett kon-
trollmaterial erfordrats. Som redan an-
forts, har emellertid tid for en omfat-
tande undersokning € statt till buds.

Den redovisade sammanstéllningen
torde emellertid aen med hénsyn till
det nu sagda kunna l&mna vissa upp-
lysningar om de fragestallningar, som
har ar av intresse.

Man kan av sammanstéllningen kon-
statera, att i de fall, dar en motorfor-
donsférare fran ett nordiskt land del-
tagit i vagtrafikolycka i ett frammande
nordiskt land med annat trafiksystem
an i denne forares hemland (t. ex.
svenskar i Danmark och Finland; dans-
kar, finnar och norrmén i Sverige),
foraren i fréga varit vallande till 60—
80 % av olyckorna.

Motsvarande berakning for nordiska
motorfordonsférare, som deltagit i vag-
trafikolycka i nordiskt land med samma
trafiksystem som i férarnas hemland,
staller sig osdkrare beroende pa det i
dessa fall betydligt mindre omfattande
siffermaterialet. Det forefaler dock,
som om vallandeprocenten i dessa fall
skulle ligga lagre an motsvarande pro-
cent for forare med annat trafiksystem
i hemlandet &n i det land, dér olyckan
intréffat.

Det nu sagda skulle kunna forklaras
av att en forare, som kommer fran ett
trafiksystem till ett annat, har en viss
svarighet att anpassa sig till det nya
systemet och darfér blir vallande till
vissa olyckor, som eljest icke skulle

10
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ha intraffat, om han varit van vid sy-
stemet i frdga, och som en forare, vil-
ken kommer fran ett land med samma
trafiksystem, ¢ rakar ut for i samma
omfattning.

| efterfoljande tabeller | och Il har
de i understkningen ing&ende olyckor,
dar frammande nordiska motorfordons-
forare varit helt eller delvis vallande
till olyckorna, antalsmassigt och pro-
centuellt fordelats efter forhallanden,
som bedémts ha utgjort huvudorsakerna
till olyckornas intraffande.

Tabell | visar fordelningen av de
olyckor, som intraffat i ett land med
annat trafiksystem (hoger- eller vins-
tertrafik) &n det, som rader i de i
olyckorna inblandade férarnas hem-
land. Tabell Il &skadliggor fordelning-
en av sadana olyckor, som intraffat i
ett land med samma trafiksystem som i
de inblandade férarnas hemland.

Orsakerna till olyckorna har i tabel-
lerna uppdelats i 5 grupper, A, B, C, D
och E. | grupp A har upptagits orsaker,
som &ger samband med sjélva trafik-
systemet (hoger- resp. vanstertrafik).
Dessa orsaker har i de foreliggande
fallen varit latta att konstatera. Detta
borgar i sin tur for, att resultaten i
denna grupp ar tillforlitiga Under
gruppen B redovisas ©vriga orsaker,
vilkas intréffande kan antagas ha be-
rott pa, att olika trafikregler fore-
legat i det land, dér olyckan intraffat,
och i den frammande férarens hemland.
| frAga om olyckor, som redovisas i ta-
bell 1 grupp B under »Halit for hog
hastighet», »Foretagit vardslos omkér-
ning» och »Gjort ofdrsiktig igangsitt-
ning», kan atskilliga av dem ha berott
pa, att den frammande féraren icke
respekterat reglerna for det i vederbé-
rande land radande trafiksystemet (ho-
ger- eller vanstertrafik). Det har emel-
lertid €, sdsom betraffande olyckorna
under grupp A, kunnat konstateras, att
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Tab. |. Polisundersokta vagtrafikolyckor &r 1954, véllade av nordiska motorfordonsforare i
ett nordiskt land med annat trafiksystem &n det, som r&der i vederborande forares hemland.*

NiS v i .a IDK 18Slksisa al SE1S i
Huvudorsak tands- | 1S Hands- D5 S ianas- | SE 1S 1S i ks i S| s i N | Totalt
bygd bygd bygd
A.
Kort pa fel sida av vigen| 22 2 7 5 5 2 9 6 77 135
Kort for langt ut i vag-

banan................ 8 2 6 1 — 1 —— 1 — 19

Gjort fel vid korsande .

mote.......... ... ... 2 17 3 22 3 2 52 5 27 133
Summa under A 32 21 16 28 8 5 61 12 104 287

B;

Ej gett foretride for trafik

pa huvudled eller mera

allmint befaren vag ..[ — — 1 — — — 9 — - 10
Foretagit vardslos omkor-

DING conio s 5w o 5 5w o 5 5 12 2 6 3 1 1 22 1 18 66
Hillit for hog hastighet . 2 2 6 5 1 1 11 2 34 64
Gjort oforsiktig igangsatt-

TN s 5 698 5 5 s § G & & s — — — 1 — — 5 - 8 14

Summa under B 14 4 13 9 2 2 47 3 60 154
Summa under A +B 46 25 29 37 10 7 108 15 164 441
G
Gjort fel vid backning ..| — 1 — 2 — 2 5 1 1 12
Gjort for hiftig inbroms-

ning................. 2 2 2 2 2 — 5 1 — 16

Kort for nara framfor-
varande fordon........ 11 4 3 6 2 2 10 1 3 42
Varit allmint ouppmirk-

SAVENY & 5 e Bk €5 06 8 & BN 7 7 7 2 2 1 14 —_— 5 45
Kort av vagen.......... 7 — 13 — — — 2 3 5 30
Kort omkull med motor-

eykel . ... . L Lol 2 — 7 - 1 1 3 e e 14
Kort mot trafiksignal,

som visat rott ljus....| — —— — 2 — 1 — —_ — 3
Kort fel vid viagmiérket

»Ej OB, . v ivv s 1 e == e == e — — = 1
Kort for nara mdétande

fordon pa smal vag...| — 1 — e — —_ — o — 1
Givit felaktigt tecken eller

felaktig signal ........ — — — — —_ — — — 3 3
Blivit blandad.......... 1 — — -— — —- — — 1 2
Somnat vid ratten...... 2 — — — — — 1 1 — 4
Varit paverkad av starka

drycker.. ............ 1 1 — 1 — — 1 1 —— 5
Oppnat bildérr narmast

viagbanans mitt ...... — - — — — o 3 — — 3
Parkerat fel............ — 1 — — — —_— — — 2 3
Varit ovan vid det fram-

forda fordonet ....... — —— — — —_ — — — 1 1
D.

Bristfalligabromsar pa ve-

derborande fordon . ... 1 1 4 — — — — 1 — 7
Fel p4 fordonets styr-

INTAtNING sooes 5 mm v 6 s 1 — — — — — —— — — 1
Vigen brustit........... — — s — s — — e 1 1
E.

OVEiga. s vvs o ciniinmns o - 3 2 1 — — — 3 — 9
Summa olyckor 82 46 67 53 17 14 152 27 186 644

1 Bokstaverna i tabellhuvudet representerar respektive lidnders nationalitetsbeteckning 4 motor-
fordon.
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Tabell .7. Polisunder sokta vagtrafikolyckor ar 1954, vallade av nordiska motor fordons-
forare i ett nordiskt land med annat trafiksystem an det, som rader i vederborande
forares hemland. (Procentuell férdelning.)*

NiS .o IDKiS . ofSFiS 5
Huvudorsak tands- | 215 |lands- (D 4 Sliands- | SE 185§ pK|s isF| s iN
bygd bygd bygd

A,

Kort pa fel sida av vagen.| 26,9 4,3 | 10,4 9,5 | 29,2 | 14,3 5,94 22,2 | 41,14
Kort for ldngt ut ivagbanan| 9,8 4,3 8,9 1,9 — 7,1 — 3.7 —
Gjort fel vid korsande mote 2,4 36,9 4,5 41,6 17,7 14,3 34,32| 18,6 14,58

Summa under A | 39,1 | 45,5 | 23,8 53,0 | 46,9 | 35,7 | 40,3 | 44,5 | 55,7

B.

Ej gett foretriade for trafik

pa4 huvudled eller mera

allmant befaren vig....| — —_ 1,5 —_ —_ —_ 5,94 — —
Féretagit vardslos omkdor-

NN e x ne s 5 65 5 508 8 56 14,6 4,3 9,0 5,7 5,9 7,1 | 14,52 3,7 9,72
HAllit for hog hastighet. .| 2,4 4,3 9,0 9,5 5,9 7,1 7,26 7,4 | 18,36
Gjort oforsiktig igdngsitt-

ning.................. — - - 1,9 s — 3,30 — 4,32

Summa.under B | 17,0 86| 19,5 | 17,1 | 11,8 | 14,2 | 31,0 | 11,1 | 32,4
Summa under A + B | 56,1 | 54,1 | 43,3 | 70,1 | 58,7 | 49,9 | 71,3 | 55,6 | 88,1

C.

Gjort fel vid backning....| — 2,2 — 3,8 — 14,4 3,301 3,7 0,54
Gjort forhéftiginbromsning| 2,4 4,3 3,0 3,8 | 11,8 —_— 3,301 3,7 —
Kort for nara framforva-

rande fordon.......... 13,7 8,7 4,5 | 10,9 | 11,8 | 14,4 6,601 3,7 1,62
Varit allmédnt ouppmérk-

SAT: 55 60005 am o s oo & & o 8,5 15,4 | 10,4 3,8 | 11,8 7,1 8,94 — 2,70
Kort av viagen........... 8,5 —— 19,4 — — — 1,30{ 11,1 2,70
Kort omkull med motor-

ceykel. ........ .. ..., 2,4 — 104 | — 5,9 7,1 1,98 — —
Kort mot trafiksignal, som

visat rott ljus......... — e —_— 3,8 — il e — —_—
Kort fel vid viagmarket »Ej

motes: : ssneismaisnas s 1.2 — — —_ —_ —_— —_ —_— —_
Kort for ndra moétande for-

don pa smal viag...... — 2,2 — — — o — [ —_—
Givit felaktigt tecken eller )

felaktig signal ......... = e = —_ — — —_— —_ 1,62
Blivit blindad........... 1,2 — — — — — — — 0,54
Somnat vid ratten....... 2,4 — — e — — 0,66 3,7 -
Varit paverkad av starka

drycker........ .. ..... 1,2 2,2 —_— 1,9 — —_ 0,66 3,7 —
Oppnat  bildérr ndrmast .

vdgbanans mitt........ — _— — — e — 1,98 — —_—
Parkerat fel............. — 2,2 — — — — — — 1,08
Varit ovan vid det fram-

férda fordonet......... . — —— — —_ _ . e 0,54
D;

Bristfalliga bromsar pa ve-

derborande fordon...... 1,2 2,2 6,0 —— — — — 3,7 —_—
Fel p4 fordonets styrinratt-

10311 S 1,2 — s e — — — — —
Viégen, brustit:...c.:o0:55 — — — — —_ —_ —_ 0,54
E.

OVEIga: wms s s 3 s s o 5 — 6,5 3,0 1,9 — — — 11,1 —_
Summa procent |100 100 100 100 100 100 100 100 100

1 Bokstidverna i tabellhuvudet representerar respektive ldnders nationalitetsbeteckning &

motorfordon.
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Tabell 1. Polisundersékta vagtrafikolyckor ar 1954, vallade av nordiska motorfor-
donsforare i ett nordiskt land med samma trafiksystem som i vederborandes hemland.!

Huvudorsak NiDK| N i SF |DK i SF|SFi DK i%ﬁ) DK i N[SF i N|Totalt

A.
Kort pé fel sida av vigen. 1 — — — — 7 2 10
Kort for 1dngt ut ivigbanan| — — s == — — = —
Gjort fel vid korsande méte| 10 — — — — 10 1 21

Summa under A 11 —_ — — — 17 3 31
B.
Ej gett foretriade for trafik

pa huvudled eller mera

allmidnt befaren viag.... 1 - 1 —— — — — 2
Foretagit vardslos omkor-

11111} T T TIT - - — — — 4 —— 4
HaAllit for hog hastighet . . — — — — — 14 3 17
Gjort oforsiktig igangsatt-

11117 S T T PP — — — — — 1 — 1

Summa .under B 1 — 1 — — 19 24
Summa under A + B 12 — 1 — - 36 55
C.
Gjort fel vid backning.... — — — — —— 1 e 1
Gjort for hiftig inbroms-

NING, 06 pors o wove s cmo g p 3 — — = — — — 3
Kort for nara framforva-

rande fordon.......... 2 e — — (1) 2 — 5
Varit allmént ouppmark-

SR wuine: 5 0,508 § Gaskel o o misi s 2 — — 1 -— 2 — 5
Kort av vigen........... — 1 — — — 3 e 4
Somnat vid ratten....... — — — — — — — —
Varit paverkad av starka

drycker: :sessmiisanies 1 — — — —— —— 1 2
Oppnat bildérr narmast

vigbanans mitt........ 1 — — — — — — 1
Parkerat fel............. — —— - e — 1 — 1
D.

Fel pd fordonets styrinratt-
DING: s 6 me s ppme s s s v — — — — — — 1 1
| E.
OVrigai s . vias swms s wiio s 6 — —_ —_— — —_ L4 — 4
Summa olyckor | 21 | 1 1 1 1) 49 8 | 82

! Bokstaverna i tabellhuvudet representerar

motorfordon.

sA varit forhdlandet. Dafor har dessa
olyckor inte heler redovisats under
sistnéamnda grupp.

Olyckorna under grupperna C och D
har icke ndgot direkt intresse i forevar
rande sammanhang. De har emdlertid
medtagits h&r for fullsténdighetens

Qo

respektive landers nationalitetsbeteckning

skull. 1 grupp C férefinnes olyckor ut-
Over de under A och B redovisade, vil-
kas orssker @ hanforliga till den
manskliga faktorn, och under grupp D
redovisas olyckor, som orsakats av fd
i friga om det frammande fordonet
dler hos faktorn véagen.
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Tabell II. Polisundersikta vagtrafikolyckor ar 1954, vallade av nordiska motorfor-
donsforare i ett nordiskt land med samma trafiksystem som i vederbdrandes hemland.
(Procentuell férdelning.)*

Huvudorsak N i DK | NiSF |DKiSF|SF iDK i(gi'{) DKiN|SFiN
A.
Kort pé fel sida av vigen 4,7 — — —— e 14,3 25,0
Kort for langt ut i vag-

banaNsmwme & 5 550 5 & @ ¢ 5509 e o — — — e —

Gjort fel vidkorsandemote 47,6 — — — —_ 20,4 12,5
Summa under A 52,3 — — — — 34,7 37,5

B. )

Ej gett foretriade for trafik

pa huvudled eller mera

allmént befaren vig... 4,7 —_ 100,0 — — — —
Foretagit vardslés omkor-

ning................. — — — — — 8,2 ——
Hallit for hog hastighet. . . — - — — e 28,6 37,5
Gjort ofdrsiktig igdngsatt-

NNg....ovvrrenennn.. e — — = _ 2,0 P

Summa under B 4,7 —_ 100,0 —_ —_ 38,8 37,5

Summa under A + B 57,0 - 100,0 —— — 73,5 75,0
C.

Gjort fel vid backning .. —_— —_ —_— — —_ 2,0 —
Gjort for haftig inbroms-

ning. ...oooveiinaa.. 14,6 — — — — — -
Kort for ndra framférva-

rande fordon......... 9,5 —_— — — (100,0) 4,1 —_—
Varit allméant ouppmérk-

SO hsvswsmie + 5080 & 5 Gilsl & Bkl & 9,5 —_ —_ 100,0. — 4,1 —_
Kort av véagen.......... — 100,0 —_ —_ — 6,1 e
Somnat vid ratten...... - — — — — — —
Varit pdverkad av starka

drycker.:wvssvvsswess 4,7 —_— — — e — 12,5
Oppnat bildérr nédrmast

viagbanans mitt....... 4,7 —_ — — — —_ —_
Parkerat fel............ e — — — — 2,0 —
D.

Fel pad fordonets styrin-

rattning...comoissuies — — — — — — 12,5
E.

ONTIER 5 55050 5 w5 503 4 35 — — — — — 8,2 —
Summa procent | 100 | 100 | 100 | 100 (100) | 100 | 100

! Bokstaverna i tabellhuvudet representerar respektive landers nationalitetsbeteckning

motorfordon.

Om under G upptagna olyckor torde
kunna sdgas, att de flesta av dem
med stdrsta sannolikhet skulle ha in-
tréffat, &ven om de nordiska lénderna
haft fullt Overensstdmmande trafikreg-

10

ler. Bland dessa olyckor kan emeller-
tid aven finnas sddana, som orsa-
kats av att motorfordonsférare, som
kort i ett land med t. ex. hdger-
trafik och varit ovan vid detta system,



150

suttit och koncentrerat sig pa att kom-
ma ihag och handla i enlighet med sy-
stemets regler i saddan grad, att detta
minskat hans uppmarksamhet pa nagot
annat forhdllande, som av vederb&ran-
de uppgift frén polisen att doma utlost
olyckan. P4 s& sitt kan olyckor upp-
komma, dér orsakerna till dem endast
indirekt sammanhéanger med ovana vid
det rddande trafiksystemet. Att med
siffror pévisa sadana olyckors fére-
komst har icke varit mojligt vid fére-
varande utredning.

Under gruppen E redovisas slutligen
olyckor med sa diffusa orsakssamman-
hang, att de icke kunnat inrangeras un-
der ndgon av Gvriga grupper.

Jamfores tabellerna | och Il betréf-
fande de olycksorsaker, som kan anses
helt eller delvis &ga samband med skill-
nader i trafiksystemen landerna emel-
lan, framgér, att i Danmark vid ca 40 %
av de trafikolyckor, i vilka svenska mo-
torfordonsférare deltagit, orsaken till
olyckans uppkomst (grupp A i tabell
[) varit bristande efterlevnad av regler-
na for det danska hogertrafiksystemet.
Om hansyn tages jamval till de olyc-
kor, dér en sddan bristande efterlevnad
av reglerna kan antagas ha varit orsak
till olyckorna, om ocksd € sa sakert
pavisbar som i foregaende fall, dvs. or-
saker under grupp B, hdjes procenttalet
till drygt 70. F6r norska motorfordons-
forare i Danmark & motsvarande tal
52 resp. 57 % (A resp. A +B i tabell
I1). For dessa norska trafikanter ar s&
ledes den bristande efterlevnaden av
reglerna fér det i Danmark géllande
trafiksystemet, sdvitt galler orsaker un-
der grupp A, en relativt sett mera bety-
dande olycksorsak an for de svenska
trafikanterna. Det kan naturligtvis an-
tagas, att atskilliga norska forare, som
fardats genom Sverige pa sin vag till
Danmark, déarvid influerats av den
svenska vanstertrafiken och sedan ma

novrerat fel, d& de i Danmark fétt Gver-
ga till ett annat trafiksystem an de nyss
lamnat i Sverige. Detta skulle sdlunda
kunna ge en forklaring till, att norr-
mannen, som ju ha samma trafiksystem
som danskarna, likval har svart att d-
terkomma det danska systemets regler.

Betréffande de olyckor, som intréffat
i Norge och vid vilka danskar, finnar
och svenskar varit medagerande, fram-
gar, att av olycksfaktorerna bristande
efterlevnad av radande trafiksystem re-
lativt sett betytt mest for svenskarnas
del. | nédra 56 % av de olyckor, dar
svenskar deltagit, kan med sakerhet
konstateras en bristande efterlevnad av
reglerna for radande trafiksystem (or-
saker under grupp A i tabell ). Om
jamval de olyckor, dar en sddan bris-
tande efterlevnad kan antas ha varit
orsaken till olyckorna (grupp B i ta-
bell 1) medtages, stiger procenttalet till
88. For danskar och finnar & motsva
rande siffror néra 35 och 38 % betr&f-
fande orsaker under grupp A i tabell
Il och i frdga om orsaker under grup-
perna A och B i samma tabell ndra 74
och 75 %.

For Finlands del & siffermaterialet
for danskar och norrman sd knapphan-
digt, att nagra jamforelser icke kan
anstdllas mellan dessa medborgare och
svenskar. Emellertid torde i detta sam-
manhang vara av intresse vad den fins-
ka polisen i vissa distrikt i samband
med besvarandet av fragor om cyklis-
ter och fotgangare (se i det fdljande)
framhdllit om svenska bilister. Denna
polis anser sig ha kunnat konstatera,
att svenska bilister, sarskilt vid hogre
farter, garna drar sig in mot végens
mitt eller t. 0. m. 6ver pd vagens vanstra
sida och att de vid méten, speciellt pa
smala och krokiga vagar, har en viss
benigenhet att spontant vga &t fd hall,
dvs. & vénster. Flera exempel pa aft
kritiska situationer harigenom uppstatt



pastas foreligga, och det framhdlles
aven, att olyckor intréffat av denna an-
ledning. Vidare har uppgivits, att svens-
ska trafikanter har |attare att aterga till
vanstertrafik, da trafikfrekvensen &r
ringa och da foljaktligen motena blir
farre. Slutligen meddelas, att parkering
av svenska bilar pa vagens vanstra sida
observerats i flera fall.

Betr&ffande  olycksmaterialet ~ fran
Sverige kommer samtliga i olyckorna
inblandade frammande trafikanter fran
lander med annat trafiksystem &n det
svenska. Darfor torde nagra jamforel-
ser dessa trafikanter emellan icke vara
av direkt intresse. | det svenska mate-
rialet har emellertid en uppdelning pa
stader och landsbygd &gt rum. For s&
vél danskar som finnar och norrmén &r
korning pa fd sida av vagen (pa vagens
hogra sida) en relativt sett mer bety-
dande olycksorsak pa landsbygden &n
i stdderna (se tabell | under grupp A).
Detta kan mojligen forklaras av, att det
i stédernas jdmnare och tétare trafik ar
lattare for forare, som & ovana vid
vanstertrafik, att komma ihdg reglerna
for denna trafik, endar exempel pa véan-
sterkdrning hela tiden finnes till hands.
Utanfor stadsomradena med den déar
rddande varierande trafiken synes dar-
emot, sarskilt nar trafiken & gles, en
atergang till hogertrafik for de vid detta
trafiksystem vana forarna ha lattare att
intréffa. Detta bekréftas av i annat sam-
manhang erhadllna uppgifter frén poli-
sen i svenska gransdistrikt, dar trafiken
inte & sd intensiv och dar bebyggelsen
& spridd. Det framgdr emellertid ocksa
av tabellen | under A, att sarskilt for
danskar, men &ven i viss mén for fin-
nar, den relativa betydelsen av kor-
ning pa fel sida av végen som olycks-
orsak icke &r sarskilt mycket storre
utanfor stadernas omrdden an inom
dessa omraden. Detta torde delvis kun-
na forklaras dérav, att trafikanter frén
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dessa lander vanligast kommer in i
Sverige genom en stad, och detta med-
for, att deras forsta konfrontation
med ett nytt trafiksystem sker i en
jdmn och tat trafik, som ger en
god hjdp vid inldrandet av regler-
na for vanstertrafiken. Samtidigt med-
verkar detta till att hdja den relativa
andel trafikolyckor i stéderna, som or-
sakats av att den frdmmande trafikan-
ten kort pa fd sida av vagen, i forhal-
lande till motsvarande andel pa lands-
bygden.

Det har i denna undersokning icke
varit mgjligt att sammanstélla och jam-
fora orsakerna till olyckor, dér de in-
blandade forarna representerar olika
trafiksystem (t. ex. en norrman och en
svensk kolliderar i Norge eller i Sve-
rige) med orsakerna till de olyckor,
dér forare, representerande samma tra-
fiksystem, varit inblandade (t. ex. en
norrman och en dansk Kkolliderar i
Norge eller i Danmark). Dels beror det-
ta pd, att det material, som statt till
forfogande, icke &ger den grad av full-
standighet, som erfordras for en ingd
ende analys av olyckorna och deras
orsaker, och aft sdledes en uppdelning
pd olika primara olycksfaktorer icke
kan goras tillrackligt noggrann for att
ge sikra utslag. Dels maste ocksd han-
syn tagas till vad som tidigare sagts
betraffande jamforbarheten hos de olika
materialen, och sarskilt till det forhal-
landet, att det norska materialet ur ana-
lyssynpunkt i vésentliga avseenden
skiljer sig fran de andra.

Av tabellerna | och Il torde vidare
kunna utlésas, att fér hog hastighet va-
rit en vasentligt vanligare olycksorsak
i Norge an i de 6vriga nordiska lander-
na. Det & emellertid oklart, huruvida
detta har sin grund i olika hastighets-
bestémmelser landerna emellan, i végar-
nas beskaffenhet eller om det endast
& en foljd av olika redovisningssystem.



Tabell 111. Sak- och personskador vid polisundersiékta vdgtrafikolyckor dr 1954, vdllade

av nordiska molorfordonsférare i annat nordiskt land dn vederbérandes hemland, fordelade

efter olycksorsak och huruvida trafiksystemet i det land, ddr olyckan intrdffat, varit det-
samma som eller eit annat dn det, som rdder i den vdllandes hemland.

Annat trafiksystem i det land, Samma trafiksystem i det land,
dir trafikolycka intraffat, an i dar trafikolycka intraffat, som
den véllandes hemland i den vdllandes hemland
2 2
Huvudorsak Sakskadal Personskada Sukskadal Personskada
(Antal " 5 Skadade (Antal " Skadade
skadade Btgde i ovrigt skadade Dédade i ovrigt
fordon) fordon)
Antal Antal
A
Kort pa fel sida av vigen 94 4 97 (49) 2 1 (1) 9 (6)
Kort for ldngt ut i vagbanan 31 — 6 — —— —
Gjort fel vid korsande mote 198 — 43  (H) 18 — 8  (6)
Summa under A 323 4 146 (54) 20 1 (1) 17 (12)
B.
Ej gett foretrade for trafik

pa huvudled eller mera

allmédnt befaren vig. ... 17 1 9 5 — 1
Foretagit vardslos omkor-

THNE o s oo s woume s pgmps s s s 61 — 15 — — 1
Hallit for hog hastighet. ... 44 — 30 (6) e — 8 (8)
Gjort oforsiktig igangsatt-

NNg sowismmssmmessmaiss 10 1 1) 20 (17) —— — —_

Summa under B 132 2 (1) 74 (23) 5 — 10  (8)
Summa under A +B 455 6 (1) | 220 (77) 25 1 (1) 27 (20)
C.
Gjort fel vid backning...... 15 — 1 (1) — — —
Gjort for haftig inbroms-

191 11 (R g SN 28 - 13 3 — 3
Kort for nara framfoérvaran-

de fordon: sws:amsspmass 69 — 12 (1) 3 — —_
Varit allmant ouppmarksam 66 1 25 2 2 =
Kort, iav 'Vagenvescies s 5 s e s 23 1 11 (2) 1 — 3
Kort omkull med motorcykel 15 — 15 — — —

Kort mot trafiksignal, som

visat rott Hus ccosaaa:s 4 — — — — —
Kort fel vid vigmirket »Ej

MOLES i ;3 wms s wnlh s g s s 1 s o e e —
Kort forndramotande fordon

pé for smal vag ........ 2 —_ —_ — — ——
Givit felaktigt tecken eller

felaktig signal.......... — — 1 1) — — —
Blivit blandad............ 2" — 1 1) — — —
Somnat vid ratten........ 4 — 7 e i e
Varit pdverkad av starka

drycker................ 6 — 1 i — 1
Oppnat bildérr ndrmast vig-

banans mitt ............ 6 —— 1 — — 1
Parkerat fel.............. 2 — — —_ — .
Varit ovan vid det fram-

forda fordonet.......... —_ — — — — e
D.

Bristfilliga bromsar pa ve-

derborande fordon ...... 10 — 2 — — —
Fel pa fordonets styrinratt-

ning ... L — — — — — —
Vagen brustit..:.qee:0mess —_ —_ 1 (1) — — —_—

E.
Ovriga s s smsssmuzsmnss 12 —_ i — — 4
Summa 720 8 (1) | 312 (84) 35 3 (1) | 39 (20

1 Utom dem, som intraffat vid vagtrafikolyckor i Norge.
? Siffrorna inom parentes anger antalet vid véagtrafikolyckor i Norge dodade och i ovrigt ska-
dade personer.



| foljande tabell 111 redovisas de sak-
och personskador, som uppstatt genom
de i tabellerna | och Il upptagna val-
|ande-olyckorna.

Som framgér av nu intagna tabell av-
ser de redovisade sakskadorna endast
antalet skadade fordon. Vidare ma an-
maérkas, att uppgifter om sakskador
saknas i det norska materialet. Enligt
tabell 111 har de i understkningen in-
gaende vélande-olyckorna foranlett
personskador till ett antal av 362, varav
11 med dodlig utgang, och skador pa
fordon (excl. vid olyckor i Norge) till
ett antal av 755. | frdga om olyckor,
som orsakats eller kan ha orsakats av
bristande efterlevnad — av en forare
med annat trafiksystem i sitt hemland
an det i »olyckslandet» gallande — av
reglerna for trafiksystemet i sistnamnda
land, uppgér skadorna genom dessa
olyckor sdvitt géler personskador till
226 st., varav 6 med dodlig utgang, och
skadorna péa fordon (excl. vid olyckor
i Norge) till 455 st.

| samband med den i det foregadende
redovisade undersokningen har for-
fragningar gjorts hos trafikférsikrings-
foreningarna i de nordiska landerna foér
att fran namnda foreningar erhalla upp-
gifter om antalet till féreningarna an-
mélda végtrafikolyckor, i vilka motor-
fordonsforare fran nordiskt land med
annat trafiksystem deltagit, och huru-
vida olikheten i frdga om trafiksystem
kunnat vara orsak till olyckornas in-
tréffande. Nomenklaturen betréffande
olycksorsakerna har varit nagot olika
i de olika landerna. Denna skillnad kan
emellertid icke sagas vara av den art,
att den omgjliggdér sammanstéllningar
av eller jamférelse mellan de olika
materialen. Det bor hér bemérkas, att
de uppgifter, som erhdlles fran trafik-
forsékringsforeningarna, endast avser
trafikolyckor, vid vilka tredje man ska-
dats till person eller egendom. Olyckor,
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vid vilka endast skador uppkommit pa
den medverkande férarens egen per-
son eller egendom, berdres sdlunda inte
av dessa uppgifter.

Resultaten av forfragningarna, savitt
galer svenska motorfordonsforare i
Danmark, Finland och Norge, har sam-
manstéllts i féljande tabell 1V.

Av tabellen torde framga, att bristan-
de atlydnad av hogertrafikreglerna var
rit huvudorsak eller bidragande orsak
till olycka i ett sdval totalt som relativt
sett betydande antal fall. | Finland och
Norge har under de berorda aren 60—
80 % av de olyckor, i vilka svenska mo-
torfordonsférare deltagit, helt eller del-
vis orsakats av, att ndmnda forare icke
respekterat reglerna fér hogertrafik.

Olycksmaterialet fér Finlands del &r
litet. Darfor bor viss forsiktighet iakt-
tagas vid forsok att utldsa tendenser ur
detta material.

| foljande tabell V redovisas de vég-
trafikolyckor med trafikforsékringsska-
dor, som intréffat i Sverige under aren
1951—1954 och i vilka danska, finska
och norska motorfordonsforare deltagit.

En jamforelse mellan tabellerna IV
och V ger vid handen, att bristande &-
terlevnad av géllande trafikregler som
orsak ¢ haft sasmma betydelse vid vég-
trafikolyckor i Sverige, i vilka danskar,
finnar och norrman varit inblandade,
som vid véagtrafikolyckor i Danmark,
Finland eller Norge, i vilka svenskar
deltagit.

De i det foregdende lamnade uppgif-
terna (sdval de frén den foretagna un-
dersokningen som de fran trafikforsak-
ringsforeningarna) avser endast motor-
fordonsforare. For att fa ett begrepp
om hur frammande nordiska cyklister
och fotgéngare beter sig i trafiken har
kommittén |&tit inhamta uppgifter frén
polismyndigheter i vissa distrikt kring
gransstationer och stérre granshamnar
i de nordiska landerna om deras erfa-
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Tabell 1V. Vagtrafikolyckor med trafikforsakringsskador nedanndamnda & i Danmark,
Finland och Norge, i vilka svenska motorfordonsforare deltagit, med olyckorna fér-
delade efter olycksorsak.

(Sffror inom parentes anger procentuell andel av totala antalet olyckor.)

Antal olyckor, till vilka svensk
motorfordonsférare varit vil- Antal olyckor.
’
and Totalt lande eller medvéillande till vilka svensk
Ar antal . Ovrigt | motorfordons-
olyckor Ej 4tlytt reglerna for hoger- forare ej varit
trafik? véllande
Huvudorsak |Bidragande orsak
Danmark 1950.... 72
1951 . o 95
1952. .. 120 -
1953. ... 137
1954 . s 178
Finland 1952..... 16 9 (56%) 2 (13%)
1953..... 11 5 (45%) 3 (27%) 8
1954..... 17 14 (82%) — 3
Norge 1953....... 180 93 (52%) 19 (11%) 42 26
1954 o vus 231 85 (37%) 57 (25%) 63 25

! Kort pa vagens vénstra sida eller

€ respekterat hogerregeln vid korsande mote.

: Icke mgjligt att ange orsak, men enligt uppgift torde ett icke ovasentligt antal av olyckorna
ha berott pd, att den svenske trafikanten icke atlytt reglerna for hogertrafik.
s Oklart om vid resterande antal olyckor (for & 1952 5 st och for & 1953 3 st) den svenske

trafikanten varit vallande eller e#
trafikanten icke atlytt reglerna

renheter om namnda trafikanter i fol-
jande avseenden.

1. Reagerar cyklisterna fd infor ett
moéte med annan trafikant?

2. Gor de sig skyldiga till felkdrning
vid trafikplatser?

3. Ser fotgéngare (sérskilt adre) vid
korsning av gatan eller vagen & i for-
hallande till fordonstrafiken fd hall
(ser de med andra ord forst & vanster
i vanstertrafik och & hoger i hdoger-
trafik) ?

De danska polismyndigheternas erfa-
renheter om svenska trafikanter av i
fragorna berorda kategorier innebar i
stort sett, att en viss osdkerhet i upp-
tradandet kan formérkas hos dessa tra-
fikanter omedelbart efter det de kom-
mit till Danmark, men att de fort vénjer
sig vid hogertrafik. De pastds iakttaga
forsiktighet i trafiken. Vid de olyckor,

Aven bland dessa olyckor kan fdl finnas, dar den svenske
Or hogertrafik.

som drabbat svenska cyklister eller fot-
gangare i Danmark, torde orsakerna
till olyckorna i manga fall icke ha be-
rott pa, att de varit ovana vid héger-
trafik.

De finska polismyndigheterna har
framhallit som sin erfarenhet om sven-
ska fotgangare, att de har en tydligt
uttalad bendgenhet att se & fel hall vid
korsandet av korbana. Dessa felaktiga
beteenden anses emellertid icke ha va-
rit den direkta orsaken till trafikolyc-
kor i sérskilt manga fall. Rent allmant
framhdlles fran den finska polisens si-
da, att svenskarna anpassar sig till det
rédande trafiksystemet relativt fort och
att de forsoker efterleva gallande fore-
skrifter, men att de i tréngda eller ho-
tande situationer ofta instinktivt hand-
lar felaktigt beroende pa att de ar vana
att tilldmpa vénstertrafikens regler.
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Tabell V. Vagtrafikolyckor med trafikforsakringsskador nedannamnda ar i Sverige,
i vilka danska, finska och norska motorfordonsférare deltagit, med olyckorna for-
delade efter olycksorsak.

(Sffror inom parentes anger procentuell andel av totala antalet olyckor.)

Antal olyckor, till vilka dansk, finsk och
‘norsk motorfordonsforare varit villande
Totalt eller medvallande N
Ar antal Ovrigt?
olyckor Ej atlytt reglerna for hogertrafik?
Huvudorsak Bidragande orsak
1/81951—31(12
1952 175 24 (14%) 33 (19%) 118
1953 140 25 (18%) 16 (119%) 99
1954 196 29 (15%) 18 (9%) 149

! Kort p& végens hogra sida eller & respekterat vansterregeln vid korsande mote.

2 Av kallmaterialet framgér icke huruvida vid de olyckor, som redovisats under rubriken
»0vrigt», den danske, finske dler norske motorfordonsforaren varit vélande dler g.

Anm. |. Endast skador som foranleder skadeutbetalning har medtagits.

Anm. 2. Den svenska trafikforsakringsforeningen & betraffande ala utlandska motorfordon
ansvarig for fullfgorandet av skadestandsskyldighet, som under fordonens brukande i Sverige
kan uppkamma for deras forare eler gare. Alla skador som intréffar i Sverige i foljd av trafik
med utlandskt motorfordon, anméles dock € till foreningen. Flera fall torde forekomma, i forsta
hand rorande skador av mindre omfattning, dar forsakringstagaren e anlitar sin forsakring och
sdledes g heller féreningens garanti utan salv ersétter den skadade. Vidare torde fall forekomma,
dar den skadade vander sg direkt till den utlandska forsakringsanstalten och darifran fa skadan
reglerad utan att foreningen erhdller kdnnedom darom.

Anm. 3. Skador av utlé&ndska motorfordon, vid skadetillféllet forda av i Sverige bosatta
personer, har ¢ medtagits. Vidare har icke redovisats vissa skadefall, i vilka héndelseftrloppet
ar obekant, exempelvis emedan samtliga handlingar expedierats till utlandet.

materialet for den nu utférda under-
sbkningen av végtrafikolyckor i de nor-
diska landerna, vari frammande nord-
bor varit inblandade, och trafikforsak-
ringsféreningarnas foreliggande uppgif-

| Norge har uppgivits, att det icke
varit mojligt att pa den korta tid, som
stod till buds, inférskaffa uppgifter om
cyklister och fotgéngare.

De svenska polismyndigheterna har

enligt inkomna svar den uppfattningen,
att frdmmande nordiska cyklister och
fotgdngare oftast upptréder med stor
forsiktighet i Sverige och att de fort
finner sig till rétta i den svenska tra-
fiken.

Sammanfattningsvis ma framhdllas,
att de tendenser, som kunnat sparas i

ter om orsakerna till saddana vagtrafik-
olyckor utgor god grund for pastaendet,
att forefintligheten av olika trafiksy-
stem (hoger- och vanstertrafik) i Nor-
den utgjort huvudorsaken eller den bi-
dragande orsaken till ett betydande an-
tal végtrafikolyckor.

Stockholm den 1 september 1955.

Hans Hansson

Lars-Bruno Kritz

Eric Thoms






