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Forord.

Den 4. juni 1952 nedsatte handelsmini-
steriet en kommission til revison a den
geddende lovgivning vedrgrende skibes re-
gistrering.

| forbindelse med kommissionens ned-
satelse blev dens kommissorium angivet
sdedes;

»Kommissionens hverv vil bestai at gen-
nemga og til handelsministeriet at gere ind-
stilling om, hvilke aandringer i lov om skibes
registrering af 1. april 1892 med andringer
a 4. mg 1927, jfr. lov nr. 68 & 27. marts
1929 og lov nr. 121 af 28. marts 1951, der
matte findes pakraa/ede dler mskellge
navnlig med henblik pd at gourfare reg-
lerne om registreringens juridiske virkninger
med de retsregler, der siden tinglysnings-
lovens gennemfarelse har veaet geddende
med hensyn til fast gendom, og a opna
en mere overskudig og rationel opbygning
af de i skibsregigtreringdovgivningen inde-
holdte regler a administrativ karakter.

| forbindelse hermed ber kommissionen
overveje, hvorvidt det vil vage pakreevet
a gse visse o sdovens bestemmelser,
navnlig reglerne i lovens kap. 1 om betin-
gdserne for at have skib under dansk flag,
underkastet revison, ligesom kommissionen
bar sage bestemmelserne i lov nr. 358 &f
26. august 1941 om skibsnavne samt om
registrering af skorstensmeaker og kontor-
flag indarbejdet i skibsregistreringsoven.”

Til formand for kommissionen udnas/ntes
professor, dr. jur., W. E. v. Eyben.

Til medienmer af kommissionen udnaevn-
tes igvrigt:

Kontorchef J. Christiansen, handelsmini-
steriet,

fuldmeegtig A. C. Karsten, udenrigsmini-
Steriet,

vicedirektor R Kaestel, udpeget af Danske
Bankers Fadlesreprassentation,

amtsforvalter K. Lundahl Larsen, udpeget
o finanaminidai,

ekspeditionssekretag E. Lysgaard, handels-
ministeriet,

ekspeditionssekretag J. Nergaard, fiskeri-
ministeriet,

skibsregistrator A. Olrih,

toldforvalter E. T. L. Rasmussen, udpeget
a Departementet for Told- og Forbrugs-
agifter,

landsdommer Thorkild Roefstor 3, udpeget af
justitsministeriet,

skibsreder A. E. Sarensen, udpeget af Rede-
riforeningen a 1895,

underdirektar V. Wenzell, udpeget af Dansk
Dampskibsrederiforening.

| stedet for fuldmestig A. C. Karsten
indtradte kontorchef A. Tscheming, uden-
rigsministeriet, i marts 1954 som medlem
a kommissionen, men aflestes fra juli s &
af fuldmaagtig i udenrlgsmlmsterlet Mogens

Warber g.

Til sekretaa for kommissionen udnaevntes
ekspeditionssekretagr i handelsministeriet
E. Lysgaard.

Ved skrivelse & 13. september 1952 med-
delte handelsministeriet kommissionens for-
mand, at statsministeriet, Grenlandsdepar-
tementet, havde henstillet til handelsmini-
steriet, at spargsmalet om indferelse af lov-
regler om registrering a skibe, hjemmehg-
rende i Grgnland, toges op til overvgielse i
kommissionen, og at statsministeriet blev
repreesenteret i kommissionen under spargs-
mdets behandling. Idet handelsministeriet
for sit vedkommende kunne tiltrade stats-



ministeriets forslag, blev kommissoriet ud-
videt til ogsA at anga det naevnte spergsmal,
og ministeriet beskikkede samtidig, efter
indstilling fra statsministeriet, fuldmeegtig i
Granlandsdepartementet, E. Hesselbjerg til
a indtraede 1 kommissionen.

Kommissionen har afholdt 28 plenar-
meder, medens et af kommissionen nedsat
arbejdsudvalg bestdende o formanden,
landsdommer Roepstor ff, kontorchef Christi-
ansen, skibsregistrator Olrik og ekspeditions-
sekretag Lysgaard har afholdt ialt 20 meder.

Under kommissionens og arbejdsudval gets
arbejde har der vedrarende specielle spargs-
mél vegret fart forhandling med en rakke
myndigheder og organisationer, der ikke
var direkte repraesenteret i kommissionen,
Sdedes statsministeriet, ministeriet for d-
fentlige arbejder, statens skibgtilsyn, For-
eningen af Jernskibs- og Maskinbyggerier i
Danmark, Foreningen af danske Sgassuran-
derer, Dansk Sglunion m. fl. For forlgbet
af disse forhandlinger er der gjort neamere
rede i forbindelse med bemaakningerne til
de bestemmelser i lovudkastet, der bergrer
de emner, der har vezet draftet.

Som grundlag for kommissionens ind-
ledende arbejde forda en af skibsregistrator
0g kommissionens sekretaa udarbejdet over-
sigt over de punkter i den gaddende skibs-
registreringslov, med hensyn til hvilke der i
praksis har veaet gnske om andring dler
forenkling. En tilsvarende oversigt var lige-
ledes udarbejdet vedrgrende bestemmel-
sernei sdovenskap. 1 og 2.

Kommissionen har endvidere til brug for
sne overvgeser ladet fremskeffe et omfat-
tende materiale til belysning af den i Norge,
Sverige, England og Holland geddende lov-
givning vedragrende skibsregistreringen.

Ved vevillig imgdekommenhed fra Luft-
privatretsudvalgét har man haft adgang
til at gere Sg bekendt med de i dette ud-
valg stedfundne overvgelser vedrarende
indferelse a lovregler om et nationalitets-
register for |uftfartgier og om registrering
a rettigheder over luftfartgier. Udvalgets
lovudkast har pd enkelte punkter vaget

vejledende ved udarbejdesen af kommissio-
nens fordag.

Der er til brug ved behandlingen af de
saalige spergsmdl, der foreligger med hensyn
til registrering af fartgier under 20 tons
brutto, tilvejebragt et statistisk materiale,
der belyser omfanget a den nuvegende
fartgisfortegnelse og forekomsten & ting-
lyste hadtdser vedrgrende de i denne op-
tagne fartgjer. Der henvises herom naamere
til de indledende bemagkninger til skibs
registreringslovudkastet og til bilag 1—3.

Kommissionen har endvidere, for at skeffe
sg e indtryk af distriktskontorernes virk-
somhed og praktiske betydning, indhentet
udtalelser fra lederne af samtlige distrikts-
registreringskontorer om, i hvilken udstrak-
ning de ved disse kontorer farte skibsregi-
stre benyttes af publikum, og om hvilken
voggt der efter distriktsregistreringskonto-
rernes opfattelse ma lasges pa, at der fares
sadanne skibsregistre, samt hvilken betyd-
ning kontorernes medvirken — bortset fra
fordsen & fartgisfortegnelsen — ma an-
tages at have for registreringssagers behand-
ling i a@mindelighed.

Det ska endelig naevnes, at Forvaltnings-
naevnets sekretariat pa kommissionens op-
fordring har ydet bistand med hensyn til de
praktiske problemer & kontormaessig og
blanketteknisk art, der vil opsta i forbin-
delse med den & kommissionen foreddede
revison & skibsregistreringslovgivningen.
Sekretariatet har i denne anledning foretaget
en gennemgang af den nuvagrende forret-
ningsgang ved skibsregistreringskontoret og
distriktsregistreringskontorerne og har i en'i
april 1954 afgivet rapport overfor kommis-
sionen redegjort nagmere for den foretagne
undersagelse og peget pa forskellige mulig-
heder for forenkling a den kontortekniske
gde a skibsregistreringsvirksomheden.

Bemaagkningerne til lovudkastet er ud-
arbejdet af kommissionens sekretear, ekspe-
ditionssekretay E. Lysgaard. De har derefter
vaget dreftet i arbejdsudvalget og foredagt
den samlede kommission inden arbejdets
afslutning.



Nordisk samarbejde.

Spergsmdlet om at sage tilvejebragt et
nordisk lovsamarbgide vedrerende skibs-
registreringsovgivningen blev dlerede i mg
1952 rejst pa et made i det stéende udvalg
for nordisk lovsamarbegjde. | september s. a
rettede udvalgets danske delegation en fore-
spargsdl til handelsministeriet om, hvorvidt
der fra dansk sde var interesse for et nor-
disk samarbgde vedrgrende revison &f
skibsregistreringsreglerne m. v.

Kommissionen anbefdede i en skrivelse af
23. s. m., at et sadant samarbejde segtestil-
veebragt, idet man gav udtryk for, at det
formentlig ville vege enskeligt, om der
kunne opnés vaesentligt ensartede regler i de
nordiske lande om visse grundspergsmal,
herunder navnlig spargsmélet om tonnagens
betydning for registreringspligten, om natio-
nalitetskrav, om flagfering, om skibscertifi-
katers indretning og om forholdet til pant-
havere.

Derimod ansd  kommissionen det for
mindre veesentligt, om der kunne opnds
ensartede regler om den tekniske fremgangs-
made ved registreringen, sv om kommis-
sionen ved udarbgjdelsen a reglerne herom
ville tage hensyn til erfaringer, som var ind-
hastet | andre lande.

Kommissionen henledte endelig opmaerk-
somheden pd, a sdovens grundregler om
skibes registrering i sin tid var blevet ud-
arbejdet pa grundlag af et nordisk samar-
bejde.

Spergsmdlet om nordisk samarbejde fik
fornyet aktualitet, efter at det i sommeren
1953 var blevet oplyst, at der i Norge ville
blive nedsat et udvalg til revison af skibs-
registerloven, og at dette udvalg ville fa
fuldmagt til at deltage i et eventuelt nor-
disk samarbejde.

| skrivelse af 21. juli 1953 tiltradte han-
delsministeriet, at kommissionen til gennem-

fardlse of det den overdragne hverv tradte
i direkte forbinddse med det fornaavnte
norske udvalg og i det hele deltog i et even-
tuelt nordisk samarbejde vedrerende for-
skrifterne for skibes nationalitet og regi-
strering.

Efter at der ogsa fra svensk, finsk og is-
landsk side var givet tildutning til delta
gdsei et nordisk samarbejde, afholdtes efter
indbydelse fra dansk sde en konference i
Kagbenhavn i dagene 21—24. tember
1954. De nordiske dreftdser fortsattes
under en pa norsk initiativ tilrettelagt ny
konference, der afholdtes pd Holmenkollen
ved Odo i dagene 17.—19. februar 1955.

Ved de nae/nte meder har den danske
kommission veget reprasenteret ved sit
arbgjdsudvalg. Den norske komité var ved
maderne i Kgbenhavn reprassenteret ved
ekspedigonsgef G. Sverdrwp Thygeson og
byrésief Kaare Schumann Andersen, begge
fra justisdepartementet, samt byskrlver Lef
Plahter, og ved Holmenkollenmaderne yder-
ligere a den norske komites formand, by-
ragef R. Anonsen, mdustrldepartementet
overretssagfarer Rolf Heilemann 0og told-
kasserer Moland.

Sverige, Finland og Island var ved begge
meder repraesenteret henholdsvis a _kom-
merserad Gunnar B3'0s, forvaltningsrad, dr.
jur., Rudolf Beckman og direkter for skibs-
fartstil synet Hjal mar Bardarson.

Gennem de pa de neevnte konferencer
stedfundne dreftelser er det blevet klarlagt,
at der ikke bestdr nogen mulighed for at
gennemfere pardlelle love i de nordiske
lande pa skibsregistreringsomradet.

Den bestdende lovgivning om skibes re-
gistrering i de forskelige lande er meget
uensartet, og det samme gadder den ad-
ministrative opbygning af registreringsvae
senet, der i Norge og Finland er decentrali-



seret, medens det i Sverige og Danmark er
centraliseret. | Sverige e den offentligret-
lige registrering adskilt fra rettlghedsregl-
streringen, der foreg&r ved ,inteckning” i
Stockholms Radhusret, medens registrering
af rettigheder i Norge ker i de lokale skibs
registre, der fares af tinglysningsdommerne,
idet dog visse administrative forretninger i
forbindelse med den offentligretlige regi-
strering af skibe udfares af toldkassererne.

Hertil kommer, at spergsmdlet om revi-
son a skibsregistreringsreglerne ikke for
tiden betragtes som aktuelt i Sverige og
Island. | Norge er man derimod som anfert
igang med en revision & skibsregisterloven,
men det er efter det oplyste ikke den norske
komités hensigt at foredd amndringer i den
bestéende administrative organisation af
registreringsvassenet. | Finland overvger
man en andring af den gaddende registre-
ringsordning, hvorunder der muligt kan
blive tale om en centralisering af skibsregi-
streringen og rettighedsregistreringen.

De dedfundne nordiske dreftelser har
under disse omstamdigheder haft karakter
a en genddig udvekding & efaringer og
synspunkter med hensyn til en rakke cen-
trale spergsmd af fadles interesse. Blandt

de emner, der har vaget mere indgdende be-
handlet p& de naevnte meder, ska naevnes:
reglerne om adgang til at have skib regi-
streret under vedkommende lands flag, ton-
nagegramserne, registrering af lystfartgjer,
flagfering, skibscertifikaters indretning og
anvendel se, beskyttelse af skibsnavne og ud-
ovelse a navnecensur, regler om skibes
hjemsted, regler om registrering af retsstif-
telser i skibe, beskyttelse af panthavere og
rettighedshavere ved et skibs overfarsd fra
et land til et andet samt registrering af skib
under bygning.

Kommissonen finder, at den stedfundne
nordiske konsultation — og herunder navn-
lig den udferlige udvekding af synspunkter
mellem den norske og den danske kommis-
sons medlemmer — har vearet meget vaadi-
fuld og til stor gensidig nytte for det igang-
vagende lovrevisonsarbegjde. Pa en rakke
punkter har den stedfundne diskussion haft
direkte indflydelse p& udformningen af de
respektive lovtekster. Der henvises igvrigt
til de i bemagkningerne til lovudkastene
givne naamere oplysninger om de punkter,
pa hvilke der ved udarbe/delsen af udkastene
er taget hensyn til de under de nordiske
dreftelser ndede resultater.



Hovedsynspunkter vedrgrende den foreslaede lovrevision.

Den geddende lovgivning om registre-
ring af skibe hviler pa bestemmelserne i
§82—5i sdoven & 1. april 1892, der fastslér
registreringspligt for her i riget hjemmehg-
rende skibe pa 20 tons brutto eler derover
0g giver visse hovedregler blandt andet om
registreringens ngdvendighed som betingelse
for gyldighed &f retshandler om g endomsret
0g panteret i registreringspligtige skibe dler
skibsparter og om udslettelse af skibe.

Efter sdlovens § 2, stk. 3, skal naamere
bestemmelser om skibsregistrets indretning
og indhold, fremgangsmaden ved registre-
Iringen 0g registreringspligten gives i saalig
ov.

Dette er sket ved den samtidig med sz
loven gennemferte lov om danske skibes
registrering a 1. april 1892, der gentager og
udbygger sdlovens regler og igvrigt inde-
holder meget detaillerede regler vedrarende
Skibsregistreringen, herunder udferlige an-
visninger med hensyn til registres og andre
begers indretning og den rent kontortek-
niske fremgangsméde ved udfardsen o
skibsregistreringen.

Vedlov nr. 91 & 4. mg 1927 blev enrakke
bestemmelser i loven, herunder navnlig de
indledende kapitler, omredigerede, hvilket i
farste rakke skete for a muliggere gennem-
fardsen & den administrative omlagning af
skibsmdlingsveesenet  fra det davagende
Registreringss og  Skibsmalingsbureau  til
statens skibstilsyn. | medfer af naavnte
andringdov er skibsregistreringdoven ved
handelsministeriets bekendtgerelse & s d.
optrykt som: Lov om skibes registrering af
1. april 1892 med andringer af 4. mg 1927.

Ved lov nr. 68 & 27. marts 1929 foretoges
visse andringer i lovens 88 46 og 48 for at
muliggere Danmarks tiltreadelse af den in-
ternationale konvention af 1926 om pante-
rettigheder i skibe.

Ved lov nr. 358 & 26. august 1941 om
tillegg til skibsregistreringsdoven indfertes
regler om skibsnavne og om registrering &f
skorstensmagker og kontorflag.

Endelig er enkelte bestemmelser i loven
blevet andret ved lov nr. 121 & 28. marts
1951 og lov nr. 363 a 22. december 1954.
Ved ferstnsevnte lov blev blandt andet den
hidtil foreskrevne indfardse & registrerede
dokumenter i skibs- skede- og pantebrevs-
protokollen erstattet med et aktsystem.
Sidstneevnte loveendring var foranlediget af
den samtidig gennemfarte nye skibsmalings-
ordning jfr. lov nr. 364 & 22. december 1954
om maing af skibe.

Der er inden for kommissionen enighed om,
a den gaddende skibsregistreringsov blandt
andet som fdge & de forneavnte aandringer
og tillagg er meget uoverskuelig, og at det
derfor ikke vil vagre praktisk at foretage den
planlagte revision & loven ved hjadp af aar
dringer i de enkelte paragraffer, men igvrigt
med bevarelse af den geddende lovs alminde-
lige struktur. | denne forbindelse er det ogsa
af betydning, a loven efter kommissionens
opfattelse indeholder alt for mange detail-
bestemmel ser tildels af ren kontorteknisk og
intern karakter, som efter moderne lovtek-
nik naturligt herer hjemme i ministeriele
bekendtgarelser dler cirkulager.

Man har derfor valgt den fremgangsméde
a formulere en helt ny lovtekst, i hvilken
man har bestradbt sg pa kun at medtage
sadanne regler, der er af materiel betydning
for reguleringen & de pageddende retsfor-
hold, dler hvori der fastssdtes bindende
forskrifter & betydning for trediemand,
medens bestemmelser af mere intern og regi-
streringsteknisk art sdvel som mindre vee
sentlige detailler i registreringsordningen
foredas henskudt til administrativ fast-
satelse.



Kommissionen har endvidere overvejet at
indarbejde nationalitetsreglerne i den ged-
dende salovs § 1 og de @vrige i nsevnte lovs
kap. 1 indeholdte regler om registrering af
skibe i skibsregistreringsloven, idet man
matte finde det mest rationelt og stemmende
med god lovteknik, at disse fundamentale
regler, herunder ogsd reglen om tonnage-
gramsen, blev samlet i skibsregistrerings-
loven. Som der neamere er redegjort for i
bemaakningerne til skibsregistreringdovsud-
kastet, har man imidlertid, for at imede-
komme de under de nordiske dreftelser
fremkomne synspunkter, undladt at foreda
de omhandlede sdlovsregler inkorporeret i
registreringsloven.

Hvad angar den administrative ordning
af skibsregistreringen mener kommissionen,
a den gaddende centralisering & skibs
registreringen ved et for hele landet fedles
skibsregister ber opretholdes, og at distrikts-
registreringskontorerne ligeledes bar bevares
omend med en noget forenklet forretnings-
gang. For de i kommissonen stedfundne
overvejdser vedrgrende disse spargsmd er
der udferligt redegjort i de indledende be-
maakninger til skibsregistreringd ovudka-
stet.

Den ved registreringens udfardse be-
nyttede kontorteknik ber efter kommissio-
nens opfattelse moderniseres og forenkles
mest muligt. Man forudsadter sdedes, at de
hidtil benyttede skibsregisire, der er ind-
rettet som fastbladsprotokoller, erstattes
med lgsbladsregistre & lignende art som de
ved tinglysningen benyttede tingbgger.

Den tidligere foreskrevne Skibs-, Skade-
og Pantebrevsprotokol er, som naevnt, ale-
rede blevet afskaffet ved andringdoven o
28. marts 1951 og erstattet med indlesggelse
a bekradftede dokumentgenparter i char-
tekker, der opbevares i stalskabe. Den her-
ved gennemfarte betydelige forenkling af
registreringsarbejdet ber efter kommissio-
nens mening fortssdtes gennem en standar-
disering af dokumentformularer og doku-
mentgenparter til bilbreve, skader, pante-
breve og skadedashreve, Ilgesom en vassent-
lig forenkling vil kunne opnds gennem en
omlagning a det hidtil i fastbladsprotokol
farte rederiregister til et kartotek.

Hertil kommer for distriktskontorernes
vedkommende en vaesentlig forenkling ved
erstatning af de hidtil farte distriktsregistre

10

med de i lovudkastets 8 12 omhandlede
mapper.

Kommissionen har dog ikke anset det for
nadvendigt i sdve lovudkastet at optage
udfarlige regler om dle de her naevnte
kontortekniske spﬂrgsmal men har i lov-
udkastets § 56 foredaet disse forhold over-
ladt til administrativ afgerelse. Herved vil
de af forvaltningskommissionens sekretariat
fremsatte fordag formentlig kunne veae
vejledende.

| overensstemmelse med kommissoriet har
kommissionen ved sin behandling & de
regler, der vedragrer skibsregistreringens ci-
vilretlige gde, salig haft opmagrksomheden
henledt p& muligheden & a overfare de |
tinglysningsoven indeholdte retsregler pé
registrering & skibe. Ved udarbegdelsen o
registreringsovudkastets afsnit om rettig-
hedsregistrering er tinglysningslovens prin-
cipper 1 at veesentligt lagt til grund, i den
udstraekning dette er anset for praktisk
muligt og hensigtsmaessigt, nér de _saalige
fornold, der gar Sg geddende pa dette
omréde — herunder navnlig forholdet til
skibsregistreringens offentligretlige funktion
— tagesi betragtning. | bemaakningerne til
registreringsl ovudkastets enkelte bestemmel -
s er dar neamere redegjort for forholdet
mellem de foreddede bestemmelser og til-
svarende regler i tinglysningslovgivningen.

Kommissionen har endvidere foranlediget
udarbejdet et udkast til de administrative
regler, der skal udfeerdiges angéende skibs-
registreringen. Dette udkast, der er aftrykt
nedenfor som bileg 4, er gennemgaet o og i
princippet tiltré&dt a kommissionen. Man
har i udkastet ikke sondret skarpt melem
den offentligretlige og den privatretlige sde
a registreringen, men a samarbejde
bestemmelserne blandt andet under hensyn
til, at de kredse, for hvilke bekendtgarel sen
har interesse, vil have vanskeligt ved at
forst& denne sondri ng.

De i udkastet foreddede regler om regi-
strering af rettigheder svarer til de tilsva
rende forskrifter i tinglysningdoven og ting-
lysningsanordningen i det omfang, hvori
disse bestemmelser kan finde anvendel se ved
registreringer vedrgrende skibe.

Gennemfarelsen & en ny skibsregistre-
ringsov vil nadvendiggere visse andringer
| retsplgjeloven. Kommissionen er dog ikke
gadet naamere ind pa dette spargsmd, da



man finder det naturligt, at sdanne am-
dringer gennemfares ved et lovfordag om
andringer i retsplejeloven, eventuelt | for-
bindelse med de andringer, som métte blive
foranlediget a en kommende lovgivning om
registrering o luftfartgjer.

Det skal endelig anferes, at kommissionen
er af den opfattelse, a overregistrator ber
indtage samme stilling som en tinglysnings-
dommer efter tinglysningsloven, navnlig s&
ledes, a de af ham trufne afgerelser i hen-
hold til skibsregistreringdoven betragtes som

Kgbenhavn i september 1955.

J. Christiansen.

11

W. E. v. Eyben,

judiciele afgardser, der kan pakeges til
@stre Landsret.

De af kommissionen i overensstemmelse
med de anfarte hovedsynspunkter udarbej-
dede udkast til ny skibsregistreringdov og
til andringer i sdovens kap. 1 gengives
nedenfor. Om kommissonens overveelser
vedrgrende de under kommissionsarbejdet
behandlede problemer henvises igvrigt til
de til lovudkastene knyttede udfarlige mo-
tiver.

Erik Hesselbjerg.

Formand.
R. Keestel. K. Lundahl Larsen E. Lysgaard,
Y d Sekretea.
. Ngrgaard. .
9 Olrik. E. Rasmussen.
Roepstorff. M. Warberg.

A. E. Serensen.

Wenzell.



Udkast til skibsregistreringsliov.

Afsnit |.
Registrering af starre skibe.

A. Nationalitetsregistrering.

Anmeldelsetil registrering.

8§l
Danske skibe, jfr. sdlovens 8 1, som er
fagdigbyggede og har en registertonnage &f
20 tons brutto dler derover, ska & geren
anmeldes til registrering. Ministeriet for
handel, industri og sefart kan i salige til-
fedde tillade registrering af skibe, sdvom
betingelserne herfor efter sdovens § 1 ikke

er opfyldt. g
2

Sk. 1. Krigsskibe kan ikke registreres.
Samme regel gadder skibe, der er optaget i
udenlandske skibsregistre.

Sk.. 2. Flydedokke, kabeltromler, flyden-
de beholdere og andet lignende materiel
anses ikke som skibe ved anvendelsen &
denne lovs regler.

Sk. 3. Pramme, lagtere, uddybningsma
skiner, flydekraner og lignende anses som
skibe, men er undtaget fra anmeldelses
pligten i medfer & § 1, forsdvidt de ikke er
gir_sgnet med maskineri til fremdrivning &f

10et.

Sk. 1. Det pahviler deren at foretage
beharig anmeldelse senest 30 dage efter, at
skibet er faadigbygoet dler — hvis skibet
e erhvervet fardigbygget — senest 30 dage
efter erhvervelsen.

Sk. 2. Overregistrator kan forlaage denne
frist.

84.
Sk. 1. Skibe, som er under bygning her i
riget, kan registreres forelgbig, hvis skibets

bygning ifdge erklaaing fra statens skibs-
tilsyn dler et toldkammer er sa vidt frem-
skredet, at skibet pd betryggende made,
kan identificeres, og hvis dets tonnage
ifdge erklaaing fra en af de nsevnte myndig-
heder skannes at ville blive mindst 20 tons
brutto, samt hvis dets ger ma anses for
dansk, jfr. sdovens § 1.

Sk. 2. Begages bygherren registreret som
ger, skd anmelddsen veae ledsaget of
veaftets skriftlige samtykke hertil. Lige-
ledes kraaves bygherrens skriftlige samtykke
til veaftets registrering som ger.

Sk. 3. Ved kongdig anordning kan der
tradfes bestemmelse om, at foreabig regi-
strering under tilsvarende betingelser kan
foretages af skibe under bygning i udlandet.

85.

Sk. 1. Anmedddsen skal indeholde op-
lysninger om skibet og dets ger.

Sk. 2. Anmdddsen ska vage ledsaget
af de forngdne bevidigheder for, a anme-
deren er ger a skibet, og det ska godt-
gares, at betingelserne efter § 1, jfr. salovens
§ 1, er opfyldt.

Sk. 3. Skibets byggedr og byggested, art
og type ska angives. Ved begeging om
endelig registrering skd tillige dets navn
og hjemsted i en dansk havn anfares.

Sk. 4. Et skibs navn kan kun registreres,
hvis det tydeligt adskiller dg fra andre
registrerede skibsnavne.

Sk. 5. Overregistrator kan naagte registre-
ring af skibsnavne, der griber ind i et af et
andet rederi benyttet soapregget navngiv-
ningssystem.



.Sk. 6. Anmeldelse af navn kan finde sted,
nar der foretages forelebig registrering efter
§ 4, eler sifremt betingelserne for foreta-
gelse af sadan registrering er opfyldt.

Sk. 1. Hvis skibet ges af et selskab, en
diftelse dler en forening, skal i anmeldelsen
saligt anfares, hvem der kan ssdge dler
pantsagtte skibet. En direktion betragtes som
korresponderende reder, og en sazlig korres-
ponderende reder kan da ikke anmeldes.
Ejes skibet af et partrederi, skal der vadges
en bestyrende reder, der ska vare dansk
og have bopad her i riget, jfr. sdovens § 10.

Sk. 2. Ejes skibet o et aktieselskab, ska
det godtgeres, at selskabet er optaget som
dansk i aktie&lskabsregistret.

Sk. 3. Hvis der pa grund af gerens bopad
i udlandet dler a andre lignende grunde
kan forventes at opsta vanskeligheder for
registreringsmyndighederne ved at opna for-
bindelse med rederiet, kan overregistrator
forlange, a der opgives en her i landet
bosat fuldmeegtig, der er bemyndiget til at
optraade pa gerens vegne i forhold til regi-
streringsmyndighederne og er ansvarlig for,
a de rederiet i medfer af denne lov p&
hvilende pligter efterkommes.

§7.

Sk. 1. Sdfremt e skib er erhvervet fra
adlandet, skal der, foruden de i de forega
ende bestemmelser naavnte bevidigheder,
tilvgjebringes attest fra den udenlandske
registreringsmyndighed om, at skibet er
uddlettet af registret, dler at det ikke har
vaget optaget i registret. Overregistrator
kan dog i s=lige tilfadde foretage registre-
ring, uanset a der ikke er tilvejebragt
sadan attest.

Sk. 2. Er et skib erhvervet fra et land,
der har tiltradt den internationale konven-
tion om kontraktmaessige panterettigheder
og andre pd aftde grundede sikkerheds-
rettigheder i skibe, skal attest om uddet-
telse indeholde oplysning om de i udlandet
registrerede rettigheder. Disse rettigheder
overfares til skibsregistret, forsdvidt de kan
registreres her i landet.

13

Registreringens foretagelse.

88.

Registreringen sker ved indferelse i et
for hde landet fadles skibsregister. Den
forestds of en overregistrator, der skal op-
fylde betingelserne for at vexe dommer.
Overregistrator bistas ved registreringen af
de toldkamre, der godkendes som distrikts-
kontorer, ifr. 8 56 stk. 2. Anmedese kan
ske direkte til overregistrator eler gennem
et distriktskontor udenfor Kgbenhavn.

§9.

Begagingen om registrering indferes sam-
me dag, som den anmeldes til skibsregistret
eler modtages fra et distriktskontor udenfor
Kgbenhavn, i en dag med en kort an-
givelse &, hvad anmeldelsen vedrarer. Efter
indferelsen i dagbogen forsynes anmeldelsen
med pdtegning om, hvornar indfgrelsen har
fundet sted.

§ 10.

Sk. 1. Efter indfarelsen i dagbogen under-
sages, hvorvidt skibet kan registreres, og
om der er tilvejebragt de i 88 5—7 naevnte
oplysninger.

k. 2. Hvis skibet efter de fordiggende
oplysninger ikke kan registreres, davises

gaingen herom. Hvis der ikke er tilveje-
bragt de fornadne oplysninger, kan over-
registrator forlange berigtigelse foretaget
med frist som fastsat i § 3.

| skibsregistret har hvert skib sit blad,
skibsbladet. Pa skibsbladet anfares skibets
type, kendingsbogstaver, ma og drivkraft
samt en kortfattet gengivelse & de i 88
5—7 naavnte oplysninger.

§12.

Af det registrerede dokument henlasgges
en genpart eler en fotokopi i registrets
arkiv i en saalig mappe for hvert skib, for-
synet med samme pategning, som er med-
delt det registrerede dokument (skibsmap-
pen). En anden genpart eler en fotokopi,
som forsynes med tilsvarende pétegning,
opbevares ligeledes i ssalig mappe for hvert
skib ved det distriktskontor, i hvis distrikt
skibet er hjemmeherende (distriktsmappen).
Distriktsmappen skal angive de i § 11
naevnte oplysninger om skibet.



§ 13
[ tiIsIutnin% til skibsregistret fares et
rederiregister, hvori opfares de rederier, hvis
skibe er indfert i skibsregistret, med oplys-
ning om, hvilke skibe hvert rederi ger. For
hvert skib henvises til skibsbladet.

§ 14.

Ove fartgjer, der erhvervsmessigt an-
vendes til fiskeri dler til optagelse af sten
og fyld, feres tillige ssalige registre.

. 815.

Sk. 1. De i skibsregistret optagne rede-
rier, der ensker at benytte soglige skor-
stensmaarker eler kontorflag, kan gere an-
meldelse herom til overregistrator, som farer
et saligt register over de anmeldte skor-
stensmagker og kontorflag.

Sk. 2. Samtlige de i registret indferte
maaker og flag ska tydeigt adskille sig
fra hverandre.

Sk. 3. Ved optagelsen i registret opnas
eneret til benyttelse af de anmeldte maaker
og flag.

§ 16.

Det vigtigste indhold af registreringerne

kundgeres i Statstidende.

Certifikater og sgjltilladelser.

Et kib, der er reqistferet dller i medfor &

§ 1, jfr. 8§ 2, skal registreres, ma ikke ga i
fart uden at vagre forsynet med nationalitets-
bevis.

§18.

Sk. 1. Né&r et skib er malt og enddlig ind-
fart i skibsregistret, udstedes et nationali-
tetsbevis. Beviset skal indeholde angivelse
af skibets kendingsmad, brutto- og netto-
registertonnage samt angive detstype, navn,
hjemsted, kendingsbogstaver, drivkraft, ger
og farer. Udlevering kan ikke ske, far skibets
kendingsbogstaver er indhugget, og navn
og hjemsted angivet pa skibet.

Sk. 2. Nationalitetsbeviset i forbindelse
med indhugningen afgiver bevis for skibets
identitet.

§ 19.

Nar et skib er optaget i registret for fiske-
fartgier dler for stenfiskerfartgjer, forsynes
nationalitetsbeviset med pategning herom
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(fiskericertifikat — stenfiskercertifikat). Na-
tionalitetsbeviset skal angive skibets havne-
kendingsnummer dler  stenfiskernummer.
Udlevering a beviset kan ikke finde sted,
far havnekendingsnummeret dler stenfisker-
nummeret er pamalet skibet.

820.

Néar et skib er erhvervet fra udlandet og
overtages i udenlandsk havn, kan der &
dansk udenrigsrepraesentation udfeardiges et
midlertidigt nationalitetsbevis, der giver
skibet ret til at sgle under dansk flag, indtil
det ankommer til dansk havn, dog leengst
for et negmere fastsat tidsrum.

821.

Sk. 1. Overegistrator kan i saalige til-
fadde, ndr et skib er anmeldit til registrering,
udstede et midlertidigt nationalitetshevis
gaddende for en enkdt rejse ad gangen.

Sk. 2. For registrerede skibe kan over-
registrator endvidere udstede midlertidige
nationalitetsbeviser for en enkelt rgse ad
gangen dler for indenrigsfart i et neamere
fastsat, kortere tidsrum.

Sk. 3. Overregistrator kin bemyndige
toldkamrene til at udstede midlertidige na-
tionalitetsheviser for preveture og for regi-
strerede skibe for enkelte rgjser i indenrigs-

fart.
§22.

Sk. 1. Nationalitetsbeviser skal opbe-
vares om bord og pa forlangende forevises
myndighederne.

Sk. 2. Overregistrator kan inddrage mid-
lertidige nationalitetsbeviser i tilfadde &
misbrug.

AEndringer i det registrerede.

Sk. 1. Enhver %%C%’Igﬁg i de oplysninger,

som er meddelt til skibsregistret i medfer af
88 5 0g 6, skal anmeldes inden 30 dage, efter
at andringen er indtradt. Overregistrator
kan forlaange denne frit.

Sk. 2. Anmeddse ska ske til overregi-
strator dler til et distriktskontor.

Sk. 3. Anmeldesespligten pahviler ge-
ren. Ved amndringer i adkomstforholdene
pahviler pligten bade overdrageren og er-
hververen.



Sk. 4. Den, der ved betinget adkomst
erhverver ret til skibet, ansesi forhold til det
offentlige som ger.

Sk. 5. Overtagelse til privat skifte anses
som en andring i adkomstforholdene. Samme
regel gedder ved hensidden i uskiftet bo for-
Sdvidt angdr skibe, som den afdede amgte-
fedle var registreret der &,

Sk. 6. Pabegyndelse af konkursbehand-
ling og offentligt skifte anses ikke som en aan-
dring i adkomstforholdene, men det pahviler
skifteretten (executor testamentl) uopholde-
ligt a sende meddeese herom til skibs-

registret.
824.

Stk. 1. Nyt navn og hjemsted mé ikke an-
gives pa skibet, forinden sndringen er regi-
streret, og bengtlgelse er sket | nationali-
tetsbe'viset.

Stk. 2. Ved navneamdringer sender over-
registrator meddelelse herom til indehavere
a panterettigheder.

Sk. 3. Hvis skibet f& hjemsted i et andet
distrikt, overfares distriktsmappen til det
nye distrikt.

§25.

Sker der amdring i de forhold, hvorom op-
lysninger er givet I nationalitetsbeviset, skal
der foretages en berigtigelse a beviset efter
neamere a ministeriet for handel, industri
og sefart fastsatte regler.

Udslettel seaf skibsregistret.

826.

Sk. 1. Et skib uddlettes af skibsregistret,
séfremt gjeren ikke laangere kan anses som
dansk eer, eler skibet overdrages eler
overgar til nogen, som ikke kan anses som
dansk, jfr. salovens § 1.

Sk. 2. Af skibsregistret uddlettes end-
videre skibe, der ophugges, forliser, for-
svinder dler a udmeldte syns og skans
meand, a et godkendt klassifikationsselskab
dler ved en anden fremgangsméde, der kan
:!gestllles hermed, erklagres for uistandscete-
ige.

§27.

Sk. 1. Det pahviler geren af skibet at
gare anmeldelse til skibsregistret om ethvert
forhold, som medfarer uddettelse af skibet,
umiddelbart efter at han er blevet bekendt
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med forholdet. Er et skib forsvundet, skal
anmeldelse om udslettelse indsendes, ndr
det tidspunkt er kommet, da forsikrings-
summen i medfer af forsikringsaftalelovens
§ 71 kan udbetales.

Sk. 2. Samtidig med anmeldelsen, der
skal vage ledsaget a de fornadne bevidig-
heder, afleveres skibets nationalitetsbevis
til sklbsreglstret dler skriftlig redegerese
afgives om arsagen til, at dette ikke kan ske.

828.

Sk. 1. Ved uddettelsen fortabes retten til
at lade skibet sgle under dansk flag og ret-
ten til skibets navn.

Stk. 2. Ret til at benytte skibets navn kan
dog pa gerens begaaing forbeholdes for et
tidsrum af 3 & regnet fra udslettelsen.

Sk. 3. Overregistrator kan udsedte ud-
dettelsen, safremt nationalitetsforholdet kan
forventes berigtiget, dler der er rimelig ud-
sgt til, at skibet kan komme tilveje dler
blive bjerget dler istandsat inden udla@bet
a en a ham fastsat frigt.

§29.

Stk. 1. Uddettelse af skibsregistret ma
ikke finde sted, forinden der a overregistra
tor er sendt meddelese herom til indehavere
a anmeldte rettigheder, og der er forlabet
en frist pa 30 dage fra meddeldlsens afsen-
ddse, medmindre de anmeldte rettigheds-
havere giver samtykke til uddettelsen, dler
det godigares, at rettighederne er bortfaldet,
dler geren diller betryggende sikkerhed.

Sk. 2. Uddettelse kan dog ikke finde sted,
hvis det oplyses, a en anmeldt rettigheds-
haver har foretaget retdige skridt til gen-
nemfarddlse af dn ret over skibet, med-
mindre retsforfalgningen ikke fremmes uden
ufornadent ophold dler ved enddig afge
relse nagtes fremme.

Sk. 3. Henstér der ved skibets udslettelse
rettigheder pa skibets blad i skibsregistret,
skal attest om skibets uddettelse give op-
lysning om disse rettigheders indhold.

830
Et skib uddettes ikke af skibsregistret,
sdv om det ved ommaling ansadtes til en
mindre registertonnage end 20 tons brutto.



B. Rettighedsregistrering.

831.

Sk. 1. Rettigheder over dei skibsregistret
indfarte skibe skal registreres for at opna
beskyttelse over for aftaler om skibet og
mod retsforfagning.

Sk. 2. Den ret, der ska fortraange en ure-
gistreret ret, ska sav vege registreret, og
erhververen ifdge aftale i god tro.

Sk. 3. Hvis indehaveren a en registreret
ret over et skib er dler bliver umyndiggjort,
ska dette registreres, for at umyndiggarel-
sen kan geres gaddende over for aftaler ved-
rerende skibet, som i god tro indgds med
den umyndige. Tilsvarende regel gedder om
lavveargemal.

§32.

Sk. 1. For at et dokument skal kunne
registreres, mé det efter sit indhold g& ud
pa a fastdd, ifte, forandre dler ophaere
en gendomsret, en panteret, en brugsret
eler en ret, der begramser gerens adgang
til a rade i en dler flere neamere angivne
retninger.

Sk. 2. N& et pantebrev, som er omsa-
ningspapir, er registreret, beheover over-
dragelse af pantebrevet ingen registrering.

833.

Sepanterettigheder og de i sglovens § 17
neevnte panterettigheder kan ikke regi-
streres og har uden registrering den i saloven
angivne retsstilling.

§34.

Til registrering & arrest, udlagg, dom eller
anden offentlig retshandllng, der angdr et
skib, kreeves, at anmederen fremlagger er-
klaarlng fra den myndighed, som har fore-
taget handlingen, eler en udskrift af dens
beger, og handlingen ska ang& en person,
g‘((erblfdge registret er befgiet til at réde over

1bet

Sk. 1. Indholdet§ gP ‘et dokument, som

begaaes registreret, skal veae enddig fast-
sat. | skadedasbreve er det dog tilstrackke-
ligt a angive et starstebelab for gadden.
Sk. 2. Ethvert privat dokument vedre-
rende et registreret skib ska fremtrasde
som udstedt a den, der ifdge registret —
dler ved pantebreve ifdge transport — er
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befgiet til at rade over retten, eler som
udstedt med hans samtykke.

§36.

Ministeriet for handel, industri og safart
kan fastssdte neamere regler om, hvilke
krav der ska dilles til beviset for udste-
derens identitet og myndighed, for aat-
heden a dokumenter og forelagte bevidig-
heder, om dokumenternes indretning og om
i hvilken udstrekning, der ska medfdge
genparter dler fotokopier af dokumenter,
som anmeldes dler forevises ved registre-
ringen.

837.

k. 1. Registreringen foretages i over-
ensssemmelse med de i 88 8—12 og 16
omhandlede regler, jfr. dog de fdgende
bestemmel ser.

Sk. 2. Siremt dokumentet ikke opfylder
de i 88 32—36 fastsatte betingelser for regi-
strering, skal det afvises.

Sk. 3. Hvis der fordigger en mange,
som skennes at kunne afhjadpes, kan over-
registrator dog fastsedte en frist for tilvge-
bringelse & de forngdne bevisigheder for,
at registrering kan foretages, sdedes at
avisning farst finder sted, nar bevidig-
hederne ikke fordigger inden udlgbet af
denne frist.

Sk. 4. Ved registreringen indferes en
kortfattet angivelse af dokumentets ind-
hold pa skibsbladet, der inddeles i 3 afde-
linger for 1) adkomster, 2) panterettig-
Egger og 3) brugsrettigheder og andre rettig-

er.

Sk. 5. Har et dokument ikke angivet
den Dberettigedes prioritetsstilling eler an-
givet denne pd en mod registret stridende
made, dler er der mindre uoverensstemmel-
ser mellem dokumentets indhold og de fore-
lagte bevidigheder, meddeles der dokumen-
tet anmagkning herom, og anmagkningens
indhold indfares i registret.

§38

Sk. 1. Uddettelse af registrerede rettig-
heder kan foretages, safremt der foreligger
samtykke fra den, der i registret star indfert
som berettiget, dler bevis for, a retten er
bortfaldet ifdge sit indhold dler ved dom
dler anden retsafgarelse.

k. 2. Til uddettelse af pantebreve, som
e omsagningspapirer, kreeves fremlamgese



af pantebrevet i kvitteret stand, bevis for
mortifikation eller opher ifdge retsbesut-
ning.

839.

Udslettelse i medfer af § 38 sker ved, a
indfarelsen i registret overstreges, dog s
ledes, at det oprindelige indhold stadig er
lessdligt. Genparterne a de registrerede do-
kumenter udtages & skibss og distrikts-
mapperne.

840.

Sk. 1. Hvor intet andet er bestemt,
regnes registreringens retsvirkninger fra den
dag, da dokumentet er anmeldt til over-
registrator, hvadenten denne anmeldelse
sker direkte dler gennem et distriktskontor
udenfor Kgbenhavn.

Sk. 2. Dokumenter, der anmeldes samme
dag, betragtes ved registreringen som an-
meldt samtidigt. Medferer dette uklarhed
i adkomstforholdet, registreres dokumen-
terne med frist efter 8§ 37, stk. 3.

Sk. 3. Rettigheder, der oveferes fra
udenlandsk register i medfer af reglen i
8§ 7, stk. 2, bevarer den retsstilling, som de
havde far overfarden.

k. 4. Er skibet erhvervet fra et land,
der ikke har tiltradt den internationale
konvention om kontraktmaessige panteret-
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tigheder og andre pa aftale grundede sikker-
hedsrettigheder i skibe, kan rettigheder,
der har vazet registreret i udenlandsk regi-
ster, kun registreres i skibsregistret med
gerens samtykke og med retsvirkning efter
reglernei stk. 1 og 2.

841.

k. 1. N&r et dokument er indfert i
skibsregistret, kan ingen indsigelse frem-
sadtes mod dets gyldighed over for god-
troende erhverver ifdge aftae.

Sk. 2. Dog bevares over for en sadan
godtroende erhverver den indsigelse, at do-
kumentet er fask dler forfasket, dler at
dets udstedelse retsstridigt er fremkaldt
ved personlig vold dler trusel om gjeblikke-
lig anvendelse af sidan, dler at udstederen
af dokumentet var umyndlg ved udstedel-
sen.

Sk. 3. Reglerne i stk. 1 og 2 finder ikke
anvendelse med hensyn til rettigheder, der
er overfart fra udenlandske registre i medfer
af regleni 8 7, stk. 2, dler 8 40, stk. 4.

§42.

Overregistrator udsteder pa begeging be-
kredftet genpart af skibsbladet. Denne gen-
part omfatter kun de ved udstedelsen an-
meldte rettigheder, som ikke er udslettede.

Afsnit 11.
Registrering af mindre skibe ni. ni.

A. Regidrering i fartej sfortegnelsen.

843.

Sk. 1. Skibe, hvis registertonnage er
mindre end 20 tons brutto, og skibe, som i
medfar o § 2, stk. 3, er undtaget fra an-
meldelsespligten til skibsregistret, skal an-
meldes til fartej Sfortegnelsen i det distrikt,
hvor skibet hgrer hjemme. Anmeddeses
pligten er betinget &, at fartgiet er fagdig-
bygget og i dansk ge, jfr. § 1.

Sk. 2. Lystfartgjer kan ikke optages i
fartgj sfortegndsen. Minigteriet for handel,
industri og sefart kan endvidere bestemme,
at grupper af mindre skibe ikke kan optages
i denne fortegnelse.

Sk. 3. Fartg) sfortegnelsen for Kgbenhavn
fares a overregistrator. lgvrigt forestar di-
striktskontorerne udenfor Kgbenhavn fard-
sen o fartgy Sortegnelsen under overregi-
stratorstilsyn.

Sk. 4. N&r et skib er enddligt indfert i
fartgj Sortegnelsen, udstedes a distrikts-
kontoret et nationalitetsbevis.

Sk. 5. Bestemmelserne i afsnit | med
undtagelse of § 4, 8§ 5, stk. 4—6, § 6, stk. 1,
1. punktum, § 7, stk. 2, 88 8—13, §8§ 15—16,
8§ 28, stk.92, og 88 29—42, finder med de
forngdne lempelser tilsvarende anvendelse
ved registrering i fartgj sfortegnelsen. Mini-
steriet for handel, industri og sefart fast-
sadter neamere bestemmelser herom.



B. Regidrering i skibsregistret.

844.

Sk. 1. De i- § 43 omhandlede skibe, her-
under lystfartgjer, kan pa gerens beqaalng
optages i skibsregistret, hvis de er malt til,
eller ved forelgbig registrering skannes a
ville blive malt til, en registertonnage of
5 tons brutto eller derover.

Sk. 2. Om registreringen og dennes rets-
virkninger gedder de i afsnit | fastsatte
regler, med undtagelse af § 5, stk. 4.

845.
Sk. 1. Hvis skibet tidligere har vaget
indfart i fartej Sortegnelsen, dettes det
heri, og optage?sen i skibsregistret noteres
i fartq' sfortegnelsen. Overregistrator udste-
der nyt nationalitetsbevis for skibet.

Sk. 2. Optagelse i skibsregistret ude-
lukker, at skibet senere kan overferes til
fartoj Sfortegnel sen.

Sk. 3. Samme regler finder anvendelse,
nar e skib som fdge af ommdling overfares
til skibsregistret.
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846.

Sk. 1. De far optagelsen i skibsregistret
stiftede rettigheder bevarer deres gyldighed
over for trediemand, sdfremt de herom ged-
dende regler er iagttaget. Sadanne rettig-
heder kan optages i skibsregistret, sifremt
de stadig ma antages at have betydning.
Ved overregistrators foranstaltning sages de
vedrgrende skibet forinden denne lovs
ikrafttragden tinglyste rettigheder overfert
til skibsregistret.

Sk. 2. Overregistrator skal ved registre-
ringen give anmagkning om, at der muligt
for optagelsen i sSkibsregistret kan vage
stiftet rettigheder, som ikke er registreret,
medmindre skibet registreres som nybygget.

Tinglysning efter reglerne i tinglysnings-
lovens 7. kap. & rettigheder over skibe,
som efter bestemmelsen 1 § 44 kan optages
i skibsregistret, kan ikke finde sted efter
denne lovs ikrafttraden.

Afsnit 111,
Almindelige bestemmelser.

A. Pant m. v.

848.

Sk. 1. En registreret ret over et skib
omfatter, ndr intet andet er aftalt, tillige
masklner kedler, motorer, radloudﬁyr
ekkolod, flskeredskeber instrumenter og
andet tllbehfar der er anskaffet pa gerens
bekostning og bestemt til anbringelse i
skibet, selv om det midlertidigt er adskilt
fra skibet.

Sk. 2. Endvidere omfatter en registreret
ret over et skib, som er fordabig registreret,
de til skibet anskaffede materialer, der er
individualiseret pa byggepladsen og p&
maaket som vedrgrende skibet.

Sk. 3. Saalige rettigheder kan ikke dif-
tes dler forbeholdes over et skibs bestand-
dele dler det nsevnte tilbeher, bortset fra
fiskeredskaber.

849.
Sk. 1. Ophgrer en registreret panteret i

et skib vaze 99 helt dler delvis, dler viser
den 99 ikke at vaxe gyldig stiftet, har
geren, uanset modsat aftale med en efter-
stdende panthaver eler andre, ret til at
besatte — straks dler senere — den &
ledes ledige plads med en ny panteret, med-
mindre han klart ved opharet eler senere
giver akad herpa. Dersom pantebrevet
settes efter panterettens opher, uden at
geren samtidig benytter 9g af dn ret til at
beseete den ledige plads med en ny pante-
ret, noteres det pa begeging af geren, at
der er opstaet €jerpant.

k. 2. | tilfadde o redforfagning til-
fader den ledige plads kreditorerne. | det
omfang, hvori den ledige plads ikke er
bragt til opher ved sslig retsforfalgning
dler konkursbehandlmg, tilfalder denne
den dler de efterstdende panthavere.

Sk. 3. Tilsvarende regler gadder en &f
gieren forbeholdt plads til senere dtiftelse af
en panteret.



Sk. 4. Det ska dog gyldig kunne ved-
tages i et efterstdende pantebrev, at pante-
retten ifdge dette rykker op, efterhanden
som en foranstdende panteret afdrages, dler
nar denne panteret til et forud angivet be-
stemt tidspunkt helt indfries. | disse tilfadde
kan der ikke vedtages en nedssdtelse o
afdragets starrelse eller anden standsning i
lanets afvikling uden efterpanthaverens
samtykke. En henstand med afdrags e-
laggelse fra forpanthaverens sde kan ikke
bevirke, at efterpanthaverens kapital er for-
falden, hvorimod efterpanthaveren i sa fad
kan forlange det forfadne belgb udbetalt
til ham salv som afdrag pa skylden til ham.
Hvis flere efterp anthavere kan gere naavnte
ret gaddende, tilfalder afdraget den bedst
berettigede.

§50.

Sk. 1. En panthaver kan ikke, nar han
giver skyldneren henstand med renter dler
lignende ydelser, bevare sn panteret for
disse forud for de efterfelgende eler sde-
ordnede panthavere udover et & fra for-
faldsdagen. Hvis en panthaver har krav pé
forhgiet rente eller anden slig ydelse i
anledning & forsinkelse med betaling, stér
sadanne krav ligeledes ved fyldestgarelse of
pantet tilbage for andre panthaveres ret.
Disse regler kommer dog ikke til anvendelse
pa skaded gsbreve.

Sk. 2. En panthaver kan ikke uden sam-
tykke & de efter ham eler sideordnet med
ham berettigede i skibet tredfe aftde med
skyldneren om laangere uopsigelighed fra
dennes side, end der var aftalt, da den efter-
stéende dler sideordnede ret blev stiftet.
Ej heller kan han tradfe aftale med skyld-
neren om hgjere rente, end der gjaldt pa
dette tidspunkt, uden nsevnte berettigedes
samtykke, dersom den arlige rente derved
ville overstige 6 pct.

Sk. 3. Andre adringer i en panterets
vilkdr dler virken behgver ikke naevnte be-
rettigedes samtykke. Vedtagelser i modsat

regning er ugyldige.

B. Praklusonm. v.

§5l.

Sk. 1. Sifremt det geres gaddende, at en
ret over et skib, som er indfert i dler an-
meldt til skibsregistret, er stiftet, forandret
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eler bragt til opher, og denne pastand vel
kan sandsynliggeres, men dog ikke bevises,
kan overregistrator, eventuelt mod sikker-
hedsdtillelse, indkalde de personer, som
matte have interesse i at modsadte Sig regi-
streringen eler udslettel sen.

Sk. 2. Indkaldelsen sker een gang i Stats-
tidende i et nummer, der udkommer den
farge i en méned. Vardet er mindst 4 uger
fra kundgerelsen. Der sendes sa vidt muligt
saaskilt meddeldse i anbefdet brev til dem,
der ifdge foreliggende oplysninger métte
have interesse heri. Efter overregistrators
bestemmelse kan der endvidere foretages
indkaldelse af de interesserede i et udbredt
dagblad dler i radio. Omkostningerne ved
indkaldelsen afholdes af den, der har fremsat
begegingen.

Sk. 3. Fremkommer der ingen indsigelse
mod pastanden, afsges der kendelse over-
ensstemmende med péstanden. Fremsadtes
der indsigelse, afger overregistrator tvisten
ved kendelse efter forudgdende behandling
af sagen i overensstemmelse med de for un-
derretsbehandling geddende regler.

852.

Hvis der i lgbet af 10 & ikke er modtaget
efterretninger om et skib, som er indfart i
skibsregistret eller fartej sfortegnelsen, og
det ma antages, at det ikke laagere eksi-
sterer, kan overregistrator bestemme, at
skibet uddettes af registret (fartgj sforteg—
nelsen), for skibsregistrets vedkommende
dog forst efter indkaldelse i overensstem-
melse med dei § 51 fastsatte regler.

C. Retamidler.

§53.

k. 1. Overregidtrators afgarelser i hen-
hold til denne lov kan a enhver, der har en
retlig interesse heri, pdkages til Osre
Landsret inden for en frist af 14 dage regnet
fra den dag, da afgardsen e meddelt ved-
kommende. Rejses kaze, indfares straks be-
maakning herom i skibsregistret. Hvis fag-
kundskab til saforhold skennes at veae df
betydning, kan retten tilkalde 2 sekyndige
dommere, der udtages blandt de af justits-
ministeriet i medfer & retsplejelovens § 6,
stk. 4, beskikkede dommere.

Sk. 2. Justitsministeriet kan tillade, at



landsrettens afgerelse pakeaes til Hojesteret
under samme betingelser, som gadder for
landsrettens afgarelser i anledning & kagre
overfor en underretsafgerel se.

Sk. 3. Overregistrator kan omgere en &
ham truffet bestemmelse, sdfremt der frem-
kommer nye oplysninger, eller den oprinde-
lige bestemmelse gik ud pa, at en begearing
ikke kunne tages til fdge. Hermed f& &-
garelsen ikke tilbagevirkende kraft fra den
oprindelige anmeldelse.

Sk. 4. Afgardser truffet af distriktskon-
torer udenfor Kgbenhavn om fardse af far-
toj Sfortegnelsen kan paklages til overregi-
strator indenfor samme frist, som fastsat i
stk. 1. Overregistrators afgardlse kan p&
kages efter samme regler, som fastsat i
stk. 1.

854.

Sk. 1. Hvis et dokument er blevet urig-
tig gengivet i skibsregistret, skibsmappen
eler distriktsmappen, eller ikke er blevet
indfart i registret, eler det er indfart med
en fejlagtig anmeldelsesdato, har den for-
urettede krav pa rettelse og erstatning
af statskassen for det lidte tab.

Sk. 2. Har nogen, inden rettelse er sket,
ved aftae erhvervet ret over skibet i tillid
til skibsregistrets eler skibsmappens ind-
hold, bliver det ved dom at afgare, om sdve
retten skal tilkendes den forurettede eler
den godtroende erhverver, sdedes at der
ydes den anden part erstatning. Sagen an-
leegges ved Dstre Landsret og rettes mod
overregistrator pa det offentliges vegne.

855.

Sk. 1. Udover de i § 54 omhandlede til-
fadde ydes der af statskassen erstatning for
tab, der er lidt som fdge &, a en ret er
f§ortraengt i medfer af § 41, stk. 2, § 51 dler

52.

Sk. 2. Herudover yder statskassen e-
statning for tab, der skyldes forsammelse,
udvist a nogen, der medvirker ved skibs-
registreringen.

D. Lovens gennemfardse

856.
Sk. 1. Minigteriet for handel, industri og
sofart fastssdter nsamere regler om lovens
gennemferelse, herunder regler om registre-
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nes indretning og fardse, om udfaadigelse
af nationalitetsbeviser og sgltilladelser og
om maakning & skibe.

Sk. 2. Ministeriet for handel, industri og
sofart tradfer efter forhandling med finans-
ministeriet bestemmelse om inddelingen i
distrikter og godkendelse af toldkamre som
distriktskontorer, samt toldvaesenets med-
virkning iavrigt ved registreringsforret-
ningernes gennemfarelse.

Sk. 3. Grenland udger et ssaligt distrikt,
sideordnet med de evrige distrikter.

857.

Sk. 1. Overtradelser & denne lov dler de
i medfer & loven udstedte forskrifter straffes
med bade, sifremt de ikkei medfer af anden
bestemmelse kan draffes med strengere
straf. Sagerne behandles som politisager.

Sk. 2. Hvis nogen modvilligt undlader at
opfylde de ham pahvilende pligter til regi-
streringens gennemfarelse, kan der under
politisagen fastsadtes en fortlgbende bade,
der tilfalder statskassen, som tvangsmiddel
til gennemtvingelse af pligten.

Sk. 3. Retten til at have dler fa udfea-
diget nationditetshevis dler de i § 19 om-
handlede pategninger pa nationalitetsbevi-
set kan inddrages for et o retten fastsat
tidsrum efter de i borgerlig straffelov 8878
0g 79, som amdret ved lov nr. 286 & 18. juni
1951, fastsatte regler (for Grenlands ved-
kommende 8§ 110 i kriminallov nr. 55 &f
5. marts 1954).

Sk. 4. Hvis et skib sgler under dansk flag
uden at vage berettiget hertil, kan den eler
de skyldige personer draffes efter reglerne
i stk. 1. Endvidere kan skibet inddrages til
fordd for statskassen, safremt der forelig-
ger et groft misbrug. Inddragelsen ma re-
spektere rettighedshavere, medmindre disse
har medvirket til det ulovlige forhold.

858.

Sk. 1. Denne lov gedder ikke for skibe,
der er hjemmehgrende pa Faagerne.

Sk. 2. Saalige regler om registrering af
skibe, hjemmehgrende pd Grenland, her-
under om ferdsen o fartej sfortegnelser og
adgang til at registrere skibe under den i
§ 44, stk. 1, fastsatte tonnagegramse, kan
fastsadtes af ministeriet for handel, industri
og sefart efter forhandling med statsmini-
steriet.



§59.
Denne lov traeder i kraft den.

For Grenlands vedkommende fastsadtes
tidspunktet for lovens ikrafttraaden ved
kongdlig anordning.

Samtidig ophaares lov om skibes registre-
ring a 1. april 1892 med andringer & 4. my
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1927, jfr. lovbekendtgerelse nr. 103 af 4. mg
1927, med undtagelse o dei §8 1 og 2 inde-
holdte regler om flagfering, lov nr. 68 &
27. marts 1929 om amdringer i naevnte lov,
lov nr. 358 & 26. august 1941 om tillaey til
naevnte lov, samt lov nr. 121 af 28. marts
1951 og lov nr. 363 & 22. december 194
om andringer i naevnte lov.



Bemagkninger til lovfordaget.

Idet man med hensyn til de amindelige syns-
punkter, kommissionen har lagt til grund for ud-
arbejdelsen af lovforslaget, skal henvise til det i
betamkningen foran anferte, skal i det fagende
redegares naamere for kommissionens overvejelser
med hensyn til nogle enkelte hovedspargsmd of
mere principiel karakter.

Tonnagegraasen.

Kommissionen har indgdende dreftet spargsmalet
om, hvilke tonnagegramser der ber fastssdtes med
hensyn til pligten til at lade skibe registrere. Den
gaddendelovgivning — sglovens § 2, stk. 1, og skibs-
registreringslovens § 7, stk. 1 — fastsadter regi-
streringspligt for ale skibe, der males til en regi-
stertonnage af 20 tons brutto og derover, en regel
der fandtes tilsvarende i lov angdende danske skibes
registrering af 13. marts 1867.

Efter svensk lovgivning er registreringsgraasen
20 tons netto, medens norsk lovgivning har 2
granser, nemlig 25 tons brutto for dampskibe (her-
under ogsd motorskibe) og 50 tons for sejlskibe.
Ved den forestdende revision af den norske skibs-
registerlov er det, sdvidt vides, ikke hensigten at
andre 25 tons gramsen, hvorimod den saalige graanse
for sejiskibe antagelig bliver ophesevet. | Finland
er der registreringspligt for handelsskibe p& mindst
19 registertons netto.

Spargsmédlet om nedsadtelse af registrerings-
gramsen har tidligere vaget rejst blandt andet fra
bankernes side, idet man gjorde geddende, at den
bestéende retstilstand, hvorefter pant i skibe under
20 tons tinglyses som lasgre, matte betragtes som
utilfredsstillende, dels pa grund af kravet om for-
nyet tinglysning, nar pantets ger flytter til anden
retskreds, dels fordi lgsgrepant skal vige for pri-
viligerede kreditorer.

For at imgdekomme de fremsatte gnsker om en
forbedring af pantsagningsmulighederne for skibe
under registreringsgraansen blev der i sin tid i han-
delsministeriet udarbejdet et lovudkast, hvorefter

skibe mellem 10 og 20 tons brutto pa begaging af
gjeren skulle kunne optages i skibsregistret. Dette
lovudkast blev dog af forskellige arsager ikke gen-
nemfert.

| Sverige er der adgang til p& begaging at fa
skibe over 5 tons netto (siden 1. januar 1955, 3 tons)
optaget i fartygsregistret, hvilket efter indhentede
oplysninger normalt kun finder sted for at mulig-
gare ,inteckning" af pantehadtelser.

| Norge er der ved en lov, der tradte i kraft den
1. januar 1953, gennemfart adgang til tinglysning
af rettigheder vedrgrende skibe under registre-
ringsgramsen, forsdvidt de pagaddende skibe er
maakepligtige, hvilket dels gadder fiskefartger,
der efter en lov fra 1917 underkastes maakning
ved foranstaltning af fiskerimyndighederne, dels
motordrevne fartgjer, der ifdge en lov af 1948 skal
maakes og indregistreres hos politiet.

Kommissionen er ndet til den opfattelse, at der
ved revisionen af skibsregistreringsloven bar til-
vejebringes mulighed for en bedre sikring af rettig-
heder i fartgier under registreringsgramsen. Kom-
missionen har herved lagt vaggt pa de navnlig fra
bankside og fra reprassentanter for de ministerier,
der formidler statens udlansvirksomhed til fiskeri-
fladen, anferte betragtninger.

Til belysning af spergsmélets praktiske rakke-
vidde har man fremskaffet den som bilag 1 optrykte
statistiske oversigt over de i fartej sfortegnelsen i
oktober 1952 optagne fartgjer, fordelt efter antal
og tonnagegrupper. Endvidere har man fra 2 rets-
kredse — Frederikshavn og Frederikssund — frem-
skaffet udferlige oversigter over de pa samme tids-
punkt tinglyste |e@sgrepantebreve i skibe, og har pa
grundlag heraf opstillet de som bilag 2 og 3 aftrykte
skematiske oversigter, der viser omfanget og an-
tallet af tinglyste hadtelser i fartgier sammenholdt
med det totale antal fartgjer, der er hjemmehgrende
i det p&gaddende omréde.

Disse oplysninger bekredter antagelsen &, at der
foreligger et betydeligt behov for adgang til sikring
af panterettigheder i fartgjer p& 5 tons og derover,



og at en eventuel ordning ber omfatte alle fartgjer
over denne starrelse, for hvilke pantsagningsspergs-
malet bliver aktuelt.

Kommissionen har dog ikke ment, at det ville
vage hensigtsmesssigt at foretage en amindelig
sankning af registreringsgramsen, da dette ville
bevirke en overfyldning af skibsregistret med far-
tgjer af relativ mindre vaadi, for hvilke pantsod-
ningsspargsmalet er uden praktisk betydning. Man
er derfor blevet stéende ved den i lovudkastets
88 44—47 foredéede ordning, hvorefter skibe over
5 tons pa begaging kan optages i skibsregistret, og
derefter — med en enkelt undtagelse — undergives
ganske samme regler som registreringspligtige skibe.

Pa den anden side ville det vaae upraktisk og
kunne fare til uklare retsforhold, hvis man havde
2 registrerings- dler tinglysningsordninger for
samme gruppe af fartgjer, og man foreddr derfor i
udkastets § 47, at adgangen til tinglysning efter reg-
lerne i tinglysningslovens kap. 7 af rettigheder over
skibe, som efter fordaget kan begares optaget i
skibsregistret, skal vare udelukket efter lovens
ikrafttraeden.

Om de naamere enkeltheder vedrgrende den fore-
sl&ede registreringsordning, herunder navnlig spergs-
malet om sikring of rettigheder, der er stiftede far
skibets optagelse i skibsregistret, henvises til be-
maakningerne til lovforsagets 8§ 44—47.

Den adminigtrative ordning af skibsregistreringen.

Medens skibsregistrering i addre tider foretoges
lokalt ved toldkamrene i de enkelte sekebstader,
blev der allerede ved lov angdende danske skibes
registrering af 13. marts 1867 indfert et hoved-
register, der fartes ved ,Hoved- Skibsregistre-
ringss og Maalingskontoret" i Kgbenhavn. Regi-
strering i dette register var udelukkende af offentlig-
retlig karakter. Underpant i skibe kunne kun sikres
ved tingleesning efter de for almindeligt |@sarepant
gaddende regler.

Ved lov om danske skibes registrering af 1. april
1892 opretholdtes den centraliserede registrering i
det ved Registrerings- og Skibsmaalings-Bureauet i
Kghenhavn (nu Skibsregistreringskontoret) ferte
skibsregister.

Dette register omfattede endvidere registreringer
af civilretlig karakter i overensstemmelse med den
samtidig gennemfarte salovs 8 3, hvorefter rets-
handler om egjendomsret og panteret i registrerings-
pligtige skibe eller skibspart skal registreres for at
have gyldighed som sadanne.

Jeevnsides med hovedregistret i Kgbenhavn
opretholdtes et antal distriktsregistreringskontorer
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ved toldkamrene i en rakke provinsbyer, hvor der
foruden dagbog over de til registrering modtagne
0g vidéreekspederede dokumenter fares et skibs-
register, hvori indfgres afskrift af alt, hvad der ved
skibsregistret i Kgbenhavn er registreret og proto-
kolleret vedragrende de i distriktet hjemmehgrende
skibe.

| Sverige er den offentligretlige registrering af
skibe centraliseret i det i Kommerskollegium forte
.fartygsregister” medens ,inteckning” af pante-
rettigheder i skibe finder sted ved Stockholms Réd-
husret, uanset skibets hjemsted.

I Norge er skibsregistreringen derimod decentrali-
seret til de lokale tinglysningskontorer i samarbejde
med toldkamrene. Dog fares der i skibsfartsdeparte-
mentet en matrikel over alle registrerede skibe,
pa grundlag af det som er indfert i de lokale skibs-
registre, der har pligt til at sende forngden under-
retning til departementet. Endvidere feres der ogsd
lokalt en tilsvarende matrikel hos toldkassereren,
omfattende ale registrerede skibe med hjemsted
indenfor det pageddende distrikt.

Ogsd i Finland er skibsregistreringen decentrali-
seret, idet ,fartygsregistre" fares af kebstaaernes
magistrater. , Inteckning” af panterettigheder kan
finde sted i samme registre.

Kommissionen er af den opfattelse, at den gen-
nem en meget lang arrakke bestdende ordning af
skibsregistreringen med et centraliseret register i
Kgbenhavn ber opretholdes. Denne ordning har
vist g ssadeles hensigtsmaessig og effektiv i praksis
og gnskes sdvel af rederier hvervet som af bankkredse
bevaret uaendret.

Den offentligretlige side af registreringen kreever
under ale omstaandigheder, at der findes et centrali-
seret skibsregister — i det mindste som i Norge et
genpartsregister. Derimod kunne rettighedsregistre-
ringen i princippet meget vel henlegges til de
lokale tinglysningsdommere, slledes som man har
gjort det i Norge. Gennemfgrelsen af en sadan
ordning ville imidlertid efter kommissionens op-
fattelse vaze et tilbageskridt og i strid med afge
rende praktiske hensyn.

For det farste ville en sddan ordning, nér der af
offentligretlige grunde aligevel matte feres et natio-
nalitetsregister over skibe, i stor udstraskning betyde
dobbelt arbejde og dobbelt besvagr for anmelderne
ved registrering af adkomster til skibe, ligesom der
med hensyn til skibsnavne, hjemsted, tonnage etc.
ngdvendigvis ville udkreaves et omstaandeligt og
tidsspildende samarbejde mellem det offentligretlige
register og tinglysningkontorerne. Dernast ville en
udstykning af rettighedsregistreringen vedrerende
skibetil et stort antal tinglysningskontorer, af hvilke



mange kun yderst sjaddent ville fa dokumenter ved-
rerende skibe til behandling, ikke kunne betragtes
som en rationel lgsning og navnlig ikke frembyde
samme sikkerhed og ensartethed i behandlingen af
dokumenterne, som det centraliserede skibsregi-
ster, der betjenes af kvdificerede jurister med
skibsregistrering som speciale.

Det har i praksis vist sig at vaae af stor vaadi
sdvel for erhvervet som for sagfererne, a man atid
kan f& en god service og saglig vejledning hos det
centrale skibsregister. Hertil kommer endelig, at
landets geografiske forhold — i modsagning til
Norges — med de bestdende hurtige post- og tele-
fonforbindelser mellem hovedstaden og de fjernere
landsdele ikke pa nogen méde kan motivere en de-
centralisering. Det ma i denne forbindelse ogsd
erindres, at den norske handelsfléde er ca 5 gange
sa stor som den danske.

En ordning i lighed med den svenske, hvorefter
rettighedsregistreringen centraliseres i et saaligt
register, der fares ved en domstol men adskilt fra
nationalitetsregistret — en ordning som igvrigt
efter det for kommissionen oplyste patankes gen-
nemfart med hensyn til registrering af luftfartgjer —
frembyder efter kommissionens opfattelse adskillige
af de samme praktiske ulemper i retning af dobbelt
arbejde, som ovenfor anfert med hensyn til den
decentraliserede ordning, uden at man ville opna de
fordele, som kunne taenkes at vaae forbundet med
en lokal registreringsordning.

De interesserede parter har lagt megen veagt pa
bevarelsen af den bestdende ordning, hvorefter re-
gistreringen vedrgrende sterre skibe er koncen-
treret pa et enkelt sted. En sondring mellem den
offentligretlige og den privatretlige registrering
(en skibsmatrikel og et rettighedsregister) ville
vage vanskeligt at forstd for mange af dem, der
har brug for skibsregistret.

Kommissionen har derfor i lovudkastets 8§ 8
foresldet, at registreringen fortsat henlaegges til et
for hele landet fedles skibsregister. Dette forestds
af en overregistrator, der opfylder betingelserne for
at veare dommer, idet man samtidig foredd&r over-
registrators afgerelser undergivet rekurs til Qstre
Landsret.

Kommissionen har indgdende overvejet spargs-
malet om, hvorvidt og i bekraftende fald med hvil-
ke arbejdsopgaver distriktskontorerne ber oprethol-
des, og har til belysning heraf indhentet et omfat-
tende materiale vedrarende disse kontorers arbejde.

Der er i kommissionen enighed om, at farelsen
af fartej sfortegnelsen udenfor Kgbenhavn som
hidtil ber finde sted lokalt ved distriktskontorerne
i de vigtigste sekabstasder. Med hensyn til distrikt-
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ternes medvirken ved den egentlige skibsregistrering
er kommissionen naet til den opfattelse, at distrikts-
kontorerne fremdeles har adskillig betydning som
lokal oplysningskilde — dette gadder navnlig s&
danne steder som f. eks. Esbjerg og Frederikshavn,
hvor mange fiskefartgier er hjemmehgrende. End-
videre ma man lamgge stor vaegt pa den nytte, kon-
torerne ger med hensyn til registreringssagernes
forberedelse og ekspedition. Dette ger sg navnlig
gaddende forsdvidt angar fiskefartgjer og smaskibe,
hvor kontorernes bistand er af saalig betydning
isar i forbindelse med de forskellige offentligretlige
spargsmal, der skal klares ved en registrering, f. eks.
afgivlse af nationalitetserklaginger, valg af be-
styrende reder og lignende.

Den forenkling, der kan opnds ved en centrali-
sering, modvirkes derfor af det besvaar, som ind-
sendelse af mangelfulde registreringsbegaainger
medfarer.

Huvis et betydeligt antal mindre skibe — som det
forventes — fremtidig bliver registreret i medfer
af den i lovudkastets § 44 foreddede fakultative
registreringsordning, vil distriktskontorernes med-
virken selvsagt fa aget praktisk betydning for den
effektive afvikling af det store antal registrerings-
sager af denne art, der i overvejende grad ma an-
tages at ville dreje Ssg om skibe hjemmehgrende i
provinsen.

Kommissionen mener derimod, at arbejdet ved
distriktskontorerne kan forenkles vaesentligt gen-
nem afskaffelse af de ved disse kontorer hidtil ferte
skibsregistre, der ikke laangere kan anses for at vaae
af praktisk betydning, hvis blot det forngdne op-
lysningsmateriale vedrgrende de pagaddende skibe
pa anden méde er til stede ved kontorerne i en for
publikum let tilgaangelig form.

Det er derfor i lovudkastets § 12 fores&et, at der
ved distriktskontorerne skal opbevares en salig
mappe for hvert af de i distriktet hjemmeharende
skibe, indeholdende orienterende oplysninger om
skibets data, gerforhold og behedtelser m. v. til-
ligemed genpart af de registrede dokumenter.

Der henvises herom naamere til bemaakningerne
til fordagets § 12. Kommissionen forudsadter igv-
rigt, at landets geografiske inddeling i registrerings-
distrikter og spgrgsmdlet om placeringen & di-
striktskontorerne tages op til revision i forbindelse
med lovforslagets gennemfarelse, jfr. bemaak-
ningerne til fordagets § 8.

Registrering af lystfartgjer i fartgj sfortegnelsen.

Under kommissionens overveielser af mulig-
hederne for gennemfarelse af en forenkling i regi-



streringsarbejdet gennem en begramsning af det
omfang, i hvilket fartgjer under registreringsgrean-
sen fremtidig ber kreeves optaget i fartej sforteg-
nelsen, har spgrgsmalet om behandlingen af lyst-
fartgier spillet en fremtraadende rolle og skal derfor
gares til genstand for mere udferlig omtale.

Efter de gaddende regler skal lystfartgjer optages
i fartgisfortegnelsen, sifremt de kan betegnes som
dewksfartejer med lystfartej skarakter. | denne for-
bindelse forstas ved , daksfartgj" ikke alene et far-
tgj, der i hele sin lamngde ved dak er beskyttet mod
sgens indtraangen — egentlige daksfartgier — men
ogsa et fartgj, hvor laagden af det eller de faste dak
overskrider den halve beregningsaagde — halv-
dacksbade — uanset om fartgjiet males som daks-
b&d eler &ben bad, jfr. bekendtgarelse angdende
fartgj sfortegnelsen af 28. marts 1951, § 12 stk. 2.

De lystfartgjer, der herefter optages i fartgjs-
fortegnelsen, er i overensstemmelse med skibs-
registreringslovens § 9 undergivet saaregistrering
som lystfartgjer, hvilket finder udtryk i udfaadigel-
sen af et saaligt lystfartej scertifikat, der skal haves
ombord tilligemed det sadvanlige nationalitets-
bevis.

Udstedelsen af lystfartej scertifikater sker pa
grundlag af en af geren afgivet erklaaring pa tro og
love om, at fartgjet ikke vil blive benyttet til noget
som helst erhvervsmaessigt foretagende, fragt- eller

passagerfart.

Indehaveisen af lystfartgjscertifikat er en be-
tingelse for, at gjeren kan fa tilladelse til at fere det
salige ved kgl. resolution af 15. august 1865 appro-
berede yachtflag. Tilladelse til at fare yachtflag
meddeltes tidligere direkte af statsministeriet. | de
senere & har dog skibsregistreringskontoret i Kg-
benhavn og distriktskontorerne haft en stdende
bemyndigelse til p& statsministeriets vegne at ud-
faadige yachtflagtilladelser ved en pétegning pa
lystfartejscertifikaterne.

Kommissionen er af den opfattelse, at en meget
veesentlig forenkling af farelsen af fartgj sfortegnel-
sen ville kunne opnés ved at afskaffe registrering
af lystfartgier og hermed ogsd udstedelsen af lyst-
fartg scertifikater. Som det vil fremga of bilag 1,
findes der over 3 000 lystfartgjer optaget i den nu-
vagende fartgj fortegnelse, og det har i praksis —
navnlig ved fartgj sfortegnelsen i Kgbenhavns-di-
striktet — vist sg at vege ssadeles vanskeligt at
gennemfare en effektiv registrering af disse fartgjer,
der er genstand for hyppige handler, og hvis gjere —
vel oftest pd grund af ukendskab til de geddende
regler — i stor udstrakning er efterladende med
hensyn til pligten til at anmelde ejerskifte, bopads
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andringer og andre lignende forhold til registrerings-
myndighederne.

I Norge og Sverige er lystfartgjer ikke genstand
for registrering ved offentlig myndighed (bortset
for Norges vedkommende fra motordrevne smé
fartgjer, der skal registreres hos politiet) og dette
forhold og den heraf falgende mangel pa officielle
legitimationspapirer for fartgjerne har efter de for
kommissionen foreliggende oplysninger ikke voldt
vanskeligheder ved lystfartgjers anlgb af fremmede
havne. Norske og svenske lystfartgjer vil ved sg-
lads til udlandet normalt vaare udstyret med et af
vedkommende sgjlklub udstedt certifikat, der i prak-
ds anerkendes som tilstrakkelig legitimation.

Kommissionen er derfor af den opfattelse, at
lystfartgjscertifikatet heller ikke for danske lyst-
fartgjers vedkommende kan anses for ngdvendigt
ved anlgb af havne i de lande, som danske fartgjer
af den her omhandlede sterrelse normalt kan
teankes at besgjle.

Ved officid forespargsel gennem udenrigsmini-
steriet til vedkommende myndigheder i Sverige,
Norge og den vesttyske forbundsrepublik er det
bekraftet, at lystfartgjscertifikat ikke udkraeves
for anlgb af havne i disse lande, og at danske
lystfartgjer, der er forsynet med et klub certifikat,
i praksis kan péregne de samme lempelser og fordele
med hensyn til toldbehandling og lignende, som
normalt tilstas lystfartgjer i de pagaddende lande.

Under kommissionens behandling af spergsmélet
om lystfartgjers registrering er det imidlertid fra
tolddepartementets side blevet anfert, at den be-
stéende registreringsordning har betydning for told-
vassenet, dels som grundlag for kontrol med at lyst-
fartgjer, der indfares fra udlandet, bliver told-
berigtiget, hvorved ogsi toldens erhvervsbeskyt-
tende virkning menes at komme i betragtning, og
dels som grundlag for de lettelser i de amindelige
toldformaliteter — herunder ssalig fritagelse for
ind- og udklarering i indenrigs fart — som tilstas
lystfartgjer. Det er fra departementets side haevdet,
at disse toldmasssige funktioner af lystfartej sregi-
streringen ma anses for at vage af sa stor betydning,
at toldveesenet, dersom registreringslovens regler
om registrering af lystfartgjer ophaeves, selv ma
sage gennemfort en registrering af lystfartgjer.
Tolddepartementets  skrivelse er optrykt som
bilag 6.

Kommissionen med undtagelse af tolddeparte-
mentets repraesentant ma imidlertid mene, at de af
tolddepartementet anferte argumenter ikke er til-
straskkelig vaagtige til at motivere opretholdelsen af
en igvrigt ungdvendig, men omstandelig og lidet
effektiv registreringsordning, og man har derfor i



lovudkastets § 43, stk. 2, foredéet, at lystfartgjer
ikke skal kunne optages i fartgjsfortegnelsen. S&
fremt det af toldmeessige grunde métte anses for
nagdvendigt at opretholde en ordning, hvorefter
lystfartgjer skal vaae forsynet med et dokument,
der godtger deres egenskab af lystfartgj, skal kom-
missionen pege pa den mulighed, at sddanne beviser
efter neamere af tolddepartementet fastsatte regler
kan udfsadiges af de sglklubber, til hvilke det
skannes forsvarligt at overlade udstedelsen af de
omhandlede beviser.

Kommissionen har ikke neamere undersggt denne
mulighed, idet gennemfarelsen af en sddan ordning
ma bero pa toldmasssige overvejelser.

Derimod vil lystfartgjer over 20 tons naturligvis
som hidtil veae at registrere, ligesom registrering af
lystfartgjer under denne sterrelse fremtidig vil
kunne finde sted efter begaging i medfar af reglerne
i lovudkastets 8§ 44, hvis fartgjerne er over 5 tons
brutto, men den hidtil gaddende ssaregistrering af
lystfartgjer med dertil knyttet udstedelse af lyst-
fartgjscertifikat bortfalder.

Det skal endelig bemagkes, at statsministeriet
har erkleget sig villigt til — s3fremt registrering
af lystfartgjer bortfalder — at sage spargsmalet
om yachtflagtilladelser, der som nsevnt hidtil har
vaget sammenkaddet med lystfartojscertifikatet,
last gennem udfardigelse af en generel bestemmelse
om lystfartgjers adgang til at fare yachtflag.

Endvidere har man ved forhandling med mini-
steriet for offentlige arbejder opndet, at en be-
stemmelse i de gaddende havne- og brotakster, der
forudsatte, at lystfartgjerne var udstyret med lyst-
fartgjscertifikat, fra 1. april 1955 er blevet andret
sdledes, at dette forhold g heller stiller sig hin-
drende i vejen for afskaffelsen af naevnte certifikat.

Panthaverens stilling i forhold til forsikringen.

Kommissionen har overvejet, om der i den nye
skibsregistreringslov  bgr optages bestemmelser,
der forbedrer en panthavers stilling i forhold til den
for skibet tegnede forsikring.

De i kommissionen repreesenterede panthaver-
kredse har herunder givet udtryk for, at man i
loven preeceptivt burde fastsl& den grundregel, at
den tegnede kaskoforsikring dakker eventuelle
panthaverinteresser. Forsikringsaftalelovens § 54,
stk. 1, hvorefter tingsforsikring tegnet uden an-
givelse af nogen bestemt interesse ogsd anses tegnet
til fordel for panthavere, gedder ikke ved sgforsik-
ring, idet den er fraveget i Dansk Sgforsikringskon-
vention af 2. april 1934. Endvidere har man p&
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peget det uheldige i, at en panthaver ikke er sikret
i tilfadde, hvor panthaveren ikke selv kan fordre
forsikringssummen udbetalt, fordi pantsadteren
har handlet irregulaat, eler fordi der er indtruffet
gerskifte.

Kommissionen har overvejet muligheden af at
gennemfare en lovregel, der lagser de naavnte spergs-
mdl og endvidere lovfaester visse andre regler, der
hidtil i praksis er sggt fastsldet gennem panthaver-
deklarationer, siledes f. eks. spargsmélet om adgang
for panthaveren til at fastholde forsikringen for
egen regning, nar denne ville ophere, fordi der fore-
ligger restance med praamiebetalingen, eller forsk-
ringen ikke er blevet fornyet af rederen ved den &-
talte: forsikringstids udlgb, og om panthaverens
samtykke til udbetaling af forsikringssummer.

Kommissionen har haft Igjlighed til at drefte de
foreliggende spergsmd indgdende med reprasen-
tanter for Foreningen af Danske Sgassuranderer
og Krigsforsikringen for danske Skibe. Fra assu-
randgrernes side har man herunder med styrke
gjort gaddende, at de foreliggende spargsmal bedst
vil kunne lgses gennem panthaverdeklaration, pa
samme made som det hidtil i stor udstraskning er
sket, og at dette forhold ikke bar geres til gen-
stand for lovgivning.

Hvad salig angdr spegrgsmalet om dakning af
panthaverens interesse i tilfadde, hvor der fore-
ligger irregulear adfeard fra forsikringstagerens side,
ville det vaae stridende mod et indenfor det inter-
nationale forsikringsmarked almindeligt anerkendt
princip at yde forsikringsmaessig daskning for noget,
der kan betegnes som ,wrongful act". Heller ikke
den fra kommissionens side fremsatte tanke om at
lade forsikringen daskke panthaveren ved gerskifte
er efter assuranderernes opfattelse gennemfarlig,
idet man ved forsikring af et skib ikke alene tager
hensyn til skibets tilstand, type og lignende, men
ogsd i hg grad til rederiets soliditet og amindelige
renommé. Ved skibets salg til udlandet ville en
sadan regel g heller kunne fa praktisk betydning.

Igvrigt har man fremhaevet, at man ikke i dansk
forsikringspraksis kan indtage et sarstandpunkt,
da reassurance i udlandet er almindelig i dansk sz
forsikring.

Kommissionen er under hensyn til de fra assu-
randgrernes side fremfarte synspunkter, hvortil
rederreprassentanterne i kommissionen har givet
fuld tilslutning, af den opfattelse, at de her om-
handlede spergsma ma sgges last ved direkte for-
handling mellem bankerne og andre panthaver-
interesser og sgassurandgrerne. Der vil herunder
kunne blive tale om at sgge de hidtil benyttede
panthaverdeklarationer, der er af et noget varierende



indhold, revideret, siledes at man sédvidt muligt
far en ensartet standarddeklaration. Heri har sz
assurandgrernes repraesentanter under de stedfundne
forhandlinger erklaaet sig enige.

Kommissionen har herefter ikke ment at burde
foredd regler vedrgrende forsikringsforholdet op-
taget i det foreliggende lovudkast.

Registrering af skibe hjemmeharende i Granland.

Efter den gaddende lovgivning har skibe, der ma
anses for hjemmehgrende i Grenland, ikke kunnet
undergives registrering.

Ifdge salovens 8§ 2, jfr. registreringslovens § 7,
registreres kun skibe, der er hjemmehgrende , her
i riget", og herved forstds efter selovens § 313:
.kongeriget, derunder ikke indbefattet Grgnland".

Efter hidtidig praksis er sterre skibe, der an-
vendes af statsministeriet og Den kgl. grenlandske
Handel, blevet registreret med hjemsted i Kgben-
havn, medens skibe, der benyttes lokalt, med fa
undtagelser ikke er registreret.

Efter at man er pdbegyndt opbygningen af en
grenlandsk fiskerflade, er der imidlertid opstaet et
behov for en registreringsordning for skibe og far-
tgjer, hjemmehgrende i Gregnland. For gjeblikket
findes der i Gregnland ca. 150 skibe og fartgjer, til-
harende staten, og ca. 700 fiskekuttere og motor-
bade i privat gje. Finansieringen af fiskerbefolk-
ningens forsyning med fartgjer er hidtil sket gen-
nem ydelse af statslan, jfr. bekendtgerelse af 6. juni
1953 om lan og tilskud til erhvervsformd i Gren-
land. Ved tekstanmaerkninger pa de arlige finans-
love er det fastsat, at lan, der ydes i henhold til
ovennaevnte bestemmelser og med sikkerhed i ak-
tiver i Gregnland, uden tinglysning eller registrering
har fortrinsret fremfor senere erhververe i henhold
til aftale eler retsforfelgning, indtil der matte blive
oprettet et tinglysningsinstitut og et skibsregistre-
ringskontor i Gregnland. Bade af hensyn hertil og
for at kunne tilvejebringe andre kreditmuligheder
er det gnskeligt, at der gives adgang til registrering
af panterettigheder i skibe hjemmehgrende i
Granland.

Man har tidligere i statsministeriet vaaret inde pa
den tanke, at skibe hjemmehgrende i Grgnland vel
skulle optages i det amindelige skibsregister, men
at der dog skulle fastsedtes salige regler for, hvilke
skibe der kunne anses for grgnlandske. Ved en s&
dan ordning ville man have mulighed for at for-
beholde adgang til at have et skib hjemmehgrende
i Granland for de egentlige granlandske interesser.
Under hensyn til den ved den nye grundliov sted-
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fundne andring i Grenlands statsretlige tilling og i
overensstemmelse med den almindeligt fulgte linje,
hvorefter der for Granlands vedkommende kun ber
fastsadttes saaregler, hvis forholdene saalig taler
herfor, er kommissionen i forstdelse med stats-
ministeriet af den opfattelse, at skibsregistrerings-
loven fuldt ud bgr vaae gaddende for Grenland,
der i registreringsmaessig henseende ber behandles
som et sagligt distrikt, sideordnet med de evrige
distrikter, jfr. lovudkastets § 56, stk. 3.

Det vil dog af hensyn til Grenlands geografiske
forhold utvivisomt vege ngdvendigt at fastsadte
sxalige regler om registrering af skibe hjemme-
hagrende i Grenland. Sdledes kan der i betragtning
af den langsomme postforbindelse mellem Granland
og Kgbenhavn blive brug for saaregler om en for-
handskonstatering af indsendte dokumenters priori-
tet, men ogsd andre forhold — derunder f. eks. den
administrative tilrettelagggelse af registreringsord-
ningen i Gregnland — Vil kraeve saaregler, der efter
kommissionens opfattelse bedst vil kunne fastsedtes
ved ministeriel bekendtgerelse efter naamere for-
handling mellem handelsministeriet og statsmini-
steriet.

En hertil sigtende bemyndigelse er derfor fore-
sldet optaget i lovudkastets § 58, stk. 2. Det fager
igvrigt af foranstdende, at ogsd reglerne om far-
to] sfortegnelsen i lovudkastets § 43 og om fakultativ
registrering af skibe i § 44 vil finde anvendelse i
Grgnland. Da den i § 44 foreddede undergraanse
for fakultativ registrering, 5 tons, muligt vil vise
Sg a vage for hg for Grenlands vedkommende,
idet der er ydet 1an til skibe, der ma antages at veae
under denne starrelse, i hvilken forbindelse det ma
erindres, at der ikke i Gragnland er nogen mulighed
for tinglysning af underpant i lgsgre, har man i
§ 58, stk. 2 foreddet optaget hjemmel til admini-
strativt at fastsadte en lavere tonnagegramse.

Bemaakninger til lovfordagets enkelte
bestemmelser.

Til § 1.

Udkastets § 1, 1. pkt., svarer til skibsregistrerings-
lovens § 7, stk. 1, jfr. sglovens § 2, stk. 1.

Reglerne om, hvilke betingelser gjeren af et skib
skal opfylde, for at skibet kan sgle under dansk
flag, findes i det af kommissionen udarbejdede for-
dag til andringer i sglovens 1. kapitel. Man skal
herom henvise til naevnte fordags § 1 og de dertil
knyttede motiver.

Kommissionen ville som naevnt i betaankningen
have anset det for mere rationelt og stemmende med



god lovteknik, at nationalitetsreglerne blev ind-
arbejdet i skibsregistreringsloven, samtidig med at
den geddende selovs §81—2 opheevedes.

Reglerne i sglovens § 1 bygger imidlertid pa et
fadlesskandinavisk lovsamarbejde, der fandt sted
i slutningen af forrige arhundrede, omend nogen
fuldstaandig overensstemmelse mellem de svenske,
norske og danske sglovsbestemmelser pa dette
omréde ikke har foreligget, og det er under det nor-
diske lovsamarbejde, hvori kommissionen har del-
taget, navnlig fra svensk side blevet staarkt frem-
haevet, at man ikke burde bryde den nordiske rets-
enhed.

For at imadekomme dette synspunkt og da man
ikke kan afvise, at den formelle ydre overensstem-
melse mellem de nordiske sglove bgr bevares som
udtryk for det stedfundne samarbejde, har kom-
missionen undladt at stille fordag om en aandring
af den i de gaddende love fulgte systematik pa dette
omrade.

Spargsmalet om, hvorvidt den hidtidige gremse
for registreringspligten, 20 tons brutto, ber bibe-
holdes eller eventuelt nedsattes, har, som der naa-
mere er redegjort for i de indledende bemazkninger,
vaget genstand for indgdende dreftelser i kom-
missionen, der er naet til det resultat, at den gad-
dende registreringsgramse pa 20 tons brutto bar
fastholdes som almindelig regel, men at der i en
vis udstrakning ber gives adgang til pa begeging at
f& mindre fartgjer registreret.

| overensstemmelse med den ved lovudkastets
udarbejdelse benyttede systematik gentager ud-
kastets § 1 derfor den gaddende regel om ubetinget
pligt til registrering i skibsregistret af danske skibe,
der har en registertonnage af 20 tons brutto eler
derover, medens regler om registrering af mindre
skibe i fartgjsfortegnelsen og om adgang til pa
begaging at fa sadanne skibe optaget i skibs-
registret findes i udkastets afsnit |1, 88§ 43—47.

Til § 2.

Reglerne i § 2 svarer delvis til den gaddende
skibsregistreringslovs § 7, stk. 1, jfr. sglovens § 2,
stk. 1, 2. punktum.

Den foreddede undtagelse af krigsskibe fra regi-
streringspligten gadder kun spvaanets egentlige
krigsskibe, herunder transportfartgjer og lignende,
men derimod ikke de under forsvarsministeriet
henhgrende skibe, der er bestemt til varetagelse af
civile formdl, f. eks. fyr- og vagervaesenets og lods-
vasenets skibe og fartgjer, og € heller civile skibe,
der midlertidigt chartres til troppetransport eller
lignende formal.
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Efter salovsfordagets § 1 vil der, som navnt i
bemaakningerne til denne bestemmelse, principielt
intet vage til hinder for, at skibe tilhgrende danske
statsborgere med fast bopad i udlandet kan optages
i skibsregistret. Da det imidlertid kan forekomme,
at sddanne skibe efter stedets lovgivning skal eler
kan registreres i det pégaddende land, uanset at
geren er dansk, har man for at undga dobbelt-
registrering af skibe udtrykkeligt foreskrevet, at
skibe, der er optaget i udenlandske skibsregistre,
ikke kan registreres, og sadanne skibe vil da —
uanset at geren er dansk — vage afskdret fra at
fare dansk flag. Sifremt den danske ejer, hvis
skib er blevet registreret i opholdslandet, senere
ensker skibet overfert til dansk skibsregister, ma
der efter reglerne i § 7, stk. 1, praesteres ssadvanlig
attest om skibes udslettelse af det udenlandske skibs-
register og i det hele gas frem i overensstemmelse
med reglerne om registrering af skibe, der indfares
fra udlandet. Konklusionen af regleni stk. 1 bliver,
at et skib, som er optaget i det danske register, ma
slettes her, nar det optages i udenlandsk skibs-
register.

Efter den gaddende lovs 8§ 7, stk. 1, sidste punk-
tum, kan handelsministeriet bestemme, hvorvidt
svemmende materiel, der kun i uegentlig forstand
kan betegnes som skibe, ssom ikke-sel vbe vasgende
uddybningsmaskiner, flydekraner og lignende, ber
optages i registret.

Det ma anses for upraktisk, at afgramsningen &,
hvad der er skibe, beror pa en dispensationspraksis.
Man har derfor pa grundlag af foreliggende erfa-
ringer segt s udtgmmende som muligt at fastsla,
hvad der i relation til registreringen skal anses som
skibe, og hvad der ikke skal anses som skibe. Man
lovfeester herved i hovedsagen den allerede fast-
sldede praksis. Da der imidlertid kan forekomme
materiel, som man ikke nu er opmaarksom pa, har
man ved tilfgjelserne ,0g andet lignende materiel”
i 82, stk. 2, og ,og lignende" i stk. 3, givet regi-
streringsmyndigheden anvisning pa at sammenligne
nye materieltyper, som métte dukke op, med de i
loven opregnede eksempler. Det ma herefter bero
pd overregistrators sken under rekurs til @stre
Landsret, til hvilken kategori sddanne tilfadde
skal henregnes.

De i stk. 3 naevnte skibe er vel fritaget for an-
meldelsespligten i medfer af § 1, men de skal i med-
for of 8§ 43 optages i fartgjsfortegnelsen. Dog kan
geren — safremt skibet er over 5 tons brutto —
begagre det registreret, jfr. § 44, stk. 1.

Til § 3.
Medens den gaddende skibsregistreringslov i



88 39—41 fastsatter en frist af 8 dage for ind-
givelse af anmeldelse vedrgrende overdragelse af
ejendomsretten til registreret skib, gerens dedsfald,
arveudlagg m. m., indeholder loven ikke nogen regel
om anmeldelsesfrist med hensyn til nybyggede dler
fra udlandet erhvervede skibe.

Kommissionen anser det for ngdvendigt i ale
tilfadde at have en frist, inden hvis udlgb anmeldelse
skal vaae foretaget. Har man ikke det, kan man
ikke med bestemthed fastsld, hvorndr der fore-
ligger en overtradelse af lovens regler. Reglerne
i udkastets § 57, stk. 1 og 2, om strafansvar ville
ogsa fa et ubestemt indhold, hvis der ikke fastse-
tes en frist. En frist pd 8 dage vil i mange tilfadde
vage for kort, og man er derfor blevet stdende
ved en frist pa 30 dage, som efter de foreliggende
erfaringer er tilstraskkelig. Skulle fristen ikke da
til, kan overregistrator efter udkastets § 3, stk. 2,
forlange fristen. Hermed suspenderes ogsa draf-
ansvaret efter § 57.

Reglen betyder igvrigt, at erhververen af et skib
uden at ifalde strafansvar kan vente i indtil 30 dage
med at anmelde skibet til registrering, men efter
reglen i udkastets § 17 kan skibet ikke sadtesi fart,
far det er registreret og forsynet med nationalitets-
certifikat og vil € heller vaae berettiget til at fare
dansk flag, jfr. § 57, stk. 4.

Til 8 4.

Kommissionen har sggt at pracisere den i den
gaddende skibsregistreringslovs 8 11 hjemlede —
0g i praksis jeevnligt benyttede — adgang til fore-
I@big registrering af skibe under bygning her i riget.
Kommissionen har med reprassentanter for skibs-
veafterne og for statens skibstilsyn naarmere draftet
spargsmalet om, pa hvilket stadium af skibets
bygning en sadan forelebig registrering tidligst ber
kunne ske. Dette spgrgsmd har ligeledes vamret
genstand for en indgdende behandling pa de nor-
diske mader. Der har herunder vaaet enighed om,
at det hidtil benyttede kriterium, at skibet skulle
vage opspantet, ikke ber bibeholdes, da det har
vist g mindre egnet blandt andet med hensyn til
visse nye skibsbygningsformer. Fra skibsvaafternes
side har man ment, at der ber lasgges veagt pd, at en
vis mangde af arbejdet med skibets bygning er
udfert, f. eks. at en vis procentdel af skibsstalet er
opsat. Kommissionen har dog blandt andet af hen-
syn til den fremtidige udvikling indenfor skibs-
bygningen ment, at det ikke vil vage hensigts-
maessigt at give lovreglen en alt for teknisk udform-
ning, og er efter a have overveet forskellige &-
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fattelser blevet stdende ved den i udkastet fore-
sldede formulering: at skibets bygning skal vage s&
vidt fremskredet, at skibet pa betryggende méade
kan identificeres. Det fager heraf, at skibets bygning
ma vaae begyndt pa selve byggepladsen, og at der
i det mindste ma foreligge en sddan sammenfgjning
af materiale til skibets konstruktion, at det kan
identificeres. | amindelighed vil dette indebage,
at skibets kendingsmé — laangde, bredde og dybde
— skal kunne fastslas.

Med hensyn til spergsmalet om, i hvilket omfang
materialer bestemt til skibets bygning kan betrag-
tes som hgrende til dette og omfattes af registre-
rederettigheder, henvisestil bemagkningernetil § 48.

| overensstemmelse med gaddende praksis har
man i udkastets § 4, stk. 2, udtrykkeligt foreskrevet,
at der skal foreligge skriftligt samtykke fra skibs-
vaaftet, hvis bygherren begagres registreret som gjer.
Hvis vaaftet gnskes registreret som ger af et skib
under bygning, hvilket blandt andet kan veae af
praktisk betydning, hvor det drejer sg om nybyg-
ninger for udenlandsk regning, ma bygherrens
skriftlige samtykke hertil fremlaggges.

Kommissionen har endvidere overvejet, hvorvidt
der bar gives adgang til forelgbig registrering af
skibe, der bygges i udlandet.

Ogsa dette spergsmd har vamet diskuteret pa
de nordiske mgder, hvor der var enighed om, at
der utvivisomt foreligger en vis praktisk trang til
en sadan regel. Pa den anden side er man klar
over, at en registrering af skib under bygning i
udlandet ikke i almindelighed kan forventes re-
spekteret ved fremmede domstole, og derfor ville
kunne skabe en falsk forventning om sikkerhed.

Kommissionen har derfor undladt at stille fordag
om amindelig adgang til registrering af skib under
bygning i udlandet, men foreddr i stedet i stk. 3,
at det ved kgl. anordning skal kunne bestemmes, at
sadan registrering under tilsvarende betingelser
skal kunne foretages. Man har herved villet holde
mulighed &ben for en begramnset anvendelse af fore-
Igbig registrering af skibe, der bygges i udlandet,
f. eks. i de gvrige skandinaviske lande. Far en kgl.
anordning herom udfaadiges, forudsadtes det gen-
nem en noteveksling eller lignende aftale fastslaet,
at det p&gaddende lands domstole vil anerkende en
registrering af denne art.

Man har ikke fundet anledning til at opret-
holde begrebet ,forelabig registrering” af skibe
kebt i udlandet og udstyret med midlertidigt na-
tionalitetscertifikat, som omhandlet i den geddende
lovs § 12, dader i praksis ma stilles de samme krav
ved en sidan registrering som ved den endelige
registrering.



Til § 5.

De naamere enkeltheder vedrgrende registre -
ringsanmel del sens indhold omhandlesi den gaddende
lovs 88 13 —14. Disse regler er meget udferlige og
omfatter navnlig krav, som er af kontorteknisk art.
Udkastet indskraanker sig til at fastsd grundreg-
lerne, idet den tekniske udformning ma ske admini-
strativt i medfer af reglen i udkastets § 56.

Anmelderens adkomst til skibet ma normalt do-
kumenteres ved fremlasggelse af bilbrev (hvis skibet
er nybygget), og igvrigt ved skaede eler lignende
endeligt adkomstdokument. Anvendelse af betin-
gede skader er dog ikke udelukket, men deres ind-
hold ma vaare endeligt fastsat, jfr. § 35, stk. 1. Heraf
felger, at et dokument, der indeholder betingelser
af mere uvis karakter, kan afvises. Uanset at skadet
er betinget, anses erhververen som ger i forhold til
det offentlige, jfr. § 23, stk. 4.

Har skibet vemet registreret i udlandet, ma
sadgerens adkomst naamere dokumenteres, hvilket
dog — i overensstemmelse med hidtidig praksis —
normalt vil kunne ske ved fremlaggelse af en
attest fra den udenlandske registreringsmyndighed,
hvoraf fremgdr, at sadgeren i salgsgjeblikket var
ger a skibet. Overregistrator afger om den frem-
lagte adkomst er tilstraskkelig, jfr. § 10, stk. 2.

Er adkomsten eler dokumentationen derfor
mangelfuld, og det skannes, at mangelen ikke kan
afhjadpes, kan der eventuelt med praklusiv virk-
ning foretages en indkaldelse af de interesserede
personer, jfr. reglerne herom i § 51.

Kommissionen har overvejet, hvorvidt det kan
anses for ngdvendigt at pdbyde registrering af et
skibs hjemsted. Da det imidlertid er international
saglvane, at et skib har et registreret hjemsted, der
angives ved padmaling pa skibet og anferes i certi-
fikater og andre skibspapirer, og da skibets hjemsted
i visse tilfedde har praktisk betydning for eksempel
for sterrelsen af de havneafgifter, der skal erlaggges,
har man ment at burde bibeholde de gaddende
regler pd dette omréde og har i salovsforslagets
§ 4 foreddet optaget en udtrykkelig regel herom.
Det valgte hjemsted ma vaare en geografisk |okalitet,
hvor der findes en havn, anlgbsbro, eler hvad der
kan ligestilles hermed. Om andring & navn eler
hjemsted henvises til § 24.

Reglerne i stk. 4 og 5 om, at registrerede skibs-
navne tydeligt skal adskille sg fra hverandre, og
om adgang for overregistrator til at nagyte registre-
ring af skibsnavne, der griber ind i et af et andet
rederi benyttet ssapramget navngivningssystem,
svarer til bestemmelsernei 88 1 og 2 i lov nr. 358
af 26. august 1941.

Reglen i stk. 6 er ny. Et skibsnavn kan som
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hovedregel forst anmeldes i forbindelse med an-
meldelsen af skibet til registrering. Da det imid-
lertid i praksis har vist sig, a en reder ofte af
hensyn til de traditionelle dabsceremonier ved
stabelaflgbningen vil veae interesseret i sa tidligt
som muligt at sikre sig et bestemt navn til en ny-
bygning, har man anset det for rimeligt, at det til-
lades geren at anmelde et skibsnavn alerede i for-
bindelse med forelgbig registrering af skibet i med-
for af § 4, dler paet tidspunkt hvor betingelserne for
at foretage en forelgbig registrering er tilstede eller
ville vae tilstede, hvis skibet byggedes p& dansk
vaaft. Ved en sadan anmeldelse opnar geren straks
samme beskyttelse for skibsnavnet som ved den
endelige registrering.

Reglerne om skibsnavne gadder ikke med hensyn
til dei fartej sfor tegneisen optagne skibe, jfr. § 43,
stk. 5. Reglen i stk. 4 gadder ¢ heller for skibe
mellem 5 og 20 tons, der pa begeaing optagesi skibs-
registret, jfr. § 44, stk. 2.

Overregistrator ma uden salig  lovhjemmel
kunne nagyte at registrere navne, hvor dette kommer
i strid med anerkendte offentligretlige og privat-
retlige grundsagninger.

Til § 6.

Reglerne i § 6 er nye, jfr. dog den gaddende lovs
§ 7, stk. 2, om anmeldelse af en fuldmaegtig.

For at lette ekspeditionen ved registreringen og
for at tilvejebringe en praktisk brugbar oplysnings-
kilde for publikum er det gnskeligt, at der med hen-
syn til skibe, der ges af et selskab, en stiftelse eller
en forening, i skibsregistret optages en udtrykkelig
angivelse &, hvem der kan saxdge eler pantsadte
skibet. Den til skibsregistret sdledes anmeldte teg-
ningsregel giver en fast legitimation ved anvendel-
sen &f registreringslovens regler, uanset om den for
SA vidt angdr et aktieselskab afviger fra den af sd-
skabet til aktieselskabsregistret anmeldte tegnings-
regel.

Reglen i stk. 1, 2. punktum, hvorefter en direk-
tion i et selskab betragtes som korresponderende
reder, tilsigter at undga uklarhed ved dispositioner
over skibet og eventuel divergens pa dette punkt
mellem anmeldelser til henholdsvis aktieselskabs-
registret og skibsregistret. Den korresponderende
reders befgidser afhaanger igvrigt af aftalens ind-
hold, hvorimod den bestyrende reders befgjelser er
reguleret af bestemmelserne i sglovens 2. kapitel.
Man har derfor foretrukket at forbeholde beteg-
nelsen ,bestyrende reder" for partrederiforholdet.

Reglen i stk. 1., sidste punktum, om den besty-
rende reder er igvrigt en gentagelse af selovens § 10,
stk. 1, men det er fundet hensigtsmaessigt at med-



tage denne regel i skibsregistreringsloven, hvor den
naturligt herer hjemme.

Der er efter hidtidig praksis intet til hinder for,
at et firmaeller aktieselskab anmeldes som direktion
og korresponderende reder for et rederiaktieselskab,
og denne praksis kan fortsedttes pa grundlag af
udkastets regler.

§ 6, stk. 2, fastsagtter som en naturlig konsekvens
af reglen i aktieselskabslovens § 17, hvorefter et
selskab, der ikke er registreret, ikke som s&dant kan
erhverve rettigheder eler indga forpligtelser, at et
aktieselskab ikke kan registreres som gjer af et skib,
far det er optaget i aktieselskabsregistret. Med or-
dene ,,.som dansk" har man villet pracisere, at uden-
landske aktieselskaber ikke kan have skib indregi-
streret under dansk flag, selvom de er berettiget til
at udeve virksomhed her i landet gennem en her-
vagende filial, der er anmeldt til aktieselskabs-
registret efter reglerne i aktieselskabslovens 88§ 74 —
79, medmindre handelsministeriet i medfer af for-
slagets 81,2. punktum, har givet tilladelse til at fra-
vige saglovens nationalitetsbetingelser. Derimod er
der intet til hinder for, at selvstaandige dattersel-
skaber af udenlandske aktieselskaber registreres
som eere af skibe under dansk flag, forsdvidt de
igvrigt opfylder betingelserne herfor.

Reglen i stk. 3 om anmeldelse af en her bosiddende
fuldmeegtig er, i modsagning til reglen i den ged-
dende skibsregistreringslovs § 7, stk. 2, ikke obliga-
torisk i tilfadde, hvor geren har bopad i udlandet,
da kommunikationen med nazliggende fremmede
lande under normale forhold er si hurtig og let, at
der ikke er praktisk brug for en sazlig reprassentant
her i landet. Reglen tamnkes derfor kun bragt i an-
vendelse, hvor der ma antages at kunne opsta reelle
vanskeligheder for registreringsmyndigheden ved
at opna forbindelse med rederen. Reglen vil ogsa —
som efter hidtidig praksis — kunne anvendes, hvis
gjeren sgler med skibet, f. eks. som farer, og ikke
har nogen fast adresse. Den anmeldte fuldmaegtig
er ansvarlig for, at de rederen i medfer af loven p&-
hvilende pligter efterkommes, og kan med bindende
virkning for geren foretage anmeldelser til skibs-
registret om adle registreringsmaessige forhold af
offentligretlig karakter.

Omvendt vil foreskrevne meddelelser og pélegg af
registreringsmyndigheden kunne rettes til fuldmaag-
tigen og tiltale efter omstaandighederne rejses mod
denne, hvis fuldmaegtigen har tiltradt anmeldelsen
om fuldmagt. Ved registreringen ber der derfor stilles
krav herom. Derimod kan fuldmasgtigen ikke som
fage af anmeldelsen efter § 6, stk. 3, forpligte geren
i privatretlige forhold vedregrende skibet. Dette
ma bero pa amindelige fuldmagtsregler. § 6-fuld-
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magtigen kan ikke uden videre betragtes som en
»Stillingsfuldmaggtig” efter aftalelovens § 10, stk. 2.
Anvendelse af en § 6-fuldmaagtig fritager ikke uden
videre geren for strafansvar efter § 57. Dette ma
bero pa en konkret bedgmmelse.

Til 8 7.

Reglen i stk. 1 er ny, men i overensstemmelse
med praksis. Stk. 2 svarer til den gaddende lovs
§48, stk. 1.

Da der ma lamgyges den sterste vaggt pd at undga,
at et skib, der optages i dansk skibsregister, sam-
tidig findes registreret i udenlandsk register, fast-
sadtes det i stk. 1, som amindelig ordensforskrift,
at der ved registrering af et skib, der erhverves fra
udlandet, altid ma tilvejebringes attest fra ved-
kommende udenlandske registreringsmyndighed om,
at skibet er udslettet af det pdgaddende register,
eler at det ikke har vemet optaget i registret.
Dette gadder ogsd nybygninger ved udenlandsk
vaaft, der, selvom de bygges for dansk regning,
kan have vaxret underkastet en forelgbig regi-
strering i det pagaddende lands register. Da der kan
forekomme tilfadde, hvor fremskaffelsen af udslet-
telsesattest ikke er mulig eler er forbundet med
meget store vanskeligheder, har man dog fundet det
pakreevet, at overregistrator bemyndiges til i saa-
lige tilfadde at registrere skibet, uanset at der ikke
er fremskaffet udslettelsesattest. Der kan i sadanne
tilfedde eventuelt blive spargsmd om at anvende
reglerne om praklusiv indkaldelse i forslagets § 51.

| overensstemmelse med den gaddende skibsregi-
streringslovs § 48, siledes som denne er andret
ved lov nr. 68 af 27. marts 1929, jfr. sdovens § 3,
stk. 3, bestemmes det i stk. 2, at der ved registre-
ring af et skib, der er erhvervet fra et land, der har
tiltradt den internationale konvention af 1926 om
kontraktmaessige panterettigheder og andre pa
aftale grundede sikkerhedsrettigheder i skibe, altid
skal fremskaffes attest fra vedkommende registre-
ringsmyndighed om de i udlandet registrerede ret-
tigheder, der derefter overfgres til dansk skibs-
register, forsavidt de efter deres art og indhold kan
registreres her i landet. Den attest, der fremlasgges,
ma hidrare fra et register, hvor registrering finder
sted efter fartgjer — ikke efter personer. Om den
retsstilling, der tilkommer sddanne fra udenlandsk
register overferte rettigheder og om registrering af
addre rettigheder over skibe, der erhverves fra et
land, der ikke har tiltradt konventionen, henvises
til bemaakningerne til § 40, stk. 3 og 4. Den be-
stéende ordning har ikke givet anledning til prak-
tiske vanskeligheder, idet erfaringen viser, at skibe,



der kgbes i udlandet, kun yderst sjaddent er behad-
tet med panterettigheder.

Det bemagkes, at panteretskonventionen hidtil
er ratificeret af fagende stater: Danmark, Belgien,
Spanien, Estland, Ungarn, Brasilien, Portugal,
Frankrig, Norge, Finland, Sverige, Monaco, Polen,
Rumamien, ltalien og Syrien. Den er altsa ikke
ratificeret af fremtreadende sgfartslande som Eng-
land, USA, Tyskland og Holland.

Til § 8.

Reglen er delvis ny, men svarer igvrigt til skibs -
registreringslovens 88 3 og 7, stk. 1, jfr. selovens § 2,
stk.l.

Som naevnt i de indledende bemagkninger har
kommissionen ikke ment at burde andre den ord-
ning, der — forsavidt angér den offentligretlige regi-
strering — har veget gaddende siden gennemferel-
sen af skibsregistreringsloven af 13. marts 1867,
hvorefter registreringen centraliseres i et for hele
landet fadles skibsregister.

Under hensyn til at overregistrators virksomhed
efter lovforslaget vil fa en judiciel karakter i lighed
med den, der efter tinglysningsloven tilkommer en
tinglysningsdommer, navnlig derved, at overregi-
strators afgerelser kan pakamres til @stre Landsret,
jfr. 8 53, har man udtrykkeligt foreskrevet, at over-
registrator ska opfylde betingelserne for at veaae
dommer.

Kommissionen har, som det naamere vil fremga
af de indledende bemaakninger, ment at burde fore-
da distriktskontorordningen opretholdt, med i det
vasentlige samme opgaver som hidtil. Landet er
for tiden i henhold til handelsministeriets bekendt-
garelse nr. 302 af 16. december 1927 inddelt i 14
registreringsdistrikter, (der bortses herved fra det
fagaske registreringsdistrikt, der siden gennem-
fordlsen af lov af 23. marts 1948 om Faagernes
hjemmestyre udger et selvstandigt fagesk skibs-
registreringsomréde). Forsavidt angdr registre-
ringsdistrikt nr. 1 fungerer skibsregistreringskon-
toret i Kgbenhavn som distriktskontor.

Da den geografiske inddeling af landet i regi-
streringsdistrikter og placeringen af distriktskon-
torerne nagppe laangere kan anses for helt rimelig
og hensigtsmaessig under hensyn til den siden 1927
stedfundne udvikling indenfor skibsfarten, forud-
sadter kommissionen, at der i forbindelse med lov-
fordagets gennemfarelse overvejes en omlagning af
distrikterne, jfr. igvrigt bestemmelserne i § 56,
stk. 2 og 3.

Til § 9.

Reglen er i det vasentlige overensstemmende

med den gaddende skibsregistreringslovs § 16, og

32

svarer igvrigt til tinglysningslovens § 14, stk. 1 og 3.

De ved distriktsregistreringskontorerne udenfor
Kgbenhavn hidtil ferte dagbgger, jfr. skibsregi-
streringslovens 8 5, stk. 4, er i realiteten kun at
betragte som journaler til hvis fardse ingen rets-
virkninger er knyttet. Man har ikke gnsket i loven
at stille krav om deres bibeholdelse, da de kunne
give anledning til misforstaelser hos publikum, jfr.
bemagkningerne til § 12 nedenfor om det tilsva
rende problem med hensyn til distriktsregistrene.

Efter gaddende regler, jfr. handelsministeriets
bekendtgarelse nr. 50 af 23. februar 1952, er adgan-
gen til at indlevere dokumenter til indferelse i re-
gistreringsdagbogen begramset til den ved naavnte
bekendtgarelse fastsatte ekspeditionstid, der slut-
ter klI. 15, lgrdag dog kl. 13.

Til § 10.

Reglerne i § 10 svarer delvis til den geddende
lovs § 17, stk. 2 0g 3, og § 20.

De foreskrevne regler om afvisning og frister har
en anden karakter end de regler, der findesi § 37 i
afsnit B om rettighedsregistrering. Reglerne i
afsnit A er begrundet i offentligretlige hensyn. Den
i dette afsnit palagte anmeldelsespligt ma kunne
gennemtvinges, omend der ma vises et rimeligt hen-
syn til, at det tager en vis tid at fa forholdet berig-
tiget. Opfylder de anmeldelsespligtige ikke deres
pligt, kan de drages til ansvar efter § 57.

Ved anvendelsen af frister i medfer af &8 37 ind-
traader der ikke tilsvarende retsvirkninger. Over-
siddelsen medfgrer alene afvisning og derfor kun
civilretlige konsekvenser.

Til § 11.

Reglerne om skibsregistrets indretning findes i
den geddende lovs § 4, I1.

Kommissionen har overvejet, om det ville vaae
praktisk, at skibsregistret, der hidtil har vazet fart
i fastbladsprotokoller, fremtidig indrettedes som
| gsbladsprotokoller, pA samme made som tingbg-
gerne. Forvaltningsnaevnets sekretariat har i sin
rapport til kommissionen fremsat fordag herom.
Man er enig heri, men har dog ment, at det ikke
er ngdvendigt at give regler om dette rent tekniske
spergsmal i selve loven. Spergsmdlet overlades
derfor til administrativ afgerelse, jfr. § 56, stk. 1.

Til § 12.

Efter skibsregistreringsloven af 1. april 1892 § 24
skulle de registrerede dokumenter i fuldstaandig
afskrift indfgres i skibs-, skede-, og pantebrevs-
protokollen (jfr. lovens § 4 I11). Ved lov nr. 121 af
28. marts 1951 bemyndigedes handelsministeren



imidlertid til at fastsadte, at indferelsen af regi-
strerede dokumenter i nesevnte protokol erstattes
med indlaggelse af bekradftede eller fotostatiske
kopier af dokumenterne i chartekker, der opbe-
vares i brandsikrede bokse eller rum. Denne ordning
er gennemfert ved handelsministeriets bekendt-
gardse nr. 162 af 28. marts 1951, der samtidig be-
stemmer, at genparter af de til registrering ind-
leverede dokumenter skal affattes pa autoriseret
genpartpapir.

Udkastets § 12 opretholder den i 1951 indferte
ordning, der igvrigt helt ud svarer til tinglysnings-
lovens aktsystem. Handelsministeren kan efter
udkastets § 36 fastsedte naamere regler om pligten
til at indsende genparter eller fotokopier af de til
registrering anmeldte dokumenter.

Reglernei § 12, 2. og 3. punktum, om opbevaring
af dokumentgenparter eller fotokopier i en saalig
mappe for hvert skib ved det distriktskontor, i
hvis distrikt skibet er hjemmehgrende, er i redli-
teten stemmende med nugaddende regler, jfr. skibs-
registreringslovens 8 29. Forslaget betyder dog en
meget veesentlig forenkling af distriktskontorernes
arbejde, idet der ikke som hidtil ved disse kontorer
skal fares salige distriktsregistre, hvori det i hoved-
skibsregistret optagne afskrives in extenso, men
dene i en salig ,distriktsmappe" opbevares gen-
parter af de vedrgrende skibet registrerede doku-
menter, som endnu henstdr uudslettet i skibsregi-
stret. Herudover skal distriktsmappen angive de i
§ 11 naevnte oplysninger om skibet. Dette ma ske i
en klar og overskuelig form.

Ved afskaffdsen af de ved distriktskontorerne
forte registre, og hermed ogsd af adgangen til at
opnd udskrifter af distriktsregistrene, bortfalder
efter kommissionens opfattelse den risiko, der hidtil
har bestéet for, at publikum vildledes ved at handle
i tillid til et ikke a jour fert distriktsregister, uden
at mulighederne for lokalt at erholde orienterende
oplysninger om et registreret skibs data, gerforhold,
behadtelser m. v. forringes i forhold til den gad-
dende ordning.

Til § 13.

De gaddende regler om rederiregistret findes i
skibsregistreringslovens §§ 25—28, jfr. § 4, IV.

Rederiregistret har hidtil veget fort i ssalige
protokoller og har ifdge de gaddende bestemmel ser
indeholdt detaillerede oplysninger om rederiets
indehavere, bestyrelsesmedlemmerne og bestyrende
reder, hvilke angivelser betragtes som forpligtende
for rederiet overfor trediemand i henseende til rets-
handler vedragrende rederiforretningen, jfr. lovens
§ 25. | lovudkastet har man derimod ikke tillagt
indfarelsen i rederiregistret ssalige retsvirkninger,
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idet det ma anses for upraktisk at arbejde med to
s legitimationsregler, knyttet henholdsvis til
skibsregistret og rederiregistret.

Rederiregistret m& naamest betragtes som et
hjadpemiddel til at skaffe sig orientering om, hvilke
her i landet registrerede skibe et rederi ger, og
kommissionen forudsadter, at rederiregistret, som
ogsa foresldet af forvaltningsnaevnets sekretariat,
eventuelt fremtidigt vil kunne fares som et kartotek.

Til § 14.

Udkastet opretholder den i den geddende lovs § 9
pdbudte saregistrering forsdvidt angdr fiskefar-
tgjer og stenfiskerfartgjer, jfr. herved reglerne i
saltvandsfiskeriloven af 19. december 1951, § 2, og
lov om kystfredning af 18. maj 1906, § 9.

Med hensyn til saaregistrering af lystfartgjer og
udfeadigelse af lystfartgj scertifikater henvises til
den i de indledende bemagkninger indeholdte nea-
mere redegerelse vedrgrende spergsmdlet om lyst-
fartgjers registreringsmasssige stilling.

Til § 15.

Reglerne om registrering af de af rederierne be-
nyttede saglige skorstensmeaker og kontorflag
blev indfart ved lov nr. 358 af 26. august 1941 om
tillagg til skibsregistreringsloven.

Disse regler har efter kommissionens opfattelse
virket tilfredsstillende, og de i udkastets § 15 nu
foresldede regler er i det store og hele overensstem-
mende med bestemmelserne i loven af 26. august
1941. Kommissionen har dog i betragtning &, at
der her er tale om beskyttelse af rent private, for-
retningsmaessige interesser, hvor intet offentlig-
retligt hensyn spiller ind, ikke ment, at anmeldelsen
til skibsregistret af de benyttede magker og flag
behgver at vaae obligatorisk, siledes som det er til-
faddet efter 1941 loven. Misbrug med hensyn til ure-
gistrerede megker og flag vil eventuelt kunne ram-
mes a konkurrencelovens bestemmelser.

Adgangen til registrering af skorstensmaaker og
kontorflag star efter udkastet kun dben for de rede-
rier, der har skib optaget i skibsregistret. Der vil
efter udkastets regler intet vege til hinder for, at
timechartrede skibe — som det er international
kutyme indenfor skibsfarten — vil kunne fere time-
chartrerens maarke og flag, sdlaage certepartiet er
gaddende.

Til § 16.

Efter skibsregistreringslovens § 26, jfr. bekendt-
garelse om skibesregistrering af 28. marts 1951, § 15,
foretages der hver 14 dag offentliggerelse i Stats-
tidende af de i rederiregistret indfgrte angivelser
vedrgrende rederierne og disses indehavere og



ledelse. Ifdge praksis ofientliggares endvidere &-
gang og tilgang af skibe og stedfundne gerskifter
samt andringer med hensyn til de registrerede
skibes navn, hjemsted, tonnage og type. Endelig
offentliggeres ale stedfundne registreringer ved-
rgrende skorstensmaaker og kontorflag.

Da de omhandlede periodiske offentliggerelser
har vist 9g at vaae af praktisk betydning bade for
erhvervslivet og en rakke myndigheder, finder
kommissionen, at offentliggerelse i Statstidende
ber finde sted i samme omfang som hidtil. End-
videre bgr der i lighed med tinglysningspraksis ske
kundgerelse med hensyn til registrerede pante-
breve, jfr. udkastets § 37, stk. 1, eventuelt i til-
slutning til Tingbladet.

Til § 17.

Den foresldede regel er stemmende med praksis,
iivorefter et registreringspligtigt skib ikke tillades
at gai fart uden at vaare forsynet med nationalitets-
certifikat dler sgltilladelse, jfr. ogsd geddende
lovs 8 7, stk. 5.

Til § 18.

Medens der i den gaddende lovgivning sondres
mellem nationalitets- og registreringscertifikat for
registreringspligtige skibe og nationalitetsbevis
for de i fartej Sfortegnelsen registrerede skibe, har
man — igvrigt i overensstemmelse med norsk lov-
givning — ment at kunne forenkle reglerne, s
ledes at der bade for sterre og mindre skibe ud-
feadiges et nationalitetsbevis. Herved opndr man
at kunne benytte samme blanket i ale tilfedde.

Reglerne i stk. 1, 2. punktum, om nationalitets-
bevisets indhold og om indhugning af kendings-
bogstaver samt angivelse af navn og hjemsted ved
pamaling dler anden pdmagkning afviger ikke
vasentligt fra gaddende regler, jfr. skibsregistre -
ringslovens § 30, som andret ved lov nr. 363 af
22. december 1954. De er i udkastet gengivet i en
mere koncentreret form. De naamere enkeltheder
herom vil kunne fastsagtes administrativt i medfer
af udkastets § 56, stk. 1.

§ 18, stk. 2, svarer ganske til skibsregistrerings-
lovens § 32, som affattet ved lov af 22. december
1954,

Til § 19.

De foreddede bestemmelser opretholder gad-
dende regler og praksis, jfr. skibsregistreringslovens
§ 9, stk. 2, vedrgrende udfagdigelse og udlevering af
fiskeri- og stenfiskercertifikater for skibe, der i
medfer af udkastets § 14 er genstand for ssaregistre-
ring. Certifikaterne vil som hidtil kunne meddeles
som en pétegning pa& nationalitetsbeviset.

De naamere regler om disse pétegningers form,
om tildeling af havnekendingsnumre og sten-
fiskernumre samt om skibenes maakning med disse
numre, kan fastsedtes administrativt i medfer af
udkastets § 56, stk. 1.

Til § 20.

Allerede skibsregistreringsloven af 1867 gav — i
overensstemmelse med havdvunden praksis —
regler om danske konsulaters adgang til udstedelse
a midlertidige nationalitetscertifikater for skibe,
der erhverves fra udlandet og overtages i uden-
landske havne. Regler herom findes nu i den ged-
dende skibsregistreringslovs § 12, jfr. Instruks for
udenrigstjenesten af 21. september 1932, § 68.

Da disse regler jeevnlig benyttes i praksis, og da
de har virket tilfredsstillende, har kommissionen
foresldet, at de opretholdes. De naamere regler om
udfeardigelse af midlertidige nationalitetsbeviser vil
i medfer af udkastets § 56, stk. 1. kunne fastsadtes
administrativt efter samrdd med udenrigsmini-
steriet.

Til § 21.

Medens et registreringspligtigt skib som hoved-
regel ikke ber kunne gd i fart uden at vaare forsynet
med nationalitetsbevis eller midlertidigt nationa-
litetsbevis, jfr. 8§ 17 og 20, kan der dog forekomme
tilfedde, hvor det af praktiske grunde ma anses for
pékraevet, at der haves hjemmel til at lade skibet
foretage en enkelt rejse eller ga i fart indenfor et
kortere tidsrum forsynet med en midlertidig regi-
streringsmaessig sgjltilladelse. Behovet for en sadan
sgjltilladelse kan sdledes vage tilstede, nar et skibs
nationalitetsbevis er blevet indkaldt for at blive
berigtiget, eler hvis der er mangler, som ma an-
tages at kunne afhjadpes ved anmeldelsen af et
nyerhvervet skib, idet skibet i modsat fad i s&
danne tilfadde matte ligge uudnyttet hen.

Den gaddende skibsregistreringslovs § 10, stk. 4,
bemjmdiger handelsministeriet til under saalige
omstandigheder at udstede en sgltilladelse for et
skib, geddende for indenrigsfart indenfor et tids-
rum af ikke over 3 méneder dler for en enkelt rejse
mellem dansk havn og naaliggende fremmede havne.
Endvidere kan ministeriet meddele toldkamrene
bemyndigelse til under sazlige omstamdigheder at
udstede en toldseddel for et skib for en enkelt rejse i
indenrigsfart.

Disse regler har ikke virket fuldt tilfredsstillende
i praksis. Da nationalitetsbeviser udstedes af over-
registrator, er der ingen grund til at henlaggge ud-
stedelsen af de midlertidige sqltilladelser til han-
delsministeriet. Befgielsen til at udstede sddanne
tilladelser, der i overensstemmelse med det ovenfor



i bemagrkningernetil § 18 anfarte ber betegnes: mid-
lertidigt nationalitetsbevis, foredads derfor henlagt
til overregistrator. Det har i praksis vaxet nad-
vendigt at fortolke den gaddende regel, hvorefter
sgjltilladelser kun kan gives for rejser til og fra nea-
liggende fremmede havne, meget lemfaddigt. Denne
begramsning foredds derfor slettet.

De i udkastets § 21, foreddede regler er igvrigt
i overensstemmelse med hidtil gaddende praksis.

Til § 22.

Reglerne i stk. 1 svarer for nationalitetsbevisets
vedkommende til skibsregistreringslovens § 34,
stk. 1.

Reglen i stk. 2, om inddragelse af midlertidige
nationalitetsbeviser er ny. Om inddragelse af natio-
nalitetsbeviser, der fremtidig kun kan ske ved rets-
kendelse, henvises til udkastets § 57, stk. 3.

Til § 23.

Fristen for anmeldelse af andringer i de vedra-
rende et skib registrerede forhold er efter den ged-
dende lovs 8§ 37—41 fastset til 8 dage. Denne frist
vil i mange tilfedde vege for kort. | overensstem-
melse med udkastets § 3 foredds anmeldelsesfristen
fastsat til 30 dage med adgang for overregistrator
til i fornedent fald at forlange fristen. Oversiddelse
af fristen medferer ansvar efter § 57.

Anmeldelsespligten omfatter adringer vedrg-
rende samtlige de i 88 5—6 omhandlede forhold,
herunder for eksempel amndringer & bestyrelse
eler direktion i et selskab, ansadtelse af ny be-
styrende reder i et partrederi, aandring af gerens
bopad, eerens navneforandring og lignende.

Reglen i stk. 3 stemmer med reglen i den ged-
dende lovs § 39, stk. 1 og 2. Reglen medfarer ikke,
at overdrageren skal foretage selvstendig anmel-
delse, hvis erhververen foretager det fornedne i sa
henseende.

Af offentligretlige grunde er det nedvendigt at
have en klar regel med hensyn til hvem, der skal
std som ansvarlig i forhold til det offentlige. Man
har derfor fundet det pakraevet i stk. 4 udtrykkeligt
at foreskrive, at den, der erhverver et skib ifdge
betinget adkomst, anses som ger i forhold til det
offentlige, og sdledes vil have anmeldelsespligt efter
stk. 3 under forudssgning af, at dokumentet efter
sin art og sit indhold kan registreres som adkomst,
jfr. bemaarkningerne til § 32.

| tilfedde af tvangsauktion anses aandring i ad-
komstforholdene for sket, nar hammerslag er med-
delt, selv om skede endnu ikke er udstedt. | disse
tilfedde kan der blive spgrgsmd om at meddele
frist efter stk. 1.

3H

Hvis en skibsgjer afgar ved daden, dler hvis han
g&r konkurs, opstar der i forhold til registreringen
forskellige vanskeligheder.

For det ferste ma der tages stilling til, om boet
skal betragtes som en ny ejer, sdledes at de amin-
delige krav i udkastets § 1 ska vaxe opfyldt i
forhold til boet. Dette kan der ikke vazre tale om at
kreeve, nér skifteretten eller executorer star for
administrationen af boet, som hermed st& under
offentlig kontrol. Hvis derimod boet overtages til
privat skifte, er der ikke nogen tilsvarende kontrol,
og der haves ingen sikkerhed for, at boet afsluttes
inden en vis frig (bortset fra spargsmdet om
berigtigelse af arveafgift m.v.). Det kan endda
taankes, at arvingerne fortsedter som rederi i over-
ensstemmelse med de indbyrdes arveforhold. Det
ma derfor principielt kraeves, at de privatskiftende
arvinger skal sidestilles med nye gere, sdledes at
der registreres udskrift af skifteprotokollen, der
viser arvingernes overtagelse af boet til privat
skifte. Kan forholdet ikke berigtiges inden for den
sadvanlige frist af 30 dage, jfr. stk. 1, ma der
sages om forlaangelse af fristen. Hvad der gadder
om privatskiftende arvinger ma ogsi gadde i for-
hold til den efterlevende amgtefadle for sA vidt angér
skibe, som den afdede omtefadle var registreret
ger df.

For det andet opstér der spergsmd om, hvorvidt
bade pabegyndelsen og afdutningen af skiftet skal
registreres. Dette spargsmdl er ikke klarlagt i ting-
lysningslovens tilsvarende regler i 88 12 og 13. Det
fremgér af det lige anfarte, at der ma ske en regi-
strering af det private skiftes begyndelse. Der ma
dernaest ogsa foretages registrering, hvis arvingerne
fortsetter fedlesskabet vedrgrende skibet, men med
andre anparter end arvefordelingen medfarer, eler
hvis en enkelt eller nogle af arvingerne overtager
skibet. Det er derimod ikke ngdvendigt, at der
foretages nogen registrering, hvis arvingerne fort-
sadter i overensstemmelse med forholdet mellem
de respektive arveparter. Det er dog anbefalelses-
vaadigt at foretage en registrering, for eksempel
pa grundlag af en erklaging afgivet af arvingerne
om den indbyrdes fordeling, idet der dlers kan opsta
vanskeligheder, hvis en & arvingerne senere vil
have registreret en ret vedrgrende sin anpart. Der-
naest kan det ogsa have betydning for arvingerne
at fa fastslet, at deres sameje omfattes af de regler,
der gedder for partrederier. Tradfes der ikke sddan
aftale, fortsedter fadlesskabet efter de for interes-
sentskaber gaddende regler, det vil sige med soli-
darisk hedtelse for samtlige arvinger.

Af offentligretlige grunde m& man kraeve, at der
sker registrering af pabegyndt konkursbehandling



dler offentligt skifte, og anmeldelsespligt er derfor
palagt skifteretten (executor). Boets overdragelse
af skibet til arvinger eler trediemand ma natur-
ligvis registreres.

Skulle der ikke — som foreskrevet i stk. 6 —
vage givet meddelelse til skibsregistret om skiftets
pabegyndelse, vil dette dog ikke hindre registrering
af en overdragelse fra skifteretten eler executor
(som ma forevise sin executorbevilling). Der kan
efter kommissionens mening ikke vege noget til
hinder for p& begaaing af skifteretten at registrere
en konkurshbegaging (sdvom der endnu ikke er
afsagt dekret) med de civilretlige konsekvenser
efter udkastets § 31.

Til § 24.

Efter skibsregistreringslovens §8 35 — 36 er aa-
dring af et skibs navn eller hjemsted en bevillings-
sag. | praksis tillades dog navne- og hjemsteds-
forandring, uden at ssalig begrundelse herfor skal
foreligge, nér blot navnereglerne i lov nr. 358 af
26. august 1941, 88 2— 3, er iagttaget. Derimod
kreeves bade ved navne- og hjemstedsforandring
samtykke fra eventuelle panthavere i skibet.

Der kan nagppe pévises nogen grund til, at der
udkraeves tilladelse fra registreringsmyndighederne
til andring af et skibs navn eller hjemsted. ZAndrin-
ger bar naturligvis registreres, og i forbindelse med
registrering af navneaandringer kan det konstateres,
om reglerne i udkastets § 5, stk. 4 og 5 er iagttaget.
Panthavere kan heller ikke have interesse i at
hindre sddanne andringer. Hvis de blot fa med-
deledlse om navneamdringer, har man taget tilstraek-
kelig hensyn til panthavernes interesse. Efter ged-
dende praksis bliver tilladelse til sadanne andringer
derfor altid givet. Herefter synes en sazlig godken-
delse at vaae uden betydning.

Til § 25.

Den gaddende skibsregistreringslovs 88 44—45
indeholder detaillerede regler om berigtigelse af
nationalitetscertifikatet, nar der er registreret am-
dringer i de forhold, hvorom certifikatet indeholder
oplysninger.

Kommissionen foredd de naamere regler ved-
rerende sédan berigtigelse af nationalitetsbeviser
henskudt til administrativ fastsadtelse. Der vil
herunder kunne blive tale om at delegere befgielsen
til at give pategning om visse andringer, for eksem-
pel om farerskifte, til distriktskontorer, manstrings-
kontorer dler konsulater.

Til § 26.
Regleni stk. 1 svarer til den gaddende lovs § 57,

stk. 1, medens stk. 2 i hovedsagen er overensstem-
mende med § 58, farste punktum.

At et skib, der ikke lamngere er i dansk gje, bar
slettes af det danske skibsregister, sasnart forholdet
kommer til overregistrators kundskab, er et natur-
ligt komplement til nationalitetsreglerne i salovens
§ 1, og nadvendigt ud fra de offentligretlige ordens-
hensyn, der ligger til grund for registreringen af
skibe.

Endvidere ma det, som omhandlet i bemaak-
ningernetil 8 2, vage en fdge af reglen om, at skibe,
der er optaget i udenlandsk skibsregister, ikke kan
registreres, at et skib, der tilhgrer en i udlandet
fast bosiddende dansk statsborger, og som optages
i opholdslandets skibsregister, ma slettes af det
danske register.

En forudsagning herfor ma det dog selvsagt
vage, at den pagaddende ger har en red tilknyt
ning til det pdgaddende land, i hvis register skibet
optages, og at det ikke blot drejer g om en
proformacregistrering.

Om de salige problemer, der opstar i forbindelse
med udslettelsen, hvis der p& skibet er registreret
panterettigheder eller andre rettigheder, henvises
til bemagkningerne til § 29.

De navnte offentligretlige hensyn tilsiger lige-
ledes, at skibe, der er forlist, forsvundet, ophugget
eller kondemneret, slettes af skibsregistret. | stk. 2
har man — i modsaetning til den gaddende lovs § 58
— ikke medtaget det forhold, at et skib prise-
dgmmes, da der kan tamkes at forekomme tilfadde
f. eks. under en krig, hvor udslettelse af et dansk
skib pa grundlag af en udenlandsk prisedom kunne
vage skadelig for det pdgaddende rederis retsstilling,
n& der senere eventuelt rejses krav om tilbage-
levering af skibet eller ydelse af erstatning for dette.

Til § 27.

Efter den gaddende lovs § 58, 2. punktum, skal
anmeldelse om de begivenheder, der medferer ud-
slettelse, ke inden 8 dage efter, at den anmeldelses-
pligtige har modtaget meddelelse om det paged-
dende forhold — for sa vidt angér ophugning inden
8 dage efter at denne er fuldfert.

I overensstemmelse med de offentligretlige hen-
syn, der ligger bag udslettelsesreglerne, bgr anmel-
delse af et skib til udslettelse ske sa tidligt som mu-
ligt, og den foreddede bestemmelse pélaggger derfor
geren at gere anmeldelse umiddelbart efter, at han
er blevet bekendt med det pageddende forhold.
Nogen absolut frig har man derimod ikke ment
at kunne foreskrive. Reglen i stk. 1, 2. punktum,
om forsvundne skibe er i realiteten ganske stem-
mende med den gaddende lovs § 58, stk. 2, in fine.



Reglen i stk. 2 gentager tilsvarende bestemmelser i
den gaddende lovs § 62, 1. punktum.

Til § 28.

Reglen i stk. 1 er ny, men praiserer igvrigt kun
— hvad der stedse har veget antaget i praksis —
at adgangen til at ge skib under dansk flag ma
vage knyttet til skibets optagelse i dansk skibs-
register.

| overensstemmelse med gaddende praksis er
hertil fget en regel om, at retten til skibets navn
ogsa fortabes ved udslettelse. Man har dog supple-
ret denne regel med en bestemmelse, hvorefter
navnet pa eerens begaging kan forbeholdes for et
tidsrum af 3 & fra udslettelsen. Den sidstnaavnte
regel tilsigter at imegdekomme og beskytte den
interesse, et rederi under de siden 1941 gaddende
navneregler, jfr. udkastets § 5, stk. 4—6, kan have
i at bevare retten til et af rederiet traditionelt be-
nyttet skibsnavn.

Efter den gaddende skibsregistreringsov skal et
skib straks udslettes af skibsregistret, nar det er
overgdet i fremmed €je, eler der foreligger andre
udslettelsesgrunde. En undtagelse herfra findes i
8 57, stk. 2, der indeholder en — med sglovens § 5,
stk. 1, stemmende — speciel regel om skibsparters
overgang i fremmed ge med den konsekvens, at
skibet mister retten til at sgle under dansk flag.
| dette tilfadde kan udslettelsen opsates i 4 m&
neder for a give mulighed for tilveebringelse af
en sadan ordning af forholdet, at skibet bevarer
sin danske nationalitet.

| praksis har det imidlertid vist sig, at det ogsa
i andre tilfedde end med hensyn til partrederier
kan vege hensigtsmassigt at have hjemmel til at
udsagtte udslettelsen, medens mulighederne for en
berigtigelse af nationalitetsforholdet undersages
naamere.

Med hensyn til forliste skibe er det meget amin-
deligt, a spergsmdlet om skibets bjergning og
istandsadtelse farst kan lgses nogen tid efter for-
liset, og det ville fadgdig veae uhensigtsmaessigt
béde i forhold til geren, eventuelle panthavere og
registreringsmyndighederne at forcere udslettelsen
af et sddant skib, sllaage der er en rimelig udsigt
til, at bjergning vil ske.

Lignende betragtninger ger sg gaddende med
hensyn til skibe, der er forsvundet, f. eks. under en
krig, men hvor muligheden for, at de atter kommer
tilvegje, stadig er til stede.

Kommissionen har derfor ment, at der ber gives
overregistrator en videregdende adgang til efter
eget sken at kunne udsadite udslettelsen, og foresldr
i stk. 3 en i overensstemmelse med disse synspunk-
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ter formuleret regel, der tillige indeholder hjemmel
til i forligtilfedde og med hensyn til forsvundne
skibe at fastsedte en passende frist, indenfor hvilken
skibet ma vaare bjerget eler bragt til veje, hvis
udslettelse skal undgas,

Til § 29.

Hvis et skib, der i henhold til reglerne i § 26 skal
udslettes af skibsregistret, er behadtet med pante-
rettigheder dler andre rettigheder, opstdr der en
konfliktsituation mellem p& den ene side hensynet
til de anmeldte rettighedshaveres interesse i skibet
som pante- og fyldestgarelsesobjekt og pa den
anden side de offentligretlige ordenshensyn, der
ligger til grund for udslettelsesreglerne.

Den gaddende registreringslov yder i denne situ-
ation kun panthaverne og andre rettighedshavere
ringe beskyttelse. § 59 fastdér ganske vist, at ud-
slettelsen er uden indflydelse p& de i henhold til
88 46—49 og 52 registrerede rettigheder og radig-
hedsindskraankninger — dog at pantegedd straks
forfalder til udbetaling, hvis skibet udslettes af
skibsregistret p& grund af dets overgang til fremmed
ge, jfr. selovens 8 5, stk. 2 -- men tilstedevaaelsen
af sddanne registrerede rettigheder er ikke til hinder
for, at udslettelse kan ske ganske omgéende, even-
tuelt uden rettighedshaverens vidende, og uden at
der levnes ham tid til at tradfe skridt til sikring af
sin ret, f. eks. ved at gare arrest i skibet.

Den attest om udslettelsen, der p& begaging ud-
stedes af skibsregistreringskontoret, vil indeholde
oplysninger om de ved skibets udslettelse endnu
eksisterende, registrerede rettigheder, og herigen-
nem vil der formentlig vaae skabt fornaden sikker-
hed for panthaverne i de tilfadde, hvor et skib
sadges til et land, der har tiltradt den internationale
panteretskonvention. Som naavnt i bemaakningerne
til § 7 er det imidlertid kun et meget begraamset
antal stater af sefartsmaessig betydning, der hidtil
har tiltr&dt denne konvention, og kommissionen er
derfor af den opfattelse, at der ved lovens revision
bar sages gennemfart en bedre sikring af pant-
havernes interesser, nar et skib udslettes af skibs-
registret. Dette vil dels vaae af den sterste betyd-
ning for skibenes realkreditmaessige stilling, som
kommissionen mener bar styrkes, dels ma en bedre
sikring af de her i landet registrerede rettigheds-
havere anses for rimelig p& baggrund af den ret
udstrakte beskyttelse, loven hidtil har ydet uden-
landske rettighedshavere, nar skibe fra lande, der
ikke har tiltradt panteretskonventionen, overgar
til dansk flag, jfr. den gaddende lovs § 48, stk. 2,
(som endret ved lov af 29. marts 1929).

Kommissionen har meget indgdende dreftet for-



skellige mulige lgsninger af det her foreliggende
problem. Man har herunder blandt andet haft op-
maarksomheden henvendt p& de i Norge geddende
lovregler, hvorefter et skib, pa hvilket der hviler
hadtelser, ikke kan udslettes af skibsregistret, far
hadftelserne er bortfaldet. | stedet indferes en fore-
lgbig bemaakning pa skibets folio om den fordig-
gende udslettel sesgrund med den virkning, at skibet
ikke lamngere kan fare norsk flag, og at skibsnavnet
bliver frit.

Denne ordning, der ifdge foreliggende oplysnin-
ger fra Norge praktisk talt ikke har fundet anven-
delse ved skibes overgang til fremmed flag, hvorimod
den er anvendt i nogen udstraekning med hensyn
til forliste skibe, har efter kommissionens opfattelse
den uheldige virkning, at skibe — sdledes som det
forekommer i Norge — kan forblive henstdende i
skibsregistret i en lang &rrakke, efter at de er ophert
med at eksistere, eller uanset at de nu sgler under
et andet landsflag, hvilket ud fra de tidligere anferte
offentligretlige ordenshensyn ma anses for meget
uheldigt.

Hvis man indferte en regel svarende til den nor-
ske, ville man dog nagope kunne nasgte pa begaaing
at give en udskrift af skibsregistret, der indeholdt
oplysning om den stedfundne forelgbige notering
af den foreliggende udslettelsesgrund, og en sadan
attest ville mulig blive misforstet og endog kunne
tjene som grundlag for at f& skibet registreret i
fremmed register.

Af de anfarte grunde og idet erfaringen har vist,
at skibe, der sadges til udlandet, neesten altid er
fri for hadftelser i salgsgjeblikket, har kommissionen
ikke ment at burde ga nogen af de navnte veje,
men er néet til den opfattelse, at det vil vame til-
straskkeligt, men tillige betyde en meget vasentlig
forbedring af panthaverens og andre rettigheds-
haveres stilling i udslettelsessituationen, hvis der
indferes en regel om, at rettighedshaverne, inden
udslettelse kan finde sted, skal have underretning
herom, sdledes at udslettelsen ikke kan foretages,
far der er forlgbet en passende frist, medmindre
rettighedshaverne har givet samtykke til udslettel-
sen. Der gives herved rettighedshaverne en rimelig
mulighed for at gere deres ret gaddende, inden det
er for sent.

Panthaverne kan ikke forbedre deres retsstilling
i denne henseende ved at fa registreret et salgs -
forbud, uanset at dette igvrigt er muligt efter § 32.
Dette ma vage en ngdvendig konsekvens af ud-
kastets regler, idet § 29 elers ville blive illusorisk
ved indsadttel se af standard vilkar gdende ud pa salgs -
forbud. Et s&dant registreret salgsforbud har der-
imod fuld retsvirkning ved salg af skibet i indlandet.
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Fristen fores&r kommissionen — i lighed med
anmeldelsesfristen i § 3 — fastsat til 30 dage fra
meddelelsens afsendelse at regne, dog siledes at
fristen suspenderes, ndr rettighedshaveren godtger
at have foretaget retslige skridt til gennemferdse
af sin ret over skibet, forudsat at en sédan rets-
forfelgning igvrigt fremmes uden uforngdent op-
hold.

Derimod har man ikke ment at burde gentage
reglerne i den gaddende registreringslovs § 59,
2. punktum, om at udslettelsen skal vaze uden
indflydelse pa de registrerede rettigheder og radig-
hedsindskraankninger, dog at pantegadden straks
forfader til udbetaling. Der er efter kommissionens
opfattelse en afgerende forskel mellem udkastets
regler og den gaddende lov, der i § 46, stk. 1, fast-
sadter, at en panteret kun kan stiftes ved registre-
ring, hvoraf logisk felger, at man ma have en positiv
regel, hvis man vil fastdd, at et skibs udslettelse af
registret skal vage uden indflydelse pa de registre-
rede rettigheder. Efter lovudkastet har registrerin-
gen derimod — p& ganske samme méade som ting-
lysning vedrgrende rettigheder over fast gjendom
— kun betydning som retsvaan overfor trediemand,
medens selve rettigheden igvrigt lades ubergrt, hvis
skibet udslettes af skibsregistret.

Reglen om, at pantegadden forfalder ved skibets
udslettelse, hgrer efter kommissionens opfattelse
hjemme blandt andre forfaldsgrunde i pantebrevs-
teksten, og begr optages i den standardpantebrevs-
formular, som det er hensigten at lade udarbejde.

Ud fra de anferte synspunkter, er reglerne i ud-
kastets § 29 formuleret. Efter stk. 1, skal meddelelse
sendes, ikke blot til indehavere af registrerede
rettigheder, men ogsa til indehavere af rettigheder,
der er anmeldt til registrering i det gjeblik, skibet
begagres udslettet af skibsregistret. 30-dages fristen
kan der efter udkastet ses bort fra, hvis de an-
meldte rettighedshavere har givet samtykke til
udslettelsen, hvis det godtgeres, at rettighederne er
bortfaldet, eler hvis geren stiller betryggende
sikkerhed.

Efter stk. 2 kan udslettelse dog ikke finde sted,
hvis det oplyses, at en anmeldt rettighedshaver har
ivegksat retslige skridt til gennemfarelse af sin ret
over skibet. Ved ,retslige skridt" ma — i overens-
stemmelse med tilsvarende udtryk i foraddelses
loven — forstas alle mulige retsskridt, altsd ogsd
anmeldelse i konkursbo, forbud, arrest o. s.v. Af
udtrykket ,hvis det oplyses ...." felger, at den
rettighedshaver, der er interesseret i at hindre ud-
slettelsen, selv ma dokumentere overfor overregi-
strator, hvilke retslige skridt han har foretaget.

Af ordene ,til gennemferelse af sin ret



fdger, a ogsd enhver, der prover at fa sin ret
fastsléet — f. eks. en medger — rna vaae omfattet
af bestemmelsen.

Efter stk. 2 in fine, opherer suspensionen af
fristen, hvis retsforfglgningen ikke fremmes uden
uforngdent ophold, eler ved endelig afgarelse nesg-
tes fremme. Farste led af denne regel ma forstas pa
samme méade som foreddelsedovens § 2. Ved ud-
trykket ,endelig afgerelse’ md, i overensstemmelse
med den i proceslaen anvendte terminologi, forstas
en afgerelse, som ikke uden saalig tilladelse kan
appelleres.

Bortsadges et skib ved tvangsauktion til en ud-
landing, fdger det af de gaddende regler om tvangs-
auktion over lgsare, jfr. retsplgjelovens § 552, at
eventuelle panterettigheder i skibet bortfalder.

Der vil derfor i denne situation ikke blive spargs-
mal om at anvende reglernei § 29, stk. 1 og 2, i for-
hold til panterettigheder.

Reglen i stk. 3 om, at udslettelsesattesten skal
give oplysning om de rettigheder, der ved skibets
ildslettelse henstér pa skibets blad i skibsregistret,
er, som ovenfor naevnt, stemmende med gaddende
praksis og betyder efter kommissionens opfattelse
en vis beskyttelse for rettighedshaverne.

Dette gadder farst og fremmest ved et skibs
overgang til et land, der har tiltradt den internatio-
nale panteretskonvention; men ogsd ved overgang
til en rakke andre lande, hvis registreringsregler —
uanset at landene ikke har tiltradt konventionen —
kreever fremlagggelse af udslettelsesattest, nar et fra
udlandet erhvervet skib skal registreres, vil til-
stedevaarelsen i denne attest af udferlige oplysninger
om eventuelle hadtelser faktisk ofte betyde en sikring
af disse rettigheder.

Kommissionen har overveet forholdet mellem
reglen i sglovens § 20, stk. 2, og de i udkastet nu
foreddede regler om skibes udslettelse of skibs-
registret. Efter naevnte bestemmelse i saloven ud-
fordres samtlige medrederes samtykke til sadg af
en skibspart, hvis salget kan medfgre, at skibet
taber retten til at fare dansk flag. Uden sddant sam-
tykke er overdragelse af skibsparten ugyldig, selv-
om den sker ved tvangssalg.

Den anferte regel ma imidlertid efter kommissio-
nens opfattelse forstds som alene tagende sigte pa
at sikre medrederens materielretlige stilling og kan
ikke vage til hinder for, at skibet udslettes af skibs-
registret, sdfremt medrederen ikke rettidigt rea-
gerer efter at have modtaget den i udkastets § 29,
stk. 1, foreskrevhe meddelelse om, at udslettelse
vil finde sted. Det samme ma gadde i det i sglovens
8§ 20, stk. 3, omhandlede tilfadde.
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| forbindelse med udkastets § 29 har kommissio-
nen endvidere dreftet spargsmalet om retsstillingen
for eventuelle panthavere, sifremt et skib, der er
udslettet som forlist, senere bjerges og bliver regi-
streret pany. Der er indenfor kommissionen enighed
om, at skibet i et sddant tilfadde ma betragtes som
nyt og fagdig ma kunne registreres, uden at der
gives anmagkning om eventuelle tidligere pante-
rettigheder. Disse bestdr ganske vist fremdeles,
hvis ikke der er truffet en ordning med udbetaling
af erstatning eler lignende, men det gennem regi-
streringen skabte retsvaan overfor trediemand er
faldet bort, da skibet blev udslettet.

| de fleste tilfadde vil der forlangst vaae truffet
en ordning i forhold til disse rettighedshavere. Er
dette ikke tilfaddet, ber de selv sarge for at varetage
deres interesser ved en ny registrering.

Ved bedgmmelsen af panthaverens tilling ma
det imidlertid erindres, at den, der har bjerget ski-
bet, ma antages at kunne udgve tilbageholdsret
over dette og eventuelt ogsd vil kunne have sz
panteret for bjergelen. Spergsmdet har igvrigt
nagppe sterre praktisk betydning, da panterettig-
hederne i det forliste skib i de fleste tilfadde vil vaere
ophgrt pa et tidligere tidspunkt, f. eks. ved dak-
ning gennem forsikringssummen.

Til § 30.

Den fored&ede regel er stemmende med den ged-
dende lovs § 7, stk. 6. Det samme princip — at
skibsregistret ,fanger" — genfindes i udkastets
§ 45, stk. 2, med hensyn til skibe, der pa begaging
er optaget i skibsregistret.

Til § 31.

Den gaddende lovs §8 46—49 og 52, indeholder
naamere regler om adgangen til registrering af be-
gramnsede rettigheder i og radighedsindskraank-
ninger vedrgrende skib eler skibspart. Efter disse
regler er det forudsat, at registrering kun kan ske
med hensyn til panterettigheder, arrest, udlagy, ud-
pantning, konkurs og umyndiggerelse. | praksis
har man imidlertid for at imadekomme erhvervs-
livets behov registreret ogsd andre rettigheder
eler radighedsindkramkninger, f. eks. forkabs
rettigheder og forbud mod salg.

Ifdlge § 51 opnar den pagaddende rettighed ved
registreringen fortrinsstilling i forhold til private,
viljeshestemte, uregistrerede rettigheder over skibet
med undtagelse af sgpanterettigheder og den i
sdovens 8 17 omhandlede panteret, jfr. igvrigt be-
magkningernetil § 33.



Ved fast gendom gadder ifdge tingslysningslovens
8§ 1 den hovedregel, at ale rettigheder skal tinglyses
for at opnd beskyttelse overfor aftaler om gjendom-
men og mod retsforfalgning.

| overensstemmelse med kommissoriet har kom-
missionen overvejet, hvorvidt man i skibsregistre-
ringsoven ber optage en til tinglysningslovens § 1
svarende generel regel om registrering af ale ret-
tigheder over et skib, eller om man skulle begramse
registreringsadgangen til visse i loven udtrykkeligt
opregnede rettigheder.

Der er indenfor kommissionen enighed om, at
adgangen til registrering for at imedekomme det
praktiske livs behov bear udvides i forhold til gad-
dende lov, sdledes at det bliver muligt at registrere
brugsrettigheder, forkebsrettigheder, salgsforbud
og visse andre radighedsindskramkninger f. eks. for-
bud mod en vis anvendelse af skibet. Dog mener
man ikke at en hvilkensomhelst rettighed over skibet
bar kunne registreres. Det kunne fare meget vidt og
skannes ikke ngdvendigt ud fra praktiske hensyn at
tillade registrering af f. eks. amindeligt holdte kon-
kurrenceklausuler og servitutlignende bestemmel ser.

Kommissionen har derfor ved formuleringen af
lovudkastet valgt den fremgangsmade, at mani § 31
vel giver en i ngie overensstemmelse med tinglys-
ningdovens 8 1 affattet regel om registreringens
ngdvendighed for at opnd retsvaan overfor andre
registrerede rettigheder og retsforfalgning, men
samtidig i § 32 begramser registreringsadgangen til
kun at vedrare fire arter rettigheder, nemlig: gen-
domsret, panteret, brugsret og radighedsindskramk-
ninger.

Reglernei udkastets § 31, stk. 1 0g 2, er, som naavnt
i realiteten af ganske samme indhold som tinglys-
ningslovens 8§ 1 og betegner noget afgarende nyt i
forhold til den gaddende skibsregistreringslovs
system, hvorefter registreringen er ngdvendig for
at den pagaddende rettighed kan anses for gyldig
stiftet i privatretlig henseende, jfr. § 39, stk. 2, og
§ 46, stk. 1. Efter udkastets regler vil registreringen
derimod alene betyde, at der skabes et retsvaan for
den pageddende ret, medens selve rettighedens
materielretlige status igvrigt ikke pévirkes af regi-
streringen.

Reglen i stk. 3 om registrering af umyndiggerelse
og lavvaagemd er stemmende med gaddende lovs
§ 52 og tinglysningslovens § 1, jfr. § 13, stk. 2 og 3.
Det fdger of hovedreglen i stk. 1, a ogsa andre
generelle rédighedsindskramnkninger som konkurs
og likvidation ma registreres, séfremt vedkommende
bo omfatter registrerede skibe. Om registrering af
privat og offentligt skifte samt hensidden i uskiftet
bo henvises igvrigt til bemaakningerne til § 23.

Til § 32.

Regleni stk. 1 er affattet i overensstemmelse med
tinglysningslovens § 10, stk. 1, farste led, men ind-
skraanker, som tidligere bemaarket, adgangen til regi-
strering til kun at anga ejendomsret, panteret, brugs-
ret og rettigheder, der begramser gerens adgang til
at rade over skibet i en dler flere naamere angivne
retninger, jfr. bemaerkningerne til § 31.

Kommissionen har dreftet, hvorvidt der ber veere
adgang til registrering af en betinget adkomst til et
skib, hvilket kan frembyde visse vanskeligheder i
forhold til de offentligretlige forma, som regi-
streringen forfager. Dette gadder navnlig ved sag
af skib til udlandet, hvor der kunne vage fare for
dobbelt registrering, og hvor et betinget skade
kunne benyttes til omgaelse af nationalitetsreglerne.

Man er imidlertid af den opfattelse, at adgangen
til registrering af betingede skader ikke bar af kages,
da der, uanset at de erfaringsmasssigt kun anvendes
meget saddent ved skibshandler, kan teankes til-
fadde, hvor anvendelsen af betingede skader imade-
kommer et praktisk behov. Nar man samtidig i § 23,
stk. 4, foreskriver, at den, der ved betinget adkomst
erhverver ret til et skib, altid vil vage at anse som
ger i forhold til det offentlige, skulle vanskeligheder
med hensyn til registreringens offentligretlige side
ikke kunne forekomme, jfr. igvrigt bemagkningerne
til 8 23, stk. 4. Et skib, der erhverves betinget fra
udlandet, kan altsa registreres, hvis det er udslettet
af det udenlandske register, og et skib, der er solgt
betinget til udlandet, skal udslettes af det danske
register, jfr. herved bemaakningerne til § 26.

Kommissionen har ikke fundet anledning til at
gennemfgre den i tinglysningslovens § 10, stk. 4,
hjemlede begremsning, hvorefter et skede for at
kunne tinglyses som adkomst ikke ma vage knyttet
til anden betingelse end kegbesummens berigtigelse
indenfor en naamere angivet frist. Denne regel
skyldes hensynet til ikke at overfylde tingbogens
adkomstrubrik med lysning af betingede adkomster,
der senere ma slettes, fordi betingelsen ikke kan op-
fyldes. Dette hensyn virker ikke med samme vaat
pa skibsregistreringens omrade. Det felger imid-
lertid af bestemmelsen i udkastets § 35, stk. 1, at
et dokument, der skal registreres, ma vagre endeligt
fastsat, og overregistrator ma derfor kunne afvise
et dokument, der indeholder betingelser af mere uvis
karakter f. eks. et dokument, der betinger g endoms-
overdragelsen af nsamere besigtigelse af skibet
pa bedding eler lignende.

Efter den gaddende skibsregisteringslov kan regi-
strering af brugsrettigheder ikke finde sted. Af
offentligretlige grunde er det ikke nedvendigt at
pébyde registrering af brugsrettigheder over skib.



Tidsbortfragtning forekommer imidlertid i stor ud-
strakning, navnlig indenfor visse kategorier af
skibe, og er ofte af langvarig karakter — for tank-
skibe er 5- eler 10-drige tidscertepartier ikke ual-
mindelige. Kommissionen er derfor naet til den op-
fattelse, at det af hensyn til eventuelle panthavere,
savel som for a give indehaverne af brugsrettig-
heder beskyttelse overfor senere erhververe, vil
vage principielt rigtigt, at der bnes adgang til regi-
strering af brugsrettigheder.

Kommissionen har overvejet, om man i lighed med
tinglysningslovens § 3 ogsa for skibes vedkommende
burde begramse adgangen til registrering til brugs-
rettigheder af en vis laagere varighed f. eks. 6 m&
neder og derover.

Da brugsrettigheder over skibe er langt addnere
forekommende end ved fast gendom, og da en er-
hverver ikke af skibets karakter kan slutte dg til,
om skibet er undergivet en brugsret, har man dog
ikke ment at kunne drage nogen parallel fra fast
giendom og foredé derfor, at der gives adgang til
registrering af brugsrettigheder uden hensyn til
disses varighed.

Hvis parterne ikke ensker brugsretten registre-
ret, vil der ikke vaae noget til hinder for i aftalen
om brugsretten at indsadte et udtrykkeligt forbud
mod registrering. En ophgrt brugsret vil kunne
udslettes ex offico i medfer af udkastets § 38, stk. 1,
hvis den kan anses for bortfaldet ifdge sit indhold.

Kommissionen har endvidere overvejet, hvorvidt
der i udkastet ber optages regler om forholdet mel-
lem tilbageholdsret og panteret i skibe. | praksis
er det antaget, at registreret pant ma vige for et
skibsvadts tilbageholdsret i forbindelse med udferte
reparationer. Dette resultat stattes af en hgjesterets-
dom (U.f.R. 1933 — 11), der dog nagppe kan be-
tragtes som helt afgerende.

En rakke domme om det tilsvarende problem pa
andre omréder, navnlig vedrgrende motorkaretgjer,
synes at laggge en vis vagt pd, om der ved den ud-
farte reparation er skabt en forgget veardi, i hvilken
reparatgren ber have sikkerhedsret.

Det er under kommissionens dreftelse af spergs
malet blandt andet blevet anfert, at den bestdende
tilstand, hvorefter en tilbageholdsret eventuelt kan
fortraange en panteret, pd uheldig méade forringer
muligheden for at opnd lan i skibe, hvilket virker
haammende pa tilgangen af yngre, mindre kapital-
starke redere.

Panthaverne bar efter denne opfattelse have mu-
lighed for at udeve en medbestemmelsesret med
hensyn til, i hvilket omfang et skib skal under-
kastes reparation og Kklasseeftersyn, og man anser
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det for urimeligt, at et vaaft kan ivarksadte om-
fattende reparationer i tillid til, at veaftet kan
udeve en tilbageholdsret forud for addre, registre-
rede panterettigheder. Udfra disse betragtninger bar
tilbageholdsretten registreres for at kunne opnad
beskyttelse i forhold til senere erhververe af rettig-
heder over skibet.

Fra anden side indenfor kommissionen er det
heroverfor anfert, at den, der disponerer skibet,
bedst kan overse, hvilke reparationer der skal fore-
tages, og bgr kunne tradfe afgerelse herom uden
indblanding fra panthavernes side. En regel om regi-
strering af tilbageholdsret vil formentlig ikke kunne
godkendes af fremmede domstole, og derfor veae
uden betydning i tilfadde, hvor skibe repareres i
udlandet. Det ville efter denne opfattelse i det hele
taget vage et brud pa de amindelige retsregler, der
hidtil har vaaet anset for geddende pa dette om-
réde, om man ved en positiv lovbestemmelse naeg-
tede vaafterne tilbageholdsret, og konsekvensen
heraf kunne muligt blive, at vaafterne nemgtede at
udfere arbejdet eller gjorde arrest i skibet, hvilket
nagpe ville vage i panthavernes interesse.

Der er endvidere i kommissionen blevet henvist
til de vanskeligheder, der ville vaae forbundet med
at fastsld, pa hvilket grundlag registrering af en til-
bageholdsret i givet fad skulle finde sted. Kom-
missionen har haft lglighed til at drefte spergs
malet med repraesentanter for skibsveaftsindustrien,
der har givet udtryk for, at man gnskede retten til
tilbageholdelse af et skib bibeholdt usendret, idet
denne ret erfaringsmasssigt er af afgerende betyd-
ning som et middel til at sikre betalingen for udferte
reparationsarbejder sazlig overfor udenlandske rede-
rier, som vaafterne ikke normalt har som kunder.
Spergsmélet har vearet behandlet pa internationale
meder, hvor vafter i de farende skibsbygningslande
var reprassenteret, og der var her fuld enighed om
tilbageholdsrettens betydning.

Vaafterne i et land, der ophsevede denne ret,
ville blive meget darligt stillet i konkurrencen med
andre landes vaafter.

Kommissionen er p& grundlag af den stedfundne
diskussion naet til enighed om, at der ikke i lov-
udkastet ber optages regler vedrgrende tilbageholds-
ret over skibe, der andrer den best&ende retstilstand
pa dette omrade.

Regleni § 32, stk. 2, svarer til tinglysningslovens
§ 2 og gaddende praksis. Reglen er udtrykkeligt be-
gramset til at angd negotiable pantebreve, jfr. her-
ved gaddsbrevslovens § 11, stk. 2, nr. 3, hvorefter
gaddsbreve, der giver pant i registreret skib, er at
betragte som omsagningsgaddsbreve.



Til § 33.

Den gaddende lovs § 46, stk. 2, undtager frareglen
om registreringens ngdvendighed de i sglovens kap.
11 omhandlede sgpanterettigheder, jfr. salovens § 3,
stk. 2, samt de i sglovens § 17 neevnte panterettig-
heder, der efter omstandighederne kan tilkomme
en korresponderende reder eler en medreder i et
partrederi.

Det er ikke helt klart, om det efter de gaddende
regler kan anses for udelukket at registrere en sz
panteret, omend dette er antaget i praksis.

Kommissionen er imidlertid af den opfattelse, at
registrering af sepanterettigheder bar undgas, blandt
andet under hensyn til vanskeligheden ved at afgere,
pa hvilket grundlag registrering i det enkelte til-
fadde skal kunne foretages, hvis der ikke foreligger
dom for det krav, der er udstyret med sgpanteret.
| s&fald kan dommen om sgpantekravet registreres.

| overensstemmelse hermed fastsadter udkastets
§ 33 udtrykkeligt, at sgpanterettigheder og de i sz
lovens § 17 naevnte panterettigheder ikke kan regi-
streres, men uden registrering har den i saloven an-
givne retsstilling, jfr. for sepanterettigheders ved-
kommende § 269, stk. 1. Efter selovens § 17 gar
medrederpant forud for addre kontraktmaessig pant
i skibsparten, men star tilbage for sepanterettig-
heder sdvel som for kontraktmaessig pant i hele
skibet.

Til § 34.

Den foresldede regel er i hovedsagen stemmende
med tinglysningslovens § 12, stk. 1. Udtrykket ,of-
fentlig retshandling” omfatter blandt andet skifte-
retsafgarelse og tvangsauktion.

Til § 35.

Reglerne i stk. 1 svarer i princippet til tinglys-
ningslovens § 10, stk. 3.

Om betingede skader henvises til bemagknin-
gerne ovenfor til § 32.

Legitimationsregien i stk. 2 er i overensstemmelse
med tilsvarende bestemmelse i tinglysningslovens
§ 10, stk. 1. Den dakker felgdlig ogsa det tilfadde,
at et pantebrev kvitteres.

Til § 36.

Tinglysningslovens 88§ 9 —10 indeholder en ragkke
detaillerede regler angdende dokumenternes ind-
retning, om bevis for udstederens identitet og myn-
dighed og for dokumenternes og forelagte bevidig-
heders aggthed, samt om dokumentgenparter.

Kommissionen har fundet, at disse regler under
hensyn til deres praktiske og mere kontortekniske
karakter mest hensigtsmasssigt kan fastsedtes ad-
ministrativt.

42

Om opbevaring af genparter af det registrerede
dokument i skibsregistrets akt og eventuelt tillige
ved det distriktskontor, i hvis distrikt skibet er
hjemmehegrende, henvisestil § 12.

Til § 37.

Stk. 1 fastsldr, at rettighedsregistrering, ligesom
hidtil, skal ske pa samme méde og med benyttelse
af samme dagbog og register som fastsat i afsnit A
med hensyn til nationalitetsregistreringen. Ogsa reg-
lerne i afsnit A om opbevaring af genparter, dels
ved skibsregistret dels eventuelt tillige ved ved-
kommende distriktskontor, og om kundgaerelse i
Statstidende af det vigtigste indhold af registre-
ringen finder anvendelse ved rettighedsregistrering
i medfer af afsnit B.

Reglen i stk. 2 om afvisning af dokumenter, der
ikke opfylder de i 88 32—36 fastsatte betingelser
for registrering, er i princippet overensstemmende
med tinglysningslovens § 15, stk. 2.

Om den principielle forskel mellem reglerne i ud-
kastets § 10, jfr. ogsd § 23, om afvisning og fast-
satelse af frist for berigtigelse af mangler og de
tilsvarende regler i § 37, stk. 2 og 3, henvises il be-
magkningernetil 88 10 og 23.

Hvis der foreligger en mangel, som skennes at
kunne afhjadpes, kan overregistrator efter stk. 3
fastsadtte en frist for fremskaffelsen af de fornadne
bevisligheder. Der ber i et sadant tilfadde foretages
en forelgbig notering i skibsregistret om det an-
meldte dokument med oplysning om den fastsatte
frist for berigtigelse af manglerne, men denne note-
ring udlgser ikke de sadvanlige fdger af en registre-
ring som f. eks. kundgerelse i Statstidende eller,
hvis det anmeldte dokument vedrgrer adkomst-
forholdet, berigtigelse af nationalitetsbeviset.

Reglen i stk. 4, om indferelse af en kortfattet an-
givelse of dokumentets indhold pa skibsbladet og
om dettes naamere inddeling er i princippet stem-
mende med reglen i tinglysningslovens § 17, idet
man dog ikke har fundet det ngdvendigt at medtage
en rakke detailler af kontorteknisk karakter, der
vil kunne fastssdtes administrativt i medfer af § 56,
stk. 1, der bemyndiger handelsministeren til blandt
andet at give naamere regler om skibsregistrets
indretning og ferelse.

Der henvises igvrigt til bemaakningerne til § 11
vedragrende skibsregistrets indretning.

Reglerne i stk. 5 om meddelelse af anmaarkning er
stemmende med gaddende praksis og tinglysnings-
lovens § 15, stk. 4. Efter tinglysningspraksis er det
ikke nedvendigt at give anmagkning om foran-
stdende hadtelser ved tinglysning af udlesg, og det
samme ma gadde ved registrering af udlaeg i skibe.



Til § 38.

Skibsregistreringsovens § 56 indeholder regler
om udslettelse af registrerede pantebreve, der fore-
laggges med en i sin form beherig kvittering eller
som er kendt dede og magteslgse.

De i udkastets § 38 foreddede regler er overens-
stemmende med gaddende praksis og i princippet
svarende til tinglysningslovens § 11.

I udkastets stk. 2 har man, i modsagning til
tinglysningslovens 8§ 11, stk. 2, udtrykkeligt naavnt
»bevis for mortifikation", da mortifikation ikke kan
betragtes som en ophersgrund, og derfor ikke kan
anses for dakket af udtrykket ,ophert ifdge rets-
beslutning".

Reglen i stk. 2 gadder kun negotiable dokumenter,
og der vil fdgdig intet vage til hinder for, at et
skadeslgsbrev - som det ogsa hidtil har vaaet prak-
s — udslettes pd grundlag af en lgs kvittering,
medmindre skades @sbrevet indeholder en udtrykke-
lig bestemmelse om, at det originale dokument skal
fremlasgges i kvitteret stand ved udslettelsen.

Til § 39.
Den foreddede regel er stemmende med praksis,
jfr. endvidere tinglysningslovens § 17, stk. 4, og
§ 18, stk. 1, sidste punktum.

Til § 40.

Reglen i stk. 1 om, at prioritetsvirkningen regnes
fra anmeldelsen af dokumentet til registrering, er
i overensstemmelse med den gaddende lovs § 21,
stk. 1, og tinglysningslovens § 25.

Da der, som navnt i bemagkningerne til § 9,
ikke kan tillaggges distriktskontorernes behandling
af de til registrering modtagne dokumenter nogen
privatretlig betydning, er prioritetsvirkningen alene
knyttet til indferelsen i den hos overregistrator
farte dagbog ogsd i de tilfadde, hvor dokumentet
indleveres til registrering gennem et distriktskontor
udenfor Kgbenhavn.

Om skibsregistrets ekspeditionstid henvises til
bemaarkningernetil § 9.

Hvis flere dokumenter anmeldes samme dag,
regnes de efter den gaddendelovs § 21 som samtidige.
For adkomster gedder dog efter 8§ 39, stk. 5, den
salige regel, at registreringen ikke kan fuldbyrdes,
far retsforholdet mellem anmelderne er opgjort ved
overenskomst eller dom.

Efter tinglysningslovens § 25, sidste punktum,
gadder som almindelig hovedregel, at de p& samme
dag anmeldte dokumenter ligestilles.

Kommissionen er af den opfattelse, at tinglys-
ningslovens regel nagppe umiddelbart kan overfares
til skibsregistreringen, da man, for sividt det drejer

dg om dokumenter, der vedrgrer adkomstforhol-
dene, af offentligretlige grunde ma have forholdet
bragt i orden.

Man har overvejet en regel, hvorefter de samme
dag anmeldte dokumenter begge afvises, hvis der
foreligger uklarhed i adkomstforholdet, men mener
dog ikke, at denne ve er farbar, da man herefter
kan risikere, at et senere anmeldt tredie dokument
registreres med prioritet forud for de to afviste
dokumenter.

Man er sluttelig blevet stdende ved den i stk. 2
formulerede regel, hvorefter de samme dag anmeldte
dokumenter principielt betragtes som ligestillede,
men sdledes a man, hvis dette ville medfere en
uklarhed i adkomstforholdet, registrerer begge do-
kumenter sideordnet med fastssdtelse af en frist
efter reglen i 8 37, stk. 3, for fremskaffdse af de
forngdne bevisligheder til klarlagggelse af forholdet.

Overholdes fristen ikke, ma de stridende rettig-
hedshavere, der ved fristens fastsedtelse har haft
anledning til at sage striden afgjort ved domstolene
eller pa anden méde, finde sig i at blive udslettet af
registret.

Det siger sg selv, at der ved registreringen ma
gives begge adkomstdokumenterne anmaakning om
den samtidige registrering af det modstridende do-
kument.

Registreringen ma i et sddant tilfadde — som
neevnt i bemagkningerne til § 37 — have karakter
af en forelgbig notering i skibsregistret, der ikke
igvrigt kan medfare de sasdvanlige virkninger af en
adkomstregistrering som f. eks. offentliggerelse i
Statstidende, berigtigelse af nationalitetscertifika
tets gjerrubrik eller udslettelse af registret, hvis et
af de anmeldte dokumenter angar salg af skibet til
en person, der ikke opfylder nationalitetsbetingel-
serne.

Reglen i stk. 3 om retsstillingen for de rettig-
heder, der overfares fra udenlandsk register i medfar
af § 7, stk. 2, er stemmende med den gaddende
skibsregistreringslovs § 48, stk. 1, (som andret ved
lov af 27. marts 1929) og sdlovens § 3, stk. 3.

Er skibet erhvervet fra et land, der ikke har
ratificeret den internationale panteretskonvention,
ma panterettigheder efter den gaddende lovs § 48,
stk. 2, for at bevare deres gyldighed registreres
inden 3 maneder, efter at skibet er registreret her i
riget. Denne regel, der er en videreferelse af en
arhundredgammel praksis, stettet pd en hgjeste-
retsdom fra 1846, blev lovfaestet i 1892.

Efter gaddende norsk lov kan i et s&dant tilfadde
rettigheder, der har vemet registrerede i udenlandsk
register, kun registreres i norsk register med gerens
samtykke.



Kommissionen har overvejet at bevare den gad-
dende regel, der igvrigt ikke har haft nogen betyd-
ning i praksis, dog sdledes at man for at advare
senere erhververe af rettigheder over skibet skulle
foreskrive, at der ved registreringer indenfor 3 ma
neders fristen gives en generel anmagkning om, at
forholdet til rettigheder opstdet far skibets optagelse
i dansk skibsregister ikke er undersggt.

Da der imidlertid i den 3 méneders periode, hvor
en sddan generel anmagkning har virkning, ville
opsta en savel for rettighedshaveren som for skibets
ger usikker situation, der ville kunne vanskeliggare
nadvendige dispositioner med hensyn til skibet, har
kommissionen foretrukket at formulere en regel i
lighed med den i norsk ret geddende, hvorefter
rettigheder, der har vamet registreret i udenlandsk
register, kun kan registreres i skibsregistret med
gerens samtykke, og da med retsvirkning efter
reglernei § 40, stk. 1 og 2. Man har herved ogsa haft
for ge, a de i § 40, stk. 4 omhandlede tilfadde
drgjer sig om rettigheder, der er registrerede i lande,
der ikke har tiltradt den internationale konvention,
og som derfor nagope kan have krav pa nogen saalig
hensyntagen fra konventionslandenes side.

Til §41.

Der er indenfor kommissionen enighed om, at
man for at forbedre den sikkerhed, rettigheds-
haveren opndr gennem registreringen, ber tillasgge
denne samme gyldighedsvirkning, som ved fast
giendom kommer godtroende omsaaningserhververe
tilgode. Efter den geddende lovs regler er der ikke
til registreringen knyttet en sadan virkning, jfr.
§ 39, stk. 2: ,Under forudsagning &, at adkomst-
brevet har gyldighed som sddant, erhverves gen-
domsretten over skib eler skibspart ved dets regi-
strering.”

De foresldede regler svarer ganske til tinglysnings-
lovens § 27. Hvis en registreret ret fortreenges i
medfer af reglen i stk. 2, ydes der — ligesom efter
tinglysningsloven — erstatning af statskassen for
det lidte tab, jfr. udkastets § 55, stk. 1.

| stk. 3 er der dog taget forbehold med hensyn til
rettigheder, der er overfert fra udenlandsk register
i medfer af regleni § 7, stk. 2 eller § 40, stk. 4, idet
kommissionen ikke kan anse det for forsvarligt, at
statskassen patager sg at garantere med hensyn til
sadanne i udlandet stiftede rettigheder, da man ikke
med sikkerhed vil kunne bedgmme disse rettig-
heders fulde rakkevidde eller have kendskab til de
indsigelser, der eventuelt kunne fremssdtes imod
dem.

Til § 42.

Den foresldede regel om meddelelse af bekradtede
genparter stemmer med gaddende praksis, jfr. skibs-
registreringslovens § 6, stk. 1, og tinglysningslovens
8 17, stk. 5. | overensstemmelse med sidstnaavnte
bestemmelse er det for at gere udskrifterne mere
overskuelige og begramnse arbejdet ved deres udar-
bedelse fastsat, at udskrifter kun skal indeholde
de ved udstedelsen anmeldte rettigheder, som ikke
er udslettede.

Om udslettel sesattester henvises til 8§ 29, sidste
stk.

Til § 43.

Reglerne om optagelse i en saalig fartej sforteg-
nelse af skibe, der méles til en mindre register-
tonnage end 20 tons brutto, findes i den gaddende
skibsregistreringslovs § 8, der i stk. 1 udtrykkelig
fastdldr, at reglerne om diftelse af rettigheder i
registreret skib ikke finder anvendelse pa de i far-
taj sfortegnelsen optagne skibe og fartgjer. Derimod
gadder de i sdlovens § 1 fastsatte nationalitets-
betingelser ogsa for optagelse i fartgjsfortegnelsen.
Ejerskifte skal anmeldes inden 30 dage, efter at det
har fundet sted, men registrering af eerforholdet
har — som anfert — ingen privatretlig virkning.

Fartgjsfortegnelsen er i modsaaning til skibs-
registret decentraliseret, idet den fares lokalt af
distriktsregistreringskontorerne; for registreringsdi-
strikt nr. 1 (Kgbenhavn) fares fartgjsfortegnelsen
nu af skibsregistreringskontoret (tidligere af statens
skibstilsyn), jfr. lov af 28. marts 1951.

Fartgjsfortegnelsen er opdelt i 6 afdelinger for
henholdsvis passagerfartgjer, lastfartgjer, fiskefar-
tgjer, stenfiskerfartgjer, lystfartgier og pramme og
omfattede ved en i efterdret 1952 foretagen optad-
ling ca. 11 000 fartgjer, se bilag 1. De naamere
regler om fartgjsfortegnelsen er i medfer af lovens
§ 8, sidste stk., fastsat administrativt og findes nu
i handelsministeriets bekendtgerelse af 28. marts
1951.

Da det af hensyn til saaregistreringen af fiske-
fartgjer og stenfiskerfartgjer, der ved saalig lovgiv-
ning, jfr. bemagkningerne til § 14, er pdbudt ogsa
forsdvidt angér fartgier under 20 tons, vil veae
nagdvendigt at opretholde registrering i en saalig
fartej Sfortegnelse for disse kategorier af skibe, og
da offentligretlige ordenshensyn ogsa taler for, at i
hvert fad de starre og mere vaadifulde tonnage-
grupper af fartgjer under 20 tons af enhver type
underkastes sadan registrering, foresd kommissio-
nen fartgjsfortegnel sen opretholdt i det store og hele
p& samme méade som hidtil.

| de indledende bemaakninger er der gjort ud-
forligt rede for de i kommissionen stedfundne over-
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vegjeiser vedrgrende spergsmélet om registrering af
lystfartgjer. Som anfert er kommissionens flertal
ndet til den opfattelse, at registrering i fartgjs-
fortegnelsen af lystfartgjer under 20 tons vil kunne
afkaffes, og en udtrykkelig bestemmelse herom er
derfor optaget i § 43, stk. 2.

Uanset at udtrykket ,registrering i fartgjsforteg-
nelsen" af systematiske grunde er benyttet i ud-
kastet, vil optagelse i fartej sfortegnelsen som hidtil
kun have offentligretlig betydning.

Ifalge stk. 1 gadder pligten til registrering i far-
tgj sfortegnelsen ikke blot skibe under 20 tons, men
ogsd de i § 2, stk. 3, omhandlede pramme, lagtere,
uddybningsmaskiner, flydekraner og lignende pa 20
tons eller derover, der vel anses for skibe i lovens
forstand, men er undtaget fra anmeldelsespligt til
skibsregistret i medfer af § 1, forsa vidt de ikke er
forsynet med maskineri til fremdrivning.

Det ma endvidere fremdeles vaare en betingel se for
optagelse af et skib i fartg] Ssfortegnelsen, at dets
ger opfylder de i sdovsfordagets § 1 fastsatte
nationalitetsbetingel ser.

Efter udkastet skal skibet anmeldes til fartgjs-
fortegnelsen i det distrikt, hvor det harer hjemme.
Skibets hjemsted vil i almindelighed vaae den havn,
hvor geren har bopad, men der kan dog forekomme
tilfadde, hvor denne regel ikke kan gennemfares.

Neamere regler om fastsadtelse af hjemsted for-
udsadtes givet administrativt.

Efter de gaddende regler skal alle passagerfar-
tegjer, hvorved forstds fartgier, som i henhold til
skibstilsynslovgivningen skal vaae forsynet med
fartscertifikat Som passagerfartgj, optages i fartgjs-
fortegnelsen, medens lastfartgjer kun skal optages,
hvis de er forsynet med helt gennemgdende dak
eller mdles til 4 tons brutto eler derover.

For stenfiskerfartgjer gadder ingen undergramse,
idet lov om kystfredning kraever magkning af alle
fartgjer, der i erhvervsgjemed anvendes til at bort-
tage sten, ler, sand dler grus fra seterritoriet. Det
samme gedder visse grupper af fiskefartgjer, der
benyttes til fiskeri i farvande, der omfattes af saalige
fiskerikonventioner, medens den almindelige under-
granse for optagelse af fiskefartgier i fartgjsforteg-
nelsen igvrigt — i overensstemmelse med saltvands-
fiskeriloven — er, at skibet har en laangde af 6 meter
eller derover regnet fra forkant af forstaevn til
agterkant af agtersteevn.

Kommissionen finder det gnskeligt, at der fast-
sadttes mere ensartede tonnagegramser med hensyn
til pligten til optagelse i fartgj sfortegnelsen, men
dette har ikke vagret muligt blandt andet pa grund
a de naevnte lovbestemmelser og fiskerikonventio-
ner. Da det pa den anden side af praktiske grunde

er ngdvendigt at have hjemmel til at fastsedtte visse
undergraanser for adgang til registrering i fartgjs-
fortegnelsen, foredd kommissionen i stk. 2, at det
overlades til handelsministeriet at bestemme, at
visse grupper af mindre skibe ikke kan optages i
fartgj sfortegnelsen.

| stk. 3 foredés den gaddende decentralisering af
fartej sfortegnelsen opretholdt, sdedes at fartgjsfor-
tegnelsen fares af distriktskontorerne, i Kgbenhavn
af overregistrator. Afgerende for, i hvilket distrikts
fartgisfortegnelse et skib skal optages, er skibets
hjemsted, jfr. stk. 1.

Kommissionen er af den opfattelse, at der er for-
bundet store praktiske fordee ved at lade far-
tg] sregistreringen ske lokalt. Registreringsmyn-
dighederne fér herigennem bedre mulighed for
a affe d9g overblik over den lokae fartgj sbe-
stand og fere forngden kontrol med registre-
ringspligtens  opfyldelse, og for publikum kan
det ligeledes vazre en fordel, at registreringsspergs-
mal og udstedelse af nationalitetsbeviser kan ordnes
lokalt. Hvis man centraliserede fartgj Sfortegnelsen
hos overregistrator, ville den aligevel kun kunne
fares med betydelig bistand fra distriktskontorerne,
og sdledes medfare foreget arbejde. Erfaringen viser,
at publikum mé& have sagkyndig bistand i registre-
ringsspargsmd. Der ma ofte foretages berigtigel ser
og skaffes yderligere oplysninger, som forudsadter
sagkundskab. Ved en centralisering vil man blot
opnd, at centralorganet alligevel ma henvende sig
til de lokale toldmyndigheder for at fa en rakke
spargsmdl klarlagt. Omvendt kan der ikke vage
nogen betankelighed ved at overlade ferelsen af
fartgj sfortegnelsen til distriktskontorerne, uanset at
disse ikke rader over juridisk uddannet personale,
da der ikke til denne registrering er knyttet nogen
civilretlige virkninger. lgvrigt vil den i § 44 fore-
ddede adgang til fakultativ registrering i skibs-
registret af skibe mellem 5 og 20 tons formentlig
bevirke, at et sterre antal — skensmasssigt 1 500
til 2000 — &f de starre og mere veadifulde fartgjer
i denne kategori overfares til skibsregistret, sdledes
at den tilbageverende bestand, nér tillige registre-
ringen af lystfartgjer fader bort, i hgjere grad end
hidtil vil bestd af relativt sma fartgier af gennem-
snitlig lavere vaardi, der anvendes rent lokalt.

Ifdge stk. 5 finder bestemmelserne i lovudkastets
afsnit | med de fornadne lempelser tilsvarende an-
vendelse ved registrering i fartgjsfortegnelsen.

Dette gadder dog ikke en rakke naamere angivne
regler, sdledes § 4 om forel ghig registrering og navne-
reglernei 8 5, stk. 4-6, § 7, stk. 2, og § 28, stk. 2,
der ikke vil kunne praktiseres med hensyn til det
meget store antal fartgjer, der her er tale om, og



heller ikke kan anses for at veae af betydning pa
dette omréde.

Ligeledes har man undtaget reglerne i 88 8 — 13
om registreringens foretagelse, der efter deres ind-
hold alene vedrgrer skibsregistret, samt reglerne i
§ 15 om skorstensmaaker og kontorflag ogi § 16 om
kundgerelse i Statstidende, idet disse regler heller
ikke kan anses for at have praktisk betydning for
de her omhandlede skibe.

Endelig falger det af sagens natur, at reglerne i
88 29—30 og reglerne om rettighedsregistrering i
88 31—42 ikke kan finde anvendelse pa de i fartgj s-
fortegnelsen registrerede skibe.

Da de naamere regler om fartgjsfortegnel sens ind-
retning og ferdse m. v. ngdvendigvis ma vege ret
udferlige og omfatte en rakke detailler af kontor-
teknisk og intern karakter, foredds disse regler —
ligesom det er tilfaddet efter den geddende skibs-
registreringslov — henskudt til fastssdtelse ved mi-
nisteriel bekendtgerelse. Der vil herunder kunne
blive spegrgsmal om at gennemfere en forenkling pa
visse punkter; blandt andet vil man finde det hen-
Sigtsmaessigt, at lastfartgjsfortegnelsen og pramfor-
tegnelsen sl&s sammen.

Til § 44.

Som anfert i de indledende bemaakninger foredar
kommissionen, som noget helt nyt i forhold til den
gaddende lov, at der for at imadekomme gnsket om
en bedre sikring af panterettigheder i skibe under 20
tons brutto gives adgang til, at dei § 43 omhandlede
skibe pa gerens begaaing optages i skibsregistret,
forsdvidt de er malt til eler ved foregbig registre-
ring skennes at ville blive malt til en registertonnage
af 5 tons brutto eller derover.

Derimod har man ikke medtaget fartgjer af under
5 tons brutto, dels fordi der efter de foretagne under-
segelser vedrgrende pantssgning af mindre skibe
ikke kan antages at foreligge noget starre behov for
pantsagning af disse fartgjer, som ikke skulle kunne
imadekommes pa tilfredsstillende méde ved ting-
lysning efter |@sarereglerne som hidtil, dels og navn-
lig fordi en egentlig registrering af sddanne sma
fartgjer matte forventes at ville stgde pd meget
betydelige praktiske vanskeligheder, da man ikke
i amindelighed kan regne med, at der kan frem-
skaffes klare adkomstdokumenter, der kan tjene
som grundlag for registreringen.

Ifdge stk. 2 gedder reglerne i afsnit | om regi-
streringen og dennes retsvirkninger ogsa med hensyn
til de i medfer af § 44 registrerede mindre skibe.
Den eneste undtagelse herfra er reglen i § 5, stk. 4,
om, at et skibsnavn kun kan registreres, hvis det ty-
deligt adskiller sig fra andre registrerede skibsnavne.
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Kommissionen finder det i og for sig uheldigt at
give de fakultativt registrerede skibe en saastilling
pa dette omrade, men har dog, i betragtning af de
praktiske vanskeligheder reglens gennemfarelse
kunne forérsage, safremt et sterre antal skibe under
20 tons — hvad man forventer — begaaedes regi-
streret, og under hensyn til derom fra fiskerikredse
fremsatte gnsker foredaet, at naevnte regel i § 5,
stk. 4, ikke skal finde anvendelse pé disse skibe.

Kommissionen er endvidere opmagksom pa, at
det for skibe af 5 tons brutto og derover ogsi ma
forudses, at fremskaffelsen af tilstrackkelig klar ad-
komst kan frembyde vanskeligheder, idet den om-
standighed, at de har vaaret optaget i fartgjsforteg-
nelsen, ikke uden videre kan antages at udgerefor-
ngden dokumentation for ejendomsretten med hen-
blik pa optagelse i skibsregistret.

Det vil herefter utvivisomt i et ikke ringe antal
tilfadde blive ngdvendigt inden registreringen at be-
nytte den i § 51 omhandlede fremgangsméade.

Der er indenfor kommissionen enighed om, at
optagelsen af et ikke-registreringspligtigt skib i
skibsregistret i medfer af § 44 ikke bgr kunne
bevirke, at skibet i andre henseender underkastes
den for skibe over 20 tons gaddende lovgivning,
f. eks. med hensyn til skibstilsyn, sgnagringsbestem-
melser og lignende.

Til § 45.

Da et skib af ordensmassige grunde ikke ber
kunne vage registreret samtidig bade i skibsregistret
og i fartgjsfortegnelsen, hvilket ville skabe uklarhed
med hensyn til, hvilke retsregler registreringen med-
farer, bestemmes det i stk. 1, at et skib, der begeaes
optaget i skibsregistret i medfer af § 44, skal slettes
af fartgjsfortegnelsen, hvis det forinden har vemet
registreret i denne.

Ifdge stk. 2 kan tilbageferelse af et en gang regi-
streret skib til fartgjsfortegnelsen ikke finde sted.
Ifglge stk. 3 gadder reglerne i stk. 1 og 2 ogsa i det
tilfedde, at et skib som fadge af ommaling til en
bruttotonnage af 20 tons eller derover er blevet regi-
streringspligtigt, jfr. igvrigt bemaakningernetil § 30.

Til § 46.

Der er indenfor kommissionen enighed om, at der
ved gennemferelsen af den i § 44 foreddede adgang
til fakultativ registrering af skibe under 20 tons
bar geres mindst muligt indgreb i de far skibets
optagelse i skibsregistret stiftede rettigheder. Man
har derfor ved reglerne i udkastets 88 46—47 sggt
at tradffe foranstaltninger til sikring af sidanne ret-
tigheder, herunder saaligt de rettigheder der far
dette tidspunkt har vaget genstand for tinglysning
efter reglerne i tinglysningslovens kap. 7.



§ 46, stk. 1 fastsl&r den hovedregel, at de fer
optagelsen (d. v. s. anmeldelsen, jfr. princippet i
§ 40, stk. 1) i skibsregistret stiftede rettigheder
bevarer deres gyldighed overfor trediemand, s&
fremt de herom gaddende regler er iagttaget. Her-
efter ma ikke blot tidligere tinglyste rettigheder,
men ogsa rettigheder, der ikke har kunnet vaee
genstand for tinglysning efter tinglysningslovens
kap. 7 som f. eks. ejendomsrettigheder, udleg eller
handpanterettigheder, respekteres efter skibets re-
gistrering. | stk. 2 foreskrives det til sikring heraf,
at overregistrator ved registreringen af dokumenter
vedrgrende skibe, der begages optaget i skibsregi-
stret i medfer af § 44, skal give en generel anmagrk-
ning om den mulige tilstedevaaelse af addre, uregi-
strerede rettigheder. Denne regel gadder ikke for
nybyggede skibe, men kun for skibe der har vazet
optaget i fartgjsfortegnelsen, far de pa begeming
blev registreret i skibsregistret.

Kommissionen ma laggge afgerende vasgt pd, at
de i medfer af tinglysningslovens kap. 7 tinglyste
rettigheder, der allerede ved tinglysning har opnaet
en vis beskyttelse, ikke blot sikres gennem den far
nevnte generelle retsanmagkning, men at disse
rettigheder sdvidt muligt ved registreringsmyndig-
hedernes foranstaltning overfares til skibsregistret
samtidig med den fakultative registrering af
skibet.

En hertil sigtende regel er derfor foreddet i § 46,
stk. 1, idet man forudsadter, at der ved et samarbejde
mellem overregistrator og samtlige tinglysnings-
kontorer inden lovfordagets ikrafttraaden sages
tilvejebragt en fuldsteendig oversigt — i kartoteks-
form eler p& anden hensigtsmaessig made — over
de i personbggerne pa tidspunktet for lovens
ikrafttraeden indferte rettigheder vedrarende skibe.
Pa grundlag af dette materiale vil overregistrator
kunne overfare de omhandlede rettigheder til skibs-
registret, efterhédnden som de ved lovens ikrafttree
den i fartgjsfortegnelsen optagne skibe métte blive
anmeldt til registrering i medfar af § 44.

Med denne foranstaltning i forbindelse med reg-
leni § 47 om, at tinglysning efter tinglysningslovens
kap. 7 af rettigheder over skibe, som kan registreres
i medfer af § 44, er udelukket efter lovens ikraft-
traaden, skulle der vagre skabt en betydelig grad af
sikkerhed for, at tinglyste rettigheder over de om-
handlede skibe vil blive registreret alerede i for-
bindelse med skibets registrering.

Andre addre rettigheder over skibet kan ifdge
§ 46, stk. 1 pa indehaverens begaaing optages i
skibsregistret, sifremt de stadig ma antages at have
betydning og ievrigt kan veae genstand for regi-
strering.
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Til § 47.

Som naavnt ovenfor foresd& kommissionen i § 47,
at adgangen til tinglysning efter reglerne i tinglys-
ningsovens kap. 7 & rettigheder over skibe, som
kan begazes registreret i medfer af § 44, bar vage
udelukket efter lovens ikrafttraaden.

Reglen tilsigter at muliggere den i § 46 omhand-
lede overfardlse af addre, tinglyste rettigheder,
hvilket ikke ville vaae praktisk gennemferligt, hvis
der ogsA efter lovens ikrafttrasden kunne finde
tinglysning sted med hensyn til skibe, der omfattes
af § 44. Reglen forenkler tinglysningsdommernes
opgave pa dette omrade, idet disse efter lovens
ikrafttraaden vil kunne afvise ale dokumenter ved-
rerende et skib, ndr de har forvisset sig om, at
fartgjet er 5 tons brutto eler derover uden i det
enkelte tilfedde at behave at henvende sg til over-
registrator for at undersgge, om skibet er regi-
streret.

Medens en ny panthaver normalt vil have mulig-
hed for at gennemtvinge, at skibet begaares optaget i
skibsregistret, og hans panteret derefter sikres
gennem registrering, frembyder de i tinglysnings-
lovens § 48 omhandlede retspanterettigheder, arrest
og tinglyst skifteekstrakt samt umyndiggerelse og
lavvaargemdl, i denne forbindelse et saarligt problem.

Hvad umyndiggerelse og lavvaagema angar,
kan det dog ikke anses for udelukket, at veargen
kan begaae skibet registreret i medfer of § 44 og i
forbindelse hermed fa dekretet om umyndiggerelse
eler lavvargemd registreret, og pa tilsvarende
made ma skifteretten kunne sikre retten ifdge en
skifteekstrakt, der omfatter et skib. | forhold til
kreditorer opstar salige vanskeligheder, fordi de
ikke kan gennemtvinge skibets registrering. Pro-
blemet er dog ikke det samme for udlaggshavere og
arresthavere.

Udlagg kan ikke tinglyses efter tinglysningslovens
kap. 7 og giver derfor ikke anledning til vanskelig-
heder i denne forbindelse.

Hvad derimod angér arrest vil det efter kommis-
sionens opfattelse ikke frembyde sterre betamnkelig-
hed at afskeme adgangen til tinglysning, hvor ar-
resten gares af realkreditorer, idet disse som pant-
havere ma formodes at have serget for at fa skibet
registreret, og arrest vil da uden videre kunne re-
gistreres pa normal méde. Ogsa de personlige kredi-
torer vil i mange tilfsdde have samme mulighed for
registrering af en arrest, idet der er en formodning
for, a den debitor, der udssdtes for en arrest, i
forvgien har udnyttet sine kreditmuligheder ved
pantsagning, og i den anledning har mattet begaare
skibet registreret efter § 44. Imidlertid ter man ikke
udelukke, at der undtagelsesvis kan blive spargsmél



om at gare arrest i et ubehadtet skib, og kommissio-
nen har derfor overvejet forskellige muligheder for
at sikre en sddan arrest.

Man har dels vaget inde pa den tanke at opret-
holde adgangen til tinglysning af arrest i skibe, der
registreres fakultativt. Denne Igsning ma& man dog
anse for uheldig, idet den vil medfere, at tinglys-
ningskontorerne far to gremser at pase, dels 5 tons-
gramsen med hensyn til pantsagning, dels 20 tons-
gransen med hensyn til arrest, hvilket ville inde-
baae betydelig risko for fejltagelser, ligesom
det formentligt ville vare ngdvendigt at tinglys-
ningskontoret, fer tinglysning kunne foretages,
sogte oplysning i skibsregistret, hvis skibet var
mellem 5 og 20 tons.

Man har endvidere overvejet at dbne adgang til
notering af en arrest over skib mellem 5 og 20 tons
i et saligt kartotek ved skibsregistret. Mod denne
lgsning kan imidlertid navnlig indvendes, at det
ville blive sveat ved en senere registrering af et
sadant skib at fastsld om nogen af de i kartoteket
noterede arrester vedrerte det pagad dende skib, idet
gjer- og skibsnavn ikke ville frembyde nogen sikker-
hed for identiteten. Hvis der i forbindelse med ski-
bets registrering blev brug for at anvende en pree
klusiv indkaldelse efter reglen i udkastets § 51,
ville denne ogsd ramme arresten, og endelig kan
det anfares imod den her diskuterede lgsning, at
notering af arresten i et kartotek ved skibsregistret
ville kunne give arrest haveren en fgjlagtig opfattelse
d, at han havde opndet samme beskyttelse for sin
ret som ved en egentlig registrering.

Kommissionen er sluttelig blevet stdende ved
den i § 47 foreddede regel, hvorefter tinglysning af
rettigheder af enhver art — altsd ogsa arrest —
udelukkes efter lovens ikrafttrasden forsa vidt angér
skibe, der efter bestemmelsen i § 44 kan optages i
skibsregistret. Til stette for dette standpunkt taler
de foran anferte betragtninger med hensyn til de
praktiske muligheder, der i adskillige tilfadde vil
vage for at fa en arrest registreret, dels at det i
praksis har vist sig, at tinglysning af arrest i virke-
ligheden er uhensigtsmasssig, da den dermed for-
bundne offentliggerelse vil alarmere andre kredi-
torer, som kan befrygtes at ville foretage udlagy,
hvorved arresten fortreanges. Af de i Kgbenhavn i
1953 foretagne ca. 600 arrester i lgsare blev kun
18 tinglyst, og disse tilfsedde drejede sig hoved-
sagelig om arrest i fordringer, navnlig pa udlan-
dinge. Der har, sd vidt det har kunnet oplyses,
aldrig i Kagbenhavn veget lyst arrest i et skib af
den her omhandlede sterrelse. lovrigt er tinglys-
ning i et sddant tilfadde overfladig, da der efter
retsplejelovens § 617 kan etableres en radigheds-
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beravelse, hvilket i praksis normalt vil ske ved
meddelelse fra fogeden til toldvassenet, hvorved
skibet faktisk forhindres i at afsgjle.

Ved den foreddede regel opstar den anomali, der
dog mé anses for at veare mindre vaesentlig, at ting-
lysning af arrest herefter er udelukket for skibe i
gruppen 5—20 tons, men stadig mulig for skibe
under denne starrelse. Kommissionen ma derfor
anse det for rationelt, at tinglysning af arrest i skibe
ved en kommende andring af tinglysningsioven
helt afskaffes.

Til § 48.

Den gaddende skibsregistreringslov indeholder
ingen amindelig regel om, hvad der som tilbeher
omfattes af en registreret ret over et skib. Kun med
hensyn til panteretten i et efter § 11 forelghig regi-
streret skib under bygning fastsettes det i § 47,
stk. 1, at panteretten ved en bestemmelse i pante-
brevet kan udvides til at omfatte de saaligt til
skibet anskaffede og til byggepladsen henfegrte ma-
terialer, ndr disse optages pa en fortegnelse, der regi-
streres og protokolleres sammen med pantebrevet.

| retspraksis er det tidligere antaget, at motorer
og lignende maétte betragtes som tilbeher, ndr de
var anbragt i fast forbindelse med skibet, svarende
til begrebet ,mur- og nagelfast" ved fast ejendom.
Ved en hgjesteretsdom fra 1933 (U. f. R. 1933—468)
er det fastsldet, at en motor, uanset at den let
kunne fjernes, métte betragtes som tilbehgr, idet
den var solgt til anbringelse i vedkommende fartgj
og bragt i den forbindelse med baden, som er den
naturlige for sadant tilbehgr" jfr. noten til dammen.
En sz og handelsretsdom fra 1937 (U. f. R. 1937 —
334) der angar sgpant, synes derimod i et tilfadde,
hvor det pégaddende tilbehar var installeret for en
brugers (timechartrers) regning at lesgge veagt pa
synspunktet: sterre eller mindre fasthed i forbindel-
sen. Endelig kan naevnes, at det ved en hgjesterets-
dom (U. f. R. 1946-867) er fastslaet, at forskelligt
tilbehar til et fartgj stadig méatte betragtes som
sédant, selvom det var fjernet fra fartgjet og blev
opbevaret i land.

De amindeligt benyttede pantebrevsformularer
indeholder normalt en udtrykkelig bestemmelse
om, at panteretten omfatter den i skibet vaaende
motor, skibets stdende og Ighende rigning, sel,
ankre, kagder og andet til dets udrustning alminde-
ligt og nadvendigt skibsinventar og tilbehgr, samt
endvidere for fiskefartgjers vedkommende skibets
fiskeredskaber.

Der er indenfor kommissionen enighed om, at det
vil vage hensigtsmaessigt, at der i overensstemmelse
med tinglysningslovens 88 37—38 i lovudkastet
optages udferlige regler om tilbeher.



| 8§ 48, stk. 1, har man derfor foresldet en i det
vasentlige til tinglysningslovens § 37 svarende de-
klaratorisk grundregel om, hvad en registreret ret
over et skib omfatter. Reglen naevner udtrykkeligt
maskiner, kedler, motorer, radioudstyr, ekkolod
fiskeredskaber, instrumenter og andet tilbeher, der
er anskaffet pd ejerens bekostning. Heraf fager, at
f. eks. et Deccaanlagg eller lignende genstand, der
e lget, ikke omfattes af panteretten ifdge denne
regel. Forudsatningen herfor ma dog vage, at det
drejer 9g om et reelt Igeforhold og ikke et camou-
fleret gendomsforbehold. Det er overfor kommis-
sionen oplyst, at det i praksis undertiden forekom-
mer, at radioanlagy, tankrensningsapparatur og lign.
materiel udlejes til rederier. Kul, olie og lignende,
der er bestemt til at forbruges under rejsen, om-
fattes ikke af de registrerede rettigheder.

Det er endvidere i overensstemmelse med den
tidligere naavnte hgjesteretsdom udtrykkeligt ud-
talt, at de i stk. 1 omhandlede genstande stadig
betragtes som tilbehgr, selvom de midlertidigt er
adskilt fra skibet.

Stk. 2 indeholder en regel om, at materialer, der
er anskaffet til et forelgbig registreret skib, omfattes
af de registrerede rettigheder over skibet. Reglen
er i modsagning til den gaddende lovs § 47 prasceptiv
og gadder savel i forhold til kreditorer som overfor
omsagningserhververe.

Kommissionen har overvejet, hvorvidt be-
grebet tilbeher i dette tilfadde kunne udstragkkes
til ogsd at omfatte materialer, der er indkebt til
en nybygning, men endnu ikke er transporteret til
byggepladsen. Da man imidlertid ma laggge vesgt
pa, at de pagaddende materialer er tydeligt indi-
vidualiseret som vedrgrende nybygningen, f. eks.
ved pdmaling af byggenummer, idet dette ber vaare
afgearende for, om gendomsretten kan antages at
vage géet over til bygherren, og under hensyn til
ngdvendigheden af at have en klar og praktikabel
regel, har man dog ment at matte begramse reglen
til kun at gadde de til skibet anskaffede materialer,
der er individualiseret p& byggepladsen og pé-
magket som vedrarende skibet.

| stk. 3 er optaget en til tinglysningslovens § 38
svarende praxeptiv regel, hvorefter saglige rettig-
heder ikke kan stiftes eller forbeholdes over et skibs
bestanddele eler det i stk. 1 naavnte tilbehgr bortset
fra fiskeredskaber. Det er herefter klart, at sdlg med
gendomsforbehold af de i stk. 1 omhandlede gen-
stande ikke lovligt kan finde sted. Dette gedder
f. eks. ogsd et ekkolod, der naavnes udtrykkeligt i
stk. 1, og derfor ikke kan betragtes som faldende
ind under ,fiskeredskaber" i stk. 3.

Det er igvrigt overfor kommissionen oplyst, at
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salg af fiskeredskaber for tiden kun saddent sker
med g endomsforbehold, men da man ikke kan se
bort fra, at der kan komme til at foreligge et prak-
tisk behov for at kunne tage et sédant gendoms-
forbehold, eventuelt i forbindelse med distribution
af fiskeredskaber gennem saalige indkebsforeninger,
og da sadanne redskaber nagpe kan spille nogen
rolle som pantsagtningsobjekt, da de normalt kun
vil have en kort levetid, har kommissionen ment at
burde undtage fiskeredskaber fra den praceptive
regel i stk. 3.

Til § 49.

Den gaddende skibsregistreringsov indeholder
ingen regler om en gers adgang til ombytning af en
ophert panteret med en ny panteret, om notering
a ejerpant eler om oprykningsret for efterpant-
havere. | praksis noteres vedtagelser i pantedoku-
menterne om oprykningsret og lignende vilkar i
skibsregistret, og tinglysningsovens regler er i
mangel af positive lovbestemmelser blevet anset
for anvendelige med hensyn til skibe, omend der
ikke fordligger nogen domspraksis, der stadfaester
dette forhold,

Kommissioiien er af den opfattelse, at der i den
nye skibsregistireringslov bgr optages regler, der
regulerer de heromhandlede spgrgsmal i overens-
stemmelse med tinglysningslovens § 40 og den
foreliggende praksis.

Man har overvejet muligheden af at ga et skridt
videre end tinglysningsloven og udelukke ogsd den
deri hjemlede begramsede oprykningsret, men er
kommet til det resultat, at der ber gives adgang til
a tredffe aftale om oprykningsret for efterstdende
panthavere i samme omfang, som hjemlet ved ting-
lysningslovens § 40, stk. 3, da der efter kommissio-
nens opfattelse ved skibe endog foreligger et sterre
behov for oprykningsregler end ved fast eendom,
idet skibe hurtigere forringes i veadi, hvilket bear
opvejes af en oprykning i prioritet.

Man finder det igvrigt enskeligt og hensigtsmees-
sigt, at der pd dette omréde hersker starst mulig
overensstemmelse mellem de regler, der gedder for
pantsagning af fast gendom og af skib.

Udkastets § 49, stk. 1 foredds herefter affattet i
det vaesentlige ganske som tinglysningslovens § 40,
stk. 1, farste og andet punktum. Dog skal et ved en
panterets bortfald opstéet gjerpant ikke noteres ex
officio, men kun p& gjerens udtrykkelige begaging,
hvilket i overensstemmelse med praksis normalt vil
ske ved registrering af et ejerpantebrev.

Stk. 2 svarer til tinglysningslovens § 40, stk. 1,
sidste punktum. Man har dog segt at formulere
reglen p& en saddan made, at det tydeliggeres, at



den ledige plads, i det omfang den ikke er bragt
til opher ved salig retsforfalgning eller konkurs-
behandling, tilfalder eventuelle efterpanthavere
og ikke gjerens amindelige kreditorer, idet man er af
den opfattelse, at udtrykket ,kreditorerne" i ting-
lysningdovens § 40, stk. 1, ma fortolkes pa samme
méade.

Reglen i stk. 3 svarer til tinglysningslovens § 40,
stk. 2.

Det er ailmindeligt forekommende, at der begaaes
registreret en klausul om, at den, der har et ger-
pantebrev i handpant, skal have tilstillet retslige
meddelelser vedrerende skibet. Denne klausul ma
medfare, at overregistrators meddelelser til pant-
havere ved ejerpantebreve kan fordres sendt til en
af ejeren opgivet adresse. Dette gadder f. eks.
meddelelser om navneandring, jfr. § 24, stk. 2,
0og om udslettelse af skibet, jfr. § 29, stk. 1, samt
efter omstaandighederne meddelelser i forbindelse
med praklusiv indkaldelse, se § 51, stk. 2.

Reglerne i stk. 4 om oprykningsret er en ordret
gengivelse af tilsvarende regler i tinglysningslovens
§ 40, stk. 3.

Til § 50.

Som naevnt i bemaakningerne til § 49 finder kom-
missionen, at det vil vaae hensigtsmasssigt, at skibs-
registreringslovens regler om det indbyrdes forhold
mellem panthaverne sdvidt muligt bringes til at
stemme overens med tinglysningslovens tilsvarende
regler.

| udkastets § 50 er derfor foresdet regler, der
ganske ngie svarer til tinglysningslovens § 40,
stk. 4—6. Den eneste forskel er, at man i stk. 2
har andret gremsen for den hgjeste rente, der kan
aftales uden efterpanthaverens samtykke, fra 5 pct.
til 6 pct., idet man herved har taget hensyn til det
vassentlig hgjere renteniveau, der gadder ved udlan
mod pant i skibe.

Til § 51.

Den gaddende skibsregistreringslov indeholder
i § 18 regler om foretagelse af en praklusiv, offentlig
indkaldelse med 3 maneders varsel i tilfadde, hvor
adkomsten til et til registrering anmeldt skib ma
anses for mangelfuld. Den, der vil gere indsigelse
mod adkomsten, skal anlesgge segsmdl til anerken-
delse af sin ret og lade staavningens forkyndelse an-
melde til registrering inden 30 dage.

I § 19 gives der anvisning pa fremgangsméaden ved
erhvervelse af ejendomsdom ved sz og handels-
retten i tilfadde, hvor adkomstbrevet til et skib
eller en skibspart er bortkommet eler af andre
arsager ikke kan fremlesgges. Det varsel, der skal
anvendes, hvis retten gar med til at udstede offent-
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lig steevning til alle som formener sg eendoms-
berettiget til skibet eller skibsparten, er ogsa her
mindst 3 maneder.

Medens indkaldelse efter reglerne i § 18 har vaget
benyttet i en rakke tilfedde, er der, sdvidt det har
kunnet oplyses, aldrig forekommet noget tilfadde
af segsmd til erhvervelse af egendomsdom efter
819.

Mortifikation af pantebreve sker ifdge praksis i
medfer af reglerne i lov om mortifikation af veerdi-
papirer af 13. april 1938.

Kommissionen mener, at der stadig vil forekomme
tilfadde, hvor der vil foreligge et praktisk behov
for regler, hvorefter en adkomstmangel kan over-
vindes gennem en praklusionsprocedure. Dette vil
ikke mindst gadde, sifremt den i § 44 foresdede
adgang til fakultativ registrering af skibe under 20
tons gennemferes, idet der utvivisomt — navnlig
i overgangstiden efter lovens ikrafttraaden — vil
forekomme adskillige tilfadde, hvor det bliver van-
skeligt at fremskaffe tilfredsstillende adkomstdoku-
mentation.

Reglerne bar derfor opretholdes, men kan efter
kommissionens opfattelse forenkles og sammensmel-
tes til een regel, idet der ikke er nogen praktisk
begrundelse for a have 2 s regler, som efter den
gaddende lovs §8 18 og 19.

N&r der, som fores&t i § 53, tillaggges overregi-
strators afgerelser i henhold til skibsregistrerings-
loven judiciel karakter under rekurs til @stre Lands-
ret, finder man det naturligt, at ogsi praklusions-
sagerne fremtidig skal kunne afgeres ved en af
overregistrator afsagt kendelse.

| overensstemmelse med disse synspunkter er
reglerne i udkastets § 51 affattet. Stk. 1 omfatter
ifdge sin ordlyd enhver rettighed over et skib, som
er indfart i eller anmeldt til skibsregistret, og den
foresldede procedure vil sdledes ogsd kunne benyttes
til udslettelse af panterettigheder.

Medens indkaldelsesfristen efter mortifikation s
loven ved mortifikation af pantebreve normalt er
1 &r, fastsadter tinglysningslovens § 20 en frist pa
mindst 3 uger ved indkaldelser, der sker med hen-
blik p& udslettelse af rettigheder, der ma antages
at have mistet deres betydning, eller som er for-
&ddede.

Da det praktiske liv ikke er tjent med alt for
lange frister, m& kommissionen anse en indkaldel-
sesfrist pd 4 uger for passende. Indkaldelse skal
efter stk. 2 ske een gang i Statstidende i et nummer,
der udkommer den ferste i en maned. Endvidere
skal overregistrator sende saaskilt meddelelse i an-
befalet brev til dem, der ifdge foreliggende oplys-
ninger ma antages a have interesse deri. Denne



regel svarer til tinglysningslovens 8 20, stk. 2. Ende-
lig kan overregistrator, hvor forholdene taler derfor,
f. eks. hvor de interesserede parter ma antages at
vage bosiddende i et andet land, lade foretage ind-
kaldelse af de interesserede i et udbredt dagblad
dler efter omstamdighederne i radio.

| konsekvens af den foresldede ordning med hen-
syn til karakteren af overregistrators afgerelser fast-
sedtes det i stk. 3, at en eventuel tvist, der matte
opstd i anledning af indkaldelsen, vil veare at afgere
af overregistrator ved en kendelse efter forudgaende
forhandling af sagen i overensstemmelse med de
for underretsbehandling gaddende regler, jfr. rets-
plejelovens §8§ 429—434.

Til § 52.

Af offentligretlige ordenshensyn ma det anses for
at vage af betydning, at man til brug i ssalige til-
fadde har en mulighed for ex officio a kunne ud-
slette et skib, som ma antages forlangst at vaae
ophart at eksistere.

Den foreddede udslettelsesregel er i princippet
svarende til udrensningsbefojelsen i tinglysnings-
lovens § 20, stk. 2, og der skal — ligesom efter ting-
lysningsloven — forinden udslettelse kan ske, fore-
tages en offentlig indkaldelse efter reglerne i § 51,
forsdvidt det drejer sig om et i skibsregistret optaget
skib.

Skibe, der er optaget i fartgjsfortegnelsen, til
hvilken registrering der ikke er knyttet nogen civil-
retlig virkning, kan derimod udslettes, uden at sddan
indkaldelse har fundet sted, sifremt betingelserne
for udslettelse igvrigt er til stede.

Kommissionen har overvejet, hvorvidt den fore-
séede udslettelsesregel burde udvides til ogsa at
gadde tilfadde, hvor et skib vel endnu eksisterer,
men er taget fra geren f. eks. under en krigssitu-
ation, og bevidligt sgler under fremmed flag. Man
har dog fundet det betankeligt at ga sa vidt.

Til § 53.

Som tidligere naevnt mener kommissionen, at
overregistrators afgerelser i henhold til skibsregi-
streringsloven bar betragtes som judicielle afgere-
ser ganske som en tinglysningsdommers kendelser,
og i konsekvens heraf foredds i § 53, at overregi-
strators afgerelser af enhver, der har en retlig
interesse heri, skal kunne pakazes til @stre Lands-
ret indenfor en frist af 14 dage regnet fra den dag,
da afgarelsen er meddelt vedkommende.

Kommissionen anser det for sagligt velbegrundet,
at sager vedrgrende registreringsspergsma henlagg-
ges til Dstre Landsret, blandt andet under hensyn
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til at landsretten i forvejen behandler de med disse
sager naart beslaggtede tinglysningssager, og da det
findes rimeligt at kaare af overregistrators afgarelser
tredffes af mindst 3 juridiske dommere.

Den salige sagkundskab i seforhold, som Sz og
Handelsretten rader over, vil normalt ikke vage
af betydning ved behandlingen af de sager, der her
kan blive tale om. Skulle der imidlertid undtagel ses-
vis komme til at foreligge en sag, hvor saalig sag-
kundskab i seforhold skennes at vaae af betydning,
er der i den foreddede bestemmelse hjemmel til at
tilkalde 2 sgkyndige dommere, der udtages blandt
de af justitsministeriet i medfer af retsplejelovens
8§ 6, stk. 4, beskikkede dommere.

| stk. 2 foredas det som en naturlig fdge af den
trufne ordning, at landsrettens afgarelser i registre-
ringsspargsma med justitsministeriets tilladelse kan
pakages til Hgjesteret under samme betingelser,
som gadder for andre landsretsafgerelser i anledning
af keeemad i underretssager.

Den i stk. 3 foresdede regel om adgang for over-
registrator til at omgere en af ham truffet bestem-
melse, sifremt der fremkommer nye oplysninger,
éler den oprindelige bestemmelse gar ud pa at
afvise en begaging — dog uden tilbagevirkende-
kraft — er i realiteten stemmende med gaddende
tinglysningspraksis.

Reglen i stk. 4 om paklage af de af distrikts-
kontorerne udenfor Kgbenhavn i forbindelse med
farelsen af fartg) sfortegnelsen trufne afgerelser til
overregistrator, hvis afgerelse i sagen derefter even-
tuelt kan pakeaes efter reglerne i stk. 1, er parallel
med tilsvarende regler i retsplejelovens § 604 med
hensyn til sognefogeders udpantningsforretninger.

Til 88 54-55.

Skibsregistreringsloven indeholder ingen bestem-
melser om ydelse & erstatning af statskassen for
tab som fadge af fejlagtig registrering. Da kommis-
sionen, som tidligere neevnt, ved lovudkastet har
tilstrasbt en forbedring af skibenes realkreditmaes-
sige stilling, hvilket forudssdter, at der skabes den
starst mulige tillid til den sikring af en rettighed,
der kan opnas gennem registrering i skibsregistret,
ma man anse det for ngdvendigt, at der i lovud-
kastet optages erstatningsregler svarende til de i
tinglysningsloven indeholdte regler vedragrende fast
gjendom.

Dei § 54 foreddede regler svarer i realiteten gan-
ske til tinglysningslovens § 34, stk. 1, faerste til
tredie punktum. Reglen omhandler tilfadde af objek-
tive fgl ved registreringen, som ikke skyldes nogen
forssmmelse fra registreringsvaesenets side.



Reglernei § 55, stk. 1, svarer til tinglysningslovens
88 31—32 og ma ses i sammenhaang med reglerne i
udkastets § 41, hvorved der tillasgges registrering i
Skibsregistret en lignende gyldighedsvirkning, som
er knyttet til tinglysning vedrarende fast gendom,
jfr. bemagkningernetil § 41.

Reglerne i § 55, stk. 2, om erstatning for tab, der
skyldes forsemmelse udvist af nogen, der medvirker
ved skibsregistreringen, er stemmende med tinglys-
ningslovens § 35.

Da der i de her omhandlede tilfedde vil kunne
geres regres gaddende mod den pagaddende em-
bedsmand, forudsadter kommissionen, at der i lighed
med den ved tinglysningsvaesenet gaddende ordning
tegnes forngden ansvarsforsikring for overregistra-
tor og det ved skibsregistreringen medvirkende per-
sonale.

Til § 56.

Gennemfarelsen af loven vil — som berart for-
skellige steder i de foregdende bemaakninger —
nadvendigvis kreave udfexrdigelse af en rakke de-
tailforskrifter af administrativ og kontorteknisk ka-
rakter, som efter kommissionens skan mest praktisk
kan samles i en eller flere ministerielle bekendtge-
relser.

Foruden de i stk. 1 naevnte forhold ma der, lige-
som hidtil, gives neamere vejledning vedrgrende
udenrigstjenestens medvirken i certifikatsspergsmal
og lignende, hvilket man forudssdter kan ske i
cirkulageform (konsularinstruks) efter neamere &-
tale mellem handelsministeriet og udenrigsministe-
riet. P& tilsvarende méde ma der gennem justits-
ministeriet udsendes direktiver til tinglysningskon-
torerne angéende tinglysningsvaesenets samarbejde
med overregistrator med hensyn til overferse af
rettigheder over fakultativt registrerede skibe, jfr.
bemagkningerne til § 46, stk. 1.

Reglen i stk. 2 svarer til den gaddende lovs § 5,
stk. 1 og 2, jfr. handelsministeriets bekendtgerelse
nr. 302 af 16. december 1927. Der henvises igvrigt
til bemagrkningerne til § 8.

Nér skibe hjemmehgrende i Granland, som omtalt
i de indledende bemagkninger, fremtidig skal ind-
drages under skibsregistreringen, vil det vaae ngd-
vendigt at lade Gragnland udgere et sexligt distrikt,
sideordnet med de gvrige distrikter. Om fastsadtelse
af ssalige regler vedrgrende skibe hjemmehgrende
pa Grenland henvisestil § 58, stk. 2.

Til § 57.
Den gaddende lov indeholder i 88 63—68 en raskke
detaillerede straffebestemmelser. Efter § 67 skal
sager om overtradelse af loven behandles ved Sz
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og Handelsretten, udenfor Kgbenhavn ved seret-
terne. Handelsministeriet tradfer i hvert enkelt til-
fedde bestemmelse om, hvorvidt patale skal finde
sted.

Kommissionen finder, at straffebestemmelserne
kan forenkles betydeligt, og at overtraedelserne, der
normalt kun vil kunne medfare badestraf, ma kunne
behandles som politisager ved de amindelige under-
retter, da sazlig fagkundskab i sefartsforhold nor-
malt ikke kan antages at vaze af betydning ved
bedgmmelsen af disse sager.

Da der erfaringsmasssigt kan forekomme tilfadde,
hvor det volder vanskeligheder at fa de pageddende
til at foretage pligtig anmeldelse eler opfylde andre
pligter til registreringens gennemferelse, foredér
man i stk. 2, at den, der modvilligt har undladt at
opfylde s&danne forpligtelser, under politisagen kan
idemmes en fortlgbende tvangsbade.

| stk. 3 er det i overensstemmelse med dtraffe-
lovens amindelige regler fastsat, at inddragelse af
nationalitetsbeviser eler de i § 19 omhandlede pa&
tegninger pa nationalitetsbeviser (fiskericertifikat,
stenfiskercertifikat) kun kan ske ved rettens afge-
relse, medens inddragelse af certifikater efter den
gaddende lovs § 63, sidste punktum, og § 64, sidste
punktum, kan ske administrativt.

Reglen i stk. 4 om konfiskation til fordel for
statskassen af et skib, der har sejlet under dansk
flag uden at vege berettiget dertil, under forhold
der kan betragtes som groft misbrug, stemmer i
princippet med den gaddende lovs § 65.

Efter retspraksis med hensyn til konfiskation i
medfer af toldiovgivningen ma en registreret pante-
ret vige for konfiskationskravet, jfr. hgjesteretsdom
(U. f. R. 1925-598).

Kommissionen er af den opfattelse, at en sddan
regel i hvert fald ma anses for urimelig ved en for-
seddse som den her omhandlede, der har en ganske
anden karakter end overtradelser af toldlovgivnin-
gen. Man foredd& derfor, at inddragelsen skal re-
spektere eventuelle rettighedshavere, herunder gjere,
medmindre disse har medvirket til det ulovlige
forhold.

Til § 58.

Efter lov af 23. marts 1948 om Faagernes hjem-
mestyre er skibsregistreringen at betragte som et
fagpsk saxanliggende. Skibsregistreringsloven ged-
der sdledes ikke umiddelbart for skibe hjemme-
hegrende p& Faargerne, men Faagerne, ma i praksis
behandles som udland i registreringsmasssig hen-
seende f. eks. ved uddlettelse af skibe, der sadges til
Faargerne. Det ma& imidlertid anses for meget anske-
ligt, at tilsvarende regler gennemferes pa Faargerne.



Hvis de i lovudkastet indeholdte regler gen-
nemfgres pa Faagerne, ma dette ske ved en lag-
tingslov.

Som det vil fremgd af de indledende bemaarknin-
ger, mener kommissionen derimod, at Grenland i
registreringsmaessig henseende bgr betragtes som en
del af riget og udgere et saaligt distrikt, jfr. § 56,
stk. 3.

Da det pa grund af Grenlands geografiske belig-
genhed og de deraf fagende kommunikationsvan-
skeligheder vil vaae ngdvendigt at fastseette spe-
cielle regler om registrering af skibe hjemmehgrende
pa Grgnland, f. eks. med hensyn til konstatering of
prioritetsvirkningen, fored& man i stk. 2, at &
danne saalige regler skal kunne fastsedtes af han-
delsministeriet i samrad med statsministeriet. Det
samme gadder den administrative tilrettelsgggel se af
skibsregistreringen i Grgnland, herunder farelsen af
fartgjsfortegnelsen, der eventuelt begr kunne fares
lokalt ved de starre byer. Endvidere har man som
naevnt i de indledende bemazkninger fundet det
nagdvendigt, at der haves hjemme til at tillade fa
kultativ registrering af skibe under den i § 44 fast-
satte 5 tonsgramse.
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Til § 59.

Kommissionen anser det for nedvendigt, at der
ved fastsadttelsen af tidspunktet for lovens ikraft-
traaden tages rimeligt hensyn til de betydelige for-
arbejder, der ma udferes for at forberede over-
gangen til den i lovudkastet fored&ede sendrede regi-
streringsordning, herunder navnlig indferelsen af
adgang til fakultativ registrering af mindre skibe.
For Grgnlands vedkommende foredds tidspunktet
for lovens ikrafttraaden fastsat ved kongelig anord-
ning.

Samtidig med lovens ikrafttreeden foredads samt-
lige addre lovbestemmelser vedrgrende skibsregi-
streringen ophaavet. Dog opretholdes indtil videre
gyldigheden af nagbestemmelserne i den gaddende
skibsregistreringslovs 88§ 1 og 2, idet kommissionen
er af den opfattelse, at de i de naevnte bestemmelser
indeholdte regler om skibes flagfaring og om med-
deldse of tilladelse til at fare splitflag eller det
salige postflag ikke harer naturligt hjemme i skibs-
registreringsloven, men bar optages i en kommende
flaglovgivning, der igvrigt henhgrer under statsmi-
nisteriets forretningsomrade. Man har derfor ikke
optaget de naevnte bestemmelser i lovudkastet.



Udkast til andringer i saloven.

Sdov af 7. mg 1937.

Farste kapitel affattes sdledes:

Omskibe.

3L

Sk. 1. For at et skib kan anses som dansk
og sgle under dansk flag, ma dets ger veae
dansk.

Sk. 2. Som dansk ger anses:

a) Danske statsborgere,

b) Danske statsinstitutioner og kommuner,

¢) Stiftelser og foreninger, hvis ledelse ude-
lukkende bestar af danske statsborgere,
der er bosat her i riget,

d) Partrederier, hvoraf mindst to trediedele
ges a danske statsborgere, og hvis be-
styrende reder er dansk statsborger og
bosat her i riget,

€) Aktiesdlskaber og andre selskaber med
begramset ansvar, der har valgt en be-
styrelse, nar mindst to trediedele af
denne bestdr af danske statsborgere, der
er bosat her i riget,

f) Andre selskaber, hvori mindst to tredie-
dele af deltagerne er danske statsborgere,
der er bosat her i riget.

§2.
Danske skibe skal registreres og forsynes

med nationalitetsheviser efter de saalige
regler, som er fastsat herom.

Ved registreringen tildeles der skibe ken-
dingsbogstaver, der tillige tjener som regi-
streringsbogstaver.  Kendingsbogstaverne
indhugges i skibet og ma ikke forandres
dler fijernes. Ved uddettelse af skibet ud-
hugges bogstaverne.

§ 4.
Danske skibe skal have hjemsted i en
havn i riget. Navn og hjemsted skal angives
pa skibet.

Udgar.

86.

Som uistandsadteligt i denne lovs betyd-
ning anses et skib ikke aene, nar det ved
lovlig besigtigelse skennes, at dets istand-
sHtelse enten overhovedet ikke kan udfares
dleri at fdd ikke der, hvor skibet befinder
sig, dler pa noget andet sted, hvor det kan
bringes hen, men 0gs3, nar det pa samme
méde skﬂnna at skibet ikke er istandssd-
telse vaad.

Bemaxkninger til lovfordaget.

Til §1.

Efter de gaddende nationalitetsregler i selovens
§ 1 ma et skib, for at kunne sdle under dansk flag
enten mindst for to trediedele ges af personer, der
har indfgdsret og ikke er blevet statshorgere i

fremmed stat, eller som er og i mindst 5 & har vaet
bosiddende i den danske stat, eler tilhgre et aktie-
selskab, hvis bestyrelse har sit ssde i den danske
stat, og bestdr af aktiegjere, som fyldestger de
naevnte betingelser.



Uanset at sgloven slledes alene naavner enkelt-
personer, partrederier og aktieselskaber som ger
af skib, er det i praksis anerkendt, at ogsd stats-
institutioner, kommuner, foreninger, iftelser og
andelsselskaber kan registreres som ger af skib.

Med hensyn til foreninger, stiftelser og andels-
selskaber har man i praksis kreevet, at samtlige
medlemmer af bestyrelsen skal opfylde salovens
nationalitetskrav.

Man har ligeledes i et betydeligt antal tilfadde
registreret ansvarlige interessentskaber som gjer af
skib og har da kreevet, at samtlige interessenter —
hvad enten disse er enkeltpersoner eler aktiesel-
skaber — skal opfylde sglovens nationalitetsbetin-
gelser.

| overensstemmelse med den stedfundne udvik-
ling finder kommissionen, at det vil vage praktisk
at gere bestemmelserne mere overskuelige, ved at
der i lovteksten tages stilling til nationalitetskra-
vene for hver af de typiske gerformer, der kan
teankes at forekomme i praksis. Man har derfor i
lovudkastets § 1, stk. 2, under saarskiltelitra optaget
regler om nationalitetskravene for danske stats-
institutioner og kommuner, stiftelser og foreninger
samt forskellige selskabsformer.

Man har indenfor kommissionen overvejet, hvor-
vidt den gaddende regel om, at en trediedel af par-
terne i et partrederi kan vage i fremmed ge, burde
andres, siledes at det — ligesom hidtil praktiseret
med hensyn til ansvarlige interessentskaber — kree
ves, at samtlige deltagere er danske statsborgere. Det
er i denne forbindelse blevet haavdet, at der mé
leegges stort veegt pa ,flagets renhed", og det er
anfert, at man ma vage varsom med at gere natio-
nalitetsreglerne for liberale i sammenligning med
reglerne i andre sefartslande, der gennemgdende
handhaever strengere nationalitetsbetingelser. En
skegpelse af nationalitetsbetingelserne kunne efter
denne anskuelse ikke anses for betakelig, sdfremt
man kombinerede den med en dispensationsbefg-
jelse for handelsministeriet.

Rederreprassentanterne i kommissionen har imid-
lertid starkt fremhaevet betydningen &, at nationa-
litetsbetingelserne udformes sdledes, at der ikke
skabes for store vanskeligheder for tilfersel af frem-
med kapital til danske rederiforetagender, og kom-
missionen har under hensyn hertil — uanset at ad-
gangen til udenlandsk deltagelse i partrederier kun
meget seaddent er benyttet i praksis — ment at
burde fdge de fra rederside anfarte betragtninger
og foresdr derfor sglovens regel med hensyn til
partrederier bibeholdt. Herved fdger man tradi-
tionen i dansk sgret, og der foreligger, sdvidt vides,

ikke erfaring for, at denne tradition har givet
anledning til uheldige konsekvenser.

Fastholder man herefter denne regel for part-
rederier, kan man vanskeligt begrunde, at der skal
gadde en anden regel forsdvidt angdr ansvarlige in-
teressentskaber.

N&r man nu i praksis foretrackker at danne rede-
rier som interessentskaber fremfor som partrederier,
skyldes det — i hvert fald i ferste rakke — de
skattemaessige  konsekvenser. Efter statsskatte-
lovens § 2, stk. 5, a, er partrederier underkastet ind-
komstskattepligt, hvorimod dette, som fdge aof
interessenternes solidariske hadtelse, ikke gadder
ved interessentskaber. Denne skattemaessige for-
skel kan imidlertid ikke begrunde nogen forskel
i relation til sglovens nationalitetsregler, og
man foresd&r derfor i udkastets § 1, stk. 2, litra f,
at ogsd ansvarlige interessentskaber skal betragtes
som danske, nar mindst to trediedele af deltagerne
er danske statsborgere.

Man har overvejet, om man ikke i stedet for
skulle lasgge veagt pa deltagernes andel i interessent-
skabet, men er blevet stdende ved at lesgge veegt
pd antallet af deltagere, idet andelsforholdet som
fdge af den solidariske hadtelse aene har betydning
for det indbyrdes forhold.

Den foreddede regel tager kun sigte pd de an-
svarlige deltagere, og der vil siledes normalt ikke
kunne dtilles nationalitetskrav til en komman-
ditist eller enindskyder i et stille selskab, medmindre
den pdgaddende deltager i selskabets ledelse.

Kommissionen har ikke anset det for pakraevet
at bibeholde den gaddende salovs regel om, at per-
soner, som i mindst 5 & har vazret bosiddende i den
danske stat, sidegtilles med danske statshorgere
med hensyn til adgangen til at have skib under
dansk flag. Reglen frembyder visse praktiske van-
skeligheder, og har kun i meget ringe grad vaget
udnyttet. lgvrigt vil der i givet fad kunne med-
deles en sadan udlaanding dispensation i medfer af
udkastet til skibsregistreringslov, § 1, sidste stk.

Salovens nationalitetsregler kraaver, som tidligere
anfart, ikke blot at de pégaddende personer har
dansk indfedsret, men tillige at de ikke ma vaae
blevet statshorgere i fremmed stat — en bestem-
melse der formentlig oprindelig issx har taget sigte
pa personer fra de senderjyske landsdele med , su-
spenderet” statsborgerret.

Reglen har hidtil ikke haft sterre betydning i
praksis, men efter den nyere indfgdsretslovgivning
kan det ikke udelukkes, at en person kan have
dobbelt statshorgerret. En sadan person opfylder
betingelserne i udkastets § 1, stk. 2, a, og kom-
missionen finder det ikke rimeligt, at den om-



standighed, at den pagaddende tillige har stats-
borgerret i et andet land, skulle udelukke ham fra
at have skib under dansk flag. Man har derfor
ikke p& dette punkt opretholdt den gaddende
salovs regel.

Kommissionen har endvidere overvejet, hvorvidt
der i overensstemmelse med en henstilling fra
indenrigsministeriet burde indremmes personer, der
er eler senest har vaget gift med danske indfaedte,
ligeret med danske statsborgere med hensyn til
adgangen til at ge skib under dansk flag, men er
néet til den opfattelse, at dette forhold er af en
sadan speciel karakter, at de tilfedde, der ganske
undtagelsesvis matte forekomme, mest hensigts-
masssigt kan ordnes ved meddelelse af en dispensa
tion i medfer af skibsregistreringslovudkastets § 1,
sidste pkt.

Med hensyn til spargsmélet om, hvilke nationali-
tetsbetingelser der bar stilles til aktieselskaber, har
man indenfor kommissionen overvejet, hvorvidt der
i lighed med norsk lovgivning burde stilles krav om,
a en del af aktiekapitalen skal ges af danske
statsborgere. En sadan regel ville kunne vage til
hinder for en igvrigt enskelig placering af fremmed
kapital i danske rederivirksomheder, den ville be-
tyde en vasentlig skaapelse i forhold til gaddende
lov, og den ville vaae meget vanskelig at admini-
strere, da aktier i rederiaktieselskaber i stort om-
fang omsadtes som ihaandehaverpapirer. Kommis-
sionen har derfor ikke foresldet regler, der stiller
krav med hensyn til aktionaaernes nationalitet.
Man har igvrigt erfaret, at den norske regel faktisk
ikke bliver gennemfart som fastsat i loven.

Hvad aktieselskabers bestyrelse angér, har man
i konsekvens af de tidligere anferte synspunkter
vedrarende adgangen til at opnd udenlandsk kapi-
taltilfarsel til dansk skibsfart foreddet i § 1, stk. 2,
litra e, at mindst to trediedele af bestyrelsens med-
lemmer skal vaae danske statsborgere. Det er fra
rederside anfert, at det for at kunne disponere hur-
tigt i en given situation kan vaze af betydning, at
der er adgang til at sikre en repraesentant for uden-
landske kapitalindskud en plads i selskabets be-
styrelse uden at skulle afvente meddelelsen af en
dispensation.

Reglerne i den gaddende selovs 8 1 om, at besty-
relsesmedlemmer skal vaae aktiegjere, har i praksis
voldt visse vanskeligheder, blandt andet hvor sta-
ten, kommuner eler andre offentlige myndigheder,
der ger aktier i et rederiforetagende, skal reprae
senteres i bestyrelsen ved embedsmaand, og skennes
ikke at vae af veesentlig betydning, hvorfor den
ikke er medtaget i udkastet.
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Det er uklart, hvad der ligger i sglovens regel om,
at bestyrelsen skal have ,ssade” i den danske stat.
Man forestiller sig herved naamest, at bestyrelsen
har et kontor, der kan betegnes som selskabets
hovedkontor her i landet; men det er meget let at
etablere noget, der tager sig ud som et kontor.

Der ligger imidlertid reelle hensyn bag kravet om,
at bestyrelsen skal have ,ssade”" i den danske stat,
omend den gaddende lovs formulering ikke tilgode-
ser disse hensyn. Registreringsmyndigheden ma
uden vanskelighed kunne opna forbindelse med
rederiet, hvis et eler andet forhold enskes oplyst
eller berigtiget. Dette hensyn har man taget i be-
tragtning ved registreringslovudkastets § 6, stk. 3,
hvorefter overregistrator kan forlange, at der an-
meldes en her i landet bosat fuldmasgtig, hvis der
pa grund af ejerens bopad i udlandet eler af andre
lignende grunde kan forventes at opstd vanskelig-
heder for registreringsmyndigheden ved at komme i
forbindelse med rederiet. Men ogsd herudover ligger
der realiteter bag kravet om ,sade" her i landet.
Princippet om ,flagets renhed" ville brydes, hvis
et skib kunne sgle under dansk flag, uanset at den
reelle ledelse ligger hos udlandinge, idet man blot
har serget for, at to trediedele af lederne er danske
statsborgere.

Kommissionen har overvejet, om man skulle
stille krav om, at ejeren eler en vis del af eerne
dler bestyrelsesmedlemmerne tillige skulle have
bopad her i landet. For enegjeres vedkommende
mener man dog ikke at kunne opstille krav om anden
tilknytning til landet end, at de pagaddende har
dansk statsborgerret, idet man ikke har ment at
burde afskege danske statsborgere med fast bopad
i udlandet fra at kunne have skib under dansk
flag, jfr. igvrigt bemazkningerne til skibsregistre-
ringslovudkastets § 2, stk. 1, 2. pkt. For selskabers,
stifteisers og foreningers vedkommende vil man ikke
ubetinget kraeve, at hele ledelsen eller majoriteten
af ledelsen har bopad i Danmark. For aktieselska-
bers vedkommende falger det af aktieselskabslovens
8 49, at flertallet af bestyrelsesmedlemmerne skal
have boped her i riget, men man har ikke igvrigt
ment at burde gere bopad her i landet til en betin-
gelse for registrering, siledes som foreskrevet i den
gaddende skibsregistreringslovs § 7, stk. 3. Det be-
maakes i denne forbindelse, at bestyrelsesmediem-
mer i de fleste tilfadde faktisk vil have bopad her i
landet, hvilket blandt andet ses deraf, at dispensa
tionsreglen i den gaddende lovs § 7, stk. 3, kun
yderst saddent har vaget anvendt — i de sidste
10 & sdledes kunii 4 tilfedde.

Kommissionen har i denne forbindelse over-
vejet at indfare en regel om, at selskaber, stiftelser



og foreninger skal veme ,hjemmehgrende” her i
landet for at anses som danske.

Formdlet med en sddan regel matte vege at
kunne modsate sig misbrug, siledes at der nag-
tedes registrering i tilfadde, hvor danske stats-
borgere indsattes som formelle ledere — som ,, stré
maand" uanset at rederiet oplagt ikke havde
nogen tilknytning til landet. Man ville herved i
nogen grad kunne vaane om ,flagets renhed".

Da en sddan regel imidlertid kunne taankes at
give anledning til udevelsen af et vanskeligt sken
og i det hele ville vaae svaa at administrere, og da
de gvrige nordiske lande synes at ville opretholde
bopadskrav som et led i nationalitetsbetingelserne,
er man dog sluttelig blevet stdende ved deni § 1,
stk. 2, d. e og f, foreddede regel om bopad her i
riget for to trediedele af bestyrelsesmedlemmerne
i selskaber eler deltagerne i partrederier.

| skibsregistreringslovudkastets § 6, stk. 2, fore-
skrives igvrigt, at et aktieselskab, der gnskes regi-
streret som ger af skib, skal godtgere, at selskabet
er optaget ,som dansk" i aktieselskabsregistret.
Om betydningen af dette udtryk henvises til de til
denne paragraf knyttede bemaakninger.

Sdoven og skib sregistreringsloven opstiller ikke
noget nationalitetskrav med hensyn til medlem-
merne af et selskabs direktion eler et selskabs
korresponderende reder.

Kommissionen har overvejet, hvorvidt det burde
kreeves, at disse personer ubetinget ber vaae danske
statsborgere, men er blandt andet under hensyn til
de under de ved de nordiske forhandlinger frem-
komne synspunkter veget tilbage for at dtille et
sddant krav, der ville vage til hinder for anvendel-
sen af hgjt kvalificerede personer — f. eks. fra et
af de andre nordiske lande — i ledende dtillinger i
danske rederiforetagender.

| registreringslovudkastets § 6, stk. 1, har man
derimod opretholdt reglen i sglovens 8§ 10 om, at
den bestyrende reder for et partrederi skal vaze
dansk og have bopad her i riget. N&r man i denne
forbindelse har benyttet udtrykket , dansk” i stedet
for , dansk statsborger" skyldes dette blandt andet
hensynet ti], at en bestyrende reder ikke altid be-
hever at veae en fysisk person.

Til § 2.

Den foreddede regel svarer i realiteten til den
gaddende sdovs § 2, idet den principielt fastslar
registreringspligten og pligten for danske skibe til
at vaae forsynet med nationalitetsbevis.

Derimod har man af systematiske grunde optaget
de naamere regler om tonnagegramsen for registre-
ringspligten og om skibsregistrets indretning i
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udkastet til skibsregistreringsov. Om forholdet
mellem sgloven og skibsregistreringsloven henvises
igvrigt til bemaakningerne til skibsregistreringslov-
udkastets § 1.

Til § 3.

Den gaddende skibsregistreringslovs § 4, 1l for-
udsadter, at ethvert til registrering anmeldt skib
f&r tildelt kendingsbogstaver efter det til enhver
tid gaddende internationale signalsystem, og at
disse bogstaver, der tillige er skibets registrerings-
bogstaver, er uforanderlige i hele den tid, for hvilken
registreringen har gyldighed.

| bekendtgerelse nr. 477 af 26. november 1948 an-
géende kendingsbogstaver (radiokaldesignaler) for
danske skibe, der er udfaxdiget i medfer af skibs-
registreringsloven og loven om skibsfartens be-
tryggelse, indeholdes naamere regler om tildelingen
af kendingssignaler indenfor de Danmark i henhold
til den internationale telekommunikationskonven-
tion forbeholdte bogstavgrupper. Reglerne om ind-
hugning af bogstaverne findes i skibsregistrerings-
lovens § 30.

Kommissionen har fundet det hensigtsmasssigt,
at der tilvejebringes en klar lovhjemmel for tildeling
af kendingsbogstaver, om disses indhugning i skibet
og om udhugning af bogstaverne, nar skibet udslet-
tes af dansk register, og er af den opfattelse, at en
sadan regel efter sin sammenhaang med nationali-
tetsreglerne naturligt ber placeres i salovens kap. 1.

Til § 4.

Sdovens § 4 bestemmer, at skibe, der indfares
i skibsregistret, har hjemsted i den havn i riget,
som af rederen bestemmes. Endvidere indeholder
denne paragraf naamere regler om hjemsted for
uregistrerede skibe. | skibsregistreringslovens § 7,
stk. 4, gentages, at det for skibet valgte hjemsted
skal vaze et sted her i riget.

Den foresdede regel er i overensstemmelse med
gaddende lov og opretholder rederens adgang til frit
at vadge hjemsted for et registreret skib, men fast-
sadter endvidere, at navn og hjemsted skal angives
pa skibet, jfr. herved registreringslovudkastets § 18,
stk. 1, sidste punktum.

Om kommissionens overvgelser vedrgrende
spargsmdlet om ngdvendigheden af at pabyde regi-
strering af et skibs hjemsted henvises til bemaak-
ningerne til registreringslovudkastets § 5, stk. 3.
Om navne- og hjemstedsforandring henvises til
samme lovudkasts § 24 og de dertil knyttede be-
magrkninger.

Til § 6.

Forslaget er en ordret gentagelse af den gaddende

salovs § 6.



Bilag 1.
Fartgj sfortegnelsen.
(Oktober 1952)
Registreringsdustriks nr. 1: Registreringsdestrikt nr. §: 0-  5- 10~ 15-
4,99 9,99 1499 19,99 Talt
Skibsregistrerings- NYKOBING F. tons tons toms tons
kontoret i 409—9 95‘;9 114059 119559 Lt I. Passagerfartgjer . . 2 4 1 — 7
KOBENHAVN toms toms tons tens | IL Lastfartajer . ... . 20 9 3 10 42
I Passagerfartojer.. 13 21 10 15 59 | UL glskefartﬂjer. Coes 278 118 28 10 434
II. Lastfartojer . .. .. 88 83 41 27 239 | LV. Stenfiskerfartgjer. 31 12 17 16 76
TIT. Fiskefartojer. . ... 562 266 37 16 gs1 | V- Lysthartojer ... 166 24 2 1 13
IV. Stenfiskerfartgjer . 9 3 6 13 31 Talt... 437 167 51 37 692
V. Lystfartejer ..... 1072 233 66 26 1397
Ialt... 1744 606 160 97 2607 . . Lo
Registreringsdistrikt nr. 6:
Registreringsdistrikt nr. 2: ODENSE.
LSINGOR 1. Passagerfartgjer. . 6 5 1 3 15
HELBING, f. . 5 & . II. Lastfartgjer . .... 26 5 3 37
L Passagerfartojer.. 4 3 2 3 12|y gy arigier. . ... 210 55 57 15 337
II. Ltastfartﬁy?r """ . 7 10 ‘1 : r18 1V. Stenfiskerfartgjer . 8 7 5 8 28
ITI. Fiskefartojer. e 306 132 68 55 561 V. Lystfartojer .. ... 212 52 7 4 975
IV. Stenfiskerfartgjer . 1 1 — 4 6 I 15 "3 33 692
V. Lystfartojer ... .. 226 35 1 1 263 Talt... 462 124
Talt... 544 181 72 63 860
Registreringsdistrikt nr. 7:
Registreringsdistrikt nr. 3: SVENDBORG.
KORSOR. I. Passagerfartgjer.. — 2 - - 2
I Passagerfartgjer.. 3 4 3 2 12| 1, Lastfartejer .. ... 8 8 8 4 28
II. Lastfartejer . .... 2 6 2 2 12| [II Fiskefartgjer. .... 206 94 82 15 397
II1. Fiskefartgjer. . ... 120 79 53 14 266 | 1V, Stenfiskerfartgjer. 1 1 1 1 4
IV. Stenfiskerfartgjer. — — — 1 L | V. Lystfartgjer ..... 112 27 4 2 145
W, Ligahetaen ssas b 28 & 1 9B lalt... 327 132 95 22 576
Talt... 200 105 62 20 387
Regustreringsdistrikt nr. 4: Regustreringsdistrikt nr. 8:
RONNE. MARSTAL.
I. Passagerfartgjer.. — 2 4 2 8 I. Passagerfartgjer.. — — — — —
1I. Lastfartojer . .... 6 2 1 1 10 | TII. Lastfartgjer . .... 3 1 2 2 8
II1. Fiskefartojer. . ... 74 132 68 26 300 | III. Fiskefartojer..... 37 15 11 7 70
IV. Stenfiskerfartgjer. — — — 1 1 | IV. Stenfiskerfartgjer. — 1 1 1 3
V. Lystfartejer ... .. 22 4 1 — 27 V. Lystfartejer ..... 24 8 1 — 33
Talt... 102 140 74 30 346 Talt... 64 25 15 10 114




Registreringsdistrikt nr. 9: 0-  5-  10- 15—
4,99 9,99 14,99 19,99 Talt
AARHUS. tons tons tons tons
I. Passagerfartgjer.. — 4 6 12 22
I1. Lastfartgjer . . ... 1 15 77 40
II1. Fiskefartgjer. .... 234 113 81 24 452
IV. Stenfiskerfartgjer. — 3 10 15 28
V. Lystfartojer ..... 346 90 9 4 449
Talt... 591 225 113 62 991
Registreringsdistrikt nr. 10:
AALBORG.
I. Passagerfartojer. . 5 10 6 6 27
II. Lastfartgjer . .... 12 16 11 15 54
II1. Fiskefartojer. . . .. 756 115 106 26 1003
IV. Stenfiskerfartgjer. — 1 3 1 11
V. Lystfartojer .. ... 225 59 5 1 290
Talt... 998 201 131 55 1385
Registreringsdistrikt nr. 11:
THISTED.
I. Passagerfartgjer.. — — 3 — 3
II. Lastfartgjer . .... 1 6 1 1 9
III. Fiskefartgjer. . ... 294 129 42 81 546
IV. Stenfiskerfartgjer. — — 1 — 1
V. Lystfartgjer . .... 27 2 1 — 30
Talt... 322 137 48 82 589
Registreringsdistrikt nr. 12:
FREDERIKSHAVN.
I. Passagerfartgjer.. — — 1 — 1
II. Lastfartgjer ..... — 1 1 — 2
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Frederikshavn fortsat 0- 5—  10- 15—
4,99 9,99 14,99 19,99 Ialt
tons tons tons tons
II1. Fiskefartgjer. . ... 110 152 125 165 552
IV. Stenfiskerfartgjer. — — 1 1 2
V. Lystfartojer ... .. 9 1 - - 10
Talt... 119 154 128 166 567
Registreringsdistrikt nr. 13:
ESBJERG.
I. Passagerfartojer. . 2 2 1 1 6
II. Lastfartgjer . .... 7 3 4 1 15
IT1. Fiskefartgjer. . ... 145 64 42 70 321
1V. Stenfiskerfartgjer. — — — — —
V. Lystfartgjer .. ... 27 9 2 — 38
Talt... 181 78 49 72 380
Registreringsdistrikt nr. 14:
AABENRAA.
I. Passagerfartgjer. . 3 4 — 2 9
II. Lastfartgjer . .... 6 6 — 4 16
II1. Fiskefartgjer. . ... 352 61 25 15 453
IV. Stenfiskerfartgjer . 2 - - 2 4
V. Lystfartojer ..... 111 14 1 — 126
Talt... 474 85 26 23 608
HELE LANDET.
I. Passagerfartgjer.. 38 61 38 46 183
II. Lastfartgjer . .... 197 171 85 77 530
III. Fiskefartgjer..... 3684 1525 825 539 6573
IV. Stenfiskerfartgjer. 52 29 45 70 196
V. Lystfartgjer ..... 25694 574 104 40 3312
Talt... 6565 2360 1097 772 10794
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Bilag 4.

Udkast til bekendtgerelse om skibsregistrering.

A. Grundlaget for registrering.

|. Anmeldel se af skibet og rederiet.

§ 1.

Sk. 1. Anmeldese om registrering af et
skib i medfer af skibsregistreringsiovens § 3
indgives til skibsregistret pd szalig blanket,
der fés ved henvendelse til sklbsreglstret
eler et toldkammer. Anmeldelsen ska for-
uden oplysninger om skibet, dets navn,
hjemsted, byggeér og byggeﬂed indeholde
oplysninger om gjeren, for partrederiers ved-
kommende om partrederne og om parternes
starrelse og valg af bestyrende reder. For
dle selskabers og foreningers vedkommende
skal oplysning gives om mulige valg a be-
styrelse, direktion dler korresponderende
reder og om selskabets eler foreningens
tegningsregel ved sag eller pantsaning af
skibet. Forsavidt angdr interessentskaber
skd anmeldelsen indeholde oplysning om de
ansvarlige deltagere. For aktieselskabers
vedkommende skal det oplyses, om de er
optaget som danske selskaber i aktiesd-
skabsregistret, idet der vedlagges udskrift
af dette register.

Sk. 2. Endvidere skal det i anmeldelsen
angives, om skibet har vexet anmeldt til
forelgbig registrering som skib under byg-
ning i medfer af skibsregistreringdovens § 4.
Er dette tilfaddet, dler er rederiet dlerede
endeligt registreret som ger af skib, kan
der om rederiets forhold i anmeldelsen hen-
vises til tidligere indgivet anmeldelse.

Sk. 3. Anmeldelsespligten péhviler ski-
bets ger dler gere, for ansvarlige interes-
sentskabers vedkommende samtlige de an-
svarlige deltagere og forsdvidt angar selska
ber og foreninger, der har valgt en besty-
relse, dle dennes medlemmer. Anmeldelsen
ska underskrives af samtlige anmeldelses-

pligtige personer, men kan dog altid under-
skrives af de i sA henseende tegningsberet-
tigede. Under ganske saglige omstamdig-
heder kan overregistrator endvidere tillade,
at anmeldelse indgives, uanset at der mang-
ler enkelte underskrifter.

Sk. 4. Overregistrator kan kraave de i
anmeldelsen afgivne oplysninger dokumen-
teret f. eks. ved indsendelse & generdfor-
samlings- dler bestyrelsesprotokoller eler
bekradtede udskrifter heraf.

§2.

Sk. 1. Ved regigtreringen a et nybygget
skib udkreaves en bygningsattest (bilbrev)
fra det vegft, der har bygget skibet, inde-
holdende de forngdne data til identifikation
af skibet samt en bevidnelse &, at skibet
er bygget for bedtillerens regning, og a
giendomsretten til skibet er overgdet til
denne.

Sk. 2. Erhverves et skib fra udlandet,
skad der foruden adkomstbevis for erhver-
veren fremlagyges fornaden legitimation for,
a sdgeren er berettiget til at disponere
over skibet, normalt i form af en erklaaing
fra vedkommende udenlandske registre-
ringsmyndighed om, at ssdgeren stod ind-
tegnet i skibsregistret som ger af vedkom-
mende skib, og at dette er udslettet af regi-
stret som solgt til dansk keber.

Sk. 3. Kan forngdent adkomstbevis for
kaberen dler legitimation for sdgeren ikke
fremskaffess, ma den i sklbsreglstrerlngs-
lovens § 51 omhandlede fremgangsmade
under de i bestemmelsen fastsatte betingel-
ser anvendes.

Sk. 4. Er skibet erhvervet fra et land,
der har tiltradt den internationale konven-
tion om kontraktmaessige panterettigheder
og andre pa aftde grundede sikkerheds-



rettigheder i skibe, skal endvidere den i
sklbsreglstrerlngslovens§ 7, stk. 2, fastsatte
fremgangsméde iagttages til sikri ng af even-
tuelle tidligere rettighedshaveres silling pa
erhververens bekostning.

Sk. 5. Begages i medfar af skibsregistre-
ringdovens § 44 et skib, hvis registertonnage
er mindre end 20 tons, €ler som i medfer
a lovens § 2, stk. 3, er undtaget fra anmel-
delsespligten il sklbsreglstret registreret,
dler skal et skib som fadge af ommdling til
20 tons brutto eler derover overferes til
Skibsregistret, skal der foruden fornadent
adkomstbevis for anmelderen fremlagyges
legitimation for tidligere afhendelser &f
skibet. Kan forngden adkomst og eventuel
legitimation for tidligere afhaandelser ikke
fremlasgges — i hvilken henseende en ud-
skrift af fartej Sfortegnelsen i dg selv ikke
er fyldestgarende — ma den i lovens § 51
fastsatte fremgangsmade anvendes.

83.

Sk. 1. @nskes et skib registreret fore-
Igbig som skib under bygning i medfer af
skibsregistreringslovens § 4, skal anmeldel-
sen, der indgives pa salig blanket foruden
dei § 1 navnte oplysninger om gjeren inde-
holde oplysning om vaaftet, hvorpa skibet
bygges, om skibets byggenummer pa veaf-
tet og om dets planlagte type og tonnage,
Endvidere ska anmeldelsen indeholde sa
ngjagtige oplysninger som muligt om, hvor
langt bygningen af skibet er fremskredet
herunder om det er opspantet. Forsavidt
dette ikke er tilfaddet, skal der gives oplys-
ninger om mamngden og vaadien & de pa
vaaftet oplagrede materialer til skibet, om

i bekradtende fald hvorledes disse er
pamazket som vedrgrende skibet, og om i
hvilket omfang forarbejdning dler sammen-
fgning af materiderne har fundet sted.

Sk. 2. Anmeldelsen skal underskrives og
de afgivne oplysninger bekredtes af save
vaaftet som bygherren. De afgivne oplys-
ninger skal endvidere bekradtes ved pateg-
ning af det gedlige toldkammer dler en
reprassentant for statens skibstilsyn. Ende-
lig skal anmeldelsen forsynes med det i
skibsregistreringdovens § 4, stk. 2, omhand-
lede skriftlige samtykke til registreringen
fra veaftet — dler hvis dette anmeldes
om ger — fra den eventuelle bygherre.

63

§ 4.

Sk. 1. Forinden registrering af et skib
kan finde sted, skal det endvidere, forsdvidt
geren ikke dlerede e registreret som ger
af dansk skib, godtgares, at dei salovens§ 1
fastsatte nationalitetsbetingelser er opfyldt,
og a geen e myndig. Dette skad som
rege ke ved, a geren dler gerne, for
foreningers og selskabers vedkommende be-
styrelsens medlemmer, ved henvendelse til
Skibsregistret, et toldkammer dler notarius
publicus, efter at have legitimeret Sg, pa
tro og love underskriver en pa saalig blanket
affattet nationalitetserklaaing, & hvilken
092 underskriverens fadested og fedsds
dato skal fremga

Sk. 2. Opstar der tvivl om, hvorvidt en
der dler et bestyrelsesmediem opfylder na-
tionalitetsbetingelserne, kan bevis for disse
betingelsers tilstedevagelse kraaves frem-
lagt. | tilfedde & egerens umyndighed ma
pupilautoriteternes samtykke til erhvervel-
sen af skib dler skibspart fremlaggges. Over-
registrator kan i ganske salige tilfadde
midlertidigt se bort fra enkelte personers
underskrift p& nationalitetserklaainger, for-
savidt de gvrige underskrivere erklager, at
de pagaddende personer opfylder de i erklee
ringen omhandlede betingelser, og det efter
det fordiggende ma antages, at betingelserne
er opfyldt.

5.

Ved anmeldelse & bestyrende reder for
et partrederi skal det godtgeres, at han
opfylder de i sdovens 8§ 10 opstillede be-
tingelser, og den pagaddende skal skriftligt
erklagre dg villig til at pdtage sg hvervet.

Har den anmeldte ger bopad i udlandet,
ska han skriftlig til skibsregistret anmelde
en fuldmeegtig, der er bemyndiget til pa
hans vegne at optrade i forhold til regi-
streringsmyndighederne. Fuldmaegtigen skal
med sn underskrift tiltraade fuldmagten.
Overregistrator kan kreere lignende fuld-
magt afgivet, sifremt der, f. eks. som fdge
af gerens dilling som forer dler forhyret
med skibet, ma antages gennem  laengere
tid a kunne opsta vanskeligheder for regi-
streringsmyndighederne ved a komme |
forbindelse med geren.



87.

Stk. 1. Afheendes et registreret skib eller
en skibspart til dansk keber, pahviler der
sivel sHger som  keber anmeldelssphgt
herom. Denne pligt anses som opfyldt ved
indsendelse af adkomstdokumentet til regi-
strering, og indgivelse af registreringsanmel-
delse, som omhandlet i 8 1, stk. 1, er da
ufornaden.

Sk. 2. Er den nye ger ikke alerede re-
gistreret som gjer af dansk skib dler skibs
part, ska der afgives nationalitetserklaaing,
som omhandlet i § 4, stk. 1. Endvidere ma
dei § 1, stk. 1, omhandlede oplysninger om
geren meddeles skibsregistret.

88.

Sk. 1. Finder der andringer sted inden-
for kredsen a ansvarlige deltagere i et
interessentskab dler indenfor et salskabs
dler en forenings bestyrelse, skd skriftlig
anmeldelse herom, eventuelt dokumenteret
ved interessentskabskontrakt eler genera-
forsamlings- eler bestyrelsesprotokol eler
bekradftet udskrift heraf, indsendes, under-
skrevet a samtlige deltagere dler bestyrel-
sesmedlemmer, herunder savel fratraadende
som tiltraedende ansvarlige deltagere dler
bestyrdsesmedlemmer. Tiltreedende delta-
gere dler bestyrelsesmediemmer skal end-
videre afgive nationalitetserklagring som om-
handlet 1 § 4, stk. 1. Overregistrator kan
under ganske saalige omstendigheder gere
undtagelse fra disse bestemmelser forsavidt
angdr enkelte underskrifter, jfr. herved § 1,
stk. 309 § 4, stk. 2.

k. 2. Andringer indenfor direktionen
dler med hensyn til den korresponderende
reder skal anmeldes af vedkommende d-
skabs dler forenings bestyrelse. Det samme
gadder vedtagelse af ny tegningsregel ved-
rarende salg og pantsagning af skib.

Sk. 3. Har et partrederi valgt ny besty-
rende reder, pdhviler det partrederne skrift-
lig at anmelde dette. Er 50/100 parter dler
derover afhaandet, skal ny anmeldelse om
bestyrende reder indgives af partrederne.

Sk. 1. Hvis «t si?b forliser, ophugges,
kondemneres dler sadges til udenlandsk
kaber, dler hvis geren ikke laangere opfylder
de i sdovens § 1 fastsatte nationalitets-
betingelser, er geren, for partrederiers og

interessentskabers vedkommende partreder-
ne og de ansvarlige deltagere og forsdvidt
angar sddskaber og foreninger bestyrelsen,
pligtige at indgive skriftlig anmeldelse her-
OT i overensstemmelse med reglerne i § 1,
stk. 3.

Sk. 2. Ved sdg of sKib til udlandet skal
anmeldelsen indgives pa saalig blanket bi-
lagt skedet, hvorved skibet afhaandes.

Sk. 3. Anmeldelse angaende et skibs for-
lis skal afgives pad saalig blanket og inde-
holde en beskrivelse af de neamere omstaan-
digheder ved forliset. Indeholder anmeldel-
sen ikke de fornadne oplysninger, kan den
kraaves suppleret eventuelt ved indsendelse
af udskrift af saforhar eler saforklaring.

Sk. 4. Anmedese om ophugning ska
vage bilagt attest fra statens skibgtilsyn
eler et toldkammer om ophugningens gen-
nemfarelse.

Sk. 5. Anmelddse om kondemnation skal
ledsages & udskrift af kondemnationsforret-
ningen dler anden godtgerelse for kondem-
nationens lovlige foretagel se.

I1. Anmeldelseaf rettigheder over skibet.

810.

Sk. 1. Som grundlag for registreringen af
en rettighed over et skib kreeves et doku-
ment, der anmeldes til registrering.

Sk. 2. Dokumentudstederens underskrift
og myndighed skal vaae bekradtet af no-
tarius publicus, en sagfarer dler to vitter-
lighedsvidner. Vidnernes illing og bopad
skal angives.

Sk. 3. Dokumenterne skal angive ved-
kommende skibs navn, hjemsted og ken-
dingsbogstaver. Desuden ska everst pa
forste sde angives anmelderens navn og
bopad. Et pantedokument skal angive kre-
ditors bopad — forsavidt denne ikke ma
anses for aminddig bekendt — dler bo-
paden for en befuldmaegtiget, som er beret-
tiget til at modtage forkyndelser eller med-
delelser pa panthaverens vegne.

Sk. 4. Til anmelderen kan skibsregistret
med bindende virkning sende dle med-
delelser vedrgrende registreringen.

Sk. 5. Sifremt der ved et dokument
diftes flere rettigheder, skal det ved pateg-
ning pd dokumentet angives, med hensyn
til hvilke rettigheder registrering begaaes.



| modsat fad registreres dokumentet kun
med hensyn til den dler de rettigheder, som
dokumentet angiver som sin hovedegenskab.

Sk. 6. Et dokument, der er betinget, kan
kun registreres som adkomst nar betingel-
sen er knyttet til bestemte begivenheders
eler kendsgerningers indtraeden dler til ud-
lgbet af en neamere angivet tidsfrist.

Sk. 7. Anmeldes et betinget skede til
registrering, skel det i registreringspéteg-
ningen udtrykkeligt angives, at skedet er
registreret som betinget. Erkender sedgeren,
at betingelsen er opfyldt, skal det ved regi-
streringen heraf i registreringspétegningen
angives, at skedet nu er endeligt.

Sk. 8. Nar et privat pantedokument,
hvis pantesum andrager 5 000 kr. dler der-
over, anmeldes til registrering, ska der
samtidig med indferelsen af dokumentet i
dagbogen tilsendes den registrerede ger &
skibet meddeledlse herom 1 anbefdet brev.
Sadan meddelelse ska igvrigt uanset pante-
brevets sterrelse fremsendes, safremt der
haves mistanke om, at et anmeldt pante-
dokument er fask dler forfalsket.

Sk. 1. Ved registrering af udlasg, dom og
anden offentlig retshandling skal der frem-
lamges erklaging fra vedkommende myndig-
hed eller bekredftet udskrift af dens bager,
og handlingen ska angd en person, der
ifdge skibsregistret er befgiet til at rade
over skibet dler skibsparten.

Sk. 2. Ved aptefadles hensidden i uskif-
tet bo registreres erklaging fra skifteretten
om, a boet er udleveret ogefadlen. Pa
samme méde ska ved privat skifte arvin-
gerne registreres som gere a arveladerens
skib dler skibspart i henhold til fremlagt
skifteudskrift. @nskes en dler flere & ar-
vingerne registreret som ger dler ansker
arvingerne at overtage skibet dler skibs
parten som partredere, udkraeves enten arve-
udlagskede dler en  skifteudskrift for-
synet med arvingernes pategnede erklaaing
om overtagelsen af skibet eler skibsparten
og om, i hvilket forhold de skal vaae lod-
tagne.

Sk. 3. | retssager om skib eller skibspart
kan sagsageren, nar den ret, for hvilken
sagen er tingfaestet, har truffet bedutning
derom, begaae en bekradtet genpart af steev-
ningen registreret. Bortfalder sagen uden
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dom, dler g& dommen sagsggeren imod, og
ankefristen udigber uden paanke, kan
sagte begege steevningen udslettet af regi-
stret.

812.

Sk. 1. Sges et skib dler en skibspart
ved endelig tvangsauktion, skal fogeden, og
i tilfadde af konkurs dler offentligt skifte,
der omfatter skib dler skibspart, skifte-
retten dler executor testamenti uopholdelig
sende skibsregistret meddelelse herom il
registrering.

Sk. 2. Samme meddelelsespligt pahviler
vaggen, sifremt en person, der ger skib
eller skibspart, bliver umyndiggjort, eller
der anordnes lavveagemadl, dler sdfremt en
umyndig eler under lavwaagemd stadende
person erhverver skib eler skibspart. For
savidt angar en mindredrig skal meddelelsen
desuden oplyse fadselsdatoen.

Sk. 3. De naavnte medddeser indfares i
dagbogen og noteres i skibsbladets anmaak-
ningsrubrik.

Sk. 4. Til registrering af adkomst efter
tvangsauktion dler offentligt skifte udkrae
ves henholdsvis auktionsskede — dler ud-
skrift af fogedprotokollen — og arveud-
laagsskade.

813.

Sk. 1. Bilbreve, skeder, pantebreve og
skadeslpsbreve, der anmeld% til registre-
ring, skal vage affattet pa de af ministeriet
for handel, industri og sefart godkendte
blanketter. Formularer hertil findes aftrykt
som bilag til naavegende bekendtgerelse.
Overregistrator kan, nd& saalige forhold
vanskeligger anvendelsen & godkendte
blanketter, tillade, at ogsa andre doku-
menter modtag& til registrering.

Sk. 2. Tilfgeser til samt udstregninger
og rettelser i den dd af teksten til pante-
breve og skadeslgsbreve, som i formularen
er udsondret som seadvanemeessig, ma kun
finde sted, nar de er gengivet under doku-
mentets individuelle indhold.

Sk. 3. Dei § 12 nsavnte meddelelser fra
offentlige myndigheder kan afgives pa de i
§ 31 anordning nr. 298 af 26. november
1926 om tinglysning fastsatte blanketter.

814.
Sk. 1. Dokumenter, der indsendes til re-
gistrering, skal veae ledsaget af 2 genparter.
Vedrarer et dokument flere skibe, skal der



medfdge 2 genparter for hvert a dokumen-
tet omfattet skib.

Sk. 2. Nar et skade tillige begeges regi-
streret i anden egenskab end som skade,
skal der yderligere medsendes 2 ekstrakt-
genparter indeholdende de bestemmelser i
skadet, som begages registreret saaskilt.

Sk. 3. Til brug ved registrering af pateg-
ninger pa og kvitteringer af dokumenter
indsendes genparter a pategningen dler
kvitteringen. PA genparten angives anmel-
derens navn og bopad samt oplysning om
dokumentet og skibets navn. Ved kvitte-
ringer skal genparten omfatte eventuelle
fuldmagter og for pantebreves vedkommen-
de eventuelle mellemliggende, uregistrerede
transporter og udlasgspategninger.

Sk. 4. Ved dokumenter angdende brugs-
rettigheder over skibe skal der kun leveres
genparter af dokumentets bestemmelser om
parterne, hvilket skib dokumentet angar,
tids- og opsigelsesvilkar, parternes under-
skrift, dokumentets dato samt prioritets-
stilling.

Sk. 5. Genparter & pantebreve og ska
dedesbreve skal affattes pa de af ministeriet
for handel, industri og sefart godkendte
blanketter, i hvilke kun gengives vedkom-
mende dokuments individuelle indhold, me-
dens der med hensyn til dokumentets saa-
vanemasssige indhold henvises til dokument-
blanketten.

Sk. 6. Genparter a bilbreve og skeder
og andre dokumenter kan kraeves affattet
pa salige a ministeriet for handel, industri

sefart godkendte blanketter. Forsividt
sadant krav ikke er stillet, anvendes det
ved justitsministeriets foranstaltning til
brug ved tinglysning & dokumenter frem-
dtillede genpartpapir, formular G (U1 ark)
og D (% ark). De specidle pategninger pa
genparterne til brug ved tinglysning over-
streges.

Sk. 7. De leverede genparter skal vaae
tydelige og letleesdlige og skal gengive tek-
sten uden uforngdent mellemrum. Ved ma-
skinskrevne dokumenter kan de farste gen-
nemdag anvendes som genparter.

Sk. 8. Legitimationspapirer skal ikke re-
gistreres, men skibsregistret paser, at de
forngdne legitimationspapirer er forevig
inden et dokuments registrering dler ud-
dettelse of registret. Pa dokumentet og gen-
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parterne skal anferes, hvilke legitimations-
papirer der er forevidt.

B. Regidreringens foretagelse.

§ 15.

Indlevering af dokumenter til registrering
finder sted pa segnedage i tiden fra kl. 10
til kl. 15, om lardagen dog fra kl. 10 til
kl. 13. Dokumenter, der indleveres fer ind-
leveringstidens udlgb, indferes samme dag
i dagbogen, medens dokumenter, der frem-
kommer efter indleveringstidens udlgb, ind-
fares i dagbogen for den fadgende sagnedag.

§16.

Sk. 1. Dagbogen fares med fortlgbende
numre indenfor finansdret og skal for hver
sagnedag give en fortegnelse med | gbenumre
over dle den pdgaddende dag indleverede
dokumenter med angivelse af dokumentets
art og det skib, dokumentet vedrerer, do-
kumentets eventuelle belgb samt anmel-
derens navn og bopad. Dagbogen skal tillige
indeholde rubrikker for beregning af regi-
gtr_iringsafgifter samt en anmagkningsru-
rik.

Sk. 2. Der gives det indferte dokument
0og genparterne pategning om indferelsen
med angivelse a dennes dato. Dagbogen
afduttes hver dag ved indleveringstidens
dutning og underskrives & overregistrator
eler dennes stedfortrasder.

§117.

Sk. 1. Opfylder et dokument ikke de i
88 32—36 i kibsregistreringsloven, jfr. naa-
vagende bekendtgarelses 8§88 10—14, fadt-
satte betingelser, kan det afvises fra regi-
strering og dettes af dagbogen. Afvisning
kan ogsa finde sted alerede ved dokumen-
tets anmeldelse til dagbogen. Der gives
snarest anmelderen meddelelse om afvisnin-
gen.
Sk. 2. Hvis mangelen skennes at kunne
afhjadpes, kan overregistrator dog fastssdte
en frist for afhjedpning a manglerne dler
eventuelt give dokumentet anmaakning om
mangelen, jfr. 8 37, stk. 3 og 5, i skibs
registreringd oven.

Sk. 3. Sadtes der en frigt for afhjadpning
af mangler ved et dokument eler de bevis-
ligheder, der bar fdge det, skal der ske



tilfarsel til skibsregistret, der godiger, at
dokumentet er indfert i dagbogen. Er man-
geen ikke afhjulpet inden den fastsatte
dato, udslettestilferdeni skibsregistret, lige-
som dokumentet uddettes af dagbogen. S&
fremt der skennes at foreligge en overtree
ddse a reglerne om anmeldelsespligten,
sages de forngdne forholdsregler til mang-
lernes afhjedpning fremtvunget, eventuelt
ved rgisning & tiltale.

Sk. 4. Nar et dokument er registreret,
gives der pategning herom pa dokumentet
og genparterne. Er anmaarkning meddelt et
dokument angdende andre dokumenter, som
dets indhold er stridende imod, geres der i
skibsregistret tilfgielse angaende anmagk-
ningen.

Sk. 5. Hvis to modstridende rettigheder
over samme skib anmeldes samme dag, re-
gistreres hvert af dokumenterne med an-
maakning om det andet. Er begge de an-
meldte rettigheder adkomstdokumenter,
sker der tilfarsd til skibsregistret som om-
handlet i stk. 3, idet adkomsthaverne sam-
tidig opfordres til inden en i medfer af
skibsregistreringdovens § 40, stk. 2, jfr.
§ 37, stk. 3, fastsat frist ad rettens vej eler
pa anden made a ordne deres indbyrdes
forhold. Oversddes fristen, uddlettes til-
farderne o skibsregistret, ligesom doku-
menterne udslettes af dagbogen.

Sk. 6. Nar et dokument er blevet regi-
streret dler afvist, sendes det tilbage til
anmelderen, til hvemn 0gsa opfordringer til
afhjadpning af mangler sendes. Savidt mu-
ligt ber skibsregistret alerede ved anmel-
desen mundtligt opfordre anmelderen til
a sage mangelen afhjulpet.

Sk. 7. Gaddende pantebreve skal tilbage-
sende3| anbefalet brev dler pa anden made,
hvorved bevisat sikres. Det samme gadder
de medddldlser, som i medfer af § 24, stk. 2
og § 29, stk. 1, i skibsregistreringsloven skal
tilsendes rettighedshavere i et skib.

§18.

Sk. 1. | skibsregistret har hvert skib sit
blad, skibsbladet. Bladene ordnes afabetisk
efter skibenes kendingsbogstaver. | tilknyt-
ning til skibsregistret fares et navnekartotek
over de registrerede skibe. Bladene i skibs-
registret, der foruden de i skibsregistre-
ringdovens § 37, stk. 4, omhandiede 3

Gr

afdelinger skal indeholde rubrikker for be-
skrivelse a skibet og for tilferder vedra-
rende partrederiers bestyrende redere og
selskabers og foreningers bestyrelse, direk-
tion og tegningsregel ved sdg og pantsad-
ning af skibet, indrettes som vist i det som
bilag til denne bekendigerelse aftrykte
skema.

Sk. 2. N& en rubrik i et skibsblad er
udskrevet, indsadtes der bag skibsbladet et
tlllaegsblad idet der pdfares hvert af de to
blade tyddlig henvisning til det andet. Er
et skibsblad helt udskrevet, dler er dets
indhold blevet uoverskudigt, indssdtes i
dets sted et nyt blad, medens det udskrevne
blad henlasgges i arkivet. P3 det nye blad
anfares kun de endnu gaddende registrerede
rettigheder, medens de uddettede rettig-
heder markeres ved deres |gbenummer inden-
for den pageddende rubrik og en henvisning
til det tidligere blad.

Sk. 3. Et skibs overgang fra foreghbig
registrering i medfer af skibsregistrerings-
lovens § 4 til endelig registrering medferer
ikke oprettelse af nyt skibsblad.

Sk. 4. Na&r et skib uddettes af skibs-
registret, udtages skibsbladet efter at vaae
blevet forsynet med pategning om arsagen
til og datoen for uddettelsen af registret og
indscetes i et soaligt register for udslettede
skibe. Efter ti ars forleb kan bladene ud-
tages af dette register og henlagygesi arkivet.

Sk. 5. Et dokument indfares pa skibs-
bladet ved en kort angivelse af dets karak-
ter, dets udsteder og den, til hvem det er
udstedt datoen for mdfﬁrelsen i dagbogen
samt — forsdvidt angdr adkomstdokumen-
ter — datoen for registreringen. Ved rettig-
heder, der er knyttet til en betingelse dler
en tidsfrist, anfares betingdsen dler tids-
frigen. Ved brugskontrakter anfares tids-
vilkdr og ved panterettigheder pantesum,
prioritetsstilling og kreditors bopad. Ved
pa;?(tebreve kan anfares rentefod og afdrags-
vilkar

Sk. 6. Ved uddettelse a en rettighed
overstreges det skibsbladet tilfarte med radt
blak, dog sdedes at indholdet stadig er
Iaeaellgt

Sk. 7. | anmaakningsrubrikken til skibs-
bladets 1. afdding for adkomster gares be-
maakning, hvis adkomsten er betinget. Her
noteres tillige ale dokumenter vedrerende
konkurs og umyndiggerelse og meddelelser



fra foged og skifteret om dedshoskifte,
tvangsauktion og lignende.

Sk. 8. | anmaagkningsrubrikken til skibs-
bladets 2. afdeling noteres, foruden anmaak-
ninger, forandringer i dler uddettelse &f
vedkommende dokument.

819.

Sk. 1. En a de ved anmeldelsen & et
dokument til registrering leverede genpar-
ter anbringes efter registreringen i den for
vedkommende skib oprettede mappe, skibs-
mappen. Mapperne, der opbevares i salige
skabe i skibsregistrets brandsikrede rum,
skal have pategning om skibenes kendings-
bogstaver og anbringes alfabetisk efter disse.
N&r et ubetinget skade er registreret, ud-
tages det hidtil gaddende skade af mappen
og henlagges i arkivet. Genparter af kvit-
terede dokumenter henlasgges i arkivet til-
ligemed genparter & kvitteringerne. De hen-
lagte genparter & dokumenter med und-
tagelse a skeder kan tilintetgares efter
5 ars forlgb.

Sk. 2. N& et dokument vedrarende et
skib, der har hjemsted under et registre-
ringsdistrikt udenfor Kgbenhavn, er regi-
streret, sendes genpart af dokumentet for-
synet ‘med registreringspategning til  ved-
kommende distriktskontor. Genparterne af
registrerede dokumenter opbevares & di-
striktskontorerne i mapper, en for hvert i
distriktet hjemmehgrende skib, distrikts-
mappen. P& mappens forside anferes skibets
navn, hjemsted og kendingsbogstaver samt
en fortegnelse over de dokumenter, af hvilke
genparter findes i mappen.

Sk. 3. Nar et dokument er ophert at
vage gaddende dler er uddslettet af skibs
registret som kvitteret, anmodes distrikts-
kontoret om at udtage genparten af distrikts-
mappen. De udtagne genparter kan tilintet-
gaes eler henleggges i arkivet. Samtidig
dettes dokumentet af fortegnelsen pd map-
pens forside.

Sk. 4. | mappen indsadtes forrest en
udskrift af vedkommende skibsblad. Doku-
mentgenparterne indsadtes i fagende orden:
Skeder, pantedokumenter, brugskontrakter

andre dokumenter. Genparter vedrg-
rende tillagg til dokumenter indsadtes umid-
delbart bag genparten a vedkommende
dokument.
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§20.
Det i skibsregistreringdovens 8 13 om-
handlede rederiregister fares som kartotek.

821.

Sk. 1. De af overregistrator af sagte ken-
delser indfares i en kendelsesprotokol.

Sk. 2. Egses i medfear af § 53 i skibs-
registreringdoven kage over de o over-
registrator trufne afgerelser, indferes be-
[)rllzgjknmg herom i dagbogen og pa skibs

et

C. Regigreringens offentlighed ni. v.

8§22,

Sk. 1. Dagbogen, skibsregistret, rederi-
registret og skibsmapperne maikke udlanes,
men er offentligt tilgeangelige under forng-
dent tilsyn. Det samme gedder distrikts-
mapperne.

Sk. 2. Overregistrator kan pa begeaing
udstede bekradtede udskrifter af skibs-
bladene dler de i skibsmapperne liggende
dokumentgenparter. | udskrifter af skibs-
bladene anfares tilferder til skibsbladet an-
géende anmeldte, men endnu ikke registre-
rede dokumenter vedrgrende skibet.

Sk. 3. Henstar der efter et skibs ud-
dettelse af skibsregistret rettigheder pa
skibsbladet, skal der gives udskrifter af
skibsbladet udtrykkelig bemaakning om, at
disse rettigheder ikke er bortfaldet, Ilgesom
attester vedrarende udslettelsen ikke ma ud-
stedes, uden at oplysning gives om disse
rettigheders tilstedevaarelse og indhold.

8§23.

Sk. 1. Ved begyndelsen og ved midten
a hver maned indrykkes i Statstidende
kundgerelse om de i den forlgbne have
maned foretagne registreringer, indeholden-
de oplysninger om de registrerede skibes
navn, hjemsted, kendingsbogdstaver, type
m. m. og gerforhold, om andringer i de
naevnte data og om uddlettelse af skibe of
skibsregistret. Ved offentliggardlsen o ger-
skifte, hvor adkomsten er betinget, geres
bemaakning herom.

Sk. 2. Endvidere offentliggeres de regi-
strerede pantsagninger af skib dler skibs
part med anfardlse af skibets navn, hjem-
sted og kendingshogstaver, den pantsatte
parts starrel se, debitors og panthavers navne
samt pantesummens starrelse.



D. Overganggegler.

8§24,

De allerede benyttede folier i de hidtidige
skibsregistre kan benyttes efter ikrafttrae
delsen a lov nr. af om
skibes registrering, indtil omskrivning til
de i naevnte lov omhandlede skibsblade kan
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finde sted. Ved omskrivningen overfares kun
dei dehidtidige skibsregistre opfarte, endnu
gaddende rettigheder, mens de udslettede
rettigheder markeres ved deres |gbenummer
indenfor den pageddende rubrik og en hen-
visning til det hidtidige bind og folie i skibs-
registret.
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Bilag 5.
Udkast til skibspantebrev.*)

UNOErSKIEVINE | oo
erkender herved at vagre skyldig il
densum............... Kr.. o are, hvilke.......
__________________________________________________________________________________ kroner........... @re jeglvi forpligter. ...
MIg/os til at forrente fra.................
aregnemed............ pct., er. ... procent, om dret, som erlegggesmed ...
........................................ faategang.............................. for det da forlgbne tidsrum.

Til sikkerhed for dle betalinger efter dette pantebrev giver jeg/vi herved kreditor

____________________ prioritets panteret i det/de mig/ostilhagrende....................
.................................................... malt til register tons............_bruttoog. ... ... . netto,
dw. ... tons, kendingsbogstaver....................... . , hemmehgrende i ...

Panteretten er oprykkende, efterhanden som eventuelle foranstéende dler side-
ordnede hadtelser afdrages dler til et forud angivet bestemt tidspunkt helt indfries.

Foranstaende og sideordnede pantehadftel ser:

lgvrigt underkaster jeg/vi mig/os nedenstédende trykte bestemmelser.

Underskrevne bevidner herved, at ovenstdende underskrift af debitor er asgte, at
underskriftens dato er rigtig, og at debitor er myndig.

*) Udkastets tekst tamnkes fordelt over 4 sider i overensstemmelse med systemet ved pantebreve i
fast gendom og igvrigt trykt i formatet A 4.
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1. Erlamges kapital dler afdrag ikke forfaldsdagen, svares renter heraf til den dag, betalingen sker.

2. Betaling sdvel af kapital som af renter eller afdrag sker portofrit pa kreditors bopad eller andet
debitor opgivet sted indenfor landets graaser.

3. Dette pantebrev giver sikkerhed for skadeslgs betaling af kapital, renter, strafrenter, samt
opsigelses-, sagsmdls- og inddrivelsesomkostninger, derunder sagferersalaar og enhver udgift, kreditor métte
have i anledning af andre kreditorers dler skifterettens retsforfalgninger vedkommende pantet, derunder
for anmeldelser i boer.

4. Panteretten efter dette pantebrev omfatter tillige maskiner, kedler, motorer, radioudstyr,
ekkolod, fiskeredskaber, instrumenter og andet tilbeher, der er anskaffet pa gjerens bekostning og bestemt
til anbringelse i skibet, selv om det midlertidigt er adskilt fra skibet.

Er skibet forelgbig registreret, omfatter panteretten endvidere de til skibet anskaffede materialer,
der er individualiseret pa byggepladsen og pamagket som vedrgrende skibet.

5. Panteretten efter dette pantebrev omfatter ogsd det pantsattes assurancesummer, herunder
assurancen for interesse, samt eventuelt tilgodeskrevne pa fartgjets konto hos vedkommende forsik-
ringsselskab indferte andel i overskud, bonus éler lignende.

Skibet skal til enhver tid holdes forsikret for fuld veardi mod enhver fare, imod hvilken forsikring
sadvanlig tegnes, eller som saalig kraeves af kreditor, herunder ogsa mod krigsfare og mod fare i tilfadde
af oplegning, ligesom ssadvanlig forsikring i , Protection Club" samt de lovpligtige forsikringer for mand-
skabet m. m. stedse skal opretholdes. Alle praamier skal betales prompte ved forfaldstid.

Kreditor forbeholder Sg at godkende tegnede forsikringer og efter sit valg at kraeve policerne fore-
vist eller deponeret.

Panteretten kan af kreditor anmeldes for vedkommende forsikringssel skaber.

6. | tilfadde af vassentlig midigholdelse af forpligtelserne ifdge naavaerende pantebrev er gadden,
om kreditor méatte fordre dette, straks eller til et af kreditor bestemt senere tidspunkt forfalden til betaling
eller inddrivelse uden hensyn til mulig indremmet uopsigelighed eller opsigelsesfrist. Veaesentlig midig-
holdelse skal navnlig anses for indtradt:

a) dersom renter eler afdrag udebliver over 7 dage efter forfaldsdagen — for terminsbetalingens vedkom-
mende over 7 dage efter den ferste terminsdag; hvis den syvende dag er en helligdag eller grundlovs-
dagen den 5. juni, udlgber fristen farst den fagende sagnedag,

b) dersom debitor métte standse sine betalinger, eller debitors bo kommer under offentlig skiftebehandling
som konkursho eller gaddsfragéelsesho,

¢) dersom der gares udlagy i skibet,

d) dersom der pédrages skibet sgpanterettigheder, der ikke daekkes af tegnede forsikringer, og som ikke
berigtiges senest 14 dage efter, at debitor er kommet til kundskab om dem, eller dersom der matte
blive padraget skibet restancer udover 14 dage fra forfaldstid for gedd til bedre eller lige prioriterede
panthavere,

€) dersom debitor métte afhaende skibet,

f) dersom skibet ikke opretholdes i sin klasse, eler igvrigt ikke vedligeholdes i god og sedygtig stand,
eller kreditor eller hans befuldmaagtigede naggtes adgang til at besigtige skibet,

g) dersom forsikring for enhver saadvanlig fare ikke métte blive opretholdt, eller preamier ikke métte
blive betalt ved forfaldstid,

h) dersom skibet, uanset hvilken grund, métte miste retten til at fere dansk flag, eller dersom der métte
opsta en udslettelsesgrund, der ikke haeves senest 14 dage efter, at kreditor skriftligt har paberébt sig
denne over for pantssdteren.

Udsendelse af meddelelse til panthaverne i henhold til skibsregistreringslovens § 29 medfarer
dog, at kreditor altid straks og uden opsigelse kan betragte gadden ifdge naavagrende pantebrev som
forfalden, medmindre kreditor ved pategning p& neaveaende pantebrev giver afkald derpa

7. Udlagg sdvel som arrest skal straks kunne foretagesi pantet, hvor det findes, uden at vaare begyndt
pa debitors bopad eler forretningssted, ligesom udlaeget kan ske pa debitors bopad eler forretningssted,
uden at fartgjet behgver at vage til stede i retskredsen eller at besigtiges eller vurderes.

Efter foretaget udlasg kan auktionen afholdes af fogeden i den retskreds, hvor udlaget er gjort.
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Bilag 6.

Udkast til skadedasbrev.*)

Til sikkerhed for skadedas betaling &, hvad underskrevne
matte vaae dler blive skyldig til

meddeles der herved kreditor for et begb af indtil

malt til ... registertons brutto og............... netto, d. w. tonnage............... tons,
kendingsbogstaver................ , hlemmeharende 0. .

Panteretten er oprykkende, efterhdnden som eventuelle foranstdende dler side-
ordnede hadtdser afdrages dler til et forud angivet bestemt tidspunkt helt indfries.

Foranstaende og sideordnede pantehaeftelser:

lgvrigt underkaster jeg/vi mig/os nedenstdende trykte bestemmelser.

Underskrevne bevidner herved, at ovenstdende underskrift af pantssetteren er
agte, a underskriftens dato er rigtig, og at pantsadteren er myndig.

*) Udkastets tekst taankes fordelt over 4 sider i overensstemmelse med systemet ved pantebreve i
fast gendom og ievrigt trykt i formatet A 4.
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1. Dette skadeslgsbrev giver sikkerhed for skadeslgs betaling af kapital, renter, strafrenter,
samt opsigelses, segsmas- og inddrivel sesomkostninger, derunder sagferersalaa, og enhver udgift, kreditor
matte have i anledning af andre kreditorers eller skifterettens retsforfgigninger vedkommende pantet,
derunder for anmeldelser i boer.

2. Panteretten for dette skadeslgsbrev omfatter tillige maskiner, kedler, motorer, radioudstyr,
ekkolod, fiskeredskaber, instrumenter og andet tilbehar, der er anskaffet pa ejerens bekostning og bestemt
til anbringelse i skibet, selv om det midlertidigt er adskilt fra skibet.

Er skibet forelgbig registreret, omfatter panteretten endvidere de til skibet anskaffede mate-
ridler, der er individualiseret pa byggepladsen og pamaaket som vedrgrende skibet.

3. Panteretten efter dette skadeslgsbrev omfatter ogsa det pantsattes assurancesummer, her-
under assurancen for interesse, samt eventuelt tilgodeskrevne pa fartgjets konto hos vedkommende for-
sikringsselskab indferte andel i overskud, bonus eller lignende.

Skibet skal til enhver tid holdes forsikret for fuld veadi mod enhver fare, imod hvilken for-
sikring saadvanlig tegnes, eler som saglig kreeves af kreditor, herunder ogsd mod krigsfare og mod fare
i tilfadde af oplegning, ligesom sadvanlig forsikring i, Protection Club" samt de lovpligtige forsikringer
for mandskabet m. m. stedse ska opretholdes, Alle praamier skal betales prompte ved forfaldstid.

Kreditor forbeholder sig at godkende tegnede forsikringer og efter sit valg at kraeve policerne
forevist dler deponeret.

Panteretten kan af kreditor anmeldes for vedkommende forsikringsselskaber.

4. | tilfadde af veesentlig midigholdelse af forpligtelserne ifdge naaveaende skaded@sbrev er
gadden, om kreditor métte fordre dette, straks eler til et af kreditor bestemt senere tidspunkt forfalden
til betaling eler inddrivelse uden hensyn til mulig indremmet uopsigelighed eller opsigelsesfrist.

Vassentlig misigholdelse skal navnlig anses for indtradt:

a) dersom debitor matte standse sine betalinger, eller debitors bo kommer under offentlig skiftebehand-
ling som konkursbo eller gaddsfragaelsesbo,

b) dersom der geres udlagg i skibet,

c) dersom der padrages skibet sepanterettigheder, der ikke daekkes af tegnede forsikringer, og som ikke
berigtiges senest 14 dage efter, at debitor er kommet til kundskab om dem, eler dersom der métte
blive padraget skibet restancer udover 14 dage fra forfaldstid for gadd til bedre €ler lige prioriterede
panthavere,

d) dersom debitor métte afhande skibet,

€) dersom skibet ikke opretholdes i sin klasse, eller igvrigt ikke vedligeholdes i god og sedygtig stand,
eler kreditor eller hans befuldmaegtigede naggtes adgang til at besigtige skibet,

f) dersom forsikring for enhver sasdvanlig fare ikke méatte blive opretholdt, eller praamier ikke métte blive
betalt ved forfaldstid,

g) dersom skibet, uanset hvilken grund, matte miste retten til at fare dansk flag, eller dersom der métte
opsta en udslettelsesgrund, der ikke heeres senest 14 dage efter, at kreditor skriftligt har paberdbt
sig denne over for pantsadteren.

Udsendelse af meddelelse til panthaverne i henhold til skibsregistreringslovens § 29 medfarer
dog, at kreditor altid straks og uden opsigelse kan betragte gedden som forfalden, medmindre kreditor
ved pétegning pd naavazrende skadedwasbrev giver afkald derpa.

5. Udlasg sdvel som arrest skal straks kunne foretages i pantet, hvor det findes, uden at veae
begyndt pa debitors bopad eller forretningssted, ligesom udlasget kan ske pa debitors bopad eller forret-
ningssted, uden at fartgjet behaver at vaae til stede i retskredsen eller at besigtiges eller vurderes.

Efter foretaget udlagg kan auktionen afholdes af fogeden i den retskreds, hvor udlagget er gjort.

6. En udskrift af kreditors bager skal til enhver tid vaae fuldt bevis for sterrelsen af debitors
skyld.
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Kgbenhavn, den 16. juli 1954.

Bilag 7.

Kommissionen til revision af skibsregistreringslovgivningen,

Handelsministeriet.

Ifdge meddelelse fra toldvaesenets reprae
sentant i kommissionen, toldforvalter E. T.
L. Rasmussen, Svendborg, har spargsmalet
om berettigelsen af — for A vidt lystfartgjer
angdr —e at opretholde deni § 8 i lovbe-
kendtgerelse nr. 103 af 4. mg 1927 om
danske skibes registrering omhandlede re-
gistrering i farte] sfortegnelsen samt den i
samme lovbekendigerelse § 9 omhandlede
saaregistrering af lystfartgier vaaet optaget
til draftelse i kommissionen.

| denne anledning ska man oplyse, at
den bestdende registreringsordning for lyst-
fartgier i relation til toldveesenet har fd-
gende funktioner:

1. Registreringen danner grundlaget for
kontrollen med, at lystfartgjer, der ind-
fares fra udlandet, bliver toldberigtiget.

2. De lystfartgjer meddelte lettelser i de
amindelige toldformaliteter, herunder
saligt fritagelse for ind- og udklarering,
hviler pa registreringen.

3. Ve forhandling mellem de 4 nordiske
landes toldadministration er der for
nylig truffet aftale om gennemfarelse af
en ordning, der sikrer danske registrerede
lystfartgier tilsvarende lettelser som
Inaa(glnt under punkt 2 i de andre nordiske
ande.

Om betydningen & disse funktioner skal
man oplyse fadgende:

ad 1. Kontrollen med, at der svares told
a dle her til landet indfarte lystfartgjer,
er ikke aene af fiskal betydning for staten,
men har tillige stor betydning for de her-
vagende skibs- og badevaafter, der ved de
gaddende toldsatser sikres en ikke uvaesent-
lig beskyttelse.

ad 2 og 3. Afskafdse a de bestdende fri-
tagelser for ind- og udklarering & lyst-
fartgjer ville medfare, at geren dler fareren
af et lystfartg) var henvist til at henvende
dg pa toldkamret for at foretage egentlig
ud- eller indklarering af st fartej, hver gang
han gnskede at afga til dler indkom fra et
sted, der er beliggende uden for hans hjem-
toldsteds distrikt.

Departementet ma vaae af den opfattelse,
at de toldmasssige funktioner, der er knyttet
til registreringen o lystfartgier, & o A
stor betydning sivel for staten som for
fartg) s§ erne, a toldveesenet, dersom regi-
streringdovens regler om registrering &
lystfartgjer ophaeves, sev ma sage gennem-
fart en registrering af lystfartgjer. Da man
mamene, at det savel af hensyn til publikum
som ud fra et rationaliseringssynspunkt er
rigigst, a d registrering a fartgjer er
samlet hos en myndighed, skal man hen-
tille, a grundreglerne i den bestdende
ordning oprethol des.

sign. Knud Korgt

/sign. Bruun Hansen









