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1. Indledning

Ved skrivelse af 12. juli 1952 nedsatte
justitsministeriet ¢t udvalg med den opgave
at underspge de motorsagkyndiges anszt-
telses- og lenforhold.

Til medlemmer af udvalget beskikkedes:

Kontorchef 1 justitsministeriet, nu kon-
stitueret landsdommer H. Schaumburg-
Christensen, formand,

ckspeditionssekretaer, nu fg. kontorchef i
finansministeriet Erik Frank,

justitsministericts motorsagkyndige, civil-
ingenier H. H. Lutzheft, Helsinger, og

justitsministeriets motorsagkyndige, civil-
ingenier H. H. Jespersen, Kebenhavn.

Kgbenhavn { marts 1955.

Erik Frank.

H. Schaumburg-Christensen,
formand.

Som sekretaer for udvalget beskikkedes
sckreteer 1 justitsministeriet Ole  Agersnap.

I anledning af civilingenior Liitzhofts
sygdom beskikkede justitsministeriet ved
skrivelse af 18. august 1953 justitsministe-
riets motorsagkyndige, ingenior P. Vester-
gaard, Thisted, til under civilingenier Liitz-
hefts sygdom at indtraede 1 udvalget. Civil-
ingenier Lutzheft har ikke senere veeret 1
stand til at deltage 1 udvalgets arbejde.

Udvalget har fert forhandlinger med
Dansk Ingeniorforening og Ingenior-Sam-
menslutningen.

Som resultat af udvalgets arbejde fore-
ligger denne betankning.

H. Jespersen.

P. Vestergaard.

Ofe Agersnap

sekreter.
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De motorsagkyndiges indtazgsforhold og baggrunden for udvalgets nedsattelse.

Den forste lov om kersel med motorkere-
tojer (automobiler), nr. 124 af 15. maj
1903, indeholdt i § 9, stk. 4, en bestemmelse
om, at automobiler, forinden de mdtte tages i
brug, skulle fremstilles enten for politiet
»eller for de af dette anviste sagkyndige«
til afgorelse af, om de 1 loven indeholdte
tekniske krav til automobilet var opfyldt,
og om det igvrigt uden fare kunne benyttes.
Det udtaltes i bestemmelsen, at udgifterne
ved undersogelsen udredes af ejeren (bru-
geren). Ifelge § 11 kunne politiet pd eje-
rens hjemsted til enhver tid kraeve automo-
bilet fremstillet for at preve, om det ved-
blivende opfyldte betingelserne for indre-
gistrering. I lovens § 14 bestemtes desuden,
at automobiler kun matte fores af personer,
der var 1 besiddelse af ct enten af politiet
eller af en af dette godkendt sagkyndig ud-
stedt bevis for, at de var i besiddelse af den
forngdne kereferdighed m. v.

I bemerkningerne til lovforslaget frem-
hweves disse to krav til indretningen af au-
tomobilet og til forerens fardighed som
hovedpunkter i forslaget.

De forste sagkyndige blev altsd antaget
cller snarere anvist af politiet; og der fand-
tes ingen bestemmelser om, hvoriedes de
blev betalt for deres virksomhed bortset fra,
at det af loven fremgik, at udgifterne her-
til var staten uvedkommende. Ved den fol-
gende lov om kersel med automobiler nr.
153 af 30. marts 1906 (de forste motorlove
indtil 1918 indeholdt bestemmelser om, at
de skulle optages til revision efter et kor-
tere dremdl, 2 eller 3 4r) bestemtes det i

389, stk. 4, og 14, stk. 1, udtrykkeligt, at
udgifterne henholdsvis ved undersogelse af
koretojet og ved aflxggelse af kereprove
skulle afholdes af ejeren, andrageren; og
ved lov nr. 98 af 18. april 1910 om kersel
med motorvogne og motorcykler henholds-
vis § 11, stk. 4, og § 19, stk. 2, blev disse
udgifter fastsat til 10 kr. for undersogelse
af eller afleggelse af prove i motorvogn og
til 5 kr. for undersogelse af eller ”iflaeggelse
af prove pd motorcykel. De fastsatte belob
tilfaldt de sagkyndige ubeskdret som veder-
lag for det af dem udferte arbejde.

Ved lov nr. 125 af 29. april 1913 blev
det fastsat, at de sagkyndige skulle beskik-
kes af justitsministeriet, jfr. §\ 9, stk. 3, og
17, stk. 2. Begrundelsen herfor var ifelge
bemerkningerne til lovforslaget (R.T. 1912-
13 tilleeg A. sp. 3047), at det ikke var sd let
at skaffe personer med tilstrekkelig sag-
kundskab i hver Jurlsdxl\tlon navnhg 1 dL
mindre kebsteder og pd landet; og det blev
pd den anden side fremhavet som vierende
af storste vigtighed, at der gennem den un-
derwsnmé og de prover, dgr skulle gen-
nemgds, blev evet en virkelig kontrol med,
at de piagaldende pravel\andldater havde
forneden sikkerhed og kendskab til maski-
nens brug. Det udtaltes videre, at der efter
forslaget var adgang for ministeriet til at be-
skikke en sagkyndig for hvert amt, hvor-
igennem det kunne sikres, at der blev stillet
mere ensartede og strengere fordringer til
de personer, der aflagde prove. Der blev
endvidere ved lovens § 13 indfert en be-
stemmelse om, at motorkoretojer, der blev



benyttet  til - offentlig pcrsonbcfordrmg
skulle fremstilles til undereogelse af, om de
vedblivende opfyldte indregistreringsbetin-
gelserne, mindst cen gang arlig, og at de
med en sddan prove forbundne udgifter
skulle udredes af ¢jeren med 2 kr. pr. vogn,
dog for hver vogn udover 5 tilherende sam-
me person kun 1 kr.

Vederlaget for forerprover blev ved ju-
stitsministericts bekendtgerelse nr. 428 af
29. september 1921, udferdiget med hjem-
mel i lov nr. 271 af 6. maj 1921 § 17, stk.
5. forhojet til henholdsvis 20 kr. for motor-
vognsprove og 10 kr. for motorcykelprove.
Samtidig blev gebyret for periodisk eftersyn
af vogne, der anvendtes til offentlig per-
sonbetordring, forhejet til 5 kr.

Efter at de motorsagkyndiges indtegter
i begyndcelsen af tyverne havde vist meget
betydelig stigning (1 finansdret 1923/24 op-
ndede to af de motorsagl\yndlgc 1 Kaben-
havan hver en indtzgt pd 56.000 kr., me-
dens flere sagkyndige 1 provinsen havde ind-
tegter varierende fra 24.000-38.000 kr.),
indfortes  der ved  justitsministeriets  be-
kendtgorelse nr. 50 af 26. februar 1925 en
wendring 1 vederlagsordningen for de mo-
torsagkyndige. Det blev herved for forste
gang bestemt, at de sagkyndige kun skulle
have en andel af de i - eller i henhold til -
loven fastsatte gebyrer for de sagkyndiges
prover og undersogelser, sdledes at alene
de forste 5.000 kr. af de af en sagkyndig 1
ct finansdr indtjente gebyrer skulle tilfalde
ham ubeskdret; af de neste 5.000 kr. skulle
den sagkyndige have 15 og af resten 13.
For de sagkyndige, der samtidig var tjene-
stemend 1 stat eller kommune, blev satserne
tastsat til halvdelen af de ovenfor navnte
belob, dog at vederlaget for et finansdr ikke
kunne overstige 5.000 kr. Det udtaltes end-
videre 1 bekendtgerelsen, at det var hensig-
ten at soge forneden hjemmel til, at den
del af gebyrerne, der ikke tilfaldt de sag-
kyndige, og som skulle indbetales til staten,
ved justitsministeriets foranstaltning kunne
anvendes til formdl i forbindelse med lov-
givningen om kersel med motorkeretgjer.
Samtidig med @ndringen i vederlagsordnin-

gen blev antallet af sagkyndige for hele lan-
det foreget fra ca. 30 til ca. 75.

Disse bestemmelser aflostes af de nugacl-
dende i lov om motorkerctojer nr. 144 af
1. juli 1927 § 44, hvorefter der tilkommer
de motorsagkyndige samme andele i geby-
rerne for prever og undersegelser som ved
bekendtgorelsen af 1925 fastsat, dog at
satserne for motorsagkyndige, der er tjenc-
stemaend, er forhgjet til henholdsvis 3.000
kr. ubeskdret, 15 af de folgende 3.000 kr.
og /3 af resten med en maksimumsindtegt
pd 6.000 kr. i et finansdr. Samtidig er det
1 § 44, stk. 3, bestemt, at den del af geby-
rerne, som herefter ikke tilkommer de sag-
kyndige, tilfalder staten og anvendes til for-
mail, der stir i forbindelse med fardselen
med motorkeretajer. Gebyrerne for syn blev
ved lovens § 15, stk. 2, fastsat til 8 kr. for
motorvogne og 4 kr. for motorcykler; og
ved den sencre af justitsministeriet udsendte
bekendtgerelse nr. 313 af 22. december
1927 § 9, stk. 2, blev der fastsat tilsvarende
gebyrer for syn af henholdsvis pahangs-
vogne til motorvogne og sidevogne til mo-
torcykler. Endvidere indfertes der ved
§3 31 og 32 gebyrer for erhvervelse af forer-
bevis til vogne, der benyttes til erhvervs-
maessig personbefordring og til omnibusbe-
fordring, pd henholdsvis 15 og 30 kr. Sc-
nere blev der ved § 43, stk. 4, 1 justitsmini-
steriets bekendtgerelse nr. 192 af 30. juni
1932 om motorkgretojer fastsat et gebyr pd
5 kr. for den nu bortfaldne prove med let-
vegtsmotorcykel.  Ved  justitsministeriets
bekendtgorelse nr. 320 af 30. juni 1950 er
gebyrerne for syn forhgjet til henholdsvis
12 kr. for motorvogne og piahxngsvogne
hertil og 6 kr. for motorcykler og sidevogne
til disse. Iovrigt henvises til den som bilag 5
optagne oversigt over xndringerne 1 de ge-
byrer, hvoraf de motorsagkyndiges indteg-
ter beregnes.

Ved siden af de indtxgter, der oppeba-
res af de motorsagkyndige ved andel 1 ge-
byrer for forerprover og syn, har de sagkyn-
dige forskellige indtegter navnlig ved un-
dersogelse af motorkeretojer i anledning af
fardselsuheld og afgivelse af crklaeringer



angdende fardselsuheld. Disse indtxgler,
der varierer betydeligt fra kreds til kreds
tilfalder vedkommende >agkyndwc ubeské-
ret. Der henvises til det 1 afsnit 11, C an-
forte om de nevnte indtegter.

Derimod har der ikke veret tillagt de
sagkyndige noget belgb til deekning af kon-
torhold, medhjelp, telefon eller lignende,
ndr bortses fra de motorsagkyndige 1 Stor-
kebenhavn, til hvis bistand der er oprettet
et serligt kontor, hvis udgifter til medhjelp
m. v. afholdes af statskassen, samt den ne-
denfor omtalte szrordning 1 krigsdrenc.
Ikke heller har der veret tillagt de sagkyn-
dige serlig godtgerelse til bilhold eller
flyttegodtgerelse ved forflyttelse, og der er
ikke ctableret nogen syge- cller pensions-
ordning.

De motorsagkyndiges faktiske indtagter
har efter wndringen af vederlagsordningen
11925 1 drene indtil den 2. verdenskrig va-
ret jeevnt stigende. For finansdrene 1936-39
udgjorde den gcnncmsnitlige gebyrindteegt
for de motorsagkyndige 1 Kebenhavn 16.350
kr. og for de motorsagkyndige 1 provmscn
8.650 kr. Den kraftige indskreenkning 1 kers-
len med motorkeretojer under krigsirene
medforte et meget betydeligt fald i de motor-
sagkyndiges indtxgter; gennemsnitsindtag-
ten udgjorde for &rene 194045 for de mo-
torsagkyndige 1 Kebenhavn og provinsen
henholdsvis 4.325 kr. og 2.786 kr. Til sup-
plering af disse indtagter blev der ved ju-
stitsministeriets foranstaltning skaffet de
fleste motorsagkyndige forskellige indtag-
ter ved arbejde for andre statsmyndigheder,
herunder navnlig assistance ved gennemfo-
relse af benzinrationeringen, tilsyn med
torveproduktionen, priskontrol med korsel
for den tyske vaernemagt, udstedelse af kas-
sationserkleringer for i:rugte personmotor-
korctojer 1 forbindclse med ansggninger
om indkgbstilladeise m. v. Til de vanske-
ligst stillede sagkyndige blev der efter an-
sogning med hjemmel pd de drlige finans-
love udbetalt understottelse. I finansdret
1940-41 blev der til 5 motorsagkyndige ud-
betalt ialt 7.000 kr. i portioner pd 1.000 og
2.000 kr., og 1 finansdrene 1941-42 og

1942-43 ydede man de motorsagkyndige,
der ikke ved andre indtagter var i stand til
at indtjene henholdsvis 5.000 kr. og 5.500
kr., understettelser, der bragte deres ind-
tegter op til de nwvnte belob. Endviderce
blev der med bevillingsmyndighedernes til-
slutning 1 finansdrene 1942/43, 1943/44 og
1944/45 ydet de motorsagkyndige udenfor
Kebenhavn en kontorholdsgodtgerclse pa
250 kr. arlig.

Efter krigens ophor fremsatte Landsfor-
eningen af justitsministeriets motorsagkyn-
dige i en skrivelse af 23. december 1948 til
justitsminis‘terict under indtryk af indtegts-
nedgangen 1 krigsdrene forslag om ‘Lndrmg,
af de motorsagkyndiges lonfo1hold med
det formaél dels at fa dackning for den sted-
fundne prisstigning og dels at fi gjort
indtegterne mindre afhaxngige af konjunk-
turerne. Ganske vist steg indtegterne 1 det
forste par dr efter krigen til belob, der 1&
vasentlig hejere end 1 drene for krigen; i
1946/47 udgjorde  gennemsnitsindtaegten
for de szlélxyrldxé,e i Kebenhavn 25658 kr.
og for de motorsagkyndige 1 provinsen
17238 kr. Men stigningen skyldtes udcluk-
kende forggelse af arbejdet, idet grundlaget
for indtegtsberegningen (gebyrerne og be-
regningssatsen) ikke @ndredes 1 det pagal-
dende tidsrum. I de folgende r indtil 1950
faldt indtegterne da ogsd betydeligt, sdle-
des at de i finansdret 1949/50 udgjorde hen-
holdsvis 19088 kr. og 10965 kr. Se iovrigt
bilag 1.

Landsforeningens forslag gik for det for-
ste ud pd en wndring af gebyrandels-
ordningen, idet der efter forslaget af de
i hvert finansdr indtjente gebyrer forlods
skulle udbetales de motorsagkyndige 7.500
kr. (for sagkyndige, der var fastansatte pen-
sionsberettigede  tjenestemand under  stat
eller kommune, dog kun 4.500 kr.) -j- et
dyrtidstilleg af samme procentvise storrelse
sem tilleeget til de af staten udbetalte hono-
rarer -+ 25 ¢ af den del af de indtjente
gebyrer, der oversteg de forannwevnte belob.
Dernzest rejstes kmv om tilvejebringelse af
en pe;zxzomjmzd med b1drag fra dL sag-
kyndige pd 5 G¢ af grundbelobet -+ dyrtids-



tillkeg og bidrag fra staten pd det dobbeite,
en udligningsfond til supplering af de sag-
kyndiges indteegter i krisetider, under syg-
dom og lignende tilfazlde med bidrag fra
de sagkyndige pd 5 “¢ af de gebyrandele,
der cfter forslaget skulle tilfalde dem ud-
over grundbelob -+ dyrtidstilleg, og bidrag
fra staten pd det dobbelte, kontorlokaler
med  kontormedhjelp eller eventuelt kon-
torholdsgodtgorelse, t1/sknd 11l automobil-
hold ctter en sxerlig ordning med et fast ar-
ligt belob og nedsat befordringsgodtgerelse
for tjenstlig korsel, befordringsgodtgorelse
og diwter under rejser til landsforeningens
drs- og kredsmoder samt flyttegodtgorelse. 1
senere henvendelser til justitsministeriet ud-
dybede landsforeningen navnlig kravet om
tilvejebringelse af en pensionsordning og
ansogte endvidere om jorbojelse af betalin-
gen Jor afgivelie af evklwringer om ferd-
selsubeld samt om, at der madtte blive ydet
betcling for en rakke hidtil gebyrfri for-
retninger  (swrlig cftersyn af  motorkore-
tojer i henhold til motorlovens § 18, stk. 1
og 3, jtr. afsnit 1II om de motorsagkyndi-
ges virkcomride).

Nogle af disse onsker er senere imode-
kommet. Ved justitsministeriets cirkulere-
skrivelse af 18. august 1949 blev der sdledes
givet tilladelse til, at honorarerne for de
sagkyndiges erkleringer om  fardselsuheld
forhojedes, og ved justitsministeriets cirku-
lereskrivelse af 10. januar 1950 blev det
tilladt de motorsagkyndige at beregne sig
befordringsgodtgorelse ved korsel til fast
modested (for afholdelse af syn eller forer-
prover) udenfor hjemstedet 1 tilfelde, hvor
en sddan modeordning er godkendt af ju-
stitsministerict. Anmodningen om digter og
befordringsgodtgorelse  ved  deltagelse 1
landsforeningens kredsmeder blev ved ju-
stitsministericts cirkulereskrivelse af 13. ok-
tober 1950 1modekommet si vidt, at disse
ydelser kan udbetales de motorsagkyndige
i tiifwelde, hvor der pd kredsmoderne gives
instruktion af lederen af de motorsagkyndi-
ges kontor 1 Kebenhavn. Endvidere har alle
motorsagkyndige nu adgang til at opnd til-
skud af politikassen til dwkning af udgifter-
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ne ved deltagelse 1 landsforeningens érs-
mede, hvor tekniske sporgsmdl droeftes.

Ved justitsministeriets bekendtgorelse af
30. juni 1950 gennemfortes som nxvnt
ovenfor en forhejelse af de saedvanlige syns-
gebyrer med 50 % og af gebyrerne for syn
af hyrevogne m. v. med 20 ‘¢, hvilket med-
forte en vis stigning i de sagkyndiges ind-
tegter. Af justitsministeriet udarbejdedes
endvidere i efterdret 1951 med tilslutning
af finansministeriet udkast til et lovforslag
om endring af gebyrordningen, sdledes at
de sagkyndige ubeskéret skulle oppebewre
de forste 8.000 kr. (mod hidtil 5.000 kr.)
af de 1 et finansdr indtjente gebyrer,, halv-
delen af det overskydende gebyrbeleb indtil
16.000 kr. (hidtil 10.000 kr.) og en fjer-
dedel af resten {mod ludtil en trediedel).
Gennemforelsen af dette forslag ville have
medfort en udjevning af de sagkyndiges
indtegter, idet ordningen for de motorsag-
kyndige med de laveste indtaegter medferte
en indtegtsforegelse pd 2-3.000 kr., me-
dens den for de motorsagkyndige med dc
hgjeste indtagter ikke medferte foregelsc
af indtegten. Til imedegiclse af storrc
svingninger i pengeveaerdien var der i udka-
stet til lovforslag indsat en bestemmelse om,
at justitsministeriet med tilslutning fra fol-
ketingets finansudvalg kunnc forctage sé-
danne endringer af de de motorsagkyndige
tilfaldende andele af gebyrerne, som forhol-
dene mitte tilsige. Udkastet indcholdt end-
videre en bestemmelse om, at der under
lengevarende sygdom midlertidigt kunne
ydes motorsagkyndige understottelse af den
staten tilkommende andel 1 gebyrerne med
belob, hvis storrelse skulle fastsettes af ju-
stitsministeren 1 det enkelte tilfaelde. Ud-
kastet indcholdt endelig ct forslag til xn-
dring af motorlovens { 18, der skulle dbnc
justitsministeriet adgang til at fastsaette ge-
byrer for de hidtil vederlagsfri syn af brugtce
motorkeretojer i forbindclse med ejerskifte.
Der var ikke t forslaget optaget nogen pen-
sions- eller pensionsforsikringsordning, idet
tinansministerict ikke fandt sidanne ord-
ninger forenelige med vederlagsordningen
for de motorsagkyndige.



Forslaget blev imidlertid ikke - som for-
ventet af landsforeningen — fremsat for
rigsdagen 1 efterdret 1951. Foreningen frem-
sendte derfor i februar rdned 1952 til ju-
stitsministeriet et nyt forslag til lanordning
for de motorsagkyndige, som det havde ve-
ret foreningens tanke at forelegge for det
folketingsudvalg, foreningen havde forven-
tet nedsat efter lovforslagets fremsattelse.
Landsforeningens forslag gik ud pd fol-
gende:

1. En grundlen pd 8.000 kr., der pris-
talreguleres, samt 25 ¢¢ af samtlige de i
hvert finansdr indtjente gebyrer.

En  pensionslignende understottelse
ved afgang pd grund af alder eller sygdom.

3. Alders-, sted- og bestillingstilleg efter
justitsministericts bestemmelse.

~
L

Da heller ikke denne henvendelse forte
til fremsettelse af noget lovforslag for rigs-
dagen, rettede landsforeningen den 8. maj
1952 den som bilag 2 til denne betenkning
aftrykte henvendelse til justitsministeriet,
hvori foreningen foreslog, at der nedsattes

11

et udvalg med den opgave at finde frem til
en fyldestgorende andring af dc motorsag-
kyndiges lenvilkdr. T henvendelsen udtaltes
endvidere, af der, som forholdene har udvik-
let sig, var meget, der talte for, at en til-
fredsstillende ordning kun kunne nds ved
tjenestemandsansettelse, og at et tlertal af
de motorsagkyndige helst si en sddan ord-
ning. P4 baggrund af denne henvendclse
fandt nedsettelsen af nerverende udval
derefter sted som omtalt 1 afsnit 1.

Under udvalgets arbejde har de motor-
sagkyndiges indtegter pd grund af de sted-
fundne lempelser i importen af motorkere-
tojer pdny vaeret sterkt stigende, men sam-
tidig har arbejdet som neermere nedenfor
anfert ndet et sddant omfang, at de fleste
af de sagkyndige har haft vanskeligt ved at
overkomme det. Stigningen i de sagkyndi-
ges indtegter har derfor ikke veeret ensbe-
tydende med cn lesning af de problemer,
der gav anledning til udvalgets nedswttelse.

Tovrigt henvises der angdende de motor-
sagkyndiges integter gennem drene til bi-
lag 1, 3 og 4.

&
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De motorsagkyndiges virkeomrade.

A. Eftersyn af motorkeretejer.

1. Nye (det il sige ikke tidizgere bey i lan-
det registrerede) korelojer.
(fovbekendtg. nr. 131 af 14, april 1932
om motorkorctojer § 15, jfr. bekendtgorelse
nr. 192 af 30. junt 1932 {§ 20-21).

Alle  sddannce motorkercetojer  henvises,
cfter at viere anmeldt for motorkontoret pa
¢jerens  {brugerens) hjemsted, til eftersyn
hos den motorsagkyndige, der skal under-
soge, om de i motorloven og de i henhold
hertil givne forskrifter med hensyn til ind-
retningen er opfyldt, og om kerctojet iov-
rigt uden fare kan benyttes. Fd grundlag af
den motorsagkyndiges attest herom, finder
indregisireringen herefter sted.

Ved cftersyn af personvogne, der er ind-
rettet til befordring af mere end 7 personer,
varc- og lastmotorvogne, medmindre de cr
fremstillet pd chassis'er, der er bestemt til
personvogne, traktorer, pidhangsvogne og
varc-sidevogne til motorcykler, medmindre
de cr bygget pd stel, bestemt til person-side-
vogne, skal der ifelge justitsministeriets be-
kendtgorelse nr. 53 af 1. marts 1948 fore-
legges en af »Justitsmunisteriets udvalg til
typeundersogcelse af motorkeretojer« udstedt
godkendelseserklaering — den sdkaldte wtype-
godkendelse« — omfattende det enkelte ko-
reto) clier den pigeldende type af kore-
tojer.

Traktorer. titherende cjere eller brugere
af landbrugs- og s\ovbrugsc endomme, dcr
1 medfor af motorlowns S 2, stk. 3, som
xndret ved lov nr. 76 af 31. marts 1954
er fritaget for egentlig registrering, men af

politiet kan »godkendes« til ¢n begrenset
korsel med produktu‘ til og fra ¢jendom-
men, skal ifelge justitsministeriets bekendt-
gorelse nr. 87 af 17. marts 1952 § 1 pa til-
svarende made som ved indregistrering
fremstilles til eftersyn hos den motorsag-
kyndige. Det samme gaelder de i bekendtge-
relsens § 5 omhandlede gaffeltrucks m. v,
der péd lignende mide godkendes til trans-
port af gods ad bestemt angivne korterc
vejstrakninger.

For eftersynene betales der gebyr efter de
ovenfor anferte regler, jfr. bilag 5. Sifremt
ct koretgj ved fremstillingen for den motor-
sagkyndige ikke opfylder betmg,elscmc for
indregistrering  ( godkendelse), giver den
motorsa(g]\yndléc fremstitleren besked her-
om med angivelse af, hvilke mangler der
skal afhjelpes som betingelse for, at kere-
tojet kan godkendes af den motorsagkyn-
dige. For den (eller de) scnere fremstil-
ling(er) til kontrol med, om manglerne er
afhjulpet, betales inte: gebyr.

Bl
Lo

Tidligere mdregisiierede é(ﬂ)‘cfﬁ/é)'
(bekendtgerelse af 1932 {§ 22-23).
\Iar disse k@remjcr anmeldes til indregi-
strering  (f. cks. 1 tilfalde af cjerskifte),
skal de normalt ikke fremstilles for de mo-
torsagkyndige til eftersyn. Der galder dog

visse undtagelser herfra.

a. Hvis et tidligere indregistreret k@retej
cfter at have veret zzfmeld/ af registevet i
mere end 3 mdneder pany anmeldes til ind-
registrering, skal der ifolge bekendtgorelsen



af 1932 § 22 felges ganske samme regler
som ved indregistrering af nye keretojer,
det vil sige koretojet skal fremstilles til ef-
tersyn hos den motorsagkyndige; og der skal
for eftersynet betales gebyr efter de almin-
delige regler.

b. Hvis anmeldelsen af korctojet sker inden
3 mdneder [ra afmeldelsen, hvad der er det
almindeligste, skal karetojet ifolge bekendt-
gorelse af 1932 § 23 fremstilles for den
motorsagkyndige, sifremt den forste indre-
gistrering er sket for mere end 5 ar siden,
og I\Q)rci@}ct ikke indenfor de sidste 2 ar cr
synet og godkendt af en motorsagkyndig,
cller hvis politiet finder, at keretgjet ger et
mangelfuldt eller forsemt indtryk. For et
sddant <':ftcrsyn betales intet gebyr, uanset
at det ganske svarer til de under 1 og 2 a
omhandlede eftersyn og kan give mledmng
til mdgdende undersoucls( r og en eller flere
omstillinger.

3. Andringer ved motorkorelojer.

Sifremt der pd ct koretoj foretages si-
danne wndringer, at indregistreringsattesten
(den af politiet pd grundlag af den motor-
sagkyndiges syn udstedte attest) pd noget
punkt bliver urigtig, skal der ifelge be-
kendtgorelsen af 1932 § 27 geres anmel-
delse herom til politiet, der skenner, om
fremstiliing for den motorsagkyndige skal
finde sted. Bestemmelsen forstds i praksis
sdledes, at anmeldelse skal ske, hvis @ndrin-
gerne medforer veaesentlige forandringer 1
forhold til indregistreringsattesten, eller
hvis de kan f3 mdfl;delse pa V‘q_hfmftkns
storrelse. Anmeldelse finder ofte forst sted,
ndr politiet eller de motorsagkyndige ved
en eller anden lejlighed, jfr. f. eks. neden-
for under 4 og 5, opdager forandringen og
derfor henviser ejeren til at indgive anmel-
delse. Det vil ogsd kunne ske, at den motor-
sagkyndige undcr et af de foran under A,
2, b nawvnte vederlagsfri eftersyn l\onst1~
terer wndringer 1 forl 1old til indregistrerings-
attesten; ogsd 1 et sddant tilfaelde skal mo-
torkerctojet anmeldes til politiet, der i med-
tor af § 27 henviser det til syn hos den mo-
torsagkyndige.
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For sddanne eftersyn betales saedvanligt
gebyr.

4.

Lfolge moiorlovens § 18, stk. 1, 1. pkt.
kan politiet pd cjerens hjemsted til enhver
tid forlange et motorkeretsj fremstillet til
eftersyn af, om det vedblivende opfylder
indregistreringsbetingelsernc.  Besternmel-
sen far serlig betydning med hensyn til de
nedenfor under 5 nxvante fremstillinger, der
beordres ved landevejseftersyn. For de her
naevnte eftersyn erlaegges intet gebyr.

5. Landevejrefteriyn.

[folge motorlovens § 18, stk. 3, er poli-
tiet til enhver tid berettiget til sammen med
den motorsagkyndige at standse et motor-
koretoj og lade det undersoge med det sam-
me, de sikaldte landevejseftersyn. De mo-
torsagkyndige er ifelge justitsministeriets
cirkulere nr. 279 af 15. nov. 1948 forpligtet
til at deltage i 24 (i Kobenhavn 12) &rlige
cftersyn af motorkeretajcrs styre- og brem-
seapparater og 1 12 eftersyn til kontrol med
lygteforing. Forsdvidt et sidant eftersyn fo-
rer til, at et korctojs nummerplader pd
grund af forcfundne mangler fjernes, jfr.
motorlovens { 18, stk. 4, skal keretojet an-
meldes til ny mdrcmstrcrmﬂ og herunder
henvises til eftersyn hos dul motorsagkyn-
dige mod betaling af sedvanligt gebyr. Er
manglerne ved et koreto] af mindre grov
karakter, beordres manglerne afhjulpet, og
koretojet fremstillet til eftersyn hos den mo-
torsagkyndige til konstatering af, om kore-
tojet cr bragt 1 forskriftsmacssig stand. I
nogle tilfxlde praktiseres landevejseftersy-
nene siledes, at politiet selv standser misten-
kelige koretojer og cventuclt, hvis der findes
at veere grund hertil, beordrer dem fremstil-
let for den motorsagkyndige. For landevejs-
cftersyn og for de herunder beordrede kon-
troleftersyn hos den motorsagkyndige, beta-
les der tkke noget gebyr. Derimod oppebe-
rer de motorsagkyndige ifelge justitsmini-
stertets cirkulaere af 29. juni 1929 befor-
dringsudgifter samt time- og dagpenge un-
der disse eftersyn.



6. Periodiske syn af visie arter imolor-
koretojer.

[folge motorlovens § 18, stk. 1, 2. pkt.,
kan der fastsacttes regler for serlig hyppigt
cftersyn af motorkerztejer, der cerhvervs-
massigt benyttes til befordring af personer.
I henhold hertil er der ved bekendtgorelsen
af 1932 4 63 pilagt politiet at drage om-

sorg for, at motorkoretejer, der anvendes
til crlncrvsm‘esxlg pusonbefordrmg med

pascnde mclemrum og mindst cen gang
halvirlig fremstilles til eftersyn. I flere po-
litikredse kraeves de nevnte motorkeretojer
fremstillet 4 gange arlig. Sdfremt et sidant
koretoj flyttes fra en politikreds til en an-
den, skal det ifelge justitsministeriets cir-
kuliere nr. 127 af 14. oktober 1936 1 reglen
atter fremstilles til eftersyn hos den motos-
sagkyndige pa tilflytningsstedet. Omnibusser
skal ifolge ministeriet for offentlige arbej-
ders bekendtgorelse nr. 281 af 23. oktober
1955 om regulativ for omnibuskersel med
motorkorcetojer § 2 fremstilles, »ndr det af
politict forlanges og mindst cen gang fjer-
dingdrlig«. Ogsd motorkeretojer, der udlejes
uden forer til personbefordring skal ifelge
bekendtgorelse af 1932 § 65 fremstilles til
cftersyn mindst een gang fjerdingdrligt.
Om ,(,cbyrcr for disse cftersyn henvises til
oversigten, bilag S.

Brmd\auencts Falcks Redningskorps’ og
Zoncrulnmgs}\orpscts samt civilforsvarets
udrykningskoretojer skal fremstilles til ef-
tersyn cfter de 1 bekendtgorelsens § 63 inde-
holdte regler, det vil sige mindst cen gang
halvdrlig. For cftersynet af brandvasencts
korctojer crlaegges intet gebyr, medens der
for eftersyn af de evrige udrykningskere-
tojer betales gebyr som for vogne, godkendt
til erhvervsmaessig personbefordring.

Ved eftersyn af benzin- og olietankvogne
i forbindelse med indregistrering pdhviler
det ifolge justitsministeriets cirkulere nr.
102 af 13, juli 1929 de motorsagkyndige at
pdsc, at vognen er indrettet i overensstem-
melse med den for sidanne vogne fore-
skrevne godkendelse fra justitsministeriets
konsulent for brandfarlige stoffer; og der
cr 1 cirkularet opregnet en lang raxkke for-
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hold, som de motorsagkyndige sarlig skal
undersoge. Endvidere skal de pdgaldendc
tankvogne hvert tredje ar fremstilles for den
motorsagkyndige til cftersyn af, om de sta-
dig opfylder de stillede krav. Der tilkommer
ikke de motorsagkyndige noget gebyr for
disse sidste eftersyn.

Ifelge justitsministericts cirkulareskrivel-
se af 24. marts 1952 kan almindelige last-
motorvogne pa vissc narmere betingelser
anvendes til transport af personer, der del-
tager 1 hjemmevarns- og civilforsvarsavel-
ser. En sddan lastmotorvogn skal fremstilles
til eftersyn hos den motorsagkyndige forud
for hver enkelt transport, medmindre den
har varet fremstillet til cftersyn inden for
et tidsrum af 3 mdneder for transportens be-
gyndelse. For eftersynet betales et gebyr af
10 kr.

Efter justitsministcriets praksis meddeles
der endvidere 1 visse tilfalde tilladelse til
pé lignende betingelser at anvende lastmo-
torvogne til transport af arbejdere til og fra
deres arbejdsplads morgen og aften. Dect
fastseettes som et vilkdr for tilladelsen, at
det pigzldende lastmotorkerctej hver 3.
maned fremstilles til cftersyn hos den mo-
torsagkyndige. For eftersynet betales ct ge-
byr af 8 kr.

I forbindelse med omtalen af de motor-
sagkyndiges virksomhed ved syning af mo-
torkeretojer finder man anledning til at
fremhave, at der pd visse punkter er rejst
spergsmil om andring af den galdende ord-
ning.

I den nu afgivne betenkning angdende
revision af fardselsloven og loven om mo-
torkeretojer er der sdledes stillet forslag om
periodisk eftersyn hvert 5. &r af alle motor-
kerctojer og hyppigere eftersyn bl a. af
vare- og lastmotorvogne. Det er endvidere
udvalget bekendt, at man 1 justitsministerict
overvejer en ordning, svarende til de bl. a.
1 Sverige og Tyskland galdende regler, hvor-
cfter fabriksny personmotorvogne fritages
for syn pad grundlag af e¢n typegodkendclses-
ordning. Sdfremt disse @ndringer gennem-
fores, vil de motorsagkyndiges virksomhed



ved syn 1 hejere grad komme til at angd
brugte motorkerctojer; de deraf folgende
@xndringer i arbejdets omfang er vanskelige
at skennc over.

B. Forerprover.

Almindeligt forerbevis til motorkeretoj
(motorvogn over eller under 2.500 kg egen-
vagt, almindelig motorcykel, motorcykel
med sidevogn eller traktor) kan erhverves
efter en for den motorsagkyndige aflagt
prove. Gebyret udger som ovenfor anfert
20 kr. for motorvognspreve og 10 kr. for
motorcykelprove.

Forerbevis til erhvervsmassig personbe-
fordring, bortset fra omunibuskersel, — hvor-
til iovrigt kraeves, at vedkommende er fyldt
21 4r og har fert almindelig motorvogn i
mindst 3 mineder, — erhverves efter en for
den motorsagkyndige aflagt swerlig prove,
for hvilken der betales et gebyr pa 15 kr.
For aflaeggelse af prove i omnibuskersel,
hvortil der kreves en alder pd 22 4r og
mindst 1 drs kersel med motorvogn, betales
et gebyr pd 30 kr. — sdfremt man i forvejen
har fererbevis til motorvogn over 2.500 kg,
dog kun 20 kr.

Bestds proven ikke, kan ny prove afleg-
ges mod halvt gebyr, hvis den finder sted
senest 2 mdneder efter den ferste prove.
For yderligere prover crlegges fuldt gebyr.

Nwrmere regler for fremgangsmaden ved
afholdelse af forerprover indeholdes i be-
kendtgerelse af 1932 {§ 46-48. Proven be-
star dels 1 en praktisk preve i manevrefar-
dighed og kersel, dels 1 en teorctisk over-
hering angdende koretojets indretning og
betjening samt angdende de for det pagel-
dende koretgj galdende faerdselsregler m. v.

Angiende overvejelserne om at henlegge
de almindelige forerprovers afholdelse til
andre end de motorsagkyndige henvises til
det i afsnit VI, B anforte.

C. Andre opgaver.
a. Vederlagsfrit arbejde.

Oprindelig bestod de motorsagkyndiges
arbejde som anfert ovenfor i afspit IT ude-
lukkende 1 mod bestemte honorarer at fore-

-
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tage forerprover og syn i forbindelse med
indregistrering samt periodiske eftersyn af
hyrevogne m. v. Efter den ved bekendtgo-
relse af 26. februar 1925 gennemforte ord-
ning, der begrensede de sagkyndiges ind-
teegter til andele 1 gebyrerne for disse for-
retninger, er det blevet pdlagt de sagkyndige
at udfere arbejde uden betaling herfor. Ved
justitsministeriets cirkulareskrivelse af 26.
juli 1926 blev det forste geng pélagt de mo-
torsagkyndige uden vederlag at deltage i
de ovenfor under A, S omtalte landevejs-
eftersyn sammen med politiet; og sencre er
det blevet praksis i de motorsagkyndiges be-
skikkelser at indfeje et forbehold om, at de
er pligtige efter politimesterens nermere be-
stemmelse at stille indtil 2 arbejdsdage
til rddighed for politiet. T praksis har man
dog ikke krevet denne pligt opfyldt, idet
det udover medvirken ved landevejseftersyn
alene er palagt de motorsagkyndige at afgive
erklering til politict eller justitsministeriet
om enkelte sager f. eks. vedrorende sarlige
motorkeretojskonstruktioner  eller  vedro-
rende klager over de motorsagkyndige i for-
bindelse med syn og fererprover. Dette at-
bejde har kun i mindre udstreekning lagt
beslag pd de motorsagkyndiges arbejdskraft,

b. Sxrlig vederlagt arbejde.

For nedennzevate forretninger er der fast-
sat honorarer, som tilfalder de sagkyndige
ubeskdret:

L. Eftersyn 1 anledning af fardselsubeld.
Ved alvorligere faerdselsuheld, sdledes f.eks.
hvor uheldet medforer deden eller storre
personskader, eller hvor politiet skenner, at
defekter ved keretojet kan have varet med-
virkende drsag til uheldet, bliver den motor-
sagkyndige ofte tilkaldt af politict for med
henblik pd udredning af ulykkens &rsager
at foretage en narmere undersogelse af rzo-
torkeretojet (koretojerne) og de nwrmere
cmstendigheder ved ulykken. For under-
sogelse af et kereto] og afgivelse af erkle-
ring herem tilkommer der ifelge justitsmini-
teriets  cirkuleereskrivelse af 18, august
1949 den motorsagkyndige et honorar, der



ikke mé overstige 30 kr. for motorvogne og
20 kr. for motorcykler. Sifremt der samti-
dig undersoges flere koretgjer 1 anledning
af samme uheld, md der for de folgende ke-
rctojer kun betales 25 <r. pr. motorvogn og
15 kr. pr. motorcykel. For afgivelse af yder-
ligere erkleringer til brug for behandlingen
af ¢n fardselssag har den sagkyndige krav
pd passcnde honorar, beregnet efter en takst
af 10 kr. i timen for den tid, der er anvendt
til undersogelser og beregninger af rent
ingeniormeessig karakter og til udarbejdelse
af erklieringer. Endvidere har den motor-
sagkyndige krav pd befordringsgodtgerelse.

De motorsagkyndiges indtegter ved af-
givelse af de nevate erklaeringer 134 1 1951
for de flestes vedkommende mellem 1000
og 3000 kr.; nogle havde dog vasentlig
mindre indtaegter herved, helt ned til 400
kr., mens kun ganske fi havde sterre ind-
teegter (indtil ca. 600C kr.).

2

2. Eftersyn af ijenesteniotorkorelojer.
Ifolge justitsministeriets cirkulereskrivelse
af 3. maj 1949 kan der for eftersyn af sta-
tens tjenestemotorkoretojer, hvilket eftersyn
skal foretages mindst cen gang arligt og kan
overdrages til den motorsagkyndige, si-
fremt den pdgweddende styrelse ikke selv rd-
der over den fornodne tekniske sagkund-
skab, udbetales den motorsagkyndige et ve-
derlag pd 15 kr. pr. undersogelse af motor-
vogne og 10 kr. pr. undersogelse af motor-
cykler. Disse indtaegter er af forsvindende
betydning for de motorsagkyndige; det er
kun ganske fd motorsagkyndige, som har
indtwcgter at denne art, og det drejer sig kun
om indtil 100 kr. drlig.
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3. Indberetninger il forsvarsministeriels
udskrivningstjeneste. Ved justitsministericts
cirkulareskrivelse af 28. september 1953 er
der dbnet adgang for de motorsagkyndige til
mod honorar at pitage sig at sende forsvars-
ministeriets motorudskrivaningstjeneste 1ind-
beretninger med forskellige tekniske oplys-
ninger om indregistrering af visse fabrika-
ter af last- og varcmotorvogne. Dc¢ motor-
sagkyndige modtager herfor et honorar pid
4 kr. pr. indberetning. I Kobenhavn har de
motorsagkyndiges indtaegter herved 1 det
forste dr udgjort 500-1000 kr. og uden-
for Kebenhavn indtil 500 kr.. varierendc
efter kredsens storrclse.

4. Nogle motorsagkyndige ¢r endviderc
medlemmer af de sarlige udvalg til afhol-
delse af prove for kerelaerere.

I henhold til justitsministeriets bekendt-
gorclse nr. 394 af 24, september 1948 cr
der oprettet 1 alt 8 sddanne udvalg, hvert
omfattende flere politikredse. Hvert udvalg
bestar af tre medlemmer, hvoraf een er poli-
titjenestemand (i reglen cn politimester) og
een motorsagkyndig, mens den motorsagkyn-
dige fra den kreds, hvor aspiranten herer
hjemme, tiltreeder udvalget som dettes tredje
medlem. Ifolge justitsministericts cirkulaerc
af 30. september 1948 tilkommer der hvert
af medlemmerne honorarer pd fra 15 til
30 kr. pr. prove. De motorsagkyndiges ind-
taegter er varierende, idet de afhanger af
antallet af aspiranter til disse prover; men
kun for de sagkyndige, der cr faste med-
lemmer af disse udvalg. ¢r der tale om en
regelmaessig indtegt, og kun af mindre
omfang.



IV.

Forholdet i de andre nordiske lande.

1. Sverige.

Indtil 1948 var de motorsagkyndige 1 Sve-
rige (Besiktningsmin) ansat og lonnct pd
Jignende vilkdr som de danske motorsagkyn-
dige. De var ikke tjcncstem&nd, men mod-
tog betaling for deres arbejde gennem an-
duc 1 chyremc for de udt@rtc forretninger
{syn og fererprover), siledes at de fik den
forste del (fra 5.000-7.000 kr. efter kred-
sens storrelse) af de i hvert dr indtjente ge-
byrer ubesklret, halvdelen af de nweste
5.000--7.000 kr. og /4 af resten. For per-
soner, der samtidig modtog lon cller pen-
sion fra staten, gjaldt en yderligere ind-
tegtsbegriensning. En af de sagkyndige in-
denfor hvert en blev mod et fast drligt ve-
derlag, fra 500 til 1.200 kr. cfter omrddets
sterrelse, beskikket som Ansbeslktmngsman
med pligt til 1 et vist omfang at fore tilsyn
med de ovrige sagkyndige i lcnet, sende 4r-
iig indberetning og afgive er]\lzirmé i kon-
chu sager tll centralstyrelsen  (Vig- og
Vattenby ggnac myrdscn om besiktnings-
vitksomheden 1 lenet, tore tilsyn med poli-
ticts arbejde med landevejseftersyn m. v.
Hver af de sagkyndige fik endvidere et til-
skud til automobil pa 15 ¢¢ af gebyrindtacg-
ten, dog hojest 900 kr. pr. dr. Derimod
skulle de sagkyndige selv afholde udgifter
til lokaler og kontorhoid, og de mitte selv
betale lon til vikar under sygdom og ferie.
De havde ingen ret til pension efter afgang
fra tjenesten. De motorsagkyndiges mdt(fg—
ter var sterkt varierende, men ndé) orde i

1945 fra ca. 10.000 kr. til ca. 20.000 kr.
arlig.

Der var ialt beskikket 59 sagkyndige,
deraf 11 Stockholm og ievrigt hver med sit

bestemte tjenestested, men med pligt til at
holde traffedage 1 en clier flere andre byer
i distriktet. Ved swsonmassig forogelse af
arbcjdet kunne der af centralmyndigheden
beskikkes en medhjelper.

I 1945 blev der af regeringen nedsat et
udvalg til at overveje widringer 1 de sag-
kyndiges ansattelses- og lonvilkir. Det frem-
@dr af det meget fyldige kommissorium, at
man tidligere fra statens side havde varet
titbagcholdende overfor tanken om at skabe
cn ny tjenestemandsklasse, men at man nu
fra regeringens side regnede med, at dette
ville viere den bedste losning.

Resultatet af udvalgets arbejde blev et
torslag om ansattelse af de sagkyndige som
tjenestemiend, hviltket forslag blev gennem-
fort med virkning fra 1. januar 1948.

Herefter er landet inddelt i 9 besiktnings-
distrikter hver under ledelse af en »forste
bilinspektér« og med flere »bilinspektorers,
»hitradande b111n5pd<torer<< og »ekstra bil-
inspektérer stationeret toril\clhgjc steder 1
distriktet.  Ferste  bilinspektorens  opgaver
svarer til dels til »linsbesiktningsmannens«;
men han har dog en videregdende myndig-
hde over lenets ovrige sagkyndige. Han har
ledelsen af sagkyndigvirksomheden inden-
for distriktet, forer tilsyn med de ovrige
sagkyndige og paser herunder, at arbejdet
i videst muligt omfang fordeies ligeligt
iblandt dem, ligesom han om nedvendigt
kan forctage kortvarige omplaceringer af de
ham underlagte sagkyndige. Han skal des-
uden deltage 1 de almindelige forretninger 1
distriktet, ndr det er pakravet, samt vare-
tage de mere kvalificerede forretninger in-
denfor distriktet.



De sagkyndiges vigtigste opgaver er un-
dersogelser af mororkoretojer og afholdelse
af foru‘pruvcr Endvidere afholder de kur-
sus med polititjenestemand med henblik pd
at uddanne dem til at foretage eftersyn af
motorkorctojer pd landevejene, forer tilsyn
med koreskolerne sarat afgiver erklaeringer
tdd brug for andre myndigheder.

Om antallet af sagkyndige indenfor dc
enkelte Tonklasser kan folgende oplyses:

I forste bilinspektor (Stockiiolm),

2 forste bilinspektorer (Goteborg,
Malms),

G forste bilinspektorer (1 det ovrige
land)

2 bitridande forste bilinspektorer
t Stockholm),

I bitriidande forste bilinspektor (Gote-
borg),

I bitridande forste bilinspektor,

{ Malmo),

bilinspcktorer,

bitridande bilinspektorcr,

ckstra bilinspektorer.

55
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De saghyndige far kontorlokaler og med-
hjeelp stillet til radighed.

Det tidligere tlskud til bilhold er n-
dret, siledes at de sagkyndige nu far dels ct
tast tilskud, 1.404 kr. drlig til motorvogne
med en cgenvegt pdounder 1100 kg og
1.896 kr. drlig til storre motorvogne, dels
henholdsvis 16 ore og 20 ore pr. km tjenst-
lig korsel.

De sagkyndige har ingen ckstraindtagter
udover deres faste lon.

Der cr ikke fastlagt noget bestemt krav
til uddannelsen; men den sagkyndige skal
have aflagi cksamen ved tcknisk laereanstalt
cller gennem beskeftigelse ved fabrikation
cller reparation af m()torl\orct(x)]cr eller pd
anden mide have erhvervet indgdende kend-
skab til motorkerctojers konstruktion, pas-

ning  og mmovrcring. Endvidere kraves
kends qb til motorlovgivningen, forerbevis

til bil m.v. Det er oplyst for udvalget, at kun
§ af de for tiden virkende \l<71\yﬂd106 har en
vddannclse, der kan sidestilles med dansk

18

civitingeniorcksamen. De ovrige har enten
bestdet ¢n eksamen, svarende til dansk tek-
nikum, eller har gennemgdet en mindre
omfattende uddannclse.

2, Norge.

Dec norske bilsakkyndige blev indtil 1927
ansat af de enkelte politimestre. Fra 1. ja-
nuar 1927 blev landct inddelt 1 bestemtc
omrdder, og de sagkyndige blev udnavnt af
en  centralmyndighed  (arbejdsdepartemen-
tet). De sagkyndige var ikke tjencstemacnd
og havde ingen ret tii pension. De blev
lonnet cfter antaliet af registrerede motor-
kerctojer og afholdte fererprover, idet der
blev anvendt ¢n skala med mindre godtgo-
relse pr. forretning, ndr antallet af forret-
ninger oversteg en vis granse. Udgifternc
blev betalt af de for registrering og forcr-
prover indkomnc afgiftsbelob.

Fra 1. juli 1939 blev de sagkyndige an-
sat som tjencstemand med pensionsret, bort-
sct fra 16 sagkyndige, der var for gamle til
at indgd 1 statens pensionskasse. Disse har
mmidlertid, cfterhdnden som de er glcet af,
fdc: tildelt en mindre pension fra staten,
hvortil udgifterne er afholdt af bilkontrol-
lens budget. Der findes nu ialt 53 faste og
33 midlertidige sagkyndige, fordelt pd 35
distrikter og pldccrct 1 4 forskellige lon-
klasser. Ved bedommelse af antallet af sag-
kyndige md det tages t betragtning, at de
norske sagkyndige, udover arbejdet med
syn af motorkeretojer og forcrprover, til-
lige er formand for udvalg, der indenfor
hvert distrikt varetager fordclingen af ind-
kabstilladelser til nye biler, samt meddeler
godkendelse af autoreparationsvierksteder.
De sagkyndige fik oprindelig en saxrlig kon-
torholdsgodtgerelse, hvis sterrelse afhang
af antallet af indrcgistrerede motorkerc-
tojer (2,50 kr. pr. registreret korctej). Und-
taget herfra var dog en rackke fwelles kon-
torer, ialt 6, som fik kontorudgifterne dack
ket efter et i forvejen fastsat budget, som
de mitte aflegge regnskab for, og fra 1. jub
1952 er denne ordning gennemfost 1 samt-
lige distrikter. De motorsagkyndige f&r cad-
videre re jseudgifter godtgjort efter saeriige



regler, dog sdledes at der for hvert distrikt
cr afsat et bestemt beleb hertil for hvert
finansdr. Endvidere modtager de sagkyndige
for tjenstlig kersel 1 deres cgne motorvogne
godtgorelse pr. kin cfter en faldende skala
(50 ore pr. km for de forste 3.000 km
drlig, -0 ore pr. km for de nwste 6.000 km
og 30 erc for det overskydende antal km).
De hojst lonnede sagkyndige har alle tilla-
delse til at benytte egen motorvogn pd tje-
aesterejser; og de ovrige sagkyndige kqn
cfter ansogning opnd ¢n sadan tilladelse. For
Oslos vedkommende er der indfert en saer-
ordning, hvorefter alle faste sagkyndige far
udbetalt en fast mdnedlig kerselsgodtge-
relse pia 130 kr. For kersel udenfor Oslo-
cmridet far de desuden 50 pre pr. km.

De sagkyndige fdr ingen sarlig godtge-
relse for landevejseftersyn. Derimod mod-
tager de udover deres faste lon serlige ho-
norarer for arbejde for politiet med under-
sogelse af ogieller afgivelse af erklaring
om en motorvogn — cllu forhold 1 forbin-
delse hermed — 1 anledning af fordsels-
uheld. Honomreme beregnes efter en time-
lon pd 12 kr; den sagkyndige modtager
desuden diacter.

Der stilles som 1 Sverige ikke krav om
nogen bestemt uddannclse for at opnd an-

settelse som sagkyndig; men det kreeves, at
vedkommende skal have teoretisk og prak-
tisk kendskab til biler og biltrafik. Af de
nuvaerende sagkyndige cr efter det for ud-
valget oplyste ca. 20 civilingeniorer.

3. Finland.

De finske motorsagkyndige (Besiktnings-
min) cr statstjencstemand. Der findes alt
28 (heraf 5 1 Helsingfors), fordelt i 3 lon-
klasser med 1 1 den hejeste, 11 1 den neeste
og 16 1 den laveste klasse. Indtil 1951 mod-
tog de udover deres faste lon mindre til-
skud til kontorheld (medhjelp, leje, kon-
torartikler m. v.) og kersel 1 eget motor-
koretoj. Endvidere ionnedes af statskassen
13 ybitridande besiktningsmiing, der skulle
assistere under ferie og sygdom; disse, for
hvem arbejdet var ct bicrhverv, modtog ct
mindre, fast honorar herfor. )

2%
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I 1951 indfertes en nyordning, hvoref-
ter de sagkyndige udover deres faste lan

fik ret til at oppebare 30 ¢ af nogle sam-
tidig fastsatte gebyrer for de af dem ud-

forte syn og fmrc rprover. Der er dog senerc
fastsat en bcshmt greense for det antal for-
retninger, hver sawk) ndig ma have (hojst
6.000 pr. dr og hojst h()() pr. maned). Af
de resterende 70 ¢ af gebyrindizgternc.
som af publikum indbetales til de sagkyn-
dige, afholdes udgifter til medhjelp (ind-
til et vist belob pr. fmrctnmg), onmrh)—
kaler (cfter regning, unedig store lokaler
skal dog undgls), godtgerclse for korsel 1
cgen motorvogn efter kilometertakst samt
d.tgpf*ngc under tjenesterejser. Den herefter
tilbagevaerende del af  gebyrerne afregnes
hver mined med ministertet, For dret 1952
har  gebyr 11](|Clstl“<{‘ gget  gennemsnitligt
udgjort ca. 20-25 “¢ at den samlede ind-
tacgt.

Staten lonner stadig 13 assistenter, der
far ct lille, fast honorar for at vere til rd-
dighed og derudover andel 1 de relative fa
forretninger, de kommer til at udfore. Der
v dog nu yderligere antaget et antal assi-
stenter, har flere forretninger at ud-
fore. Assistenternce (herunder ogsd de
der opeberer fast honorar) fir ewmten. si-
fremt de arbejder selvstendigt 1 et mindre
distrikt uden forbindelse med et sagkyndig-
kontor, samtlige gebyrer for de udferte for-
retninger, men md da ogsd sclv afholde alle
udgifter til kontorhold m. v., eller sdfremt
de arbejder 1 tilknytning til et kontor, 75 ¢«
af gebyrerne for de udferte forretninger,
idet 25 ¢ tilbagcholdes som andel 1 kon-
torholdsudgifter. For answcttelse som sag-
kyndig kraeves normalt,

som
13,

al vedkommende

har aflagt ingenioreksamen ved den tekniske
Im;sl\olcs masl\mm(’em@mfd( ing eller gen-
nemgdet ct ruldstxndlga kursus \cd et inden-
Lmdsx teknisk instituts maskinafdeling, a/
man godtger at have et godt pral\'tisk kend-
skab til motorkerctojer og til motorlovgiv-
ningen, samt «/ man har forerbevis. Fra
disse kompetencekrav kan der dog dispen-
seres.



V.

Kritik af den nuveerende aflenningsordning.

Af

8. maj

den ovenfor naevnte henvendelse af
1952 fra Landsforeningen af justits-
ministericts  motorsagkyndige  (bilag  2)
fremgdr, at ct flertal af de motorsagkyndige
onsker at komme bort fra den nugxldende
vederlagsordning og 1 stedet sd vidt muligt
at opnd fast aflonning. Under udvalgets ar-
bejde har man fra de motorsagkyndiges side
peget pdoen rackke ulemper, der er forbun-
det med den nuverende ordning. For det
torste skabes der ved indtaegternes afhaen-
gighed af konjunkturerne en stadig utryg-
hed hos de sagkyndige, idet de navnlig med
erfaringerne under dLll sidste verdenskrig
for oje meget vanskeligt kan tilrettelegge
deres okonomi pd lengere sigt. Samtidig har
de ikke 1 samme grad som private erhvervs-
drivende, for hvem et lignende usikker-
hedsmoment gor sig galdende, chancen for
1 cakelte dr at indtjene ckstraordinert store
indtawgter, der kan give grundlag for en
sikrine(_y mod kommende okonomisk darlige

- Den motorsagkyndige skal udfere alt det
mdtwtsé’nuu arbejde selv; og den natur-
lige granse for, ll\ld han kan praestere af
arbejde, swtter en tilsvarende grense for
hans indtecgt. Man har gennem 4rene fra
justitsmninistericts side regnet med, at en
bruttogebyrindtagt pd ca. 35.000 kr. — her-
til svarer en nettoindtegt ved gebyrandele
for den sagkyndige pd ca. 15.500 kr. — i en
provinskreds giver en swkyndig fuld nor-
mal beskaftigelse. De t bilag 3 og 4 inde-
holdte oply snm(g’u viser, at flere sagkyndige
1 de seneste 2 dr har udfort arbejde for det
dobbelte  gebyrbelob  celler mere, svarende

til indtegter for de padgaldende sagkyndige
pad ca. 25.000-30.000 kr.; men disse 1nd-
tegter har kun kunnet nds gennem ct over-
arbejde af urimeligt og 1 lengden uhold-
bart omfang.

Det er endvidere utilfredsstiliende for de
motorsagkyndige, at den nuvierende veder-
lagsordning ikke giver den for statens ho-
norarcr sadvanlige dyrtidsregulering  cfter
prisforholdenc.  En  automatisk  virkende
pristalsregulering kan imidlertid nappe for-
ventes gennemfort under en vederlagsord-
ning som den nuvarende. Det af justitsmi-
1 efterdret 1951 udarbejdede ud-
kast til en forbedret gebyrordning indcholdt
da heller ikke nogen bestemmelse herom;
men man nejedes da med at foresld en re-
gel, der gav justitsministeriet bemyndigelse
txl mcd finansudvalgets tilslutning at fore-
tage sidanne xndrmécr 1 de dc motorsag-
kyndige tilfaldende andele af de indtjente
gebyrer, som forholdene mitte tilsige.

Det kan fremdeles af hensyn til publi-
kums tillid til den sagkyndiges upartiskhed
ved de afgorelser, han treffer, virke uhel-
digt, at den motorsagkyndige har en dirckte
okonomisk interesse i gebyrerne. For forer-
provernes vedkommende, hvor den sagkyn-
dige modtager honorar for fornyede prover
med personer, der ikke bestdr i forste om-
gang, kan der let hos de pdgaldende dannc
sig det indtryk, at den sagkyndige af ekono-
miske grunde har ladet dem dumpe for at
tjenc andelen 1 gebyret ved fornyct prove.
Med hensyn til eftersyn af motorkerctojer
betales  der  wvel almindelighed  ikke

nisteriet

1



gebyr  for  fornyede fremstillinger  til
eftersyn; men de galdende regler, hvor-
efter syn af brugte motorkeretgjer nor-
malit er gebyrfri, medens der dog skal sva-
res gebyr, sifremt der er foretaget vasent-
lige wndringer ved keretojet, jfr. ovenfor
undcr IIT, A 2 b og 3, kan bevxr ke, at publi-
kum 1 tilfaclde, hvor de pd grund af konsta-
terede @ndringer henvises til at anmelde
korctgjet til nyt syn mod gebyr, tror, at
dette skyldes den sagkyndiges anske om at

tjene wcbyrand elene. Uansct at der ikke er
glundlag for at antage, at de nevnte ekono-
miske interesser har nogensomhelst indfly-
delse pd de sagkyndiges afgerelser, kan
formcmné,m herom dug i mange tilfaxlde hos
publikum skabe en vis uvilje mod de sag-
kyndinw

En alvorlig mangel ved den nugeldende
ordning er, at dcn ikke er forbundet med
nogen penslonsordnmg. Unsket om pension
ved afgang pd grund af alder og om at
sikre de sagkyndiges eventuelle efterladte
pension har veret en af de vigtigste bevag-
grunde bag de sagkyndiges krav om revi-
sion af vederlagsordningen. Da man som
nevat fra finansministeriets side har fundet
det betwnkeligt at indfere en pensionsord-
ning for de motorsagkyndige, sdlenge den
nuvarcnde vederlagsordning bestdr, synes
der ogsd af den grund at vare trang til at
ctablere c¢n anden aflenningsform for de
motorsagkyndige.

Det folger af de nuvarende vederlags-
bestemmelser, der kun giver den motorsag-
kyndige andel 1 gebyrerne for de forretnin-
ger, som han {selv) udferer, at dea motor-
sagkyndige er afskdret fra at f lon under
fravaer fra arbejdet pd grund af sygdom.
Under kortvarig sygdom har de motorsag-
kyndige tidligere stort set kunnet vikariere
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for hinanden, saledes at den vikarierende
har afgivet andelene i de indtjente gebyrer
til dcn fraverende. I den seneste tid har
det stigende arbejde imidlertid medfert, at
de sag,l\yndwe 11\ke sdledes har kunnet vika-
riere for hinanden selv under kortvarigere
sygdom. T tilfelde, hvor det har veeret nod-
vendigt at konstituere ingeniorer fra ferd-
sclspolitict under sagkyndiges sygdom, har
vedkommende sagkyndige under sygdom-
men stict uden indtegter. Kun i et cnkelt
tilfeelde, hvor sygdommen skyldtes tilskade-
komst under tjenesten, cr du med finans-
ministeriets tilslutning blevet udbetalt ved-
kommende sagkyndige en mindre minedlig
understottelse i et begraenset tidsrum, men
iovrigt har cn sddan ordning ikke kunnet
praktiseres. Det 1 efterdret 1951 udarbej-
dede udkast til en revision af gebyrandels-
ordningen gav adgang til at ctablere en un-
stottelsesordning  under s‘y0d0m, men den
dog l\un g‘rl\k ved lengerevarende
og ievrigt vaere afhwengig

sl\ul
5}'gdulllbt1h£ld(
af ct rent skon.

Ved bedemmelsen af de motorsagkyn-
diges indtagter md man gore sig klart, at
dc som ()mml i afsnit 1T — bortset fra de
sagkyndige 1 K@bcnl avn — er henvist til
selv at afholde en rakke for bestridelse af
arbejdet nodvendige udgifter, til kontor-
hold, medhjelp og tdcton m. v.

De af de motorsagkyndige anferte ulem-
per ved den geeldende ordning har efter ud-
valgets opfattelse en sddan veegt, at man —
safremt cn fast aflenning af de motorsagkyn-
dige lader sig gennemfore — finder at mitte
g4 ind herfor. Det skal i denne forbindelse
ogsit fremhaeves, at en sddan ordning er ble-
vet resultatet af udviklingen i de andre nor-
diske lande.
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Kravene til de motorsagkyndiges uddannelse.

AL Sullingerne som motorsagkyndig blev
oprindelig besat med »lokale folke, ofte
mckanikere og lignende med en hindvarks-
massig uddannelse, for hvem stillingen var
ct bierhverv. Efterhdnden som antallet af
motorkorctojer steg, ogedes ogsd de motor-
saghkyndiges arbejde; oz 1 Kebenhavn og de
storre kobstaeder blev der snart tale om hel-
dagsstillinger, der som naevnt allerede 1 be-
gyndelsen af tyverne gav ret betydelige ind-
tegter. Stillingerne blev samtidig i1 stigende

grad besat med personer med en teoretisk-
teknisk uddannelse, 1 vidt omfang civil-
ingeniorer.

Efter oprettelsen af statens ferdselspoliti
1 1926, og cfter at dette korps fra omkring
1930 var kommet til i langt overvejende
grad at bestd af perscner med uddannelse
civilingenior eller teknikum-ingenier,
cr de motorsagkyndige 1 overvejende grad
blevet rekruteret derfra, jfr. nermere ne-
denfor.

Siden 1933 har justitsministerict betin-
get answettelse som motorsagkyndig af, at
vedkommende har bestdet en serlig prove
for motorsagkyndige for en af justitsmini-
sterict ved hver enkelt prove nedsat prove-
kommission. Sidanne prover er isar blevet
afholdt 1 forbindelse med besxttelse af le-
dige stillinger som sagkyndige, sdledes at de
af ansogerne, der er blevet anset for kvali-
ticerede, er blevet opfordret til at deltage

proven. Ved disse prover stilles folgende
Opg;l\'c I

1) o mundtlig prove, der viser, om an-
sogeren cr ti xtlxkkcho bekendt med motor-

som

og fardsclsloven og munistericts bekendt-
gorelser og cirkulwrer vedrorende motor-
koretojer.

2) en praktisk prove, der godtger an-
sogerens kendskab til motorkerctejers ind-
retning og brug, og

3) en mrlft ig prove, der viser, om anso-
geren er i stand til 1 kort og praccis form
at affatte cn teknisk rapport, herunder at
udfere elementare automobiltekniske bereg-
ninger med de for disse npdvendige mate-
matiske udregninger.

P& grund af utilfredshed med aflonnin-
gen forbod de 2 ingenigrorganisationer,
Dansk Ing,cnmrforcnmw cg Ingenior-Sam-
menslutningen 1 1948 deres medlemmer at
tage ansexttelse 1 faerdselspolitict, og tilgan-
gen til stillingerne 1 ferdselspolitict har si-
den varet standsct. Lftcr at der, som omtalt
nedenfor 1 afsmit VII, 2, cr afsluttet over-
enskomst mellem finansministerict og Danslc
Ingeniorforening om civilingenierernes an-
swtielsesforhoid 1 statens tjenceste, er hin-
dringen for ansattelse af civilingeniorer 1
feerdselspolitiet for sd vidt bortfaldet; men
under hensyn til, at stiliingerne 1 ferdscls-
politiet cfter praksis er gennemgangsstillin-
ger til stillingerne som  motorsagkyndige,
som  var blokeret af Dansk Ingcnier-
forening, og til, at det var uvist, om man
overhovedet 1 fremtiden ville anvendce civil-
ingeniorer som motorsagkyndige, mente man
ikke fra justitsministeriets side at kunnc
treffe bestemmelse om nyansxttelse 1 feerd-
selspolitict, for de navate forhold var ende-
lig afklaret.



De senere ledigblevne stillinger som mo-
torsagkyndige har derfor kun kunnet besaxt-
tes fra faerdselspolitict ved en stadig reduk-
tion af dettes siab af tcknikere, og ferdsels-
politict har felgelig nu kun 7 fardscls-
betjente med ingeniormessig cller lignende
uddannelse til rddighed. 4 af disse har be-
stdct preven for motorsad yndige, og en af
dem cr vedvarende konstitueret som motor-
sigkyndig i en  politikreds  (Rudkebing
kebstad m. v.); de 3 andre har, siden de
bestod  proven, gennem lxngere perioder
varet konstituerct som motorsagkyndige 1
forskellige kredse under de pigaldende sag-
kyndiges ferier cller sygdom. Mulighederne
for — 1 overensstemmelse med ndtldlg prak-
sis — at  besatte fremtidig ledigblivende
motorsuwyndm stillinger med ingeniorer
fra fwerdselspolitiet er herefter — forsdvidt
den ivaerksatte blokade overfor fwerdsels-
politict opretholdes — s& godt som udtemt.

Efter at de to ingenierorganisationer i
1952 har forbudt deres medlemmer at lade
sig ansxtte i stillinger som motorsagkyndige
- alene med den undtagelse, at de medlem-
mer, der i forvejen er motorsa.gkyndigc
cller ansat 1 fardselspolitiet md modtage
kenstitution 1 stillinger som motorsagkyn-
dige — er der heller ingen mulighed for
iovrigt at besatte ledige motorsagkyndig-
stillinger med ingenigrer udenfor fardsels-
politict. T en rakke tilfrelde har det hidtil
veeret muligt at henlegge en ledigbleven
kreds under en sagkyndig 1 en nabokreds;
men cfterhdnden som arbejdet i den seneste
tid er steget, ¢r de fleste sagkyndige blevet
ude af stand til at patage sig yderligere ar-
bejde. Fra mange af de sagkyndige har ju-
stitsministeriet endog modtaget anmodnin-
ger cmn affastning for en del af arbejdet i
deres egne kredse. Under disse forhold har
justitsmuinisteriet for at fi arbejdet udfort
fundet det nodvendigt 1 Kebenhavn og en-
keite provinskredse at lade arbejdet med
afholdelsc af forerprover — den del af de
sagkyndiges normale arbejde, hvor der nor-
malt stilles mindre krav til teknisk sagkund-
skab — udfere af polititjenestemaend, der
har bestdet proven for korelwrere, og som

gennem deres tjeneste indenfor politict hat
(.I'h\CIVC’ sig kendskab til ferdselsforhold.
Denne 01dnmg er hidtil kun anvendt som
en udvej 1 tilfelde, hvor det har vist sig
umuligt at {3 arbejdet udfort af de beskik-
kede rnotcrswl\'yndige. Angidende speorgs-
mélet om mere i almindelighed at lade fo-
rerproverne afholde af de navnte politi-
tjenestemend henvises til det nedenfor un-
der B anforte.

Medens der indtik 2. verdenskrig var ca.
75 motorsagkyndige i hele landet, er antal-
let nu nedbragt til 01. Af disse har 306 tid-
ligere o;ort tjeneste 1 faerdselspolitiet, og af
de pvrige 25 er kun 9 ansat cfter 1930, da
man gik over til fortrinsvis at antage inge-
nierer fra feerdselspolitict som motorsagkyn-
dige. Af de nuveerende sagkyndige er 33
civilingenierer, 16 teknikum-ingenierer, 5
officerer, og de resterende 7 har anden ud-
dannelse. Der er for tiden konstitucret 7
polititjenestemaend til afholdelse af forer-
prover.

. Forinden der tages stilling til, hvitke
km\ der 1 fremtiden bor stilles tll de sagkyn-
diges uddannelse, vil det vere hensigtsmaes-
sigt at overveje, hvilke arbejdsopgaver der
i fremtiden skal varetages af de sagkyndige.

Som omtalt 1 foregdende afsnit har
foretagelse af forerprover i ct vist omfang
som en midlertidig ordning varet overdra-
get polititjcncs‘temoend Efter at justitsmin:-
steriet 1 fordret 1953 var begyndt at kon-
stituere de navate polititjenestemand til af-
holdelse af forerprover, har man imidlertid
fra  Landsforeningen af justitsministericts
motorsagkyndige vendt sig imod c¢n sidan
crdning. T en skrivelse til justits‘min;stcriet
af 1. august 1953 har foreningen gjort gel-
dende, at det mi veere af dcn storste be-
tydning for den forsvarlige afholdelse af
forerpreverne og herigennem for fwerdscls-
sikkerheden, at cksaminatorerne sidder indc
med en dybtgdende viden om grundlaget
for kerselstekniken, som de har erhvervet sig
sdvel ad teoretisk som ad praktisk vej, og at
man ved afholdelse af forerprovernc har
mulighed for at gerc brug af de erfaringer,



som indhostes gennem de andre grene af en
motorsagkyndigs virksomhed — eftersyn af
motorkorctojer og navnlig undersogelser af
korctojer i ;mlcdning af faerdselsuheld. Det
anfortes cendvidere, at man gennem den re-
krutering af de motorsagkyndige fra statens
feerdselspoliti, som har fundet sted gennem
den sidste snes ar, har opndet en vis homo-
genitet indentor de motorsagkyndige, hvor-
ved der er skabt mulighed for sterre ensar-
tethed ved bedommelsen af fgrerpmver Det
fremhaeves videre sont vacrende 1 sig selv en
stor fordel, at de personer, der skal bedemme
Aspu'mrum stdder inde med en viden, der
ligger vasentlig over den viden, som de le-
rere, der har undervis: 1spnmtcrne er 1 be-
siddelse af: og man gjorde i denne forbin-
delse opme 1rkxom pd, at de pdé&ldcnde poh-
tifolk nuppe 1 almindelighed ville nd op pd
hojde med gamle, rutinerede korelerere. Man
fandt det endelig uhcldigt at pabegynde
cksperimenter med fererproverne 1 gjeblik-
ket med den stadigt voksende trafik og deraf
folgende stigende tal for faerdselsuheld samt
gav udtr}l\ tor at en polititjenestemand 1
1lmxm clighed ikke ville have de fornedne
psykologiske og piedagogiske evner til at
omgds folk fra alle samfundslag og ikke
ville std tilstrekkelig frit ved sine afgorel-
idet han iovrigt 1 sin tjeneste er under-
givet politimesteren 1 vedkommende kreds.

Det cer imidlertid cplyst for udvalget, at
justitsministerict 1 de  tilfaelde, hvor man
hidtil har beskikket politifolk til afholdelse
af forcrpr@\'u‘. kun har haft gode erfarin-
ger. Man har ikke 1 ministeriet modtaget
l\lwer over de pdgaldende politifolk; og de
upl\smntmr man underhinden har modta-
get om de pigelderdes vitksomhed, gér
ud pd. at de ved bedemmelsen af aspiran-
ternes prassiationer anlegger i det vasentlige
samme malestok som de motorsagkyndige.

Udvalget har droftet spergsméilet om at
gd videre 1 bestracbelserne for gennem hen-
lweggelsen af forerproverne til polititjene-
stemaend at begraense de motorsagkyndiges
virksomhed til de forretninger, der forud-
swtter cgentlig teknisk indsigt. Man er her-
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under cnedes om at foresld folgende ret-
ningslinier for anvendelse af politifolk til
afholdelse af forerprover:

Der bor som hidtil stilles krav om, at
vedkommende  polititjencstemand  har  be-
stdet proven for kerelxrere, at han fra sin
tjeneste har kendskab til fardselsregler og
faerdselsproblemer - polititjenestemand, der
har gjort tjeneste 1 frerdselspolitict méd anta-
ges 1 almindelighed at ville vare scrlig cg-
nede — og at erfaringerne angdende hans
optr&d(n mwr ;_)rundldg_, for at antage, at
han er fuldt egnet til hvervee, Giver h\ ervet
ham ikke fuld beskaftigelse, f. cks. pd grund
af omfanget af forerprover 1 kredsen cller
pd grund af sasonsvingninger i antallet af
forerprover, vil han sxrlig hensigtsmassigt
kunne beskaftiges med arbejde pa kredsens
motorkontor eller ved forfelgning af ferd-
selslovovertreedelser. Ievrigt er der jo intet
til hinder for, at en polititjcnestemand af-
holder forerprover 1 flere politikredse, Hver-
vet bor kun tildeles den pz“w;t dende i et
vist passende dremdl, og viser han sig pa
nogen mdade mindre cgnet til at bestride
hvervet, bor en anden beskikkes dertil.
Kredsens motorsagkyndige ber fere tilsyn
med og give vejledning angdende forer-
provernes afholdelse.

Den motorsagkyndige ber ikke vare ude-
lukket fra selv at afholde ogsa almindelige
forcrprover 1 det omfang, han finder det
nedvendigt af hcnsyn til  vedligcholdelse
cller supplering af sin ovelse og erfaring
pd dette omrdde, og det cr ovarl\ommchgt
ved siden af hans evrige arbejde. T kredse,
hvor arbejdet med indregistrering m. v. ikke
kan give den motorsagkyndige fuld normal
daglig beskeftigelse, md det endda vare en
scelvfelge — og om fornedent pdlagges den
sagkyndige af justitsministeriet — at han ud-
forer ogséd de almindelige forerprover i det
omfang, det udkraeves, til ¢n normal ar-
bejdsmengde.

Forerprover til erhvervsmassig person-
befordring og til omnibus ber 1 almindelig-
hed afholdes af den motorsagkyndige selv.

Man finder endelig anledning til at un-



derstrege, at den af udvalget foresldede
fastaflonning af de motorsagkyndige med
en normal arbejdstid overhovedet er uigen-
nemferlig for tiden, sdfremt man ikke lader
den vesentligste del af forerproverne overgd
til polititjenestemand 1 hvert fald en rum
tid fremover. Nedbringelsen af de motor-
sagkyndiges arbejdstid til ca. 8 timer daglig
ville i modsat fald forudswtte antagelsen af
20--25 ny motorsagkyndige, og uddannelse
af disse efter de nedenfor 1 afsnit C angivne
retningslinier ville, nér den cksisterende
blokade af tilgangen af teknikum-ingeniorer
haves, strackke sig over en arrekke. P4 den
anden side er der jo ikke, ndr disse over-
gangsdr maitte veere overstdet — med benyt-
telse af det fornedne antal polititjeneste-
mand til afholdelse af forerprover — noget-
somhelst til hinder for, sifremt erfarin-
gerne da taler derfor, 1 storre cller mindre
omfang at vende tilbage til at lade forer-
preverne afholde af de motorsagkyndige
med samtidig forpgelse af disses antal, idet
ingen af de benyttede polititjenestemaend bor
have noget tilsagn om fortsat beskeftigelse
ved afholdelse af forerprover. Tvaertimod
tawnkes  ordningen som allerede naevnt
etablerct som turnustjeneste for polititjene-
stemaend.

To medlemmer af udvalget ([espersen og
[7estergaard ) har under henvisning til det 1f
landsforeningen anferte udtalt, at de vel
fortsat mad nare nogen betenkelighed ved
at overlade afholdelsen af forerprover til
politifolk, og at der nappe kan legges af-
gorende vaegt pd de hidtidige erfaringer,
der er indvundet gennem et sd kort tidsrum.
De har dog_} ikke villet modsztte sig, at man
som led 1 en overgangsordning, der tilsigter
at forbedre arbejdsforholdene for de nuvee-
rende mutorsagl\yndlge, indtil videre fort-
setter med at overfore arbejdet med afhol-
delse af forcrprover til egnede politifolk,
idet de legger serlig vaegt pd det ovenfor
anferte om, at der senere, ndr man gennem
et pasende tidsrum har erhvervet tilstrackke-
lige erfaringer, ber tages endelig stilling til,
hvorvidt man udover den navnte over-
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gangsperiode bor overlade fererproverne til
politifolk.

Angdende spergsmdlet om som en over-
gangsordning at lade visse motorsagkyn-
dige have adgang til at bibeholde gebyr-
andelsordningen og dermed afholdelsen af
forerprover henvises til det 1 afsnit IX, B
anforte.

2. Som omtalt ovenfor under afsnit III,
A, er der mulighed for, at der sker visse
@ndringer 1 de motorsagkyndiges synsfor-
retninger. Gennemforelsen af disse @ndrin-
ger vil imidlertid g 1 retning af at nodven-
dq,é,orc oget tckmsk mdsmt 10s de motor-
sagkyndige.

Det fremgdr af det under 1 og 2 anforte,
at det vil veere vanskeligt at skonne over
det  pdkravede antal motorsagkyndige 1
fremtiden. Sdfremt disses virksomhed be-
grenses ved overgang af de almindelige
fﬁurpt@vu til po litict, vil udvalget sl\cmnc
at der forclobig i tilfelde af en fastatlen-
nmg, af de motormg,k)ndlgé (og med nor-
mal daglig arbejdstid for disse) som hidtil
vil blwc amcnddsc for ca. 60 motorsagkyn-
dige. Deite skon mi dog tages med det for-
behold, som fremtidige svingninger 1 arbej-
dets omfang kan begrunde.

C. Angdende de fremtidige krav til de
motorsagkyndiges uddannelse skal udvalget
udtale folgende:

walget finder, at uddanneisen som
mgcm@r fortsat i 1lmmdel1ghcd bor veere
en betingelse for ansettelse som motorsag-
kyndig. Den tekniske udvikling indenfor
motorbranchen gir 1 retning af stadig mere
komplicerede motorl\wrct() s]\onstrul\tl(mc
Undersogelsen af I\oremjeme ved indregi-
strering stiller derfor storre krav om teknisk
sagkundskab hos de motorsagkyndige end
tidligere; og de beregninger, som det un-
dertiden bliver nedvendigt at foretage, vil
normait kun kunne udferes af personer med
uddannelse som ingenior. Hertil kommer,
at den stigende trafik og den storre hastig-
hed, hvortil de nyere motorkerctojer er ind-



reitet, gor mere indgdende undersogelser af
korctojerne nodvendige. S& godt som alle
de indenfor de sidste 20-25 dr antagne sag-
kyndige har hatt en ingenigrmessig uddan-
nelse som civilingentor eller med eksamen
fra maskin-teknitkum. Efter de af justitsmini-
steriet gjorte crfaringer har de to grupper
af ingentorer hidtil vist sig lige egnede
til hvervet. Hensynet td uddannelsen kan
derfor ikke begrunde, at der fremtidig
stilles krav om uddannelse som civilingenior
til bestridelse af hvervet: som motorsagkyn-
dig. Forsdvidt angdr de motorsagkyndige,
der skal beskikkes som medlemmer af ud-
valget til typeunderspgelse af motorkere-
g eventuelt af juscitsministeriets auto-
mobiltckn:ske udvalg, md det dog antages,
at der mi kraeves en saetlig teoretisk-teknisk
wlddanncelse. Endvidere bor formentlig lede-
ren og muligt en nuestleder af de motorsag-
kyndiges kontor 1 Kobenhavn som felge af
virksomheden som konsulent for justitsmi-
nisteriet have en tilsvarende videregdende
teorctisk uddannelse. For disse stillingers
vedkommende md der derfor  veere mulig-
hed for at ansette folk med anden uddan-
nelse end uddannelse som  teknikum-inge-
nior, f.cks. uddannclse som civilingenior.

Til de ovrige stillinger som motorsagkyn-
dige bor der cfter udva. gets opfattelse nor-
malt stilles krav om uddannelse som tekni-
kum-ingenior. Dette bor dog ikke vare no-
gen absolut betingelse for answettelsen som
motorsagkyndig, idet det ikke kan udelukkes,
t personer med anden uddannelse, f. eks.

mgenioreksamen,  maskinist-
cksamen cller lignende, og med sarlig inter-
esse for motorkoerctojsteknik undtagelsesvis
kan have de for hvervet nedvendige kvali-
fikationcr.

b. Det er udvalgets opfattelse, at det il
vicre onskehgt, at de motorsagkyndige som
lidtil forinden ansxttelsen som hovedregel
gor tjeneste en vis tic 1 feerdselspolitiet.
In af fardselspolitices vigtigste opgaver har
til stadighed varet kortrollen med, at de
motorkorctojer, der befarer vejene, er i for-
svarlig stand, og der er : den anledning stil-
let krav om afleggelse af en swerlig prove,
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efter hvis bestdelse der af justitsministeriet
er meddelt den pdgaldende beskikkelse til
at foretage de i motorlovens § 18, stk. 3, om-
handlede eftersyn at motorkerctojers styre-
og bremseapparater; da arbejdet i fardscls-
politict sdledes har nacr tilknytning til de mo-
torsagkyndiges virksomhed, har korpsct vic-
ret et udmerket uddannelsessted for motor-
sagkyndige, der endvidere i korpsct har haft
lejlighed til at opnd evelse 1 affattelsen af
tekniske erkleringer til brug for politiet og
domstolene, en gren af de motorsagkyndi-
ges virksomhed, der med den stigende tra-
fik og det voksende antal ferdselsuheld har
fdet stadig storre betydning. Man mé heller
ikke undervurdere den betydning, det har,
at vedkommende under tjenesten 1 feerdscls-
politiet lerer at omgds publikum. Det vil
1 adskillige tilfelde viere muligt allerede
her at frasortere de uegnede. Tjenesten 1
ferdselspolitiet har normalt haft en varig-
hed af 2-5 dr, men 2 4 3 drs tjeneste md
tormentlig anses for tilstrackkelig. Det vil
cfter udvalgets opfattelse vare onskeligt,
om fwerdselspolitiet kunne udvides til en si-
dan sterrelse, at ingeniorer derfra, som det
har varet praksis 1 den seneste tid, i ned-
vendigt omfang kan anvendes som vikarer
for de motersagkyndige under disses feric
og sygdom. Gennem sddannc kortvarige
konstitutioner af faerdselsbetjente, der anci-
ennitetsmassigt stdr overfor ansxttelse som
motorsagkyndige, vil man kunne f& et godt
grundlag for bedemmelse af deres kvalifi-
kationer, ndr de senerc soger ledige stillin-
ger som motorsagkyndige. Der bor vel sta-
dig veere adgang ogsd for andre til at opnd
stilling som motorsagkyndig; men for den,
som ikke er uddannct indenfor fardselspo-
litiet, vil det veere meget vanskeligt at bestd
den under c. omtalte prove.

<. Preven for motorsagkyndige ber efter
udvalgets opfattelse bevares i sin hidtidige
form; og det bor vare en undtagelsesfri be-
tingelse for ansattelse som motorsagkyndig,
at vedkommende har bestdct denne prove.
Forberedelsen til proven er forbundet med
den vanskelighed, at der ikke findes lxre-
boger, skrevet specielt med henblik pd pro-



ven. Det nedvendige kendskab til ferdsels-
og motorlovgivningen har de pidgzldende
imidlertid mulighed for at tilegne sig gen-
nem de kommenterede udgaver vedrorende
denne lovgivning. De ovrige kundskaber,
som er nodvendige ved proven, mi i reglen

erhverves ved ingenioruddannelse 1 forbin-
delse med en praktisk uddannelse, der som
nevat bedst opnds ved tjeneste i faerdsels-
politict. Det skonnes ikke praktisk gennem-
forligt at fremstille swerlige leereboger til en
prove med sd begrenset tilgang.



VIL

Aflonning af ingenierer i statens tjeneste.

Da udvalget som anfert gir ind for, at
der tilvej cbrmwcs en ordning med fast af-
lonning 1f dL motorsagkyndige, har man
fundet det hensigtsmassigt, forinden ud-
valget gir naermere ind pd spergsmdlet om
aflonningen, at gore nermerc rede for den
1 almindelighed geeldende ordning for af-
lonning af ingenierer i statens tjeneste.

1. Tcknikum-ingeniorerne d. v.s. perso-
ner, der har 1fgar1g5bcvu fra et af staten
"odl\mdt tcknikum  og er berettiget til
stillingsbctcgnelsen yingenior«, kan 1 gje-
blikket ved tjenestemandsansxttelse placeres
i lonningsklasser, svarende til told- og tra-
fiketaternes 4.-7. lenningsklasse (3.900 kr.
~4.860 kr., 5.040 kr.--5.760 kr., 6.000 kr.
~6.600 kr. og 6.900 kr.—7.500 kr.), sdledes
at der ved indgrupperingen 1 disse lennings-
klasser tages hensyn til arten og karakteren
af det til stillingerne henlagte arbejde og de
kvalifikations- og aldersbetingelser, der ma
stilles til stillingernes indchavere. Tekni-
kumingeniorer har dog adgang til avance-
ment tnl statens overordnede  ingenierstil-
linger. Forsividt angdr ikke-tjenestemands-
ansatte tcknikum-ingenierers lonvilkdr, er
det udvalget bekendt, at der gennem nogen
tid har veeret forhandlet mellem finansmini-
steriet og de pdgeldende organisationer om
vilkdrene for ansxttelse 1 statens tjeneste,
men at disse forhandlinger endnu ikke er af-
sluttet,

Stillingerne 1 faerdselspolitict og som mo-
torsagkyndige har Ingenier-Sammenslutnin-

gen villet holde udenfor de almindelige for-
handlinger, idet man for ferdsclspolitiets
vedkommende forlangte, at forstc ansat-
telse skal ske 1 lenklassen 5.040 kr.—5.760
kr. Til sammenligning kan oplyses, at den
nuverende fon for feerdsclspoliticts ingeni-
orer beregnes efter en grundlen pd 3.900 kr.
stigende hvert 3. dr med 300 kr. til 4.500
kr., hvortil kommer sedvanlige tilleg efter
samme regler som for tjenestemacnd, dog
ikke stedtillieg. Endvidere ydes efter bestdel-
sen af den sarlige prove, der giver adgang
til at foretage de 1 motorlovens § 18, stk.
3, omhandlede cftersyn af motorkeretojers
styre- og bremseapparater, ¢t honorar pd 600
kr. drlig (uden regulering). Efter nogle
drs tjeneste gives derhos adgang til at oppe-
bare ct honorar pd 300 kr. arlig med sxd-
vanligt honorartilleg, for tiden 85 9, for
tilsyn med politiets motorkerctojer. Imam
ministerict har under de forte forhandlinger
pa statens vegne tilbudt en lon beregnet ef-
ter lenklassen 3.900 kr.—-4.860 kr. drlig med
adgang til en vis yderligere stigning, men
dette tilbud er ikke blevet akcepteret.

2. For avilingeniorernes vedkommende
er der den 16. juli 1952 (M. T. 1952 nr.
140) indgdet en overenskomst mellem fi-
nansministerict og Dansk Ingeniprforening
vedrorende civilingeniorernes  ansacttelses-
torhold 1 statens tjeneste. Overcnskomsten,
der er vedhaftet denne betenkning som bi-
lag 6, har som forudsxtning, at ansxttelse
af cvilingenierer som tjenestemand fremti-
dig kun skulle ske 1 Jonklassen 7.800 kr.—-



9.000 kr. eller derover, sdledes at ansattelse
af avilingeniorer 1 statens tjeneste igvrigt
skal ske i henhold til overenskomsten. Den-
ne giver ret til lon cfter en lonskala, der
spaender fra 9.600 kr. til 17.400 kr., hvilket
belob nds efter 17 ars anciennitet. Til de
nzvite grundbeleb kommer et dyrtidstilleg
pd 2 ‘¢ for hver 6 points, hvormed detail-
pristallet overstiger 298 points, 1 gjeblikket
26 . Vedkommende styrelse skal endvi-
dere til Dansk Ingeniorforenings pensions-
kasse indbetale 15 ¢7 af len -k dyrtidstil-

leg, hvorat de 5 % tilbageholdes 1 civilin-
genigrens lon. Tovrigt folger overenskom-
sten stort set med hensyn til answttelsesvil-
kirene funktionxrlovens regler.

De civilingeniorer, der pd det hidtidige
grundlag har opndet ansattelse som motor-
sagkyndige, md dog, sd lenge den geldende
ordning bestdr, antages at falde udenfor
overenskomstens omtdde, idet deres ansaet-
telses- og lenforhold er fastsat ved motorlo-
vens § 44, hvori overenskomsten ikke har
kunnet gore nogen @ndring.



VIIL

Muligheden for en fast aflonning af de i fremtiden antagne motorsagkyndige.

Udvalget cr klar over, at der, for sd vidt
sporgsmilet om den fremtidige lonningsma-
de for de motorsagkyndige skal loses ved en
fast aflonning uden tjenestemandsstilling,
fra statens side vanskeligt vil kunne tages
stilling til en sddan aflonning af teknikum-
mgeniorer 1 ostillingerne som motorsagkyn-
dige, sdlenge sporgsmidlet om aflonning af
tcknikum-ingeniorer indenfor statstjenesten
ovrigt ikke er afklarer. Udvalgets arbejde
har at denne drsag veeret stillet 1 bero 1 lan-
gere tid pd et resultat af de stedfindende
forhandlinger  om  teknikum-ingenigrernes
aflonning. Da et resultat af disse forhand-
linger endnu ikke forcligger, har udvalget
imidlertid  fundet det  rettest at imede-
komme det af de  motorsagkyndige  til-
kendegivne staerke onske om fremme af ud-
valgets arbejde ved allerede nu at udarbejde
sin betaenkning, uanset at udvalgets indstil-
ling, som det fremgdr af det folgende, til-
dels bygger pd den aflenningsordning, der
stadig er genstand for forhandlinger.

A. Tjenestemandsans®ttelse af de
motorsagkyndige.

Udvalget er bekendt med, at der i den
scnere tid fra statens side er udvist stor til-
bageholdenhed med hensyn til oprettelse af
nye kategoricr af  tjenestemandsstillinger.
Man cr klar over, at de: er et spergsmil, der
ogsd for sd vidt angdr de motorsagkyndige
mi henskydes til overvejelse 1 den nu ned-
satte lonningskommission. Da de fleste af
de nuvarende motorsagkyndige imidlertid
hidtil har anset en cgentlig tjenestemands-

ansettelse af de fremtidige motorsagkyndige
for enskelig; og da teknikum-ingeniorerncs
principale krav ved arbejde indenfor statens
tjeneste er gdet 1 samme retning, har man
fra udvalgets side fundet det rigtigst at
overveje, hvorledes en tjencstemandsansact-
telse matte kunne ske.

a. Afgerelsen af, 1 hvilke lonklasser tek-
nikum-ingenierer  ved  tjenestemandsansact-
telse som motorsagkyndige bor normeres, sy-
nes at métte bero pd, i hvilke lonklasser tck-
nikum-ingeniorerne 1 almindelighed  skal
placeres indenfor statstjenesten. Under den
nugxldende ordning sker tjenestemandsan-
settelse af tcknikum-ingeniorer 1 lonklas-
sen 3.900 kr.—4.860 kr. (samlet indtagt be-
regnet for en forsorger 1 Kobenhavn — efter
fradrag af pesionsbidrag 12.259 kr.-14.245
kr.) med adgang til avancement til klas-
serne 5.040 kr.—5.760 kr. (samlet indtxgt
bercgnet for en forsorger i Kobenhavn -
cfter fradrag af pensionsbidrag 14.645 kr.
-15.910 kr.), 6.000 kr.—6.600 kr. (samlet
indtagt beregnet for en forsorger i Koben-
havn — efter fradrag af pensionsbidrag
16.392 kr.~17.797 kr.) og 6.900 kr.-7.500
kr. (samlet indtxgt beregnet for en forser-
ger i Kebenhavn — efter fradrag af pensions-
bidrag 18.198 kr.-19.763 kr.). Ievrigt hen-
vises til det foran under afsnit VII, 1 anfortc
om muligheden for avancement til hejerc
stillinger. Stillingerne som motorsagkyndige,
der efter udvalgets opfattelse mé betragtes
som avancementsstillinger 1 forhold til stil-
lingerne for teknikum-ingenigrer i faerdscls-
politict, matte formentlig have cn lonmas-
sig placering, svarende til de 3 sidstnavnte



lenklasser. Da kredsinddelingen vil kunne
tilrettelaegges siledes, at arbejdet for de mo-
torsagkyndiée i de cnkelte kredse stort set
{dr samme omfang, kan der rejses sporgsmal
om at normere std Ingerne ens og sdledes,
at normeringen spander over flere af de
tovrige geldende lonklasser for teknikum-
ingeniorer. Efter det nugeeldende system for
rormcrmé, af stillinger for teknikum-inge-
nigrer er det ikke muligt at gennemfore den
skitserede fremgangsméde, som dog even-
tuelt vil kunne coptages til overvejelse 1 lon-
ningskommissionen. Udvalget har derfor
fundet anledning til at gore opmearksom pé
problemet. Opretholdes derimod det hidti-
dige 1‘10rmcrinnssystcm bor den fastlagte
normering 1 de cakelte lonklasser cfter ud
valgets opfattelse ikke vere stedbundet; men
det bor vare overladt til 5tyrd%n {Jushts—
ministerict) at fordele stillingerne pd de en-
kelte kredse til enhver tid.

Udvalget vil finde det rimeligt, at der gi-
ves tclmu\um ingeniorer, som ved siden af
deres almindclige uddannelse har erhvervet
de  herfer n@dwndxg swrlige  kvalifika-
tioner, adgang til avancement til de neden-
for under b naevnte stillinger.

b. Det er ovenfor 1 afsnit VI forudsat, at
der ved fremtidig ansacttelse af motorsag-
kyndige kun 1 meget begranset omfang bli-
ver anvendelse for civilingeniorer. Disse
miite med det nugaldende lonniveau for
cvilingenigrer 1 statens tjeneste 1 tilfelde af
en tjenestemandsordning for de motorsag-
kyndige formentlig normeres 1 lonklassen
7.800 kr.—9.000 kr., hvilket for tiden ville
give en indtxgt beregnet for en forsgrger
i Kobenhavn — cfter fradrag af pensionsbi-

drag af 20.165 kr.-22.845 kr. Imidlertid
forudsatter ansattelse | sddanne stillinger

efter praksis en vis anciennitet 1 statens tje-
neste; og den forudgdende aflonning madtte
derfor — ligeledes 1 overensstemmelse med
praksis — ske cfter den indgdede overens-
komst som nevant nedenfor under B. I for-
bindelse med tjenestemandsansettelsen mét-
te der i overensstemmelse med finansmini-
stericts (utrykte) skrivelse af 25. juli 1952
af Dansk Ingeniorforenings pensionskasse
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til statskassen indbetales et belob svarende
til, hvad den pﬁgar‘ dende efter pensionskas-
scnls}nslovcm regler er berettiget til som
udtredelsesgodigerelse mod, at der til gen-

geeld pé forstkommende ﬂOI‘ITlCI']H"bIOV SO~
ges mm til J‘}Dt forl 10] jet pcnswnsanucnmtct

samt, hvis han er fyldt 40 ar, pensionsret,

c. I det omfang der undtagelsesvis matte
forckomme tjenestemandsansacttelse af per-
soner uden ingenioruddannelse som motor-
sagkyndige, beor ncrmeringen fastsacttes ef-
ter de for teknikum-ingeniorer geeldends
retningslinier.

B. Fast aflenning uden tjenestemands:-
ansattelse.

Indtil sporgsmiict om tjenestemandsan-
settelse af de motorsagkyndige er afklaret,
méd udvalge: som tidligere anfort anse det
for oml\elmt at der under anden form gen-
nemfores cn fast aflonning af de s vagl\)n-
dige.

Teknikum-ingenioretne
allonnes efter den

mid 1 sd fald
almindelige lonskala
{overenskomst cller regulativ) som madtte
blive fastlagt for ikke-t ]cnc»tcmmdsmsattc
tckpikum—mgcmgrcr i statens tjeneste. Det
har imed ¢n sddan ordning vacret indvendt,
at den vil vare urimelig, sdfremt den giver
teknikum-ingeniorerne  ringere  aflonning
end civilingenioerer, skont de udferer ligesd
kvalificeret arbejde. Sdfremt man imidler-
tid folger udvalgets indstilling om fremtidig
kun — bortset fra ganske fa undtagelser — at
antage tcknikum-ingeniorer som motorsag-
l\ynd ge, synes dcnne indvending mod OLd
ningen at tabe sin vegt, sdledes at der i det
hojeste opstdr et problem af denne art i for-
holdet mellem de allerede ansatte motorsag-
kyndige, herom nedenfor i afsnit IX.

b. De civilingeniprer, der m& vaere be-
hov fer, jfr. ovenfor i afsnit VI C, a, méitte
1 sd fald lennes 1 henhold til overenskom-
sten af 16. juli 1952, jfr. bilag 6

¢. Sdfremt der undhoe.scsvxs mitte blive
antaget personer med anden uddannelse
som motorsagkyndige, md aflenningen fast-

swites swerskilt 1 hvert enkelt tilfxlde.



1X.

Overgangsordning for de nuvarende motorsagkyndige.

For de nuveerende motorsagkyndige vil
der ved overgangen til tjenestemandsanszt-
telse cller anden fastaflenning opsta seerlige
problemer.

A. Gennemfores en tjenestemandsansact-
telse, vil den storste del af de nuverende
saghyndige  cfter  finansministeriets  faste
praksis vedrorende aldersbetingelserne ved
anseettelse 1 tjenesternandsstilling  vere
udelukket fra at opnd sddan ansaxttelse, idet
de er over 10 dr. Som det fremgdr af fol-
gende oversigt er kun 12 af de nuverende
sagkyndige under 40 dr, heraf 7 cwvil-
ingeniorer og S teknikum-ingenierer.

Civilin- Tekntkum

Aldersgrupper senivrer mgeniorer andre ialt
3010 dr oo 7 S - 12
F0-50 dr o 7 9 3 19
S0-60 dar 8 2 2 12
G070 Aar 11 B 7 18

33 16 12 61

De motorsagkyndige, der sdledes ikke kan
opnd tjenestemandsansa:ttelse, mdétte man
formentlig tilbyde fast lon uden tjeneste-
mandsansaettelse efter de 1 afsnit VIII, B an-
givne retningslinier. For de nuverende sag-
kyndige, der i forvejen har anden tjeneste-
mandsstilling cller pension fra stat eller
kommunc, mitte der treffes en serlig hono-
rarordning 1 det enkelte tilfeelde.

Mod den torskellige aflenning af civil-
genierer og andre motorsagkyndige, som
ville folge af det lige anforte, ville det
kunne rejses samme indvendinger som an-
fort i afsnit B, hvorfor der om dette sporgs-
mdl kan henvises til det dér anferte.

B. En fast aflonning af de nuvarende mo-
torsagkyndige uden tjenestemandsansattelse
som anfort 1 afsnit VIII, B vil derimod

kunne ske uden hensyn til de sagkyndiges
alder, idet pensionshensyn m. v. for staten
ikke spiller ind.

Herefter skulle de sagkyndige aflenncs,
avilingenigrerne  efter  civilingenier-over-
enskomsten af 16. juli 1952 (bilag 6), tck-
nikum-ingeniererne efter den  (formentlig
lavere) lenskala (overenskomst cller regu-
lativ), som mdtte blive fastsat for deres be-
skaftigelse i statens tjeneste, og de sagkyn-
dige med anden uddannelse efter swerlig af-
gorelse 1 det enkelte tilfelde. T almindelig-
hed ber de sidstnavnte formentlig aflun-
nes som teknikum-ingeniorer, men et swr-
ligt problem vil kunnc opstd, for sd vidt
de pigxldende ikke har nogen mulighed
for tilslutning til en kollektiv pensionsord-
ning. Sagkyndige med anden tjenestemands-
stilling eller pension fra stat eller kommunc
mitte ligeledes lonnes cfter individucel af-
gorelse.

Imod denne ordning er det af Lands-
foreningen af justitsministeriets motorsag-
kyndige indvendt, at det cr urimeligt at
indferc forskellig aflenning af de allercde
ansatte sagkyndige, som har bestdet en fucl-
les prove, og som hidtil har virket pd
lige vilkdr med adgang ogsd for de sagkyn-
dige, som ikke er civilingeniorer, til at ind-
tjene samme indtagt som civilingeniorerne.
Med denne begrundelse har landsforeningen
rejst krav om, at ogsd de nuvarende sagkyn-
dige, der ikke er civilingeniorer, som en
overgangsordning aflennes som civilingc-
nigrerne, eventuelt i den form, at der til-
legges dem et personligt tillacg, som ind-
teegtsmaessigt stiller dem lige med civilin-
geniorerne,



Udvalget har indgdende droftet dette
sporgsmal. To af udvelgets medlemmer
(jespeisen og Vestergaard) har fastholdt,
¢ samtlige allerede ansatte motorsaOkyn-
ogsd fremtidig burde aflennes ens 1
cverensstemmelse  med  landsforeningens
standpunkt, og de har endvidere henvist til,
at den nedenfor foresldede overgangsord-
ning vel giver de sagkyndige, som ikke er
civilingenigrer adgang til at indtjene samme
mdtaeg,t som civilingeniorerne, men at det
er utilfredsstillende, at dette kun sker pd
grundlag af et serligt overarbejde. Udval-
gets ovrige medlemmer har imidlertid ikke
ment at kunne gd ind for en aflgnning af
samtlige de nuvaerende motorsagkyndige pd
civilingenigrbasis, cjheller i form af et per-
sonligt tilleg, idet en sidan ordning vil vare
1 afgerende strid med de indenfor statstje-
nesten igvrigt fulgte lonnormer. Noget for-
slag om en ligelensordning for samtlige nu
ansatte motorsagkyndige i overensstemmelse
med  landsforeningens forslag har derfor
ikke kunnet fremsattes af det sarnlede ud-
valg.

Derimod har der indenfor udvalget vac-
ret enighed om, at den omstendighed, at
samtlige motorsagkyndige hidtil efter den
geldende gebyrandelsordning har haft ad-
gang til indtaegter pé lige fod, kan begrunde
en overgangsordning, som udvalget vil fo-
resld udformet efter folgende retningslinier:

aQ

(ig

Der gives de nuvzrende sagkyndige ad-
gang til at velge — 1 stedet for den fast-
aflonningsordning, som ievrigt indferes
at forblive under en gebyrandelsordning,

Bruttoge-
byrmengde

35.000 kr. 100 % af 5.000 ......... 5.000
50 % af 5.000 ... 2.500

1y af 25.000 ......... 8.333

[alt 15.833

(5.000 kr. 100 % af 5.000 ......... 5.000
50 % af 5.000 ......... 2.500

s af 35.000 ......... 11.666

Talt 19.166 kr.
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Nuvarende gebyrandelsordning

dog siledes at den herved indtjente ind-
taegt af gebyrandele ikke kan overstige den
i ClVlllﬂé(ﬂlOI -overenskomsten  (bilag  6)
med eventuelle senere @ndringer angivne
slutlon og med dyrtidsregulering som 1 den
nevite overenskomst.

Nir udvalget foresldr denne begransning
i indtjeningen, skyldes det, at en hojere ind-
tegt pd gebyrandelsgrundlag forudsetter cn
sd stor arbejdsmengde 1 bruttogebyrer, at
det ikke er foreneligt med en forsvarlig ud-
forelse af forretningerne.

I forbindelse med den foresldede over-
gangsordning foreslir udvalget — til dels i
overensstemmelse med et af Landsforenin-
gen af justitsministeriets motorsagkyndige
fremsat forslag i skrivelse af 2. februar 1954
(bilag 7) — gebyrandelsordningen wndret,
sdledes at der tillegges den sagkyndige et
fast belob pd 8000 kr. drlig med procentvis
dyrtidstilleg efter samme regler som de i
cvilingenigr-overenskomsten  (bilag 6) in-
deholdte og yderligere en andel af geby-
rerne, beregnet som 35 % af gebyrerne for
syn og 20 % af gebyrerne for forerprover.
De sagkyndiges indtegter ved en séledes
@ndret gebyrordning i forhold til den gal-
dende gebyrordning fremgdr af folgende
opstilling, idet der pd grundlag af de hid-
tidige erfaringer er regnet med, at geby-
rerne for forerprover udger gennemsnitligt
halvdelen af den samlede gebyrmangde, og
at de sagkyndige, som wvalger overgangs-
ordningen, >tad1g ma udf@re forerproverne
for at nd op pd en gebyrmangde, der kan
give dem storre indtaegt end fast aflenning
pd tcknikumingenier-niveauet.

A ndringstorslaget

kr.  Fast belob ................ 8.000 ke
kr.  Dyrtidstilleg 26 % ...... 2.080 kr.
ke, 35 ¢ af 17.500 ......... 6.125 kr.

20 9 af 17.500 ......... 3.500 kr.
kr. Talt 19.705 ke
kr.  Fast belob ................ 8.000 kr.
ke, Dyrtidstilleg ............ 2.080 kr.
ke, 35 % af 22,500 ......... 7.875 kr.

20 % af 22500 ... i.500 kr.

Talt 22,055 kr.1)

1) Dog ikke over det ovennevnte maksimum, slutlon iflg. civilingenioroverenskomsten, for tiden 21.924 kr.
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Det ma bemuerkes, at ingen af de motor-
sagkyndige har mindre end 10 ars ancienni-
tet regnet fra bestdet cksamen. Den adgang,
som ved den foresldede overgangsordning
gives motorsagkyndige uden civilingenior-
uddannelse, der allerede er ansat, til at ind-
tjene mdtil cavilingenioraflonningen, er en
adgang til at indtjene denne maximumsind-
tegt ved overarbejde pd samme méde, som
de hidtil har kunnet det. Nogen garanti for,
at den onskelige arbejdsmaengde foreligger,
kan tkke gives, men det ber tilstreebes ved
kredsordningen.

Adgangen til at fortsette efter den fore-
sldede ovcrg;uwmfdnvng vil ikke have no-
gen interesse for civilingeniorerne, der med
normal arbejdstid il I\unne opnd samme
idtwegt ved fast aflenning efter civilinge-
nior-overenskomsten,

Mecd hensyn til stillingcn iovrigt for de
saghyndi der vielger den foresldede over-
cangsordning. kan undu henvisning til ud-
viklingen nedenfor afsnit X bemarkes
folgende:

Den sagkyndiges 5y gdons bor ikke have
indflydelse pd det faste belob, men de fore-
sliede procentandele af gebyrer opnds kun
af de faktisk af ham udforte forretninger.

et samme gelder den sagkyndiges ferie.
for hvilken der ievrigt ydes feriegodtgoe-
relse af gebyrandelsindtaegten (ikke af det
faste belob).

Med hensyn til sporgsmilet om pension
foreslds det. at der ved forhandling med de
pagreldende organisatoner seges tilvejebragt
cn ordning, hvorefter 5 ¢¢ af den motorsag-
kyndiges  gebyrindtiegter indbetales til en
fond, hvis  vedtaxgter  godkendes  af
justitsministerics.  Finansministeriets  cirku-
Lere af 8.maj 1950 ber cfter udvaigets op-
fattelse kunne finde anvendelse til supple-
ring af den gennem den foresldede ordning
til sin tid opndede pensionsydelse.

For sd vidt angdr spergsmidlene om /oka-
ler. kontorartikler og  medhjelp

g, d

1 .
letefon,
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kan der formentlig gives de pageldende
samme stilling som de fastlennede sagkyn-
dige. Det samme gaclder bilhold og vederlag
for landevejseftersyn og  [ardselsubelds-
erklaringer.

Udvaléct kan anbcfale, at overgangsord-
ningen ogsd kemmer til at std dben for dc
ferdselsbetjente, der  allerede er oan-
sat. som har bestdet proven for motorsagkyn-
dige, og som har vieret kenstitueret som
motorsagkyndige.

De sagkyndige, der vielger den foresldede
overgangsordning, ber have adgang til se-
nere at vzlge fastaflonning i overcnsstem-
melse med afsnit VITL, B, udcn at udvalget
finder det fornodent at fastsatte nogen
frist herfor; men har en sagkyndig valgt
fastaflenning, kan han naturligvis ikke der-
efter ombestemme sig og gd tilbage til over-

gangsordningen.

For de motorsagkyndige, der har anden
tjenestemandsstilling 1 — eller pension fra —
stat eller kommune bor den foreslicde over-
gangsordning ikke uden videre std dben:
men der mi treffes afgorclse 1 det enkelte
tilfielde om indholdct :1f en eventuel seer-
ordning.

For sd vidt ¢cn motorsagkyndig — som det
cr forekommet — pd grund af hclbred, al-
der elier lignende mitte onske en sarlig
nedsat arbejdsbyrde, og dette onske imode-
kommes af justitsministerict, bor han ikke
kunne pdberdbe sig den foresldede over-
gangsordning, men aflonningsmiden ber i
sddanne tilfalde fastsocttes 1 det enkelte til-
feelde.

De sagkyndige, som aflennes cfter den
foresldede ovug.mgsmdnmgﬂ ma have pligt
til som hidtil at udfere det 1 afsnit 111, C, a
omhandlcde vederlagsfri arbejde for p()ll-
tiet og | justitsministerict.

Det bemerkes sluttelig, at overgangsord-
ningen er udformet under forudsatning af
de gwldendc gebyrsatscr.

nu



X.

De motorsagkyndiges stilling isvrigt.

A. Sygdom og ferie.

[ tilfaelde af, at de motorsagkyndige an-
swettes som tjencstemeend, frembyder sporgs-
mélenc om len undcr sygdom og om ferie
ingen problemer, idet disse sporg.}smdl ma
afgores efter de almindclige regler for t;c-
nestemeend, d. v s, tjenestemandslovens §
13, jfr. henholdsvis finansministericts reg-
fement af 30. juni 1947 om sygemeldte tje-
nestemands  forhold finansministeriets
feriercgulativ af 30. marts 1953. For sd vidt
de motorsagkyndige pd anden mdde opndr
fast aflonning, er sporgsmalene for civil-
ingenierernes vedkommende lost ved over-
enskomsten af 16. juli 19525 og for tekni-
kum-ingeniorernes — og de evrige motor-
sagkyndiges — vedkommende md det pd til-
svarende made, som den nxvnte overens-
komst har gjort det, forventes, at de for
funktionarer gaeldende regler pd dette om-
rdde, vil blive overfort,

Som vikarer for de motorsagkyndige un-
der sygdom og ferie ville det af flere grunde
vaere onskeligt at anvende fardselsbetjente
med den nedvendige tekniske uddannelse —
dels fordi disse som folge af deres virksom-
hed i fardselspolitict vil vare sarligt cg-
nede hertil, og dels fordi de gennem vika
riaterne ville f4 et nyttigt supplement t11
uddannclsen 1 fardsclspolitiet med henblik
pa sencre fast ansxttelsc som motorsagkyn-
dige. Det bor dog efier udvalgets opfattelse
tillige kunne palagges de sagkyndige at vi-
kariere for hinanden under ferie og i almin-
delighed ogsa under korrvarige sygdomstil-
felde, hvorimod man under lengere va-
rende  sygdomme eller hvis torholdmc

ogr
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ovrige 1 eonkelte tilfeelde under ferie cller
1\01t\ arige sygdomme gor det vanskeligt for
de murormgl\)ndigc at pitage sig vikariat
for hinanden — bor konstitucre en fardsels-
betjent. En tilsvarende ordning geclder in-
den for andre omrdder af statstjenesten;
det ¢r jo som ovenfor nwvnt en forudswet-
ning, at de motorsagkyndiges arbejde 1ov-
rigt indskrienkes, siledes at der skaffes dem
en rimelig arbejdstid.

Ordningen foresids ctablerct pd den md-
de, at man ved ansettelsen af de motorsag-
kyndige fastsetter som vilkdr, at de skal
viere forpligtet til uden swerligt vederlag ef-
ter justitsministeriets nermere bestemmelsce
at pdtage sig ab gore tjeneste 1 tilgraensende
kredse under de pdgxldende motorsagkyn-
diges ferser cller kortvarige 5_ygdommc.

Og

B. Pension
Ved en eventuel tjenestemandsansettelse
de motorsaghyndige fd ret til pension
cfter tjgnutgm‘md slovens regler.

Ved anden fast o (iomnnn af de motor-
sagkyndige wvil cinlwgmmrmnc fa ret til
pension geanem  Dansk  Ingeniorforenings
pensionskasse 1 overcnsstemmelse med de i
overenskomsten af 16, juli 1952 fastsatte
regler. Sdfremt der tilvejebringes en lon-
ordning for de ikke-tjenestemandsansatte
teknikum-ingeniorer 1 statens tjencste, ma
det antages, at der 1 forbindelse hermed vil
blive truffet en pcns?()nsforsi\'rin(m)rdnmg
for teknikum-i m(mm@rcm(f og at der 1 lon-
ordningen vil blive fastsat rc0]c1 om tilskud
fra statcns og de ansattes SIde. Med hensyn



til de motorsagkyndige, som hverken er civil-
cller teknikum-ingeniorer, ses der ikke for
tiden at vaere mulighed for at etablere en
kollektiv pensionsordniag.

En stor del af de nuvierende motorsagkyn-
dige vil pd grund af det relativt ringe antal
ar, hvori dc vil komme til at std som med-
lemmer af ¢n pensionskasse, kun fd ret til
mindre pensionsbelob ved deres afgang fra
tjeneste. Regner man red en aldersgraense
pd 70 ar, vil, jfr. den ovenfor anferte over-
sigt over aldersfordelingen, 18 motorsag-
kyndige kun have hejst 10 dr at forrette
tjeneste i og yderligere 12 kun indtil 20 4r.

For disse sagkyndiges vedkommende og
for de sagkyndige, der er afgdet eller mitte
afgd fra tjenesten, inden en fast aflenning
kan gennemfores, samt endelig for enker
cfter motorsagkyndige opstdr der sporgs-
mél om at yde en (eventuelt supplerende)
understottelse fra staters side. Ifelge finans-
ministeriets cirkulere af 8. maj 1950 om en
wndret understottelsesordning  for  statens
lost ansatte personale er der adgang til at
opnd dels en understottelse som supplement
til aldersrente, jfr. cirkulerets punkt 4, og
dels ifolge pkt. 6 for pcrsoner, der har va-
ret antaget med grundlen, alderstilleg og
serlige tilleg, som svarer til eller oversti-
ger de for overassistentstilling fastsatte, el-
ler har veret vederlagt med honorar pi til-
svarende  lonniveau, en understottelse  af
pensionslignende art, for si vidt der ikke
gennem ydelse af en supplementsunderstot-
telse til aldersrenten vil kunne opnds et lige
<3 stort belob, 1det understottelsen 1 sd fald
skal beregnes cfter disse regler. Det er en
betingelse for ydelse af understottelse, at
vedkommende har veeret fuldt beskftiget 1
statens tjeneste 1 mindst 15 dr efter det
fyldte 30. dr og afgdr pd grund af svage-
lighed eller alder (70 dr). Understottelsc
kan ogsd ydes enker efter sidanne personer
under de 1 crkuleret naermere angivne be-
tingclser. Der bestdr dog ikke noget ret til
at opnd understettelse 1 henhold til det
nevnte cirkulere, selv om man opfylder de
forannavnte betingelser; om understottelse
kan ydes og med hvilket belob, beror pd et
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konkret skon, i forste rakke naturligvis
over vedkommendes gkonomiske forhold pa
det tidspunkt, da spergsmdlet om under-
stottelsen opstdr, men der tages tillige hen-
syn til, om den pdgxldende har haft mulig-
hed for sclvpensionering.

Justitsministerict har i den seneste tid i
to tilfelde med finansministeriets tilslut-
ning forelagt andragender om understot-
telse dels fra en afgdet motorsagkyndig og
dels fra enken efter en motorsagkyndig for
folketingets finansudvalg, der dog efter at
vere gjort bekendt med udvalgets nedsaet-
telse har ensket sporgsmélet om at yde de
motorsagkyndige understottelse efter reg-
lerne 1 cirkuleret af 8.maj 1950 stillet i
bero pd udvalgets arbejde.

Under hensyn til, at langt de fleste mo-
torsagkyndige har veret fuldt beskeeftiget i
statens tjeneste, og til, at de sagkyndiges
lenninger — ikke mindst, ndr indtegtsned-
gangen under krigen tages 1 betragtning —
ikke har gjort det muligt for de motorsag-
kyndige i sterre udstrakning at pensionerc
sig selv, ville udvalget finde det rimeligt at
give de motorsagkyndige og enker efter mo-
torsagkyndigc adgang til at opnd under-
stottelse i henhold til cirkuleeret. Beégc de
ovenfor navnte personer, hvis ansggninger
har veeret forelagt for folketingets finansud-
valg, er senere afglet ved deden; men ju-
stitsministeriet har modtaget ansegninger
om understottelser i yderligere 3 tilfaelde,
nemlig fra 2 afgdede motorsagkyndige og
fra enken efter en motorsagkyndig. 1 de
kommende dr md det endelig forventes, at
de motorsagkyndige, der ved deres afgang
fra tjeneste kun vil fa ret til mindre pen-
sioner, vil ansgge om en supplerende under-
stottelse fra statens side. Udvalget finder,
at der som en overgangsordning ligeledes
bor &bnes adgang til at imedckomme sd-
danne ansegninger, sdledes at der skabes
mulighed for indenfor cirkulerets rammer
at yde de pagxldende en supplerende under-
stottelse, der sammen med pensionen skaffer
dem en samlet ydelse af samme sterrelse som
den understottelse, der kan ydes efter cirku-
leeret.



C. Kontorhold m.v.

a. Lokaler. 1 forbindelse med en eventuel
fast aflonning af de motorsagkyndige —
uanset om den sker pd tjenestemands- eller
andre vilkdr — md der i overensstemmelse
med saxdvanlig praksis inden for statens tje-
neste stilles kontorlokaler med inventar til
rddighed for de motorsagkyndige; og for
s& vidt dette ikke kan lade sig gere, md der
ydes de motorsagkyndige en passende godt-
gorelse for at stille en del af deres egen bo-
lig til radighed for tjenesten. I mange til-
feelde vil det vaere muligt at overlade et lo-
kale 1 den stedlige politibygning til den
motorsagkyndige. Som felge af den forbin-
delse, der bestdr mellem dc motorsagkyndi-
ges og politiets (motorkontorets) arbejde,
md det ogsd af hensyn til publikum anses
for hensigtsmaessige, at den motorsagkyndige
har lokaler i narheden af politiet. Det er
udvalget bekendt, at der 1 de 1 den seneste
tid opferte politibygninger er afsat plads
til den motorsagkyndige. Storrelsen af den
godigerelse, der bor ydes den motorsagkyn-
dige 1 de tilfelde, hvor der ikke fra sta-
tens side kan stilles et lokale til rddighed,
fastsaettes efter de for statens tjeneste i lig-
nende tilfelde fulgte principper. Det kan
i denne forbindelse oplyses, at fabriksinspek-
torer, der stiller en del af deres bolig til ra-
dighed som kontor, far en efter arcal bereg-
net forholdsmessig andel af udgifterne til
leje, varme og lys godtgjort af statskassen;
forsdvidt den pigxldende bor i eget hus,
tastsaettes huslejen til et beleb pd 6 ¢ af
cjendomsskyldvardien. For rengering af
kontoret betales /5 af fabriksinspektorens
udgifter til huslig medhjalp, og endehé
modtager de en arhé, godtgerelse pa 7 %
af veerdien af det i kontoret benyttede in-
ventar.

b. Telefon. Uanset om staten i det enkelte
tilfeelde stiller kontorlokaler til rddighed,
eller om den motorsagkyndige hertil md an-
vende en del af sin bolig, ber udgiften til
telefon pd den motorsagkyndiges bopal ef-
ter udvalgets opfattelse afholdes af staten
efter reglerne om tjenestetelefoner. Bide i
tilfelde af fardselsuheld, hvorom den mo-
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torsagkyndiges crklering enskes, og 1 an-
ledning af andre hastende forretninger er
der hyppigt behov for, at politiet hurtigt
kan komme i forbindelse med den motor-
sagkyndige pd dennes bopeel.

c. Kontorartikler. Det vil formentlig vaere
mest praktisk, at de for de motorsagkyndi-
ges arbejde nedvendige kontorartikler (pa-
pir, protokoller, skrivematerialer og lign.)
rekvireres hos politiet, der kan foretage
storre samlede indkeb, og som i forvejen
har en finansiel bevilling til afholdelse aft
sddanne udgifter.

d. Medhjzlp. Det med de motorsagkyn-
diges virksomhed forbundne kontorarbejde
vil 1 almindelighed — bortset fra Kobenhavn
— nappe vare af et sidant omfang, at der
er grundlag for beskaftigelse af fast med-
hjaelp hos hver af de motorsagkyndige. En
del af det daglige kontorarbejde, udfyldelse
af blanketter vedrorende bestdede forerpro-
ver, skal foretages pa stedet og md derfor
nodvendigvis udfores af den motorsagkyn-
dige selv. Ved syn af motorkorctojer under-
soger den motorsagkyndige pd stedet, om
keretojerne cr i overensstemmelse med den

I politiet indgivine anmeldelse, og om de
ovrigt opfylder betingelserne for indregi-
strering, samt foretager de nedvendige no-
tater herom; men selvc attesten til politiet,
der skal dannc grundlag for indregistrerin-
gen af kgret@jet, udfylder den motorsag-
kyndige 1 almindelighed forst efter synings-
tidens opher. Dette arbejde sdvel som det
den motorsagkyndige pdlagte arbejde med
at fore en journal over de til ham over-
dragne forretninger og med renskrift af er-
kleringer om de fra politiet cller justitsmi-
nisterict modtagne sager kan uden vanske-
lighed overferes til andre. Under den nu-
geldende ordning har de motorsagkyndige

da ogsd 1 vidt omfang andre til at udfore
det navnte kontorarbejde, ofte hustruen,
men 1 nogle tilfelde fremmed medhjaelp.
Det ville efter udvalgets opfattelse veere ri-
meligt, om de motorsagkyndige ogsd i frem-
tiden tik adgang til lejlighedsvis at f& assi-
stance til udforelse af kontorarbejde. Ud-
valget foreslir, at der i lighed med den



ordning der geelder for fabriksinspekterer,
gives de motorsagkyndige valget mellem at
antage fremmed medhjelp, der 1 sd fald
mé ltlonnu cfter de af finansministeriet
fastsatte regler for lost ansatte kontormed-
hjaelpere, dlcr mod en fast arlig godtge-
relse at lade kontorarbejdet udfere af hu-
struen. Det skal herved oplyses, at de fa-
briksinspcktorer, der benytter hustruen som

medhjelp, fir udbetalt en fast godtgerelse
pd 960 kr. drlig - saedvanhgt honorartil-
Leg.

D. Bilgodtgarelsen.

Som ovenfor omtalt modtager de motor-
sagkyndige efter de nugeldende regler kor-
sclsgodtgorelse efter du for tjenestemand
geeldende takster (47 ore pr. km for de for-
ste 7000 km 1 ct finansdr og 30 ere pr. km
tor de folgende) ved korsel 1 forbindelse
med  landevejseftersyn og undersogelse af
motorkoretojer 1 anledning af faerdselsuheld
samt ved keorsel til fast modested uden for
hjemstedet.

Landsforeningen  af  justitsministeriets
mmmsnn\;mh;_c har som tidligere navat
fremsat onske om. at der tillegges de mo-
torsagkyndige en fast drlig godtgerelse til
diekning af de faste udgifter til bilhold

(skat, tulsll\rmg garage, forrentning og af-
sl\mnmg,) og herudover en mindre bet"dmg
pr. kort kilometer til dakning af de variable
driftsudgifter (braenastof, reparationer
m. v.).

Det er oplyst for udvalget, at de fleste
motorsagkyndige 1 ojeblikket har tjenstlig
korsel 1 et sidant omfang, at de gennem
den hvert dr udbetalte korselsgodtgorelse
opndr rimelig dwekning sdvel for de faste
som for de \arnb ¢ drlttsudglfter En ord-
ning som den af landsforeningen foresléede
vil derimod veere af interesse for de motor-
sagkyndige 1 Kobenhavn og enkelte af de
storste provinsbyer, idet korselsgodtgerel-
sen ikke for deres vedkommende er til-
str;ukkclig til dickning af de faste udgifter
til bilhold. Under hensyn til, at en ordning
med en fast drlig bilgodtgerelse +kilome-
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terbetaling af principiclle grunde anses for
uheldig, og til, at gennemforelse af ordnin-
gen kun vil fd begranset betydning, har
udvalget ikke fundet tilstrakkelig grund
til at stille forslag herom.

E. Landevejseftersyn.

Som navnt ovenfor 1 afsnit III er det
ifolge justitsministeriets cirkulare nr. 279 af
15. november 1948 pilagt de motorsagkyn-
dige sammen med politict at foretage mindst
24 (1 Kebenhavn dog 12) drlige cftersyn
al motorkerctejers styre- og bremseapparater
og mindst 12 drlige cftcrsyn til kontrol med
lygteforing. 1 de seneste dr har den store
foregelse 1 de motorsagkyndiges arbejde
med syn i anledning af indregistrering og
forerprover medfort, at disse eftersyn i de
tleste kredse er blevet forctaget i mindre
omfang end foreskrevet, i enkelte kredse
endog helt indstillet. Da antallet af motor-
koretojer og dermed trafikintensiteten er i
stadig kraftig stigning, ma det anses for pé-
kreevet, at der feres sd indgiende kontrol
som muligt med, om motorkerctojerne cr i
forsvarlig stand, og cftersynene ber derfor
snarest muligt bringes op pd det i cirkula-
ret toreskrevne antal.

De  motorsagkyndige modtager  som
nevot ingen betaling for dissc  eftersyn,
men kun befordringsgodtgerelse og time-
penge efter de for statens tjencstemand
geldende regler.

Under forudsetning af, at landevejsef-
tersynene afholdes uden for de motorsag-
kyndiges normale arbejdstid, vil udvalget
finde det rimeligt, at dcr fremtidig tilleg-
ges de motorsagkyndige et saerligt honorar
for afholdelse af disse syn. Honoraret fore-
slds beregnet som timebetaling for den tid,
der medgér til eftersynene, og i ovcrens-
stemmelse med de nedenfor i afsnit F. an-
forte regler om betaling for erklaringer om
feerdselsuheld foreslds cn takst pd 10 kr. i
timen.

Reglerne om befordringsgodtgerclse un-
der disse eftersyn foreslds opretholdt.



F. Undersogelse af motorkeretojer i
anledning af fardselsuheld.

For dissc undersogelser modtager de mo-
torsagkyndige som anfort 1 afsnit 11T veder-
lag cfter folgende regler:

1. For undersegelse af motorvogn hojst

30 kr. (Ved undersogelse af mere end
én motorvogn sammesteds dog kun 23
kr. for hver at de folgende motor-
vogne).
For undersogelse af motorcykel hojst
20 kr. (Ved undersogelse af mere end
¢n motorcykel sammesteds dog kun 15
kr. for hver af de folgende motor-
cykler).

o

5. For undersagelser og erklwringer tov-
rigt vedrerende faerdselsubeld hojst 10
kr. pr. time.

De omhandlende undersogelser har som
ovenfor i afsnit III nwevnt { de seneste ar
fundet sted i ¢t omfang, der har veeret steerkt
varicrende fra kreds til kreds. Forskellen i
antallet af disse underspgelser mellem de en-
kelte kredse skyldes — bortse: naturligvis fra
forskelle 1 antallet af indtrufne fardsels-
uheld — dely at de motorsagkyndige som
folge af deres ovrige arbejde vanskeligt har
kunnet afsc tid til disse undersogelser, og at
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politict derfor har mittet give afkald pd
de motorsagkyndiges bistand ved underso-
gelsen af de mindre alvorlige frerdselsuheld,
dels at der ikke 1 politikredsene folges ens-
artede retningslinier for, i hvilke tilfaclde
den motorsagkyndige bor tilkaldes.

Under hensyn til, at dissc undersogelser
1 vide omfang mé foretages uden for normal
arbejdstid, finder udvalget det rimeligt, at
der ogsd efter gennemforelse af en ordning
med fast aflgnning af de motorsagkyndige
ydes dem sarskilt honorar for de navnte
undersogelser under forudsxtning af, at ar-
bejdet hermed sdvidt muligt foretages uden-
for den normale arbejdstid, og at der ved
fastleggelsen af den enkelte motorsagkyn-
diges arbejdsomrade bortses fra disse undet-
sogelser (ligesom fra de i det foregdende
under b nxvate landevejssyn). De 1 justits-
ministeriets cirkulereskrivelser af 18, august
1949 og 10. september 1949 fastsatte hono-
rarer for disse undersogelser foreslds bi-
beholdt.

Udvalget henstiller, at det tages op til
overvejelse af justitsministerict at udsende
nermere  retningshinier til politict for, i
hvilke tilfelde de motorsagkyndige bor til-
kaldes til undersogelser 1 anledning af faerd-
selsuheld.



XI.

Udvalgets indstilling.

Pd grundlag af den i de foregdende af-
snit givae fremstilling af problemerne angd-
ende de motorsagkyndiges aflenning, skal
man 1 det folgende give en sammenfatning
af udvalgets indstilling.

1. De motorsagkyndiges arbejdsomrade.
( Afsnit VI).

Arbejdet med afholdelse af forerprover
foreslds i overensstemmelse med det 1 af-
snit VI, B anforte overfort til polititjeneste-
mend under den mctorsagkyndiges tilsyn
og vejledning, medmindre hensynet til at
give den motorsagkyndige et passende ar-
bejdsomrade eller den i afsnit IX foresldede
overgangsordning i det enkelte tilfelde er
til hinder derfor. De motorsagkyndiges
virksomhed begranses siledes iovrigt til ef-
tersyn af motorkerctejer i forbindelse med
indregistrering og det i forbindelse hermed
stdende arbejde (afgivelse af erkleringer
m. v.) samt til mod swerligt vederlag at af-
holde landevejseftersyn og undersege mo-
torkorctojer i anledning af feardselsuheld.
De motorsagkyndige md, sifremt de som
foresliet bliver fastlonnede, som andre stats-
ansatte have krav pd, at det dem overladte
arbejde kan udferes indenfor en normal ar-
bejdstid, dog sdledes at der i denne forbin-
delse bortses fra landevejssynene og facrd-
sclsuheldsundersogelserne, som ma foretages
ved siden af den normale arbejdsmangde.

I overgangsperioden, indtil fererproverne
kan blive lagt over til polititjenestemacnd,
bor de motorsagkyndige have pligt til — in-
denfor normal arbejdstid eller mod et pas-
sende vederlag for det dermed forbundne
overarbejde — at afholde forerprover i det
af justitsministerict fastsatte omfang.

2, Aflenningen.

Udvalget ville principiclt finde dct enske-
ligt, om der kunne oprettes cgentlige tjene-
stemandsstillinger for de motorsagkyndige,
siledes at disse stillingcr normeres i over-
ensstemmelse med den sedvanlige norme-
ring af ingenierer i statens tjencste, jfr. det
i afsnit VII anferte. Under hensyn til, at
en sidan ordning muligt vil stride mod den
for tiden fremherskende tendens til ikke at
oprette nye tjenestemandsstillinger, stiller
udvalget forslag om fast aflenning uden
tjenestemandsansxttelse af de motorsagkyn-
dige efter folgende retningslinicr.

a. Civilingenierer, hvoraf der fremtidig
kun skennes at blive anvendelse for ct ringe
antal, lennes i henhold til overenskomsten
af 16. juli 1952 (bilag 6).

b. Teknikum-ingenigrer, der forudsaxttes
fremtidig at komme til at beswxtte den at-
overvejende del af stillingerne som motor-
sagkyndige, lonnes 1 henhold til den over-
enskomst eller det regulativ, som métte blive
fastlagt for aflenning af teknikum-inge-
nigrer 1 statens tjeneste.

¢. For personer med anden uddannelse
fastsattes lonnen 1 hvert enkelt tilfaelde.

Der dbnes adgang til en overgangsord-
ning for de nuvarende motorsagkyndige i
overensstemmelse med det i afsnit IX, B
anforte.

3. De motorsagkyndiges stilling ievrigt.
Der henvises til bemarkningerne i afsnit
X.
I det folgende er alene sammendraget
retsstillingen ved en aflenning wden tiene-
stemandsanscelielse.



A. Pension.

a. Civilingenigrer vil kunne tilslutte sig
den ved overenskomsten af 16. juli 1952
fastlagte pensionsordning.

b. Teknikum-ingeniorerne ma kunne til-
slutte sig den pensionsforsikringsordning,
der kan forventes etableret.

¢. Personer med anden uddannelse vil 1
almindelighed ikke have mulighed for at
tilslutte sig en cksisterende pensionskasse,
hvortil bidrag kan ydes.

Som en overgangsordning ber der dbnes
de allerede afgdede motorsagkyndige eller
disses cnker adgang til at fa tilstdet en
pensionslignende understottelse efter regler-
ne under punkt 6 i finansministeriets cirku-
lere af 8. maj 1950 om en @ndret under-
stottelsesordning for statens lost ansatte per-
sonale. Der ber endvidere vacre adgang for
de nuverende motorsagkyndige (og disses
enker) til ved senere afgang at fd deres pen-
sioner suppleret med en understottelse, der
sammen med pensionen kan give en samlet
ydelse af samme storrelse som efter cirku-
leeret.

B. Sygdon: og {erie. Under en fast aflon-
ning vil disse sporgsmil for civilingenio-
rernes vedkommende vare lost ved overens-
komsten. For de ovrige motorsagkyndiges
vedkommende mi lignende regler (d.v.s.
regler, svarende til de for funktionzrer
geldende) finde anvendelse.

C. Kontorbold m. v.

Ved overgangen til fast aflonning ma der
fra statens side stilles kontorlokale og
-rekvisitter til rddighed for de motorsagkyn-
dige; og i det omfang lokale ikke kan skaf-
fes, ma der ydes de motorsagkyndige godt-
gorelse for pd bopalen at stille kontorlokale
til rddighed. Der ber endvidere ydes de mo-
torsagkyndige en kontant godtgerelse til lej-
lighedsvis antagelse af medhjxlp og refu-
sion af udgiften til telefon pd bopalen efter
de for tjenestemand gxldende regler.

D. Bilgodtgorelse.
De nugaldende regler om korselsgodt-
gorelse efter de for tjenestemand galdende
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regler for korsel 1 eget motorkereto) fore-
slds opretholdt uendret. -

E. Landevejseftersyn.

Det foreslds, at der tillegges de fast af-
lonnede motorsagkyndige honorar 10 kr. pr.
time for den tid, der medgdr til synene, un-
der forudsetning af, at disse syn afholdes
udenfor normal arbejdstid.

Der ydes karselsgodtgerelse efter de gacl-
dende regler, men derimod ikke timepenge.

F. Undersogelse af molorkoretojer i
ledning af ferdselsubeld.

De nugzldende honorarer for disse un-
dersogelser foreslds opretholdt under forud-
setning af, at arbejdet sd vidt muligt ud-
fores udenfor normal arbejdstid. Dcr fore-
slds ydet kersclsgodtgorelse efter de gl
dende regler.

Det henstilles til overvejelse at udsende
nermere retningslinier for de motorsagkyn-
diges tilkaldelse til undersogelser i anled-
ning af fardselsuheld.

ar-

4. Lovforslag.

Som grundlag for gennemforelse af den
foran skitserede ordning foreslds folgende
endring i det af justitsministeren i foll\e-
tinget fremsatte forslag til ferdselslov:

§ 75 affattes séledes:

Stk. 1. Til foretagelse af undersoagelser
og prover i henhold til narvarende lov kan
der af justitsministeren meddeles serlig be-
skikkelse. Om aflgnningen af de siledes be-
skikkede sagkyndige traeffer justitsministe-
ren bestemmelse efter forhandling med fi-
nansministeren og med samtykke fra Folke-
tingets finansudvalg,

Sik. 2. Til foretagelse af undersogelser
af forsvarets koretojer og til afholdelse af
prover til erhvervelse af mxhtaert farerbevis
meddeles beskikkelse af forsvarsministeren.

Pd grundlag af denne affattelse af lov-
bestemmelsen vil der — med forneden yder-
ligere hjemmel pd normeringslov — kunne
ske en egentlig tjenestemandsansattelse af
de sagkyndige eller gennemfores en fast-
aflonning uden tjenestemandsansettelse, li



gesom der er mulighed for at treffe den af
udvalget foresliede overgangsordning for
de nuveerende sagkyndige.

Om den af udvalget foresldede ordning
har man indhentet de som bilag 8, 9 og 10
vedhaftede erklieringer fra Landsforenin-
gen at justitsministericts motorsagkyndige,

Dansk Ingeniorforening og Ingenier-Sam-
mcnslutmng(n, hvoraf ic nevate organisa-
tioners stilling til udvalgets forslag fremgér,
og hvori det tillige er udtalt, at den af or-
ganisationerne iveerksatte blokade af stillin-
gerne som motorsagkyndige og som feerd-
selsbetjente vil kunne bringes til opher, sd-
fremt udval(mts forslag gennemfores.

To af ud lgets medlemmer  (Schauni-
burg-Christensen og Frank) har i anledning

af det i slutningen af skrivelse af 22. februar
1955 fra Ingenior-Sammenslutningen  an-
forte onsket at udtale, at det formentlig mad
viere en forudswtning for gennemforelse at
udvalgets forsiag, at der ikke rejses krav
om  speciel affonning alene af teknikum-
ingentorer, der answettes 1 fardselspolitiet
llgr sem motorsagkynd.ge, men at disse af-
lonnes efter de for lost ansatte teknikum-
ingeniorer 1 statens tjeneste geldende almin-
delige regler, dog for de motorsagkyndige

[y
med de at udvalget foresliede ekstraindteg-
ter.

Til belysning af den okonomiske racklke-
vidde af den at udvalget forestiede over-
gangsordning for de nuverende sagkyndige
skal man endelig anfore folgende:

Statens udgifter ved udbetaling af gebyr-
andele til de motorsagkyndige efter den hid-
til gaeldende ordning udgjorde 1 finansaret
1953/54 1alt ca. 1.470.000 kr.

Sifremt den af udvalget foresldede ord-
ning havde varet geldende, ville statens
udgifter — forudsat at de motorsagkyndige,
der ikke er civilingeniorer, pd grundlag af
overgangsordningen 1 det viesentlige kunne
opnd samme aflonning som en civilingenior
pd slutlon (for tiden 21.924 kr.), og forud-
sat, at alle civilingenierer har en sddan an-
ctennitet, at de kan i samme len
blive ca. 1.300.000 kr.
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Til det sidstnavnte belob kommer cfter
udvalgets forslag de i afsnit X, C omhand-
lede udgifter til kontorhold m. v. samt det
i afsnit X, I foresldede swrlige vederlag for
de af de motorsagkyndige afholdte lande-
vejseftersyn, for hvilket arbejde der for ti-
den kun ydes timepenge efter samme regler
som for politimestre. Hvilke merudgifter
disse tilleeg kan forventes at medfore, er det
vanskeligt at danne sig ct skon over, idet
navnlig udgifterne til kontorlokaler og mcd-
hjelp m.v. vil afhange af de Jokale for-
hold, navnlig om der 1 e¢n af politicts byg-
ninger kan stilles lokale til radighed, samt i
hvilket omfang antagelse af medhjwlp viser
sig nodvendig. Det anslds, at ordningen om-
trentlig vil medfere folgende merudgifter:

1. Kontorlokaler, inventar (Der
bortses fra de motorsagkyndige for
Kobenhavn og Kobenhavns amt, idct
der her allerede cfter den nuvarende
ordning stilles kontor og medhjelp til
radighed). Ca. 50 motorsagkyndige &

nm. v,

500 K 25.000 kr.
2. Telefon pd bopxlen - 61 motorsag-

kyndige a 200 kr. ... 2.000 kr.
3. Medhjalp (bortset fra Kobenhavn. jtr.

foran under 1) ... 85 000 kr.

4. Landevejseftersyn
Efter de galdende retningslinier skal
hver motorsagkyndig deltage i iale 36
irlige cftersyn, jfr. foran 1 afsnit X, E.
Answxttes varigheden af hvert cftersyn
til 3 timer, kan den fremtidige udgift
for hver motorsagkyndig anslds til
108 drlige eftersynstimer
a 10 kr. == 1.080 kr. ¢ll.
falt 61 X 1.080 kr. .......
Heri fragdr udgiften til

65.000 kr.

timepenge efter sats A,
der bortfalder, 61 X 108
timer a 1,18 kr. ..., ca. 8.000 kr.

Merudgift 1alt

r)mtremhg svarende til den ovenfor nevnte ht\pml.\v
i aflenningsudgifterne pd ca. 170.000 kr.

Der er dog ikke ved foransticnde over-
slag taget hensyn til udgiften til Jon til dc
politifolk, til hvem en del af forerproverne
forudsxttes overfort, jfr. herom det foran
1 afsnit VI anferte cller til udgifterne ved
den forudsatte pensions- cller understottel-
sesordning.



Gennensnitlige gebyrindtegler for de
J¢ & grer

notorsagkyndige.

Kbhvn. Provinsen etipisal
193639 16380 865¢ 173—184
1939,40 13810 8560 183 —222
1940/45 4325 2786 222—291
1945/46 25379 12480 288-—-291
194647 25658 17238 288297
1947 /48 21237 13548 297—301
1948/49 19315 11595 301—310
1949/50 19088 10963 310—322
1950.51 22162 12749 322—356
1951,52 21689 14488 356373
1952/53 24509 16982 373—378
1953/54 36752 20447 375—378

Bilag 1.



Bilag 2.

Skrivelse af 8. maj 1952 fra Landsforeningen af justitsministeriets motorsagkyndige.

[ bemierkningerne til lovforslag nr. 134
til ®ndring af motorloven, fremsat 1 folke-
tinget den 19. april 1950, udtalte justits-
ministeren:

»Fremsettelsen af forslaget pd nuva-
rende tidspunkt stdr i sammenheng med, at
justitsministeriet for tiden overvejer en a&n-
dring af disse almindelige regler om de mo-
torsagkyndiges lonforkold, der er fastlagt 1
1927, idet de motorsagkyndiges indtegter
i de senere dr ikke har kunnet felge med
prisudviklingen.«

Justitsministeriets overvejelser havde pd
det tidspunkt varet 11/, dr, og siden er der
foriebet 2 dr, uden at man har truffet nogen
afgorclse. Efter hvad der foreligger for
landsforeningen, er der heller ikke udsigt
til nogen afgerelse forelebig. I den forlebne
tid er priser og skatter som bekendt steget
meget sterkt.

Dette er selvsagt en ganske uholdbar si-
tuation for de motorsagkyndige, og for
mange af dem har de ekonomiske forhold
lenge vaeret katastrofale. Trods indskrenk-
ning af det personlige forbrug til det mini-
male er de ikke i stand til at klare deres
okonomiske forpligtelser.

Under hensyn til det anforte tillader man
sig endnu engang indtrengende at appellere
til det hoje ministeriums forstdelse for vore
vanskelige forhold og at ansgge om en snar-
lig gennemforelse af en effektiv forbedring
af de motorsagkyndiges kér.

I forste rekke anseges om bevilling sna-
rest muligt og med tilbagevirkende kraft af

et almindeligt dyrtidstilleg. Under krigen
statuerede ministeriet, at der kunne ydes de
ddrligst stillede sagkyndige lon udover den
ved motorlovens § 44 hjemlede. Man mencr
derfor, at der ogsd nu mi vzre adgang til
bevilling af dyrtidstillaeg.

Dernzst tillader man sig at ansgge mini-
sterict om at nedsatte et hurtigt arbejdendc
udvalg til at finde frem til en fyldestgo-
rende endring af de nugzldende lonnings-
vilkdr. Som forholdene har udviklet sig, er
der efter landsforeningens opfattelse meget.
der taler for, at en tilfredsstillende ordning
kun kan ske ved tjencstemandsansettelsc,
og det store flertal af foreningens mediem-
mer vil med glaede hilse en sddan ordning,
forudsat at de motorsagkyndige lenmasssigt
vil blive placeret, svarende til deres uddan-
nelse, arbejde og ansvar, og forudsat at der
kan bevilges de sagkyndige, som er afgict
pd grund af alder i de senere dr, og dem,
for hvem fratreeden er naer forestiende, en
i forhold til deres lange statstjeneste pas-
sende pension. Et fatal af de sagkyndige vil
foretrackke fortsat sportelaflonning. Det for-
udsattes, at deres gnsker vil kunne imede-
kommes, og at lenforholdene vil blive pas-
sende forbedret for dem.

Skulle ministeriet akceptere tanken om
nedsaxettelsen af et udvalg som angivet, an-
seges om, at landsforeningen mé blive re-
presenteret 1 det.

I xrbedighed

P.1v.
Liitzhoft.
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Bilag 5.

Oversigt over @ndringerne i de gebyrer, hvoraf de motorsagkyndiges

indtwgter beregnes

Syn
Forerprover
Lov eller b 1
I forbindelse med L
bekendtgorelse . . . Periodiske
indregistrering
mew*rw;l;].ﬂ \ Lct\;. - Erhvérst P Sidev. t: Erh\}ervsm_ Vognet.
{\,4(;“2{' motor- | motor- | m&ssig n?l:ns I\?tof' tPlhgstv | I"g?ﬁgf' motor- fprsh.(hern,. udl. u.
805 | eykel | cykel | prsbef. us | vogn!) | tilm "! ¥ . cykel | omnibus) | forer
Gebyri | Gebyri| Gebyri| Gebyri | Gebyri| Gebyri| Gebyri i Gebyri ' Gebyri ! Gebyri | Gebyri
kr. kr. kr. kr. kr. kr. kr. i kr. kr. k. kr.
. 3 |
I.. 98, 18. april 1910 10 5 — — — 10 - 5 — — —
L. 125, 29. april 1913 — — — — — — _— = - 22)
B. 428, 29. sept. 1921 20 10 — — —_ — — —_ —_ S
L. 144, 1. juli 1927 — ] = — = = 8 | — 4 S -
B. 313, 22. dec. 1927 203) - — 15 30+4) — R — 4 —
B. 192, 30. juni 1932 —_ — S — — -_— — J — —_— = 5
|
B. 320, 30. juni 1950 | — — - . 12 12 | 6 6 6 6
1 H
Nugaldende gebyr 203) 10 —_ 15§ 30%) 12 12 | 6 6 | 6 6
| |

Yy Herunder traktorer,

2) Indtil 14 1919 (lov nr. 149 207 1918) kun 1 kr. for hver vogn udover 5, tilhorende samme cier.

3) Dog for den, der 1 torvejen har fb. til en af de 2 kategorier af motorvogne (over og under 2500 kg zzenvaegt)y, kun 15 kr.
Y Deg kun 20 kr. for den, der 1 forvejen har forerbevis til motorvogn over 2500 kg cgenvagt.



Bilag 6.

Overenskomst af 16. juli 1952 mellem finansministeriet og Dansk Ingenior:
forening vedrerende civilingeniorers ansattelsesforhold i statens tjeneste.

S 1. Ansattelse.

Civilingenierer, der antages i statens tje-
neste, uden at answttelse sker 1 tjeneste-
mandsstilling, aflennes 1 overensstemmelse
med de i naxrverende overenskomst inde-
holdte regler. Undtager herfra er dog be-
skxftigelse af pensionerede t)cncbtemaend
samt antagelse til delvis beskaftigelse.

§ 2. Lon.

For overenskomstmazssigt ansatte civil-
ingeniorer udger lennen i forhold til civil-
ingenigrens anciennitet folgende érlige be-
lob ved pristal 298-303:

Anciennitet

O— 1 ar....oooeinnnn. 9.600 kr.
-2 - 10.800 -
2— 3 - 10.800 -
34 - 12.000 -
4—5 - 12.000 -
5— 6 - i 13.200 -
6— 7 - 13.200 -
7= 8 - 14.400 -
8- 9 - 14.400

9-10 - oo 15.400 -
10-11 - ..ol 15.400 -
11-12 - oo 15.400 -
12—13 - 15.400 -
13-14 - 16.400 -
14-15 - oo, 16.400 -
1516 - o 16.400 -
1617 = i, 16.400 -
17 og flz(D ar .ol 17.400 -

4

Ancienniteten regnes cfter kandidatalder,
hvorved forstds det antal ar, den pigalden-
de efter bestdet eksamen har veeret beskafti-
get med ingeniormeessigt arbejde 1 eller
uden for statens tjeneste, herunder eventuel
tvangen militertjeneste med fradrag af
seks midneder, og sidledes at ancienniteten
afrundes opad til et helt antal mineder.

I seerlige tilfelde kan den enkelte styrelse
cfter forudgdende aftale med finansmini-
steriet till‘ngc en civilingenior hejere an-
ciennitet end hjemlet ved stk. 2, ligesom
der efter 1ftqle med Dansk Ingcnierfor—
ening kan fastsettes en lavere anciennitet.

N 3. Dyrtidsregulering

De i § 2 nzevnte lonninger reguleres med
et dyrtidstilleg pd 2 pct. for hver 6 points,
hvormed det i tjenestemandslovens § 91,
stk. 3, omhandlede pristal O\erstx&et 298.
chulgrmo sker pr. 1. april og 1. oktober
pd grundlag af pristallet for henholdsvis
januar og juli mineder.

Sﬁfremt der sker vwsentlige wndringer i
principperne for pristallets beregning, ciler
dette falder under 298, kan overenskomsten,
uanset hvad der iovrigt er bestemt med hen-
syn til opsigelse, af begge parter opsiges
med 3 mdneders varsel til den 1. i en mé-
ned.

S 4. Pension.

Som bidrag til civilingeniorens pensio-
nering betaler vedkommende styrelse 10



pct. af de i § 2 navnte lenninger samt 10
pet. af dyrtidstilleget. Endvidere tilbagehol-
der styrelsen i civilingeniorens et beleb pd
5 pct. af de samme lonningsdele. Pensions-
bidraget indbetales af styrelsen til Dansk
Ingeniorforenings pensionskasse.

Der tilkommer udover det i stk. 1 navnte
pensionsbidrag ikke civilingenioren nogen
ret til pension eller understettelse fra staten.

$ 5. Udbetaling af lon og pensionsbidrag.

Lonnen udbetales ménedsvis bagud. Sam-
tidig med udbetaling af leonnen indbetaler
vedkommende styrelse sdvel sit som civil-
ingeniorens pensionsbidrag til Dansk Inge-
niorforenings pensionskasse.

§ 6. Ferze.

Civilingeniorer, der har veret beskafti-
get 1 en styrelse 1 hele det forudgdende fe-
ricdr, har ret til ferie med lon i 18 hver-
dage. Sdfremt civilingenipren kun har varet
beskaftiget en del af det forudgdende fe-
ricar, tilkommer ham 11/, dags ferie med
lon for hver mineds ansettelse. Ferie pd
under 1/, dag bortfalder, medens ferie pé
v, til 1/ dag forhojes til 1 dag. Ved fra-
traeden tilkommer der civilingenieren ferie-
godtgorelse med 6 pet. af lennen for den
periode, der danner grundlaget for den til-
godchavende ferie. Tovrigt gelder fericlo-
vens bestemmelser.,

$ 7. Opsigelsesvarsel.

Opsigelsesvarsel beregnes ved opsigelse
sivel fra styrelsens som fra civilingenigrens
side i henhold til funktionzrloven.

S 8. Sygdom.

Reglerne for lon under fravarelse pd
grund af sygdom og afskedigelse som folge
af sygdom er i overensscemmelse med funk-
tionxrloven.
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8 9. Militertjeneste.

Reglerne for civilingenierens stilling 1 til-
felde af indkaldelse til militeertjeneste er i
overensstemmelse med funktionarloven.

§ 10. Agteskab og graviditet.
Reglerne for civilingenierens retsstilling
i tilfeelde af indgdelse af xgteskab eller gra-
viditet er 1 overensstemmelse med funktio-
nzrloven.

§ 11. Efterlon.

Reglerne for efterlon er 1 overensstem-
melse med funktionarloven.

§ 12. Befordringsgodigorelse samt
time- og dagpenge.

Der tilkommer pd tjenesterejser og ved
udstationering civilingeniorer befordrings-
godtgorelse samt time- og dagpenge efter de
for tjenestemaend galdende regler, og sile-
des at civilingenigrer med indtil 9 drs an-
ciennitet henfores under sats B og evrige
civilingenigrer under sats A.

§ 13. Flytiegodtgorelse.

Séfremt en civilingenior uden at overgid
til anden styrelse forflyttes til et andet op-
holdssted og i denne anledning nedsages til
at foretage flytning af husstand og bohave,
tilstds der ham felgende godtgerelse:

1) Godtgerelse for befordringsudgifter
for egen person og evt. husstand.

bo

Godtgorelse efter regning af doku-
menterede  fragtudgifter til bohavts
transport samt gvrige med bohavets
flytning forbundne udgifter i over-
ensstemmelse med de 1 finansmini-
steriets cirkulere af 25. juni 1946 an-
gdende fiyttegodtgerelse, afsnit 1T B.
herom fastsatte bestemmelser.

En godtgerelse pd 5 pct. for gifte
mandlige civilingenierer og dermed
ligestillede, jfr. tjenestemandslovens

y 92, stk. 1, og 21y pet. for andre



civilingeniorer af den drlige lonning
inkl. dyrtidstillag.

SN
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Godtgoerelse for eventuelt huslejetab
eller for udgifter foranlediget ved
dobbelt husferclse 1 overensstemmelse
med de for statens tjenestemand her-
om gzldende regler.

Sker forflyttelsen cfter ansegning fra ci-
vilingenieren, kan de under 3) og 4) om-
handlede godtgerelser dog ikke ydes, lige-
som der ved beregningen af den under 2)
omhandlede godtgerelse vil vare at fra-
drage 1/s.

§ 14. Fridage.
Der  tilkommer civilingenioren  fridage
efter de for tjenestemend geeldende regler.

S 15, Funktionerbolig.

Séfremt der til en stilling er kayttet funk-
tionarbolig, og det af tjenstlige grunde cr
nedvendigt, at denne bebos af civilingenie-
ten, er den pﬁge&ldende pligtig at indflytte 1
boligen, idet lejevilkdrene fastsacttes ved af-
tale mellem styrelsen og civilingenioren un-
der hensyntagen til det almmdcllg’c leje-
niveau for tilsvarende boliger pd vedkom-
mende sted.

§ 16. Diskretionspligt.

Civilingenioren skal iagttage tavshed med
hensyn til de forhold, som han i sin stillings
medfer bliver bekendt med, og hvis hemme-
lxghold(lsc ifalge sagens natur er pakravet

cller bliver ham foreskrtlvct af hans fore-
satte. Tavshedspligten opherer ikke med
udtredelse af statens tjeneste.

\ 17. Forsikring mod arbejdsloshed.

Staten forpligter sig til fortrinsvis at be-
skaeftige civilingenigrer, der eor forsikret
mod arbejdsleshed 1 Dansk Ingenierfor-
enings arbejdsforsikring.

N 18, Overgangsbestemmelser.

Civilingenigrer, der ved n@rvarende
overenskomsts ikrafttreeden er ansat i tjene-
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stemandsstilling eller som aspiranter til en
sddan, bevarer deres hidtidige stilling, her-
under muligheden for avancement til hQ)JL[C
lonningsklasse og for aspirantens vedkom-
mende muligheden for tjenestemandsanset-
telse og videre avancement.

De pdgeldende kan, séfremt de iovrigt
opfylder betingelserne herfor, vaelge at over-
gd til ansattelse efter naervarende overens-
komst, dog at det for tjenestemandsansatte
civilingentorers vedkommende er en betin-
gelse, at de seger om og fir bevilget deres
afsked fra tjenestemandsstillingen uden pen-
sion, og at de pensionsbidrag med renter,
som ifelge tjenestemandslovens § 50, stk. 3,
skal udbetales dem ved fratraedelsen, af ved-
kommende styrelse overfores til Dansk Inge-
nigrforenings pensionskasse.

Bestemmelserne 1 stk. finder tilsva-
rende anvendelse pd civilingeniorer, der ved
nervaerende overenskomsts ikrafttreeden er
ansat ved heren, sovernet og flyvual net
m. v., og har adgang til pension 1 henhold
til lov nr. 386 af 12. juli 1946 om pensio-
nering af civile funktionarer m. fl. ved hu-
ren og sevaernet m. v, dog at de pigelden-
de ved afskedigelse uden pension ikke har
adgang til inden det fyldte 60. &r at 4 til-
bagebetalt indeholdte pensionsbidrag med
renter, medmindre serlig hjemmel herfor
tilvejebringes.

De i statens tjeneste ved nicrvierende over-
enskomsts  ikrafttreden lost ansatte civil-
ingeniorer kan valge, om de vil bevare de-
res hidtidige answttelsesvilkir med heraf
folgende adgang til ved afskedigelse even-
tuelt at opnd understettelse fra statskassen
i overensstemmelse med de herom til en-
hver tid geldende regler, clier de vil over-
gé til msa,ttdse i henhold til neervaerende
overenskomst.

De 1 stk. 1, 3 og 4 naevate civilingeniorer
skal senest den 1. januar 1953 give den sty-
relse, hvort de er ansat, underretning om,
hvorvidt de agter at forblive 1 deres hid-
tidige stillinger, eller de vil soge overgang

til  ansxttelse efter neervierende  overens-
komst.
Ved ansettelse efter nwxerverende over-



enskomst af en civilingenior, der ikke ved
indtredelse 1 Dansk Ingeniorforenings pen-
stonskasse vil f& en under hensyn til sin
alder tilfredsstillende pensionsordning, kan
der cfter aftale mellem pensionskassen og
civilingenioren treffes bestemmelse om til-
bageholdelse 1 civilingeniorens lon over cn
naermere fastsat periode af et ekstraordinacrt
pensionsbidrag udover det 1 § 4 fastsatte.

Dette ckstraordinare pensionsbidrag indbe-
tales til pensionskassen 1 overcnsstemmelsc
med reglen 1§ 5.

$19.

Nervaerende overenskomst traeder 1 kraft
den 1. august 1952 og kan af begge parter
opsiges med ct halvt drs varsel til cn 1.
april; dog tidligst til 1. april 1955,



Bilag 7.

Skrivelse af 2. februar 1954 fra Landsforeningen af justitsministeriets

motorsagkyndige.

Som det vil vaere udvalget bekendt, be-
sluttedes det 1 modet den 1. september f. 4
at undersoge, hvilken stilling landsforenin-
gen af Justitsministeriets motorsagkyndiges
medlemmer ville tage til et forslag om en
fastionningsordning uden tjem“tcmmdmn‘
settelse.

Siledes foranlediget skal man, cfter at
forslaget har vacret fmdwt pa cn general-
forsamling i foreningen d;n 20. december
f. 4., og cfter at man orienterende har drof-
tet spergsmdlet med Dansk Ingeniorfor-
ening og Ingenigr-Sammenslutningen, til-
fade sig at mcddc e, at der principielt ikke
skulle veere noget 1 vejen for landsforenin-
gens medvirken til en lpsning pd lengere
sigt pd dette grundlag, men at LIC[ fra lands-
foreningens side dog herfor md opstilles
forskellige  forudsatninger,  hvoraf  man
blandt andet skal fremhaeve folgende

L. Dct md forst og fremmest viere en for-
udsxtning, at der under en sddan ord-
ning for de¢ motorsagkyndige fastsattes
okonomiske vilkdr, der sikrer den frem-
tidigc tilgang til stillingerne, idct lon-
ningerne blandt andet md afhange af,
hvilke arbejdsomrdder man ville pd-
kegge de motorsagkyndige, og hvilke
kvalifikationer, der mitte kraeves af dem,
hvorved man skal tilfoje, at landsfor-
(:ningcn, safremt jus‘titiministcrict’ matte
onske dette, 1 og for sig kunne tienke
sig at mcdwrkc til en fastlonningsord-
ning, bascrct pa, at de rrcmtuhgc mo-
torsagkyndige er ingenigrer, der som
aspiranter til stillingerne som motorsag-
kyndige, forholdsvis kortvarig har gjort
tjeneste 1 facrdselspolitiet.

Det mid dernaest tages 1 betragtning, o
en endelig fdatlﬁ)ﬂlllﬂ(’SOIdﬂlI]" i dcn
de for dc nuva 1cndc motowdwkyndwg
og med de nuverende arbejdsomrdder,
naeppe ville kunne gennemfores pd cen
gung, idet kredsen af motorsagkyndige
er for uensartet sammensat hertil. Un-
der hensyn til, at det overvejende fler-
tal af motorsagkyndige gennem en laen-
gere drrackke har mattet \1r1\c under den
h:dmlwc gebyrordning med dens mmg
ler og Iordek og under hensyn til,

de muto*s‘w\yndlm cr af mcgd tor-
skellige alderstrin og har meget diverge-
rende  pensionsmuligheder, anser man
det ikke muligt at etablere en sddan fast-
lonningsordning uden en overgangsord-
ning som mellemled.

Under hensyn til det sdledes anforte
og til, at der under udvalgets arbejde —
jfr. siledes modet den 18, august 1952
-~ har wveeret enighed om pat {c motor-
saghyndiges ansattelsesforhold, navnlig
lenningsforholdene var uholdbarc, at
»der savnes hjemmel til at udbetale dem
lon 1 tilfielde af sygdom« og endelig til
at der »tor de motorsagkyndige savnes
en peasionsordning, hvilket er blevet
scerbigt foleligt, eftersom  ndtaegternc
for langt de fleste motorsagkyndiges
vedkommende har veeret for ringe til
selvpensionering«, har man derfor udar-
bejdet et forslag til en sddan overgangs-
ordning, hvor man ved ¢n wndring af
den geldende gebyrordning fjerner de
mest igjnefaldende urimeligheder, der
knytter sig til de nuveerende motorsag-
kyndiges ansattelsesvilkir og samtidig
soger at tilrettelegge den fremtidige ge-



byrordning siledes, at der, sﬁlaenge den-
ne mitte gelde, med henblik pd den
endelige  fastlonningsordning  sker en
udjevning mellem de motorsagkyndige
indbyrdes og en gradvis afvikling af vis-
se omridder, blandt andet ved, som ne-
denfor foresldet, gradvis overgang til
fastlonningsprincip, d.v.s. at ledige
stitlinger ved nyansettelser opslds efter
de regler, der mitte blive fastsatte for
en Lndc ig ordning, ligesom de nuve-
rende motorsagkyndige ved eventuelle
forflyttelser efter den endelige ordnings
ikrafttreden, undeskastes disse regler.
Der gives herigenniem de nu tjenstge-
u.ndu motmslg\ymlléc sdlenge de for-
retter tjeneste 1 deres nuvarende kreds,
adgang til, hvis de mitte foretrakke det,
at bevare den ved deres ansaxttelse gel-

dende ordning, dog séledes som den
wndres ved den nedenfor foresliedc

()\'Lrw'mvx‘ordning, medens  ministeriet
samtidig swcettes 1 stand til i lebet af en
for 1old>\1> kort drrekke at fi den en-
delige fastlonningsordning gennemfort.

Man skal tilfoje, at man herved har
forudsat, at kredsen af de nuverende
motorsagkyndige antages ogsd at inclu-
dere sddanne, der i gjeblikket cr konsti-
tuerede som motorsagkyndige, eller som
mitte opnd beskikkelse eller konstitu-
tion som sddan senest den 1. april d. 4.,
cller mdtte blive forflyttet 1 samme tids-
rum, idet ordningen forudsettes ctable-
ret den 1. april d

Under udvalgets arbejde er der, som
det vil erindres, givet udtryk for, at hvis
den endelige fastlonningsordning skulle
blive tilfredsstillence for dem, der er i
besiddelse  af  de  kvalifikationer, der
krweves til at lose den teknisk mest tungt
vejende del af de motorsagkyndiges ar-
bejde, mitte dette indebare, at den nu-
vierende  koreproveordning efterhdnden
mdtte overgd til ancre end de motorsag-
kyndige. Landsforeningen har herover-
for tidligere givet udtryk for sine store
betenkeligheder og har forsdvidt ikke
andret sit syn, men da man yderligere

har forstdet, at det eventuelt kan varc
en betingelse for justitsministeriets til-
slutning til en tilfredsstillende fastlon-
ningsordning, har man under hensyn til
denne ministeriets stilling, uagtet man
ikke pd forhdnd kan tiltreede dennc los-
ning i den endelige ordning, med hen-
syn tii overgangsordningen foresldet, at
den gor det muligt i overgangsperioden
cventuelt gradvis at udskille korepro-
verne, sdledes at antallet af motorsag-
kyndige kan nedbringes, hvorved antal-
let af motorsagkyndige vil std 1 forhold
til den til enhver tid varende arbejds-
mangde.

Idet man forudsxtter, at den legale
hjemmel for en reform kan tilvejebrin-
ges ved, at den nuvarende § 44 i lov nr.
144 af 1. juli 1927 andres til 1 hoved-
sagen at udtale:

»De af justitsministerict 1 medfor at
nerverende lov beskikkede motorsag-
kyndige lennes gennem de 1 henhold til
loven fastsatte gebyrer efter narmerc
regler, der fastsattes af justitsministe-
riet med finansministeriets godkendel-
seq,
hvorved man tilfgjer, at det ¢r en for-
udsxtning, at der 1kkc fremtidig foreta-
ges @ndringer i gebyrreglerne cller den
del af gebyrerne, der tilfalder de motor-
sagkyndige, hvorved disses okonomiske
forhold forringes, foreslds overgangs-
ordningen sat i kraft med folgende be-
stemmelser:

A. Der tillegges dc motorsagkyndige
et drligt honorar pd kr. 8.000, der
udbetales med 1/12 mdanedlig forud
den forste 1 hver mdned. Honoraret
er fastsat ved pristalsintervallet 298
—303 og forhejes med 2 <¢ for hver
6 points, hvormed det lonningsbe-
stemmende pristal overstiger 298 og
reguleres igvrigt 1 overensstemmelsc
med de tilsvarende bestemmelser i
overenskomst af 16. juli 1952 mel-
lem finansministerict og Dansk In-
geniarforening.



En motorsagkyndig har ret til 3
ugers ferie 1 hvert kalenderdr uden
afkortning i det ham tillagte faste
honorar. Efter 15 drs anciennitet og
det fyldte 50. dr har han pd samme
mdde ret til 4 ugers ferie. 1 ferie-
godtgarelse ydes der den motorsag-
kyndige 65 ¢¢ af de ham 1 medfer
af bestemmelserne nedenfor 1 B-G i
det sidste kalenderdr udbetalte ge-
byrandele og andre honorarer cnd
det ovenanferte faste honorar.
Séfremt en motorsagkyndig pd
grund af sygdom cr ude af stand til
at varetage sit hverv 1 en sammen-
hangende periode af ikke over 12
méneder, udbetales der ham samme
faste honorar med pristalsregulering
som ovenfor omhandlet, medens sta-
ten, der drager omsorg for ansxt-
telse af vikar, oppebxrer de geby-
rer, der i den pdgaldende sygdoms-
periode cllers ville tilfalde den mo-
torsagkyndige.

B. For alle undersegelser og eftersyn af

motorkeretojer i henhold til motor-
loven — dog med de nedenfor an-
forte undtagelser, hvor de motor-
sagkyndige oppebarer det fulde ho-
norar — og for afholdelse af korc-
prover, ydes der de motorsagkyn-
dige:

a. 35 % af de for undersogelser og
eftersyn af motorkeretojer ind-
gdede gebyrer.

b. 20 % af de for afholdelse af ko-
reprover indgdede gebyrer.

I det omfang det i de nuvarende
motorsagkyndiges beskikkelse er be-
stemt, at de pdgaldende er pligtige
vederlagsfrit at stille 2 arbejdsdage
ugentlig til rddighed for politimeste-
ren i kredsen efter den pdgeldendc
politimesters  beslutning, bortfalder
denne bestemmelse. Der beskikkes
efterhdnden 1 samtlige politikredse
cen eller flere examinatorer til af-
holdelse af kereprover. De kerepro-
ver, som den motorsagkyndige ikke
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kan overkomme, kan af ham henvi-
ses til de beskikkede examinatorer,
og skal, sifremt ventctiden md an-
tages at ville overstige 8 arbejdsda-
ge, normalt henvises dertil.

De ved ejerskifte cller flytning i
henhold til motorlovens § 18 stk.
1, jfr. bekendtgerelse nr. 192 af 30.
juni 1932 § 23 foretagne eftersyn,
gebyrbelaegges 1 overensstemmelse
med reglerne for syn af nyc korc-
tojer, og de motorsagkyndige oppc-
baerer heraf 35 %c.

Der betales fremtidig gebyr for alle
sddanne cftersyn, der har hjemmel i
motorlovens § 18, stk. 1, og de mo-
torsagkyndige oppebarer heraf 35
.

Der fastsattes nermere regler for
dc honorarer, der vil vaere at tillegge
de motorsagkyndige for landevejs-
cftersyn, idet disse honorarer fuldt
ud tilfalder de motorsagkyndige.
Sifremt justitsministeriet mdtte pé-
legge de motorsagkyndige andre op-
gaver, fastsxttes herfor gebyrer, der
betales af den pdgaeldende cjer cller
bruger, og som tilfalder de motor-
sagkyndige.

. De motorsagkyndige oppebarer som

hidtil det fulde honorar for under-
sogelser og afgivelse af erklaringer
1 feerdselssager og lignende, cller an-
dre erklxringer, der kraeves afgivet
af offentlige myndigheder m. v.

. Der tillegges de motorsagkyndige,

for hvem der ikke af det offentlige
stilles kontorlokaler til rddighed, en
rimelig  godtgerelse, der treder i
stcdct; alle andre kontorudgifter re-
funderes efter regning, derunder for
kontormedhjaelp.

Automobiludgifter 1 tjencstemedfor
godtgores cfter de for tjenestemand
til enhver tid geldende regler.

Der tillegges de motorsagkyndige
time- eller dagpenge under tjeneste-
rejser 1 overensstemmelse med tje-
nestemandslovens § 966.



K. Der tillegges de motorsagkyndige

flytegodtgerelse 1 overensstemmelsc
med tjenestemandslovens § 967.
Som foran bemerket, har man an-
set det for at veere af overordentlig
betydning, at der tilsikres de motor-
sagkyndige en pensionsordning, og
man har derfor, idet man har for-
udsat, at der 1 forbindelse med den
LﬂdClié(_ fastlenningsordning  ogsd
vil blive ctableret en tilfredsstillendc
pensionsordning, overvejet, hvorle-
des en ordning kunne tilvejebringes
for de motorsagkyndige, der ikke vil
komme ind under den endelige ord-
ning. Man har derfor 1 torening med
Statsanstalten for livsforsikring la-
det undersoge, hvilke pensioner der
vil kunne opnées derved, at der i dc
motorsagkyndiges fastc honorar —
jtr. A — indcholdtes 5 ¢ og fra
Statens side indbetaltes 10 ¢ Arlig,
og siledes at de nuvaerende motor-
sagkyndige indbetalte kr. 400,00 for
hvert dr, de har veeret beskikket, og
fra statens side pd samme made kr.
300,00. Forudsat at man herved
mldt le motoxsaOkyndléc som pr.
april d. 4. ¢r fyldt 62 &r, uden
for ordningen, og forudsat at der
skulle oppebares en alderspension,
der ville blive virksom fra det 68
dr, og — hvis den pdgzldende forin-
den blev invalid — en invalidepen-
ston af samme storrelse som alders-
pensionen, og forudsat at der sogtes
opndet en kollektiv enkepension pd
halvdelen af alderspensionen og en
bornepension pd kr. 1.200,00 drligt
til hvert barns 21. dr, ville en sddan
ordning rent skensmeassigt tor dc
xldste  under  ordningen  henforte
motorsagkyndige betyde en drlig al-
derspension pd ca. kr. 3.500,00 og
for de yngste pd godt kr. 6.000,00,
hvorhos man havde forudsat, at der
for de motorsagkyndiges vedkom-
mende, der enten holdes udenfor
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ordningen cller ved dennes ikraft-
treeden var fyldt 50 (55) &r, til sup-
plering af det, der 1f01gc ordningen
kunne opndes, som en overgangsord-
ning sogtes tillagt de pdgaldendc
og deres enker og bern en drlig un-
derstatelse.

Sddanne ydelser, der ekonomisk
kun i ringe omfang ville afvige fra
aldersrente, har man imidlertid mit-
tet finde aldeles utilfredsstillendc,
og man har derfor ensket at vende
tilbage til ct tidligere overvejet for-
slag, sdledes at der tilkommer de
motorsagkyndige, som cfter mindst
15 drs tjenestetid afgdr pd grund af
svagelighed eller indtrddt 65-drs al-
der, en tjenestetidsunderstottelse af
pensionslignende art, der ogsd ydes
til enker efter de motorsagkyndige,
og som levrigt beregnes cfter de
samme regler, som é,asldcr for pen
sioneringen af statens tjenestemand,
og 1idet sterrelsen ansattes som dc
tilsvarende pensioner for  tjeneste-
maxnd med samme tjencstealder og
grundlgn  (honorar). Sdvidt man
kan se, vil de gkonomiske konsc-
kvenser af ¢n sddan ordning, der
kun vil omfatte ¢t meget begransct
antal personer, vare overskuelige.
Man tilfejer, at der fra landsfor-
eningens side lawgges overordentlig
vaegt pd en tilfredsstillende losning
af  pensionsspergsmélet, og man
forudsatter, at der optages en swr-
lig forhandling hecrom.

For de nuvarende motorsagkyndige,
der cr tjenestemaend cller pensionc-
rede tjenestemand, fastsattes swr-
lige regler for den pensionering dc
skal oppcbare 1 deres egenskab a
motorsagkyndigc.

I wrbodighed
P. L. V.
P. Vestergaard.



Bilag 8.

Skrivelse af 3. marts 1955 fra Landsforeningen af justitsministeriets
motorsagkyndige.

I skrivelse af 11, juni 1952 har landsfor-
coingen meddelt justitsministeriet, at man
sammen med Dansk Ingeniorforening og
Ingenior-Sammenslutningen ville tillade de
af deres medlemmer, der var beskikkede
motorsagkyndige eller ansat i statens feerd-
sclspoliti at modtage konstitution som mo-
torsagkyndige 1 vacante stillinger, men at
man kun havde tiltriddt dette pd betingelsc
af, at ingen af de tre organisationers med-

lemmer havde tilladelse til at modtage fast
ansaxttelse.

Under henvisning til de i udvalg forte
forhandlinger skal landsforeningen herved
meddele, at gennemforelsen af det forslag,
hvorom der er opndet enighed 1 udvalget,
vil medfere, at landsforeningen intet har at
crindre imod, at dens medlemmer tager fast
ansettelse. Polv.
P. Vestergaard



Bilag 9.

Skrivelse af 24. februar 1955 fra Dansk Ingenierforenings Forbund.

Som aftalt pd moedet dags dato skal jeg
herved  bekrefte, at Dansk Ingenierfor-
enings Forbund under hensyn til, at for-
slaget om en fremtidig aflenningsordning
for de motorsagkyndige baseres pd, at man
i almindelighed ikke ansatter civilinge-
niorer, intet har at indvende imod udvalgets
torslag til en overgangsordning for de nu-
verende motorsagkyndige under forudsat-
ning af, at en sidan overgangsordning vil
blive tiltrddt af Landsforeningen af justits-
ministericts motorsagkyndige.

Vi cr indforstdet med, at spergsmélet om
fremtidig  beskaftigelse af civilingenierer
som motorsagkyndige ber afgeres efter de
almindelige retningslinier, der gzlder for

beskaftigelse af civilingeniorer i statens
tjeneste.

Som understreget ved medet lagger vi
fra vor side overordentlig stor vagt pd, at
overgangsordningen pi cn clier anden midc
kommer til at indeholde en form for pen-
sionsordning for de motorsagkyndige. Vi er
indforstdet med, at dette ikke vil kunne go-
res, uden at man ma stotte sig pd de mulig-
heder, der findes 1 finansministeriets citku-
lzere vedrerende pensionsunderstottelscr, og
kan derfor ogsd pd dette punkt lade vor
stilling bero pd, hvorledes Landsforeningen
af justitsministeriets motorsagkyndige stil-
ler sig. P.iov.

Ove Guldberg



Bilag 10.

Skrivelse af 22. februar 1955 fra Ingenior-Sammensiutningen.

Ved et den 31. januar mellem justitsmi-
nisteriets udvalg angdende de motorsagkyn
diges answttelses- og lenforhold og en re-
prasentant for Ingenigr-Sammenslutningen
afholdt mede redegjorde udvalgets formand
for de forhandlinger, der er fort i udvalget
og for det forventede indhold af den be-
tankning, der nu er under udarbejdelse.

Af redegorelsen fremgik det, at udvalget
som en overgangsordning for de nuverende
motorsagkyndige og de nuvarende faerdsels-
betjente, der har bestdet proven for motor-
sagkyndige og varet konstitueret som motor-
sagkyndige ved deres ansewttelse som motor-
sagkyndige, vil foresld en aflonningsord-
ning gdende ud pd, at der ydes et grund-
beleb, reguleret 1 forhold til pristallet, samt
narmere specificerede andele af de indtjen-
te gebyrer, dog sdledes at den herved ind-
tjente andel af gebyrerne ikke overstiger det
beleb, der er fastsat i overenskomsten mel-
lem finansministeriet og Dansk Ingenior-
forening. De motorsagkyndige kan dog se-
nere vaelge at overgd til en fastaflonnings-
ordning, sdledes at de som avilingenior-
uddanncdc motorsagkyndige aflonnes i hen-
hold til overenskomsten mellem finansmini-
sterict og Dansk Ingenierforening, medens
de teknikumuddannede ingenierer aflonnes
efter den overenskomst (regulativ), som der
til sin tid madtte blive enighed om mellem
Ingenior-Sammenslutningen og finansmini-
sterict. Udover ovennavite lonninger ydes
tilleg for landevejseftersyn og fardsels-
uheld samt  kontorholds- og telefongodt-
gorelse m. v.

Det blev pd modet oplyst, at en forud-
setning for forslagets gennemforelse cr, at

Ingenior-Sammenslutningens  blokader  af
stillingerne sorn motorsagkyndige og af stil-
lingerne inden for faerdselspolitiet haeves.

I den anledning skal vi tillade os at an-
fore folgende:

Det fremgdr af det skitserede forslag, at
de som civilingenigrer uddannede motorsag-
kyndige — for sdvidt de valger at blive af-
lonnet efter overenskomsten mellem Dansk
Ingeniorforening og finansministeriet — al-
tid vil vare sikre pd at blive lonnede i over-
ensstemmelse med denne overenskomst
uanset arbejdsmangdens storrelse, medens
teknikumuddannede ingeniorer og andre
motorsagkyndige, der aflonnes med gebyr-
lon, ganske vist efter forslaget skal kunne
opnd dcn samme lgn, men 1 en rekke til-
felde ved en qrbe]dsmdsats der ligger va-
sentligt ud over den, der kreves af civil-
ingenigrerne.

Endvidere fremgdr det, at civilingeniorer,
der aflennes ecfter overenskomsten, i syg-
domstilfelde lonmeessigt er vaesentlig bedre
stillede end teknikumuddannede ingenierer,
der er gel')yrlonncde, idet de forstnaevnte
far fuld len indtil overenskomstens satser,
medens de gvrige kun fir sygelen i forhold
til den regulerede grundlen.

Ingenior-Sammenslutningen ma for sit
ved \ommmdc anse det for meget uheldigt,
om de nuverende motorsagkyndige, der f@r
deres ansxttelse har bestdet en feelles prove,
og som, sd lenge institutionen har bestiet,
alle har last deres tjenesteopgaver under lige
vilkdr, nu skulle lonnes forskelligt, alt cfter
hvilke eksamina, de er i besiddelse af.

Medens en avilingenier og en teknikum-
uddannct ingenior 1 andre statsvirksom-



heder muligt kan fd tildelt afvigende ar-
bej dwpgawr og arbejdsomrdder, vil disse
altid viere de samme for samtlige motorsag-
kyndige.

Man md derfor fra Ingenier-Sammenslut-
ningen principalt fastholde, at de nuvarende
motorsagkyndige bor lpnnes ens, og man har
i s& hensecende — omend under betankelig-
hed — kunnet tiltraede, at ligelonsordningen
bevaredes, derved at eventuelle differencer
mellem civilingeniprers og teknikumuddan-
nede ingeniorers lonninger udlignedes ved
et personligt tilleg.

Imidlertid frembyder det foreliggende
forslag en rwkke forbedringer i forhold til
den nu cksisterende ordning, siledes at man
efter omstaendighederne vil kunne akkvies-
cere ved det foreslidede, 1det man henstiller,
at der skabes en betryggende pensionsord-
ning for samtlige motorsagkyndige og disses
cfterladte.

60

Efter en neje overvejelse af det forelig-
gende forslag har Ingenior-Sammenslutnin-
gen besluttet, ndr forslaget til sin tid er en-
deligt gennemfort, at ville skride til op-
hzvelse af de eksisterende blokader for de
to korps, hvorved bemarkes, at Ingenior-
Sammenslutningen selvfelgelig ikke derved
pa forhdnd kan afskare sig fra sddanne for-
anstaltninger, som man til sin tid mdtte
finde nedvendige cller hensigtsmaessige, hvis
der ikke mdtte blive enighed om overens-
komster eller regulativer for de i statens
tjeneste ansatte teknikumuddannede inge-
nigrer i det hele og om de sarlige ansttel-
sesvilkdr, hvorom der eventuelt métte blive
rejst krav ved en endelig ordning af de
motorsagkyndiges og fardselsbetjentenes
forhold.

Arbodigst
Ingenior-Sammenslutningen
Mark Poulsen



